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I brytpunkten mellan Malaren och Saltsjon ligger Slussen. Bilden
pa detta uppslag visar en interior fran en av de centralt placerade
nya byggnaderna pa Sédermalmstorg med utsikt mot Gamla stan.
Nedanfor ligger det nya Slusstorget med 6ppnade vattenytor och ny
slussrdnna dar motet mellan Mélaren och Saltsjon lyfts fram.

De nya vattenytorna pa respektive sida om slussrannan ar sa kalla-
de avbordningskanaler som kommer att anvandas for en ékad ka-
pacitet av avtappning av vatten fran Méalaren. Genom detta mins-
kas dversvamningsrisken i hela Méalardalen.

Vattnet manifesteras pa platsen, bade genom dess funktion som
kommunikationsvag mellan de olika vattenomradena i 6st och vast,
men ocksa genom dess attraktivitet dar det utgér en barande del av
upplevelsen av centrala Stockholm och en grund for ett socialt liv
néra vattnet vid Slussen.

Kontakt

Gestaltningsprogrammet for detaljplan for Slussen,

Dp 2005-08976-54, ar en del av planhandlingarna

for Slussen. Gestaltningsprogrammet ar framtaget av
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret samt
Foster+Partners, Berg Arkitektkontor AB, White Arki-
teter AB samt Spacescape AB. Fragor om detaljplanen
besvaras av:

Martin Schroder

ansvarig planarkitekt, stadsbyggnadskontoret
08-508 266 28

076-122 66 28
martin.schroder@stockholm.se

Victor Hoas-Stroman

planarkitekt, stadsbyggnadskontoret
08-508 266 98

076-122 66 98
victor.hoas-stroman@stockholm.se

Fragor om detaljplanen besvaras ocksa av:

Marten Frumerie

projektchef, exploateringskontoret
08-508 262 39

076-122 62 39
marten.frumerie@stockholm.se

Andreas Burghauser

bitr. projektchef, trafikkontoret
08-508 266 29

076-122 66 29
andreas.burghauser@stockholm.se
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INLEDNING

Bakgrund

Slussens framtid har diskuterats under flera ar. Under
2007 genomfordes ett programsamrad som redovisade
tva olika alternativ: Nybyggt bevarande som var en ny-
byggnation med nuvarande Slussens form- och funk-
tionsprinciper som utgangspunkt samt Nya Slussen som
var en vidare utveckling av det vinnande forslaget fran
Slussentavlingen 2004. Nar programsamradet redovi-
sades for stadsbyggnadsndmnden i december 2007 gav
ndmnden i uppdrag att det fortsatta planarbetet med
Slussen ska utga fran Nya Slussen. Darmed beslutades
ocksa att kloverbladsprincipen fran 1935 kommer att
forsvinna nér Slussen i framtiden byggs om.

Plansamrad genomfordes under januari-mars 2010. For-
slaget, framtaget av Foster+Partners och Berg Arki-
tektkontor pa uppdrag av staden, redovisade en losning
med en ny trafiklésning, ny bebyggelse, 6ppnade ka-
jer och nya offentliga rum samt en ny bussterminal for
Nacka- och Varmdobussarna. Resultatet av samradet
redovisades for stadsbyggnadsndmnden i juni 2010 som
fattade beslut att ga vidare med planarbetet infor den
avslutande sista fasen i planprocessen, den s.k. utstall-
ningen.

Lasanvisning gestaltningsprogrammet

Gestaltningsprogrammet ar ett hjalpmedel for styrning
och samordning av den yttre miljons utformning. Det-
ta gestaltningsprogram ar framtaget som en del av plan-
handlingarna for Slussens framtida utformning. I ge-
staltningsprogrammet sammanstélls 6versiktligt fragor
som ror intentionerna for de olika delarna inom projek-
tet Slussen. Gestaltningsprogrammet ar uppdelat i tre
kapitel; Stadsbyggnad, Offentliga rum samt Arkitektur.

Gestaltningsprogrammet presenterar grundlaggande
tankar och avvagningar for de tre delarna och ska ut-
gora den grundlaggande niva for vad som kommer att
byggas pa platsen i framtiden. Mer detaljerade hand-
lingar for framfor allt delarna Offentliga rum respekti-
ve Arkitektur kommer att tas fram i den vidare proces-
sen, ndr t.ex. anvandning ar tydligare fastlagd for bygg-
naderna. | denna kommande process ska detta program
utgora grunden for att sékerstalla de varden som Slus-
sen ska innehalla vad géller det offentliga rummets ge-
staltning, material, utrustning, vegetation, belysning
m.m. Sa kommer ocksa att ske for de arkitektoniska
fragorna.
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Kapitlet Stadsbyggnad beskriver framtida Slussen ur fle-

ra olika aspekter med tonvikt pd stadsbyggnadsprincip och
hur Slussen interagerar i befintlig stadsvav i ett storre sam-
manhang samt med andra viktiga pagdende stadsutveck-
lingsprojekt i staden. Kapitlet redovisar ocksa Slussen som
kommunikationspunkt och framtida métesplats.

STADSBYGGNAD
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HISTORIA

Slussen &r en plats med lang och viktig historia for
Stockholm och Sverige. Forutsattningarna for Stock-
holms uppkomst och utveckling har styrts av platsens
naturforutsattningar och man kan tydligt avldsa hur
stadsutvecklingen praglats av topografin med vattnet,
sundet och asarna.

Vattenforbindelser till Mélaren vid Gamla stan fick allt
storre betydelse och Birger Jarl insag det strategiska
vardet i Stadsholmens lage for Malaren. Han l&t i mit-
ten av 1200-talet uppféra en ringmur och anlégga en
stad pa 6n. Over Soderstrom och Norrstrom byggdes
broar. Batarna fick dras eller stakas i vattenstrommen
vilket med tiden blev bade farligt och opraktiskt.

Drottning Kristina lat anlagga den forsta slussen, vil-
ken stod klar 1642. Under denna tid borjade ocksa S6-
dermalm bebyggas. 1600-talets stadsplanestruktur har
haft stor betydelse for innerstadens utformning och den
vittnar om stormaktstidens imponerande ambitioner for
huvudstadens utveckling och utformning. Denna struk-
tur ar tydligt avlasbar vid S6dermalmstorg varifran tva
av huvudgatorna pa Sodermalm, Gétgatan och Horns-
gatan, utgar.

1755 invigdes en ny och storre sluss konstruerad av
Christopher Polhem vilken ar 1850 ersattes av en sluss
konstruerad av ingenjor Nils Ericson. Polhems slusska-

nal behélls for avtappning av Malarens hogvatten. Over
slussnéset anlades ett torg med en ryttarstaty av Karl
XIV Johan. Stambanan drogs vidare norrut delvis i den
gamla vallgraven.

Slussomradets funktion som korsning mellan den enda
vattenleden till Malaren och den enda landforbindel-
sen mellan norr och sdder i Stockholm gjorde att trafik-
problem uppkom i borjan av 1900-talet. Den 6kande bi-
lismen och hopkopplingen mellan det norra och sédra
sparvagsnatet gjorde att situationen med tiden blev ka-
otisk. 1935 invigdes den nuvarande trafiklésningen och
den nya slussrannan, Karl Johanslussen.

Stadshilden har varit i stort sett oférandrad sedan 1935
trots att manga funktioner forandrats. Tunnelbanan har
tillkommit liksom bussterminalen. Genomfartstrafiken
med bil har minskat kraftigt sedan 1960-talets maxni-

vaer till foljd av tillkomsten av Essingeleden, Central-

bron och Séderleden. Karl Johanslussen anvands varje

ar av manga tusen batar. Ut6ver slussning av batar tja-

nar platsen som en mycket viktig anlaggning fér regle-
ringen av Mélarens vattenstand.
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1 Malning av Slussen, 1780.
2 Slussning i Nils Ericson-slussen, 1909.

3 Lokaler under gator och broar i nuvarande Slus-
sen, 1935.

4 Slussning i Karl Johanslussen, 1960.
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SLUSSEN - EN LANK MELLAN NORR OCH SODER

Slussens lage i relation till resten av staden och sin
naromgivning &r alldeles unik. Som ingen annan plats
i innerstaden, mojligen med undantag for Tegelbacken,
kombinerar Slussen idag ett synnerligen centralt lage i
staden med ett ovanligt svagt samband med naromgiv-
ningen. Slussen far darmed en grundkaraktar som kan
beskrivas med ordet anonymitet, vilket kan skapa en
upplevelse av 6vergivenhet och édslighet.

I den framtida gestaltningen av Slussen foreslas tva
grundlaggande strategier for att laka detta glapp i
stadsvaven. Den ena ar att gora Slussen till en malpunkt
i sig, en myllrande motesplats som man vill vistas pa,
sola, &ta och shoppa. Sadana situationer finns pa flera
valfungerande platser i Stockholms innerstad; Medbor-
garplatsen vid Medborgarhuset och Séderhallarna, Ho-
torget vid Konserthuset och Hotorgshallarna, Kungs-
tradgarden vid Hamngatans gallerior, samt Sergels Torg
vid Kulturhuset och Ahléns. Man kan kalla dessa plat-
ser for urbana upplevelseplatser, déar stadsvaven opp-
nar sig och ger utrymme for offentligt folkliv och eve-
nemang i anslutning till kultur- och handelsfunktioner.
Har kan Slussen med sitt framtida utbud av kommer-
siell och kulturell service, terrasser, kajer och torg ge
goda forutsattningar for en sadan utveckling.

Den andra strategin &r att gora Slussen till en mer kom-
pakt kommunikationspunkt och bebyggd lank. Histo-

risk sett har Slussen varit en levande plats med stark lo-
kal forankring. Som strak i staden starks Slussen som
den avgjort viktigaste lanken mellan de norra och sgd-
ra delarna av inre staden. Slussen blir ett stadsrum med
direkt koppling till huvudgatorna Vasagatan, Drott-
ninggatan och Kungstradgardsgatan i norr och Horns-
gatan, Gotgatan och Katarinavagen i soder via Sto-

ra Nygatan, Vasterlanggatan och Skeppsbron i Gamla
stan. Som stadsutvecklingsprojekt innebar nya Slussen
att dessa langa gatustrak knyts narmare till varandra.

| synnerhet skapar nya gang- och cykelbroar ett genare
promenadstrak mellan Drottningatan-Vasterlanggatan-
Gotgatan, vilka kommer att starkas i rollen som inner-
stadens viktigaste gagator.

Den Okade narheten i detta langa strak kan véntas fa
stor betydelse f6ér en 6kad genomstromning av fotgang-
are pa Slussen, men dven befolka Gamla stan och cen-
trala Sédermalm, och till och med f& effekter for Oden-
plan och forbi Skanstull mot framtida stadsutveckling
vid Gullmarsplan. Andra stadsutvecklingsprojekt som
kan tankas paverkas och lyftas av Slussen som starkare
urban lank ar framforallt Véstra City men dven Norra
Stationsomradet i Dalagatans och Torsgatans forlang-
ning. Sa betydelsefull ar Slussen som sammanbindande
gatustrak och stadsutvecklingsprojekt i Stockholm.
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1 Slussen har ett mycket centralt
l4ge och lankar samman flera pa-
gaende stadsutvecklingsprojekt i
de norra och sédra delarna av inre
Stockholm.

2 Slussen utgor idag en svag lank
for gangtrafik mellan norra och
sOdra innerstadens mest centrala
gangstrak.

3 Framtida Slussen kan fungera
som en viktig del i att lanka sam-
man ett 1angt och attraktiuvt strak
som kopplar Hagastaden med S6-
derstaden och Globen.
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SLUSSEN SOM KOMMUNIKATIONSPUNKT

Slussen forenar som ingen annan bebyggd miljo i
Stockholm olika trafikslag; gangtrafik, cykeltrafik,
tunnelbana, sparvéag, lokal och regional busstrafik, lo-
kal och regional battrafik, ett lokalt gatunat samt regi-
onala véagforbindelser. Att gestalta och bringa ordning

i alla dessa ar en synnerligen komplex uppgift. Slussen
ar idag ocksa som tredimensionell arkitektonisk skapel-
se formodligen den mest komplexa platsen i Stockholm,
vilket gor den ovanligt svar att orientera sig i. Framsta
orsaken till detta &r trafikkonstruktionen, som skapar
manga brutna siktlinjer och tunnlar for fotgangare och
bilister dar man i manga fall ror sig igenom Slussen-
komplexet utan dverblick.

Orienterbarhet har darfor varit ett ledord i gestaltning-
en av framtida Slussen. En prioriteringsordning som
varit styrande i gestaltningsarbetet &r att det lokala gar
fore det regionala, dvs. att lokal biltrafik far en mer
central placering &n regional, att lokala bussar far ett
mer framskjutet l&ge i stadsmiljon &n de regionala osv.

Foljaktligen har den regionala Stadsgardsleden place-
rats under torgplan vid Slussen och leder fram regio-
nal fordonstrafik utan att stora Slussen som stadsrum.
Kopplingen till det lokala gatunéatet sker under torg-
plan i en enkel trevagskorsning. Den regionala buss-
trafiken koncentreras till en ny bussterminal som fo-

reslas placeras i ett nytt bergrum under Katarinavagen
och Mosebacke, med direkt koppling till tunnelbanan
och med enkla gangfarbindelser till kaj och upp till tor-
gen pa Sodermalm. Lokala bussar stannar i huvudsak
langs Katarinavégen och &r placerade for basta mojli-
ga tillganglighet och orienterbarhet. Tunnelbanans lage
ar kvar och dess perronger och spéarrar gors tillgangliga
genom enkla gangforbindelser och hissar fran alla plan.
Lokal, regional och internationell battrafik ansluts till
Slussens kajsidor. Aven har far den lokala battrafiken
foretrade och forlaggs narmast slussenanlaggningen.

For att skapa orienterbarhet for fotgéngare, cyklister
och lokal biltrafik har nya Slussen getts sa enkla rums-
liga samband som mojligt. Forbindelsen mellan Gam-
la stan och S6dermalm har férenklats genom en bro pa
en évre niva och tva broar mellan kajerna, pa en lag-

re niva. Utdver dessa finns ytterligare en bro parallellt
med tunnelbanebron som férbinder Malartorget med
Sddermalmstorg. Broarna &r naturliga forlangningar av
omgivande huvudgatustrackningar och de lagre broarna
forlangningar av kajstraken. Skeppsbrons forlangning,
som utgor huvudbron, kopplar Skeppsbron till Hornsga-
tan och Katarinavégen.

Gangbroar mellan Gamla stan och Sodermalm kopplar
Stora Nygatan, Vasterlanggatan och Osterlanggatan till
Gotgatan och Hornsgatan. Dessa huvudgator, broar och
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1 Observerade gangfloden i april 2006
per timme i rusningstid kl. 16-17 i befintli-
ga Slussen.

2 Uppskattade gangfloden per timme i rus-
ningstid i den nya stadsstrukturen.

kajer utgoér stommen i Slussens nya orienterbarhet. Till
denna laggs torgplatser och park, huvudentréer till tun-
nelbana, bussterminal och ny bebyggelse utmed vél be-
folkade strak och i centrala korsningspunkter.

Ett landmérke som inte bara underlattar orientering-

en pa ytan i gatu- och kajplan utan &ven i Slussenkom-

plexets mellanplan &r Katarinahissen som i Slussen for-
binder alla plan. Detta kan forvéntas bli ett viktigt rikt-

marke for de som ror sig mellan olika plan pa Slussen.

Den nya entréhallen pa kajplan till tunnelbana och i for-
langningen till bussterminalen under Katarinavagen
kommer att ge nya mojligheter till sammankoppling av
kollektivtrafiken. Slutligen utgor de lokala gatorna en
naturlig forlangning av S6dermalms gatunat vilket mi-
nimerar antalet atervandsgrander och bakgator.
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SLUSSEN SOM MOTESPLATS

Nagot som i allmanhet upplevs som en stor kvalitet pa
offentliga platser i stader ar att dessa fungerar som mo-
tesplatser for stadens invanare. Inte nédvandigtvis ge-
nom att man springer pa nagon bekant utan snarare ge-
nom att manniskor fran stadens olika delar och ute i oli-
ka arenden, for nagra 6gonblick delar samma rum och
kan bli varse varandra. Slussen fungerar idag i hog grad
pa direkt motsatt satt genom att styra mer langvaga ro-
relser till vissa strak och mer lokala rorelser till andra.

Slussen &r en av innerstadens storsta ppna platser,
dessutom i ett av stadens mest dramatiska och attrakti-
va lagen. Mot den bakgrunden &r Slussen anmérknings-
vart lite anvand som matesplats idag. Undantag finns
dock vid Ryssgarden vid tunnelbaneentrén och Munk-
brokajen vid vattnet, vilka utgor de enda fungerande
motesplatserna pa Slussen idag.

I Slussens framtida foreslagna struktur integreras
stadsdels6vergripande gangstrak och kollektivtrafikan-
ter med lokala gangstrak och malpunkter i form av bu-
tiker, kaféer och andra funktioner. Det som sker med
Slussen i framtiden &r att nya byggnader och nya gatu-
rum skapar nya befolkade stadsrum pa sjélva Slussen
som anknyter till 6vriga Sodermalm och som dérmed
bidrar till att lokalt forankra Slussens annars starka re-
gionala karaktar. Saledes okar sannolikheten for att
langvaga besokare ska stota pa lokalt boende och verk-
samma i Slussens grannskap patagligt.

Om Slussen starks som lokal motesplats kan den ocksa
radikalt forbattras som regional motesplats. Flera traff-
punkter vid kollektivtrafikentréer likt nuvarande Ryss-
garden tillkommer i den nya strukturen, till exempel in-
vid Katarinahissen, Katarinaparken samt kajen nedan-
for parken. Slussen har stor potential att bli en viktig
handelsplats givet narheten till Sédermalms huvudgator
Gotgatan och Hornsgatan och stadens nast storsta kol-
lektivtrafiknod.

| framtidens Slussen prioriteras tillgangligheten till
vattnet och de fria vattenytorna men det finns ock-

sa plats for evenemang etc. Narheten och det naturliga
sambandet med Skeppsbron ger ocksa majligheter att
utvidga evenemangen pa Skeppsbron till Slussens ka-
jer. Slutligen utgor laget i landskapet och utsikten Gver
vattnet en av Stockholms starkaste attraktioner som
kan locka bade lokalt boende och besokare till Slussen.
Slussen kan darmed utvecklas till Stockholms fram-
sta utsiktsplats och samtidigt kombinera detta med det
mesta en attraktiv stadsmiljo kan erbjuda.
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Torghandel G
Uteservering ﬂ
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1 Sociotopkarta som visar vistelsevarden och
funktioner i befintliga Slussen.

2 Sociotopkarta som visar vistelsevarden och
funktioner i framtida Slussen.
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VATTEN

Trygga bebyggelse och dricksvatten for hela Mdlardalen

En av de stora kvaliteterna i Slussen ar sjalvklart nér-
heten till vattnet. Stockholms innerstad &r en unik mil-
jO dar urbanitet samspelar med skérgardslandskapet.
Manniskor, fléden och trafik i samspel med vattenrum
och stadens historiska lager ger Slussen mycket speci-
ella och unika forutsattningar. Vattnet blir en viktig del
av Slussen i framtiden. Slusstorget mellan Sodermalm
och Gamla stan, dar vattnet utgor torgytan och med
slussrannan som central funktion, ges en framtradande
plats. Vattnet blir Slussens hjéarta kring vilka befintliga
och nya funktioner samlas.

Oversvamningsriskerna i Stockholm och runt Méla-
ren ar stora. | ett framtida klimat finns ocksa risk for
att vattenstanden blir for laga i Méalaren. Det ar nega-
tivt for dricksvattnet och for sjofarten. De nya kanaler-
na i Slussen anpassas till att minska éversvamningsris-
kerna runt Malaren, for att sdkra dricksvattnet for ca

2 miljoner manniskor samt mot for Iaga vattenstand pa
grund av framtida klimat. Nu aktuell detaljplan ger en-
dast fysiska forutsattningar att bygga en anldggning for
att klara den 6kade avbhordningen. Sjalva fragan om den
okade avhordningen och de fragor som féljer med den-
na omfattas i ett separat arbete som Stockholms stad
driver parallellt med detaljplanen.

20

STADSLIV

En attraktiv, trygg och levande del av Stockholm

Slussen har forutsattningar att bli en fantastisk mal-
punkt och vistelseplats i ett unikt vattenlage pa histo-
risk mark. Har finns mojligheter att skapa en motes-
plats vars like inte finns i Stockholm och som ocksa har
fa motsvarigheter i ett internationellt perspektiv. Slus-
sen ska i framtiden locka till upplevelser och vistelse
och detta kan uppnas genom att platsen gestaltas med
intressanta torg och en park, gator och kajer samt inslag
av publika verksamheter i de foreslagna byggnaderna.
Slussen ska i framtiden vara en dynamisk, mangfunk-
tionell och vacker plats dar stockholmarna och bestka-
re i staden har en sjalvklar plats.

1 Torgplan.
2 Mellanplan.

3 Kajplan. Bussterminalen som redovisas i nedre ho-
gra hornet &r ett utkast, dvs. denna redovisning beho-
ver inte vara det slutgiltiga. Bussterminalen behandlas
i ett separat detaljplanearende, Dnr 2011-01580-54.
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| detta kapitel redovisas ambitioner kring de offentliga rummen i
framtida Slussen. Variationsrika och attraktiva offentliga rum dr
en bdrande del i forslaget till ny gestaltning av Slussen. Har finns
torg och gator, park, kajer, bryggor och terrasser. Gestaltnings-
programmet redovisar oversiktligt idéer kring funktion och ka-
raktdr pa dessa platser. | det fortsatta arbetet ska dessa precise-
ras och utvecklas.

OFFENTLIGA RUM
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RIKTLINJER FOR DE OFFENTLIGA RUMMEN

Nya Slussen ér ett led i Stockholms utveckling mot en
stad dér gdende och cyklister prioriteras. Genom att
30-talets trafikapparat med bilen i fokus rivs och ersatts
kan Slussen istallet formas for offentliga rum med
fokus pa vistelsekvalitéer och generdsa rorelsestrak for
gaende och cyklister.

Slussen har alltid varit en plats dar manniskor méts, pa
vag genom staden eller for sin verksamhet pa platsen.
En knutpunkt som trafikens och handelns behov genom
historien har format pa olika satt. Runt kajer, slussran-
nor, torg och gator har bebyggelsen skapat smé och
stora platser och fyllt Slussens naromrade med olika
innehall. Formerna har varierat men huvudkaraktaren
av tat motesplats har bestatt.

Slussen ar en lank mellan viktiga strak i Stockolms in-
nerstad, men de offentliga rummen pa Slussen &r ocksa
naromrade for ett stort antal boende och arbetande pa
Sodermalm och i Gamla stan.

Nérheten till vattnet ar en sjalvklar del av Slussens
karaktar. Landskapets geologiska historia ger unika
forutsattningar. Forkastningsbranten utmed S6dermalm
och den nordsydliga asen ar inte bara sjalva orsaken till
Stockholms uppkomst. Idag ger de dess invanare och

besokare chansen att uppleva stora delar av den centrala
staden och dess unika vattenlandskap fran naturliga
utsiktsplatser.

Nivaerna skiljer ut olika platser inom Slussen; kajerna
och omradet kring Slussrannan vid vattnet och platserna
pa Soder drygt tio meter hogre upp. Att lanka nivaerna
har alltid varit en huvuduppgift for de offentliga rum-
men pa Slussen.

| forslaget till ny utformning av Slussens offentliga
rum &r fokus pa de gaende och cyklande. Ett antal

olika platser med skilda karaktarer utvecklar Slussens
roll som knutpunkt for transporter och centrala strak i
staden. Narheten till vattnet och landskapets geologiska
grundforutsattningar ger offentliga platser stora vistel-
sevérden.

En attraktiv miljo for gangtrafikanter kannetecknas av
trygghet, komfort och intressanta upplevelser. Huvud-
strak ska vara befolkade, dverblickbara, val belysta och
ha gott om entréer till anslutande bebyggelse. Trafiksa-
kerhet ska prioriteras i gestaltningen.

Rymlighet, det vill saga franvaron av trangsel, ska
sakerstéllas genom breda gangbanor langs huvudstrak,
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bade utomhus och under mark i terminalomradena samt
vélplanerade cykelbanor med tillréacklig bredd. Det

ska vara latt att rdra sig dit man vill utan att behova ta
omvagar som upplevs som onddiga och krangliga. Detta
behdver inte betyda kortaste végen, men rorelser ska
kannas logiska och sjalvklara.

Sittmajligheter ska erbjudas langs langa gangstrak samt
vid utsiktsplatser, kajer och torg. Ovrig moblering, som
skrapkorgar, cykelstall och cykelpumpar, ar ocksa viktig
for fotgéngarnas och cyklisternas komfort i stadsrum-
met.

Pa Slussen ar héjdskillnaderna en stor utmaning ur till-
ganglighetssynpunkt. Tillgangligheten mellan torgniva
och kajniva kommer att behova sakerstallas genom his-
sar och rulltrappor.

Lokalklimatet ar viktigt att beakta i gestaltningen.
Soliga platser som Munkbron har en naturlig attraktivi-
tet som ska tas till vara medan andra &r mer utsatta for
vind.

Slussen kan erbjuda bade befintliga, utvecklade och
helt nya upplevelser langs huvudstraken: exponerad
slussning, unikt stadslandskap, torghandel, gronska och

folkliv. Upplevelser som berikar Slussen som effektiv,
komfortabel och attraktiv passage, samtidigt som de ger
platsen stora vistelsekvaliteter.

Slussen &r en offentlig plats med stort varde for Stock-
holm. Nya Slussen har férutsattningar att bli en fantas-
tisk vistelseplats med spannande innehall och elegant
gestaltning i ett unikt lage pa historisk mark.

De offentliga rummen utgér grunden for Slussen som
en attraktiv plats i staden. Deras utformning ska darfor
ges hogsta prioritet med hoga krav pa saval planering
och utformning som kvalitet i material och utférande.
Mojligheterna till variation i karaktér och skala tas om
hand.

Konst &r ett betydelsefullt inslag i stadens offentliga
rum. | framtida Slussen ska den nya offentliga konsten
behandlas som en integrerad del i stadsbyggandet. Ett
overgripande program for offentlig konst ska utarbetas
tillsammans med Stockholm Konst.
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SLUSSENS PLATSER

Det framtida Slussen innehaller manga olika typer av
offentliga rum och platser. Har finns kajer som till-
varatar det vattennara laget, vindskyddade platser for
uteservering, 6ppna samlingsplatser och en park med
storslagen utsikt.

Hér foljer en beskrivning av visioner och idéer for
utformningen av de fyra huvudplatserna: Slusstorget,
Sodermalmstorg, Ryssgarden och Katarinaparken samt
kajerna och gatorna. De nya broarna 6ver Séderstrom
&r &ven de viktiga offentliga rum, och beskrivs under
kapitlet Arkitektur.
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Slusstorget

- livet kring vattnet

Slusstorget &r framtida Slussens centrala plats vid vatt-
net kring slussrannan. Slusstorget &r en del av vatten-
rummet vid Soderstrom.

Visionen for Slusstorget ar en vistelseplats med vattnet
i centrum. Manga delar av Slussen erbjuder utblickar
over vatten ovanifran — vid Slusstorget erbjuds nar-
kontakten. Slusstorget 4r ocksa en del av viktiga strak
mellan Gamla stan och Slussen.

Slussrannan och det skadespel som slussningen utgor
blir platsens sjalvklara centrum och attraktionspunkt.
Men Slusstorget ar ocksa en plats for planerade aktivite-
ter och evenemang av annan publik karaktar. Hela eller
delar av platsen &r ocksa solbelyst under en stor del av
dagen vilket innebdr kvaliteter vid utevistelse.

Slusstorget byggs upp av laga broar som férbinder ka-
jerna vid Munkbron med kajerna pa Sédermalm. Under
broarna ska Malarens vatten kunna stromma fritt. Mel-
lan de laga broarna bildas tva oppna, rektangulara vat-
tenspeglar: hér syns nivaskillnaden mellan Mélaren och
Saltsjon, en poangtering av hur viktig funktion Slussen/
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Soderstrom har for hanteringen av vattnet fran Malaren.
De breda lagbroarna ger plats for vistelseytor och
sittplatser i bra vaderstreck. Gang- och cykelbanor pa
lagbroarna binder ihop strak 6ver slussrannan.

| Oster avgrénsas Slusstorget av den nya huvudbron.
Lokaler under bron far ett mycket attraktivt lage for res-
taurang- och kaféverksamhet som kommer att spela en
central roll for Slusstorgets offentliga rum. Kring de nya
lokalerna skapas generdsa ytor for vistelse i bra sollage.

Mot Gamla stan gransar platsen mot sédervanda,
sittbara trappor utmed Munkbrokajen. Mot Sodermalm
kopplar Slusstorget till terrasserna och den centrala
publika byggnaden i C1-kvarteret.

Slusstorget karaktériseras av vattenytor och broarnas
ytmaterial dér inslag av tré har en given plats for att
skapa goda sittmojligheter. Kajerna behaller sin tyngd
med sten som dominerande material. Mdblering for att
ta tillvara de goda vistelsevérdena liksom sakerhet kring
strommande vatten &r sjalvklara teman for den fortsatta
utformningen av Slusstorget.
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Kajerna

- for strak och vistelse

Stockholms kajer &r attraktiva strak att rora sig langs
med. De &r stadsbebyggelsens granser mot vattnet,
forstarkta for att std emot erosion och byggda for den
verksamhet som matet mellan stad och vatten ger
upphov till. De ar tydliga kanter av det fundament som
staden vilar pa: Stockholms 6ar.

Visionen for kajerna inom Slussen ar att de férutom
sjalvklara strak ocksa ska vara attraktiva platser for
vistelse. Narkontakten med vattnet, goda solvérden och
fria utblickar utnyttjas. Kajerna forbinds till samman-
hangande strak for gaende och cyklister utmed vattnet.

Kajerna behaller sin karaktar av tyngd, byggda av
gedigna och hallbara material. Natursten i olika for-
mer, fran smagatsten till tunga block och héllar, &r ett
naturligt inslag. Kajerna kompletteras med méblering
for strak och vistelse.

Sodra och norra Slusskajen

Kajerna kring Slusstorget byggs for att ge plats for
manga manniskor att sitta och ta del av det som utspelas
pa Slusstorget. P4 Gamla stansidan terrasseras hojd-
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skillnaden upp mot Munkbron till en sittbar sddervand
terrass. Pa Sodersidan ingar terrasseringen som en del
av den centrala byggnadens utformning. Bada kajerna
rymmer aven cykelstrak.

Munkbrokajen

Munkbrokajen &r redan idag, tack vare sitt sodervanda
vattenlage i narheten av Gamla stan, en av de trivsam-
maste lokala motesplatserna kring Slussen. Denna
kvalitet tillvaratas och utvecklas i framtidens Slussen
dar Munkbrokajen blir en del av vattenomradet kring
Slusstorget. Kajen breddas och blir en rymligare plats
for urban rekreation.

Det attraktiva laget motiverar en mer intensiv méblering
an pa ovriga kajer med mer sittvanliga material. Platsen
gestaltas sa att den ingar som en del av kajerna. Mdble-
ringens utformning, évergangen fran solid kaj till lagbro
liksom anslutningar till Kornhamstorg och Mélartorget
ar viktiga gestaltningsfragor i det fortsatta arbetet.

Skeppsbrokajen

Skeppsbron dr idag ett viktigt och vélanvant rekrea-
tions- och evenemangsstrak i Stockholm. Den befintliga
Skeppsbrokajen justeras i lage i den sddra delen dér
huvudbron ansluter men forandras i 6vrigt inte. Dére-
mot far den starkt koppling till Sédermalm via den 6stra
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lagbron som ger en direkt forbindelse med Stadsgards-
kajen och entrén till kollektivtrafiken.

Stadsgardskajen

Stadsgardskajen ar norrvand och kommer att vara vik-
tigare som strak an som vistelseyta. Pa Stadsgardskajen
leder ett cykelstrak fran Slussen dsterut och utmed
Stadsgardskajen ligger ny bebyggelse med entréer fran
kajen. Har landar ocksa Katarinaparkens terrasser och
trappvagar fran torgnivan. Farjeterminalen och Foto-
grafiska museet ar viktiga inslag pa Stadsgardskajen.
Mojlighet for batar att lagga till kommer att berika mil-
jon pa Stadsgardskajen liksom ett mojligt cykelgarage i
centralt 1age under Katarinaparkens terrasser.

Milarkajen

Soder Malarstrand ansluter till Slussen via gang- och
cykelstrak pa kajen under Centralbron och tunnelbanans
bro. Forbindelsen med torgnivan skapas genom trap-
por i Gotgatans forlangning och ramp till den nya bron
utmed tunnelbanan.

Malpunkterna i den vastra delen av kajen ar fa, och
vistelsekvalitéerna mindre an pa de sddervanda ka-
jerna. Daremot ar den en viktig del av gang-, cykel- och
motionsstrak. Har finns i framtiden mojlighet att angora
med tur- och reguljartrafikbatar, pa samma sétt som vid
Stadsgardskajen.

Ytorna under Centralbron och tunnelbanebron riskerar
att upplevas som otrivsamma och kraver darfor extra
omtanke vad géller utformning och belysning.
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Sodermalmstorg

— en urban scen

Sodermalmstorg ligger i korsningen mellan Gétgatan
och Hornsgatan — Sédermalms viktigaste gator. Det &r
en befintlig plats som far ny form av nya, latta byggna-
der och béttre forutsattningar att fungera som ett aktivt,
levande torg i framtidens Slussen.

Visionen for Sédermalmstorg ar en livfull plats for vis-
telse, dar verksamheter i de nya byggnaderna samspelar
med utemiljon genom fasader med stor transparens. En
plats dar forbipasserande bjuds pa upplevelser genom
inblickar och déar inomhusmiljon i de nya byggnaderna
far atmosfar genom stark kontakt med torget och stads-
pulsen utanfor.

Verksamheter i byggnaderna samspelar med torget
oavsett om det handlar om kaféers och restaurangers
uteserveringar eller andra publika verksamheter som
utstédllningar, upptradanden etc. S6dermalmstorg kan bli
en urban scen i staden, en permanent plats for tillfalliga
handelser.

Vegetation i form av trad blir ett viktigt inslag pa
Sodermalmstorg. En ordnad tradrad utmed Goétgatan
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overgar i en friare tradplacering pa torgytan mellan de
nya byggnaderna.

Utformningen av torgytan ska praglas av enkelhet och
generalitet. Har ska olika verksamheter kunna ta plats.
Straken langs fasaderna ges gott om utrymme for att
rymma saval stora gangfléden som uteserveringar. Mel-
lan straken bildas en triangelformad torgyta som kan
anvandas for olika mindre evenemang.

Utmed Hornsgatan gransar torget mot busshallplatser.
Att gestalta gransen mot Hornsgatan ar en viktig del i
den fortsatta utformningen liksom ambitionen att inte-
grera Gotgatans forlangning med dess befintliga verk-
samheter i den nya utformningen av S6dermalmstorg.
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Ryssgarden
— motesplatsen 1 mitten

Ryssgarden ligger mellan Hornsgatan och Katarina-
vagen, Stadsmuseet och tunnelbaneuppgang Slussen.
Detta livliga, befintliga torg kommer till stor del att
behalla sin nuvarande utformning. Daremot gor forand-
ringarna av de angrénsande offentliga rummen att torget
satts i ett delvis nytt sammanhang med busshallplatser
pa Katarinavagen i samma markniva och starka, gréna
inslag av trad pa saval Sédermalmstorg som i den nya
Katarinaparken.

Visionen for Ryssgarden ar en fortsatt livlig motesplats
med inslag av torghandel, dér kopplingarna mot S6-
dermalmstorg och ut mot Saltsjélandskapet utvecklas.
Viktiga utblickar fran denna centrala del av Slussen
bevaras.

Torghandeln blir kvar, men grupperas mer samlat for att
sékerstalla tillrackligt utrymme for passage till bussar
och omgivande platser. Kopplingen till Sodermalmstorg
forstarks genom att hojdskillnaden mot Hornsgatan
utnyttjas for ramp, trappa och mur som tar tillvara saval
behovet av enkel passage som det goda vaderstracks-
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laget for attraktiva sittplatser. Kopplingen mot Katari-
naparken sker genom en bred gangpassage éver Kata-
rinavagen i forlangningen av Peter Myndes backe. Hér
varnas ocksa den fria sikten mot Saltsjon.

Med den Gverbyggda Stadsgardsleden och den nya
Katarinaparkens utformning blir Ryssgarden borjan pa
en axel fran Stadsmuseet ut mot vattnet, en axel som
gradvis forandras; fran Ryssgardens intensivt befolkade
urbana moétesplats via den fria torgytan runt Katarina-
hissen och Katarinaparkens dppna grona ytor till still-
sam stiliserad natur i terrasserna som tar upp hojdskill-
naden mellan park och Kkaj.

Stadsmuseets gard, med sitt lage alldeles i anslutning
till men avgransat fran det intensiva stadslivet, ar en
resurs som kompletterar Ryssgarden

Ryssgardens nya, starkare samband med de angrans-
ande offentliga rummen motiverar en materialhantering
och mdblering som signalerar att platserna hor ihop. Ut-
formningen av detta samt kopplingarna mot omgivande
platser &r viktiga delar av den fortsatta utformningen.
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Katarinaparken

— park med panorama

Katarinaparken &r en helt ny plats som skapas i och
med framtidens Slussen nar Stadsgardsleden byggs
dver. Fran Katarinahissen ut mot Saltsjon skapas en ny
parkyta som avslutas i terrasser som landar pa Stads-
gardskajen.

Visionen for Katarinaparken &r en gronskande och
blommande park dar utsikten mot det omgivande land-
skapet med Gamla stan, Skeppsholmen och Saltsjons
vattenytor ger platsen rymd och karaktér. Katarinapar-
ken blir det tydligaste grona inslaget pa Slussen och den
plats som tydligast tillvaratar Slussens unika landskaps-
kvaliteter med Gverblick och utsikt. Parken blir ocksa
en viktig gron del av Slussens nya front mot vattnet.

Parken ska bjuda in till vistelse. Har ska finnas gott om
mojligheter att sla sig ned, saval pa anvandbara grasytor
som pa bankar i bra vaderstreck. Hojdskillnaden mot
kajen och vattnet ska utnyttjas for att skapa vistelseplat-
ser med unika utsiktskvaliteter.

Katarinaparken blir betydelsefull som nérpark for
boende och arbetande i sodra Gamla stan och norra
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Sddermalm men ocksa som attraktion for besokare till
Slussen.

Katarinaparken sluttar svagt mot norr och éppnar pa sa
vis upp kontakten med vattenytorna i Saltsjon. Parken
formas kring en 6ppen gréasyta som ger gott om majlig-
het till aktivitet och lamnar fri utsikt mot Saltsj6land-
skapet. Runt om den centrala ytan skapas sittplatser av
olika karaktér.

Stora tréd ger platsen tydliga, rumsliga parkkvaliteter.
De kan bygga ett bryn med attraktiva sittplatser och
platser for lek. Blommande trad och planteringar med
blommande perenner kompletterar parken med sinnliga
tradgardsupplevelser. Konst kan bli en integrerad del av
parkens gestaltning som ger Katarinaparken kvaliteter
av ytterligare en dimension.

Utmed angransande nya bebyggelsekvarter finns
mojlighet till uteserveringar i bra kvallssolslage med
direktkontakt med parken.
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Gatorna

- trafik pa platsens villkor

Slussens gator ar viktiga delar av stadens gatunat och
de ska formas i det sammanhanget. Men de ar ocksa en
viktig del av de offentliga rummen inom Slussen. Inte
minst géller det Hornsgatan och Katarinavégen inom
Slussen. Dess utformning maste paverkas av éverord-
nade idéer om platsernas karaktar. Det betyder inte att
avkall ska goras pa relevanta funktionella trafikkrav och
driftskrav men l6sningen i detalj kan anpassas till intil-
liggande ytor.

De trafiktekniska I6sningarna pa Slussen behdver alltsa
studeras noga i den fortsatta detaljutformningen av
gatorna for att integrera dessa i stadsrumsgestaltningen.
Detta galler material pa korbanor, kantstenars utform-
ning och linjeféring, kollektivtrafikhallplatsernas mab-
lering i form av skdarmtak, racken etc., samt skyltning.

Sarskild omsorg ska laggas pa sakra passager for gang-
och cykeltrafik. Forhojda korsningar kan provas for att
binda ihop viktiga strak t.ex. dver Hornsgatan i Gétga-
tans forlangning och éver Katarinavagen vid tunnelba-
neuppgangen.
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Offentliga platser, byggnader och broar bildar tillsammans med
landskapet en helhet — en stadsdel. | detta kapitel redovisas am-
bitioner for bebyggelsens arkitektur och gestaltning. Nya tilligg

i var tids anda med platsen och dess historia som utgangspunkt
och inspiration.

ARKITEKTUR
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PLATSENS FORUTSATTNINGAR

Slussen har utvecklats under manga arhundraden till att
bli en komplex knutpunkt i Stockholms stadsvav. Den
utgor en viktig koppling mellan norr och sdder, st och
vast, salt och sott.

Huvudgreppet i forslagets arkitektur &r att utveckla
platsens potential och dess unika lage samt att aterskapa
kopplingen mellan staden och vattnet. Slussen har
utvecklats genom arhundradena i relation till platsens
strategiska lage och vattnets funktionsmassiga betydelse
i relation till de med tiden standigt fordndrade behoven.

Den forsta slussen byggdes 1642. Den underlattade
for den véxande jarnindustrin och platsen var den
storsta jarnexporterande hamnen i Europa. Under
denna tid borjade Sodermalm att bebyggas enligt
1600-talets rutnatsplaner. Stormaktstidens hoga
ambitioner for huvudstadens utveckling préaglade
byggnadernas utformning och de bésta arkitekterna
anlitades. Stadsstrukturen ar fortfarande tydligt
avlésbar vid Sodermalmstorg. 1641 déppnades ett ryskt
handelskvarter — Ryssgarden, pa ungefar den plats dar
nuvarande Stadsmuseum ligger.

Stadsmuseum boérjade byggas 1663 och inhyste
ursprungligen kontor for export och handel m.m.
Byggnadens storstilade arkitektur byggdes som

en forlangning av stormaktstidens expansion pa
Skeppsbron.

Pa 1700-talet kompletterades handelsplatsens
bebyggelse med lokaler for jarn- och pélsvaror,
torghandel samt med verksamheter som var beroende
av vattenkraft. Soder om sjalva slussen, i kvarteret
Trehorningen, uppfordes en trendrnig byggnad

med bodar pa bottenvaningen och bostader ovanpa.
Trabyggnader ersattes allteftersom med byggnader

av sten och tegel, ofta putsade. 1875 skedde
utsprangningen av Stadsgardskajen. Hamnen som stod
klar 1891 byggdes ut och stenkajer och ny bebyggelse
i sten ersatte de gamla hamnmagasinen och kajerna av
tré.

Pa 1930-talet byggdes Slussen om till en
trafikanldggning med bilarna som prioriterad funktion.
En ambition i planforslaget ar att lyfta fram vattnets
framtida funktionella behov med skapandet av attraktiv
stadsmiljo med fokus pa de offentliga platserna.
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1 Vy 6ver Stadsgarden 1860

2 Slussen 2010
3 Planforslaget
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RIKTLINJER

Gestaltningen av Slussen &r en viktig stadsbyggnads-
uppgift och skapar goda forutséttningar for ett

rikt stadsliv med ett samspel mellan landskap och
bebyggelse, vatten och broar. Behoven av funktioner
och vistelseytor, 6ppenhet och intimitet ska balanseras.
De tre framsta utgangspunkterna for gestaltningen ar
vattnet, stadslivet och trafiken. De nya vistelseytorna
vid vattnet med stor atkomlighet till kajerna blir hjartat
i Slussen.

Den principiella trafiklosningen for
fordonsfdrbindelsen mellan Gamla stan och Sodermalm
ligger fast alltsedan nybyggnadsldsningen valdes som
utgangspunkt for gestaltningen i plansamradet.

Den starka nord-sydliga kopplingen markeras framst
med huvudbron men ocksa genom de laga broarna
som forbinder de olika kajerna i Gamla stan och
Sédermalm.

Fordelningen av byggnader, 6ppna platser med
utblickar och grona rekreationsytor &r noga avvagd for
att Slussen ska bli en attraktiv plats att vistas pa samt
upplevas positivt av férbipasserande. Den historiska
utsikten fran och vyn mot stadsmuseum forstarks i
planen. Hansyn till historiska varden, platsens topografi
och manniskors behov av service och rekreation ingar
som viktiga delar i gestaltningen.

Oppenheten pa platsen behalls och den nya bebyggelsen
forstarker rumsligheterna pa torgytorna och i parken.
Byggnaderna bildar ram till ett 6ppet triangelformat
omrade som definieras i forlangningarna av Gotgatan
respektive Peter Myndes backe, dér flera olika
offentliga platser skapas. Inom detta omrade ligger
Katarinahissen kvar men har placeras aven tva nya,
solitara byggnader. Mot 6ster forstarks Oppenheten

mot Saltsjén med en ny park dér den nya bebyggelsen
forstéarker parkens riktning.

Gestaltningen ska dven synliggora att Slussen
innehaller publika och kommersiella verksamheter aven
under torgnivan och pa kajplanet nere vid vattnet.



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 [-04-15, Dnr 2005-08976

1 Nya géng- och cykelvagar pa kajniva gor vattnet
tillgangligt

2 Oppenheten mot Saltsjon forstérks. Den nord/
sydliga kopplingen tydliggors

3 De offentliga platserna nar kajerna

4 Den nya frontens byggnation nar kajen och
integreras i landskapet
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- Mest vérdefulla
- Hogt vérdefulla

Vardefulla
% Mindre vardefulla

Kulturhistorisk klassificering_ Stockholms Stadsbyggnadskontor
Kartago Web

BEFINTLIG BEBYGGELSE

De befintliga byggnaderna och deras fasadgrammatik
har studerats och ligger till grund for de nya tillaggen.

Mariabergets trappande bebyggelse i vaster ar en
konsekvens av de stora nivaskillnaderna pa Sédermalm.
Omradets karaktar kannetecknas dels av smaskalig
bruksarkitektur och bostader, som star i kontrast till
storre byggnader med offentliga verksamheter och stora
anslag sdsom Miinchenbryggeriet och Mariahissen.
Flertalet byggnader &r putsade i Stockholmsfarger

och ofta med brutna svarta plattak med takkupor.
Bottenvaningarna ar oftast forhojda. Fonster ligger ute i
fasadliv och lases som hal i mur.

Den vastra fonden till SGdermalmstorg utgérs av
en gatufasad med tre byggnader ursprungligen fran
1600-talet samt ett hotell byggt i modern tid.

Stadsmuseum bdérjade byggas 1663 och huserade
ursprungligen kontor for export och handel m m.
Byggnadens storstilade arkitektur utgjorde en
forlangning av stormaktstidens expansion pa
Skeppsbron.

Gamla stans byggnader med sitt tydliga gavelmotiv star
stadigt langs kajen pa Skeppsbron och Munkbron med
forhojda sockelvaningar. Relationen mellan byggnader
och gréander ger bebyggelsen en tydlig vertikalitet.
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Pa Stadsgarden praglas bebyggelsen av storre
byggnadsvolymer med en skala liknande den
dominerade klippvaggen. Hamnkaraktéren i
bebyggelsen blir &n starkare langre 6sterut med
Birkaterminalen och Tullhuset, nuvarande Fotografiska
museet. En mindre, men hog, byggnad i morkt

tegel ligger sammanbyggd med det helt uppglasade
kontorshuset Glashuset fran 1970-talet. Detta praglas av
en knackt glasfasad bade i plan och sektion. Dess starka
horisontalitet upplevs framforallt kvalls- och nattetid

da hela huset &r upplyst. Bredvid ligger KF-huset som
praglas av en 1930-tals tillbyggnad i funktionalistisk
stil. Dess stora volym &r uppdelad med husgavlar mot
Saltsjon. Glashuset och KF-huset har artikulerade plana
tak med mindre indragna vaningshoga pabyggnader.

1 Stadsgérden
2 Stadsmuseum

3 Mariaberget
4 Gamla stan, fasad mot Skeppsholmen

5 Volymjamférelse
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Takkulorer
2

Takkulorer
3

Takkulorer
4

|

Fasadkulorer

Fasadkulorer

Fasadkulorer
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Gamla stan
5

Sodermalm
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Katarinahissen

BYGGNADSUTFORMNING

En bérande idé i framtidens Slussen &r att lyfta fram
vattnets betydelse. Mot bakgrund av detta gors kajerna
atkomliga for gaende och cyklister. Slusstorget, den
centrala platsen vid och pa vattnet mellan Sédermalm
och Gamla stan, utgdr mittpunkten med angrénsande
lokaler. Kontakten mellan torgplanet och kajerna
forstarks genom en park i dster som nar ner till kajen
och en byggnad i kombination med en l&ktarterrass i
den centrala delen.

Platsens befintliga byggnader tillsammans med de
nya bildar ram kring olika allméanna platser. De nya
byggnaderna gestaltas utifran analysen av platsens
befintliga arkitektur. De tva centrala byggnaderna ses
som solitdrer men utformas med hansyn till platsens
siktlinjer och 6énskan om Gppenhet.
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Tva vertikala kommunikationspunkter med hiss

och rulltrappor mellan torg- och kajniva framtrader
tydligt i det centrala omradet. Den ena placeras vid
Katarinahissen och den andra i skarningspunkten
mellan den centrala byggnadens terrass och gangstraket
mellan Sédermalm och Gamla stan.

Byggnadsdelarna under torgnivan innehaller lokaler

for kulturverksamheter, funktioner for kollektivtrafik,
butikslokaler samt kafé- och restaurangverksamhet
under huvudbron. Dessa publika lokaler ska utformas sa
att de ingar i Slussens helhetskoncept.

Den 0stra bebyggelsen utgor en avslutande byggnads-
front mot Slussen och Katarinaparken men tecknar
ocksa en kant langs Stadsgardskajens vastra del, innan
Birkaterminalen.

gang och Cw.b.ﬂh—
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CENTRALA BYGGNADERNA C1 OCH C2

De centrala byggnaderna definierar med sin starka
utformning unika platser bade interiort och exteriort. |
dessa byggnader samverkar publika och kommersiella
verksamheter vilket forstérks i gestaltningen av 6ppna
samband dels i markplan med 6ppna bottenvaningar
dels ner till underliggande plan. Terrasserna ner

till kajen utformas med l&ktare och entréer samt
dagsljusinslapp till bakomvarande lokaler.

Byggnaderna ar utformade som publika byggnader med
hdg arkitektonisk kvalitet och ges en stark identitet.
Byggnadsformerna &r noga avvagda for att bevara
platsens utblickar och éppenhet men formerna &r dven
anpassade efter solinstralning och skuggbildning. Det
unika formspraket tillsammans med stor transparens
praglar byggnaderna som med sina friare former blir
sjalvstandiga tillagg i staden. Den lilla byggnaden

pa Sodermalmstorg, intill Hornsgatan, ges mer
karaktar av paviljong eller klimatskydd med allménna
verksamheter i torgplanet. En stréavan efter transparens
ska prégla byggnaderna varav foljer att utformningen
av konstruktionen och stommens detaljer samt
solavskarmning &r av storsta vikt.

1 Referensbilder

2 Vy mot centrala byggnaden C1

3 Hojder relaterar till Stadsmuseum

4 Utblickar och sol paverkar formgivningen
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Stadsmuseum

Stadsmuseum

Sédermalstorg
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LOKALERNA UNDER TORGNIVA

Pa torgnivan i de centrala delarna syns bara de dversta
delarna av all den verksamhet som sker darunder.
Katarinahissen och de tva centrala byggnaderna
fungerar som tydliga riktmarken.

Lokalerna under huvudbron anvands for publika
andamal. Yttervaggar av sluttande glaspartier forstarker
genomsikt och dkar kontakten mellan Malaren och
Saltsjon. Brons exponerade undersidor ar vinklade med
ytskikt av reflekterande material som dagtid for in extra
dagsljus och vattenreflexer till lokalerna respektive

pa kvallstid lyser upp brons undersida fran lokalernas
belysning.

Under huvudbrons landfaste pa Sodermalmssidan
finns en tydligt markerad entré till terminalen for
kollektivtrafik. Katarinahissen i fonden gor det enkelt
att orientera sig mot verksamheterna i de undre

planen, exempelvis kollektivtrafiken. En rymlig hall
Oppnar sig med dagsljusintag vid Katarinahissen,
perrongen till Saltsjobanan, entré till tunnelbanan samt
rulltrappor till ett mellanplan med butiker och vidare
upp till torgplanet. Det hdga entrérummet till bussarna,
langre soderut mot Katarinavagen pa kajplan, far
dagsljus fran oppningar vid Katarinavagen. Dar sker
vertikalforflyttningen fran bussarna till tunnelbanans
sOdra plattformar och Katarinavagen. Bussanldggningen
hanteras i en separat detaljplan men ingar i Slussens
helhetsgestaltning och utformas efter moderna
forebilder.

Byggnad C1 6ppnar sig i kajplanet med ytterligare en
entré och formedlar kontakten med torgplanet genom
sina rulltrappor och hiss placerade i direkt anslutning
till de exteriora trapporna.
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1 Referensbilder
2 Vy mot huvudbron och terrasserna
3 Cykelbar under huvudbron
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BROARNA

Broarna kan ses som en forlangning av det publika
rummet pa vilka man kan stanna upp, sitta ner och
betrakta livet i staden och pa vattnet.

Huvudbron, for gang-, cykel- och fordonstrafik, ges en
unik utformning utifran de funktioner den ska uppfylla
och det historiska motivet att binda ihop Sédermalm
med Gamla stan dver Soderstrom. Den utformas med
relativt tunna kanter och med solida mellanstod delvis
dolda inne i de underliggande lokalerna. Bron ges
slata ytor och utan konstruktiva synliga smadetaljer
forutom barlagren pa stoden som utférs med god
detaljutformning. Luftledningar undviks i sa stor
utstrackning som mojligt pa bron, undantaget eventuellt
framtida behov for stadssparvagn och véagbelysningen
utfors utan hoga stolpar och master.

Den nya cykel- och gangbron invid tunnelbanebron
ké&nnetecknas av sina svepande linjer och sarpréglade
konstruktion. Brons svepande mjuka utformning
definierar vattenrummets inramning at vaster.
Rampens anslutning fran kaj understryker den mjuka
linjeforingen.

Lyftbroarna i slussrannans &ndar utformas utifran deras
funktionella konstruktioner.

1 Illustration samt sektion genom géng- och cykelbron
2 Sektion genom gang- och cykelbron

3 Hlustration av huvudbron

4 Referensbilder

5 Tvarsektion genom huvudbron
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BYGGNADER | OSTER E1 OCH E2

De tva byggnaderna i Gster utformas med en nutida
arkitektur forankrad i de befintliga byggnaderna

- Glashusets horisontella och KF-husets vertikala
arkitektoniska uppbyggnad samt den gavelarkitektur
som finns i Gamla stans bebyggelse. Byggnaderna ska
upplevas sta stadigt pa kaj.

Fasader ges en likartad fonster- och vaningsdelning
och uppdelning med glasade genomsiktliga lankar och
forhojda 6ppna bottenvaningar for entréer och lokaler.

Fonsterpartierna inplaceras i stora éppningar i mur och
relaterar sin proportionering till de omkringliggande
husen. Fasaderna mot Katarinaparken utgor fond till
parken och kan vara mer uppglasade och upplevas
blankare &n 6vriga.

Taken &r platta, gronbevuxna och kan ha mindre
indragna pabyggnader i likhet med de befintliga husen
i ndromradet.

1 Referensbilder
2 Vy dver kajen mot Slussen
3 Fasadstudier
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KATARINAHISSEN

Katarinahissen &r ett landmarke av kulturhistoriskt
intresse och dess konstruktion ska bevaras. Den
befintliga entrébyggnaden ersatts med en ny likartad.
Den utgdrs av en triangulér takskiva under vilken helt
transparenta och indragna véaggar skyddar de olika
funktionerna. | stérsta mojliga omfattning ska dagsljus
foras ner till underliggande vaningar i samband med
rulltrappor och hisskonstruktioner.

1 Invigningen av Slussen 1935

2 Dagens situation vid Katarinahissen, 2011
3 Forslag pa ny byggnad vid Katarinahissen
4 Referensbilder
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