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Underriittelse om utstillelse av arbetsplan for E4 Forbifart
Stockholm

Remiss fran Trafikverket
Remisstid 12 augusti 2011 med anstind beviljat

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Som svar pa remissen “Underrittelse om utstéllelse av arbetsplan for E4
Forbifart Stockholm” hinvisas till vad som anfors i denna promemoria.

Foredragande borgarriden Ulla Hamilton och Regina Kevius anfor f6ljande.
Arendet

Stockholms stad har mottagit underrittelse om att arbetsplanen for Forbifart Stock-
holm stéllts ut for granskning i enlighet med viglagen. Granskningsperioden &r satt
till 2011-05-30 —2011-08-12. Stockholms stad har beretts visst anstand med att in-
komma med svar. Forutom sjilva arbetsplanen ingér ocksé en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) i det utstillda materialet.

Uppgiften for en arbetsplan &r att visa hur ett valt végalternativ kan byggas, det
vill séiga att finna den ldmpligaste strickningen inom den korridor som valts i sam-
band med végutredningen och beskriva hur projektet ska genomforas. Arbetsplanen
innehaller planritningar over véigens strackning, vilka markytor som kommer att be-
hovas och vilka fastigheter som berérs, bade under byggtiden och nér vigen 6ppnats
for trafik. Formerna for framtagande av arbetsplan regleras i vdglagen. En faststélld
arbetsplan ger normalt vaghallaren ritt att bygga vig inom angivet vigomrade.
Strackningen genom Stockholms kommun kommer dock att omfattas av nya detalj-
planer. Dessa blir da avgorande for projektets utformning.

Arbetsplanen omfattar endast dtgarder som genomfors pa det statliga vignétet. Pa
illustrationer som ingdr i arbetsplanen visas dock 16sningar som stricker sig utanfor
arbetsplanens avgransning och som regleras via kommunernas detaljplanearbete.
Avgriansningen mellan statens och kommunens ataganden regleras i genomforande-
avtal. Utstéllelsematerialet finns att ta del av via lédnk
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Forbifart-stockholm/Om-
projektet/utstallelse-av-arbetsplan/utstallelsehandlingar/

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
samt Storstockholms Brandforsvarsforbund. P& grund av kort remisstid har de en-
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skilda fackndmnderna och 6vriga remissinstanser svarat med ett gemensamt kontors-
yttrande tillsammans med stadsledningskontoret.

Remissinstansernas gemensamma kontorsyttrande framhéller att staden i flera ti-
digare sammanhang generellt har stéllt sig bakom strackning och utformning av For-
bifart Stockholm. Kontoren finner inte att det nu liggande utformningsforslaget ger
anledning att modifiera denna standpunkt. Vidare papekas att det 4r angeldget att
beslutet att Forbifart Stockholm ska finansieras genom statliga anslag och dverskott
frén tringselskatten fullf6ljs i sin helhet.

Vidare framf0rs att det i nuléget inte gér att avgora om de skyddsétgirder som ska
genomforas ar tillrdckliga for att uppna den riskniva for ménniska och miljé som
fastlagts i regeringens tillatlighet. Utifran nuvarande riskhanteringsunderlag kan vi-
dare utredningar komma att krivas i kommande detaljplaneprocesser, for att mdjlig-
gora riskmedvetna beslut och avgora huruvida fler skyddsatgérder ar skiliga att vid-
ta. Vad géller luften i tunnlarna anser kontoren att forbifarten ska utformas och drif-
ten bedrivas sa att riktvarden for luftfororeningar klaras.

Vira synpunkter

Forbifart Stockholm é&r en viktig del av Stockholmsregionens framtida infrastruktur
och en viktig lank mellan de norra och sddra regionhalvorna. Idag vaxer bade Stock-
holms stad och Stockholmsregionen i en takt som vida dverskrider tidigare progno-
ser. En god infrastruktur dr avgdrande for en fortsatt livskraftig och vél fungerande
arbetsmarknad och fler attraktiva bostéder, vilket i sin tur skapar hog livskvalitet i en
stad och region dér allt fler vill bo, verka och leva. I det sammanhanget ser vi oerhort
positivt pa ytterligare ett steg pa vigen mot ett forverkligande av det som manga har
véntat pa i flera decennier; att knyta ihop de norra och sédra delarna av Stockholms-
regionen, i form av forbifartens utstéllelse av arbetsplanen.

Samtidigt ar det sjalvklart viktigt att vid ett s& har omfattande och stort projekt
noggrant folja planer och utveckling for att kunna bedéma paverkan och effekter for
Stockholms stads del. Flera aspekter behandlas i stadsledningskontorets och 6vriga
forvaltningars kontorsyttrande.

Ett centralt omrade som berors &r att det ér viktigt att f6ljdatgéarder och kringlig-
gande infrastruktur som foranleds av forbifartens byggande ocksé bekostas av pro-
jektet, bade gillande tillfélliga och permanenta atgérder.

Forbifarten kommer att skapa nya knutpunkter varav vissa sannolikt kommer att
hora till Stockholmsregionens mest intressanta stadsutvecklingsomraden. En for sta-
den angeldgen aspekt dr dérfor skyddszonen for projektets tunnlar som anges till 20
meter i samtliga fall. En sa omfattande skyddszon utan goda skl riskerar att kraftigt
begrénsa stadsutvecklingsmojligheterna vid nagra av knutpunkterna i anslutning till
forbifarten. I samarbete med Trafikverket bor staden dérfor utreda fragan om skydds-
zoner och mojligheten till framtida bebyggelse intill forbifarten.

Riskbedomningsarbetet dr ett omrade dir vi for Stockholms stads rdkning skulle
vilja se ett forbéttrat underlag och tydligare malsattning for riskbeddémningarna vad
géller forbifarten bade under byggnation och vid drift.

Trafikmiljon i och runt forbifarten méste vara vélplanerad och forberedd. Exem-
pelvis maste en planering finnas for att klara utsatta grinsvéirden géllande partikelni-
vaer i1 tunneln. Ocksa effekterna av forbifartens dragning i markomrade med bl.a.



naturvérden ska foljas upp och atgérder vidtas for att minimera dessa. Vad giller
dagvattenfragan s ska synpunkterna i det gemensamma kontorsyttrandet beaktas.

Utifran stadsledningskontorets och de Ovriga forvaltningarnas kontorsyttrande
framgar att det finns aterstdende fragetecken och problemomraden infér genomfo-
randet av E4 Forbifart Stockholm. Samtidigt framgér det att det finns goda mojlighe-
ter att vidta atgirder och utveckla arbetsplanen for att komma till ritta med dessa
oklarheter. Vi vill i 6vrigt hinvisa till detta gemensamma yttrande.

Avslutningsvis vill vi understryka att Forbifart Stockholm ar en avgorande inve-
stering for en fortsatt god tillvaxt i Stockholm och Stockholmsregionen, den ar avgo-
rande for att regionen och staden inte ska vixa isdr. Den dr avgorande for fler attrak-
tiva bostadsomraden, ett viktigt bidrag till att attrahera investerare och foretagseta-
bleringar och dédrmed ocksa till ett Stockholm i vérldsklass.

Vi foreslar att borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

Som svar pa remissen “Underrittelse om utstéllelse av arbetsplan for E4 Forbi-
fart Stockholm” hénvisas till vad som anf6rs i denna promemoria.

Stockholm den 18 augusti 2011

ULLA HAMILTON REGINA KEVIUS

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Jag foreslar borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
som svar pa remissen anfora foljande

Planeringen av Forbifart Stockholm bdr avbrytas och resurserna flyttas dver till utbyggnad av
miljoanpassad kollektivtrafik.

Forbifart Stockholm stjél resurser fran nodvindig utbyggnad av modern kollektivtrafik i
Stockholm. Forbifarten kommer att leda till spridd stadsstruktur och 6kad exploatering, 6kad
biltrafik och hogre koldioxidutslépp fran trafiken. Forbifart Stockholm 6kar miljobelastning-
en i regionen och leder till att det blir annu svarare att nd klimatmalen. De hoga halterna av
luftféroreningar i tunnelluften berdknas leda till en 6kning av fortida dodsfall med 20-30
personer arligen.

Stockholms l4n fér allt fler invanare och det stéller nya krav pa héllbart resande. Biltrafi-
ken méaste minska for att det ska ga att nd klimatmalen och for att ge plats &t mer yteffektiva
och energisnala transportsétt. Trangsel och trafikproblem loses inte med flera motorvégar.
Istdllet maste biltrafiken och den trangsel den medfor, minska genom béttre kollektivtrafik,
mer gods pa jarnvag, sjdtransporter, bil- och persontransporter pa vattnet och ett utbyggt
trangselskattesystem.

Okad klimatpaverkan

Forbifart Stockholm kommer att skapa nya resmonster med bil som motverkar savil Sveriges
internationella klimatataganden som de nationella och regionala klimatmalen. Forbifarten &r
en del av Stockholmsdverenskommelsen som sammantaget berdknas dka utslappen av koldi-
oxid med cirka 30-80 procent (beroende pa vilket antagande man gdr om bilparkens framtida



teknikutveckling). Klimatpaverkan frén Forbifart Stockholm har av flera aktorer kritiserats
for att vara kraftigt underskattad for:

Optimistiska antaganden om andelen laddhybrider av den totala nybilsfor sdljningen.

Att hiansyn inte tas till langsiktiga effekter av en utglesad stad.I berdkningarna infor byg-

gande av Sodra Linken blev det kommande trafikflodet kraftigt underskattat.

I RUFS 2010 &r utgangspunkten att koldioxidutsldppen fran végtrafiken i Stockholms lén ska
minska med 30 procent mellan 2005 och 2030. Om detta ska kunna klaras kravs, enligt RUFS
2010, bade omfattande tekniska forbattringar av fordonsparken, men ocksé mycket kraftfulla
ekonomiska styrmedel att begridnsa végtrafikarbetets 6kning till 2030. Forbifart Stockholm
motverkar regionplanens mal.

Partiklar i tunnelluft

Det finns tydliga samband mellan hdga halter av luftféroreningar och pavekan pa méanniskors
hilsa. Luftfororeningar i vigtunnelmiljé kan leda till akut paverkan pa andningsvagar och
hjart/karlsystemet hos kénsliga personer. Barn ér en kénslig grupp och barn med astma é&r
sarskilt kénsliga. Det foreligger stora risker for att halterna av partiklar, sérskilt i den ca 17
km langa tunneln kan skapa sé allvarliga hélsoproblem att vissa trafikantgrupper inte bor resa
dér. Detta kan strida mot riksdagens trafikpolitiska mal och mot folkhdlsomalet.

Regeringen beslutade om tillatlighet for Forbifart Stockholm enligt 17 kap. miljobalken i
september 2009. Tre ménader senare framkom att dodligheten till f6ljd av exponering for
luftfororeningar berdknades bli betydligt hogre 4n vad som angavs i Vagverkets ansdkan.
Darfor borde projektet provas pa nytt.

Berdkningarna visar pa mycket hoga partikelhalter vintertid. Trafikverket konstaterar att
en kraftig minskning av dubbdécksanvindningen &r en forutsittning for att partikelhalterna
ska kunna komma i nirheten av mélnivén. Det &r oklart om det &r tekniskt och ekonomiskt
och genomforbart att de bussar som ska trafikera Forbifart Stockholm kan uppfylla krav om
luftkvalitet i bussarna. Utstédllningsmaterialet saknar sammantagen analys om de &tgérder som
diskuteras for att minska halterna av partiklar. Sammanfattningsvis &r detta dr mycket an-
markningsvart.

Flaktsystemet i Forbifart Stockholm kommer att vara mycket energikrdvande. I arbetspla-
nen anges att ventilationssystemet kors ndgra timmar, i miljokonsekvensbeskrivningen kan
man se att det borde koras storre delen av dygnet.

Dilig luftkvalitet och buller vid tunnelmynningar

Forbifart Stockholm kommer ocksa att medfdra verskridanden av grénsvérden for partiklar
utanfor vigomradet och kring tunnelmynningarna. Tunnelmynningens placering i Hjulsta
leder till att de boende dér far en markant simre miljo, buller, dalig luftkvalitet och en jattelik
trafikplats som utsikt. Denna placering ar illa vald och detta drabbar de boende i omradet.
Ett annat omrédde med dalig luftkvalitet &r vid tunnelmynningar i Kungens kurva/Skérhomen
dir manga bor och vistas.

Utglesad stadsstruktur och exploatering

Forbifart Stockholm kommer att leda till utglesad stadsstruktur vilket motverkar stadens arbe-
te att bygga en tét stad. Leden gynnar glesa bostadsomraden lidngre fran regioncentrum dér
bilpendling varje dag &r det vanliga transportséttet. Det kommer att leda till exploatering
langs med Forbifart Stockholm, exempelvis p& Ekerd och dppnar for foljdexploatering langs
den planerade Sodertornsleden. Den forvantade hoga befolkningsdkningen i Stockholms 1dn
stiller 6kade krav pa att ta tillvara de oexploaterade gronomraden som finns kvar i regionen.

Trafikplatserna och de foreslagna skyddszonerna tar mycket plats och som kontoren pa-
pekar omojliggor detta pdgdende markanvandning pa redan bebyggd mark och forsvarar pla-
nerad stadsutveckling framforallt i Skdrholmen och Vinsta-Villingby.

Paverkan pa skyddade omriden

Forbifart Stockholm kommer att paverka ett antal naturskyddade omrdden. ICOMOS (Inter-
national Council of Monuments and Sites) som fér UNESCO:s rikning 6vervakar virldsarven
har nyligen pétalat att varldsarvet Drottningholm &r hotat av Forbifart Stockholm och planer-
na pa att gora vag 261 fyrfilig genom virldsarvet och dess skyddszon och den trafik6kning pa



vig 261 som Forbifart Stockholm berdknas ge upphov till. Naturligtvis ar det ocksa olampligt
att forldgga dagvattendammar till Igelbdckens naturreservat. Som papekas i kontorens yttran-
de beskrivs konsekvenserna for natur- och rekreationsvédrden som betydligt allvarligare i de
omradesvisa beskrivningarna 4n i den 6vergripande beddmningen. I anslutning till Forbifart
Stockholm pagar ocksé planeringen av Sodertornsleden som enligt liggande forslag ska skira
rakt igenom den naturskyddade Flemingsbergsskogen.

Loser inte tringselproblemen

Det dr en myt att Forbifart Stockholm skulle 16sa tringselproblemen. Med Stockholms-
overenskommelsen, dar Forbifart Stockholm ingér, kommer trdngseln i vagtrafiken att bli fem
ganger sa stor som idag. Viagtrafiken kommer att 6ka och bilkderna bli fler. Vid storskaliga
infrastrukturobjekt som Forbifart Stockholm maste sddana langsiktiga klimateftekter inklude-
ras. Men i de trafikprognoser som Vagverket (numera Trafikverket) tidigare genomforde var
markanvéndningen samma i nollalternativet och for Forbifart Stockholm och verket angav
sjdlva detta som en svaghet i prognosen eftersom Forbifart Stockholms strukturerande effekt
pa samhillsplaneringen inte inrdknats. Enligt prognoserna beréknas leden dessutom redan
fran borjan vara fullbelagd. Forbifart Stockholm &r enligt Vagverkets egen prognos underdi-
mensionerad for den trafikefterfragan som forvintas: ”De trafiksiffror som redovisas for For-
bifart Stockholm i det foljande &r ca tio procent mer dn vad man idag av sékerhets- och effek-
tivitetsskal vill tillata”.

Essingeleden och innerstaden avlastas inte

Niér Forbifart Stockholm 6ppnas berdknas kderna pé Essingeleden vara som idag, i bésta fall
marginellt bittre. Ar 2035 beriknas trafiken p& Essingeleden uppgé till ca 165 000 fordon per
dygn utan trangselskatt d.v.s. lika mycket som idag. Forbifart Stockholm klarar inte att mins-
ka tringseln pé Essingeleden. Det enda som kan forbattra framkomligheten pa Essingeleden
ar att infora trangselskatt pa Essingeleden. Innerstadstrafiken kan inte heller avlastas eftersom
det inte uppkommer nagon ledig kapacitet pa Essingeleden nér Forbifart Stockholm tas i
bruk. En kraftig 6kning av resandet kommer att ske i Stockholms ytterstad och Gvriga lénet.
Forbifart Stockholm innebér att resandedkningen sker till stor del med bil vilket &r utrym-
meskrivande och tar marknadsandelar fran kollektivtrafiken.

Den lingviga trafiken dr mycket liten

Den langvéga trafiken, som man kan tro trafikerar en forbifart ar mycket liten. 400 fordon har
startpunkt utanfor lénet i norra Sverige och ska till sodra Sverige och i den andra riktningen ar
det lika ménga. Det dr mindre &n 1 procent av den beréknade dygnstrafiken pa Forbifart
Stockholm. Aven om Forbifart Stockholm skulle generera ny langviiga genomfartstrafik sa
skulle detta fortfarande utgora en obetydlig andel av biltrafiken dver Saltsj6-Mailarsnittet. Den
nationella genomfartstrafiken kommer alltsé att vara marginell 6ver Saltsj6-Maélarsnittet och
Forbifart Stockholm.

Personbilstrafiken ir for ineffektiv

Persontransporter med bil dr for ineffektiva for att klara Stockholmsregionens tillvaxt — det
reser for fa i varje bil och bilarna tar for mycket markutrymme i ansprak. Réknat per timme
kan dessa antal resendrer ta sig fram pa en 3,5 meter bred kdrbana: Sparvagn 22 000 personer,
cykel 14 000 personer, buss 9 000 personer och bil 2 000 personer. Biltrafik &r saledes det
sdmsta alternativet att anvdnda stadens utrymme effektivt. Nar det i genomsnitt reser 1,2-1,5
personer i varje bil sa bidrar inte fler elbilar till att 16sa trangselproblemen. 80 procent av all
el pa den europeiska marknaden (som Sverige ér en del av) 4nnu kommer fran icke férnybara
energikallor. Dessutom tyder mycket pé att det kommer att dréja innan elbilarna kommer att
ta marknadsandelar.

Fa resande med kollektivtrafik pa Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm har inte tillkommit for kollektivtrafik och eftersom den inte passerar
nagra storre befolkningscentra utéver Kungens kurva/Skérholmen har den en olamplig
strackning for kollektivtrafik. Med Forbifart Stockholm beréknas andelen resande med bil att
oka fran 39 till ndstan 50 procent i lanet. I arbetsplanen anges att Forbifart Stockholm far en
kollektivtrafikandel pa under 10 procent. Ny infrastruktur som leder till att andelen resande



med kollektivtrafik minskar ér naturligtvis steg helt i fel riktning. Det forsamrar kollektivtra-
fikens konkurrenskraft. Vad som kravs ar istéllet atgdrder som okar andelen resande med
kollektivtrafik drastiskt. I Stockholm finns en mycket stor potential for Overgang till kollek-
tivtrafik.
Forbifart Stockholm tar resurser fran sparutbyggnader
Finansieringen av Forbifart Stockholm bygger pa att alla intdkter fran trangselskatten under
mer dn 30 &rs tid ska ga till Forbifart Stockholm och andra vigar. Enligt kalkylen ska stock-
holmarna betala 22,5 miljarder kronor och till detta kommer betydande rénteutgifter. Statens
andel av finansieringen dr 5 miljarder kronor. Stockholmarna kommer att fa sta for betydande
risker om projektet fordyras och framtidens politiker kommer att vara bakbundna av detta
beslut.
En gron trafikplan for Stockholm
Vi vill tydligt uppméarksamma behovet av att prioritera satsningar pa kollektivtrafik i Stockholm. Det méste ske en
omprioritering fran vagsatsningar till kollektivtrafiksatsningar.

Nya spérforbindelser Gver Saltsjo-Mélarsnittet &r mangdubbelt mer effektiva &n Forbifart Stockholm. Darfor
forordar vi nya spar mellan t.ex. Liljeholmen - Fridhemsplan eller Alvsjd - Higgvik. Vi vill paskynda de sparsats-
ningar som finns i nationella planen och lédnsplanen for transportinfrastruktur. Manga planerade kollektivtrafikob-
jekt saknar idag finansiering. Viktiga satsningar ar utbyggnad till fyra spar pa hela strickan Tomteboda - Kallhall,
spar mellan Odenplan och Nya Karolinska, Snabbsparvidg Syd samt paskyndande av Tvérbana City och effektiv
sparforbindelse till Nacka. Dessutom behdvs fler tvarforbindelser i hela kollektivtrafiksystemet.

Vi forordar att tréngselskatt infors pa Essingeleden sa snart som mdjligt. Det enda som
tydligt kan forbéttra framkomligheten pa Essingeleden é&r att infora tringselskatt ddr. Denna
atgérd skulle ge goda effekter pé trangsel och kder ocksé pé det anslutande vigsystemet, visar
en rapport frdn KTHs Centrum for Transportstudier, 2011.

Det dr dags att planera for Stockholms framtid och utveckla ett effektivt, miljoanpassat
transportsystem for alla stockholmare. Detta krdver mer resurser till spartrafik och dessa re-
surser behover tas fran Forbifart Stockholm.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med hanvis-
ning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta att 1dmna foljande svar pa remissen

Att bygga Forbifart Stockholm ér att backa in i framtiden. Samtidigt som klimatet i allt
hogre utstriackning paverkas av utsldppen fran bilismen bestimmer sig den borgliga alliansen
for att 6ka biltrafiken genom byggandet av forbifarten. Vér bestimda uppfattning ar att istél-
let satsa pa kollektivtrafiken genom i forsta hand sparbunden trafik samt battrafik och dér
detta inte 4r mdjligt pd miljodriven busstrafik.

En satsning pa motorvégar ar en satsning pa utglesning. Nar det géller Forbifart
Stockholm é&r detta extra tydligt. Forbifart Stockholm byggs inte for dagens trafik utan for att
Oppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sddra regionhalvor och 6ppna upp nya
omraden for exploatering. I total motsittning till strategierna i Stockholms Oversiktsplan och
i RUFS 2010 om att fortéta och bygga staden indt for att minska transportbehovet.

Forbifart Stockholm blir ingen forbifart eftersom den ligger for nira Stockholms
stadskdrna. En verklig “forbifart” skulle till exempel kunna vara en utbyggnad av Riksvég 55
mellan Enkoping och Strangnis. Den “forbifartstrafik” som passerar Essingeleden, dvs. trafik
som inte har Stockholms kommun eller direkt angransande kommuner som malpunkt, ir bara
3 procent av dagens trafikfloden. Ovrig trafik pa Essingeleden har malpunkter i Stockholms
kommun eller direkt angransande kommuner. Forbifart Stockholm kommer inte att avlasta



Stockholms innerstad eftersom den trafik som rullar i innerstaden ocksé har innerstaden som
mal.

I ett 1angsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pa en héllbar stadsstruktur och héllbara
transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna 6ver 28 miljarder kronor.
Alliansens finansieringslosning pa Forbifart Stockholm bygger pa fem miljarder i statligt stod
och resten lanefinansiering. For att betala rdnta och amortera av lanet vill de ta intdkterna fran
tringselavgifterna, nagot som beréknas ta ca 30 ar. Vi vill anvénda intdkterna fran
tringselavgifterna till att utveckla en modern och attraktiv kollektivtrafik. Anvénds intékterna
istéllet till att betala Forbifart Stockholm kommer den minskade klimatpaverkan fran
tringselavgifterna att dtas upp av dkade trafikvolymer. Storskaliga motorviagsbyggen ar en
gammalmodig trafiklosning utan forankring i dagens klimatdebatt. Bilsnal samhaéllsplanering
ar framtiden.



ARENDET

Stockholms stad har mottagit underrittelse om att arbetsplanen for Forbifart Stock-
holm stillts ut for granskning i enlighet med vaglagen. Granskningsperioden &r satt
till 2011-05-30 — 2011-08-12. Stockholms stad har beretts visst anstdnd med att in-
komma med svar. Forutom sjélva arbetsplanen ingar ockséa en miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) i det utstdllda materialet.

Uppgiften for en arbetsplan dr att visa hur ett valt vigalternativ kan byggas, det
vill séga att finna den lampligaste strickningen inom den korridor som valts i sam-
band med vagutredningen och beskriva hur projektet ska genomforas. Arbetsplanen
innehaller planritningar over végens strackning, vilka markytor som kommer att be-
hovas och vilka fastigheter som berors, bade under byggtiden och nér vigen 6ppnats
for trafik. Formerna for framtagande av arbetsplan regleras i viaglagen. En faststélld
arbetsplan ger normalt vighallaren rétt att bygga vdg inom angivet vigomrade.
Striackningen genom Stockholms kommun kommer dock att omfattas av nya detalj-
planer. Dessa blir d& avgdrande for projektets utformning.

Arbetsplanen omfattar endast atgirder som genomfors pa det statliga vignitet. Pa
illustrationer som ingér i arbetsplanen visas dock l6sningar som strécker sig utanfor
arbetsplanens avgridnsning och som regleras via kommunernas detaljplanearbete.
Avgrinsningen mellan statens och kommunens &taganden regleras i genomforande-
avtal. Utstéllelsematerialet finns att ta del av via lank
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Forbifart-stockholm/Om-
projektet/utstallelse-av-arbetsplan/utstallelsehandlingar/

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
samt Storstockholms Brandforsvarsforbund. Pa grund av kort remisstid har samtliga
remissinstanser svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stads-
byggnadskontorets, trafikkontorets och Storstockholms brandforsvarsfor-
bunds gemensamma kontorsyttrande daterat den 15 juni 2011 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Projektet

Staden har i flera tidigare sammanhang generellt stéllt sig bakom strackning och utformning
av Forbifart Stockholm. Kontoren finner inte att det nu liggande utformningsforslaget ger
anledning att modifiera denna stdndpunkt. Forbifarten framstér tillsammans med Citybanan
som nddvéndig for att klara kommunikationerna dver Saltsjon — Mélaren med hénsyn till
forvéntad tillvaxt av befolkning och ekonomisk aktivitet.

Finansiering

I december 2007 traffades en Gverenskommelse mellan staten och foretradare fran Stock-
holmsregionen om en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen, vilken kommit att
bendmnas Stockholmsférhandlingen. Staden konstaterar att det av 6verenskommelsen fram-
gér att inriktningen &r att projektet ska finansieras med 6verskottsmedel fran tringselskatten,
statlig finansiering samt kommunal medfinansiering. Stockholms stad hade i en viljeyttring


http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Forbifart-stockholm/Om-projektet/utstallelse-av-arbetsplan/utstallelsehandlingar/
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Forbifart-stockholm/Om-projektet/utstallelse-av-arbetsplan/utstallelsehandlingar/

forklarat sig beredda att medfinansiera 1,25 mdkr. Staden konstaterar ocksa att Stockholms
stad medfinansierat 50 mnkr till projektet for att bekosta en del av framtagandet av arbets-
planen.

Under 2008 och 2009 skedde samrad mellan intressenterna i Stockholmsregionen samt re-
geringen om finansiering och planering av trafik- och infrastruktursatsningarna i regionen.
Detta resulterade bl.a. i ett avtal om medfinansiering av vég-, spar- m.fl. satsningar i Stock-
holmsregionen. Stockholms stad beslutade godkénna detta avtal den 14 december 2009. Av
detta avtal mellan Vagverket, Banverket, Lansstyrelsen Stockholms lén, Stockholms léns
landsting, Kommunférbundet Stockholms 1&dn samt Stockholms stad framgar att genomfo-
randet av Forbifart Stockholm kréver en finansiering om cirka 27,6 mdkr, i 2009: érs pen-
ningvérde, vilket ska finansieras genom statliga anslag samt dverskott fran trangselskatten.
Det bidrag som Stockholms stad tidigare aviserat till Forbifart Stockholm beslutades istillet
nyttjas for sparprojekt i regionen.

Staden vill framhalla att det &r angeldget att beslutet om att Forbifart Stockholm ska finansi-
eras genom statliga anslag samt 6verskott fran trangselskatten fullfoljs i sin helhet. Det ar
ocksé angeldget att de foljdatgérder pa kringliggande infrastruktur som féranleds av byggan-
det av Forbifart Stockholm i sin helhet bekostas av projektet, detta giller bade de atgarder
som dr av tillfédllig karaktér och de som kommer att vara bestaende.

Skyddszoner

Arbetsplanen redovisar vigomradet med en skyddszon kring tunnlarna om 20 meter i alla
riktningar, i syfte att sdkra tunnelns hallfasthet och téithet. Skyddszonens utbredning ar pa
nagra omraden oklart redovisad. I text anges att skyddszonen runt bussramper i Skiarholmen
ska vara 15 m, men plan- och profilritningar visar 20 meter skyddszon dven for dessa. I text
anges vidare “for att inte stora pagaende eller planerad markanvandning har skyddszonen
minskats under vissa fastigheter.”. Omfattningen och vilka fastigheter som berdrs av detta
har dock ej redovisats. I ytliga lagen anges griansen for skyddszon till Gverkant bergyta, med
i vissa delar oklar redovisning om vilken niva detta faktiskt avser. Det innebér en osdkerhet
for berdrda fastigheter dven vad géller eventuella begriansningar i pdgdende markanvénd-
ning. I Skirholmen ligger tunnelbanan inom den foreslagna skyddszonen. Aven i Vinsta star
forbifartens skyddszon i konflikt med tunnelbanans skyddszon.

Huvuddelen av ramptunnlarna avslutas vid tunnelmynning som betongtunnlar, dvs en be-
tongkonstruktion som byggs ovanifran i 6ppen schakt ner till ett djup med tillrdcklig berg-
tickning. Aven for betongtunnlar redovisas en 20 meter bred skyddszon pa var sida. Arbets-
planen redovisar inga motiv till denna stora zon. Den kan enligt kontorens mening inte moti-
veras av skydd for tunnelns héllfasthet eller tithet. En viss skyddszon dr nédviandig for att
underhalla och vid behov férnya konstruktionen, men en generell skyddszon pa 20 meter
uppfattar kontoren som orimligt stor for betongkonstruktionerna. De foreslagna skyddszo-
nerna, i ytldgen intill trafikplatserna, omd;jliggér padgédende markanvéndning pa redan be-
byggd mark och forsvarar en planerad stadsutveckling kring négra av de mest intressanta
knutpunkterna som berdrs av forbifarten, framforallt i Skdrholmen och Vinsta/Vallingby. Ett
av flera motiv for att tunnelforlidgga forbifarten ar att kunna bygga en sammanhallen stad och
inte i onddan ta mark i ansprak for stora viganldggningar. Det ar darfor angelaget att myck-
et noga viga Trafikverkets ansprak pa skyddszoner mot andra samhallsintressen i en paga-
ende och planerad stadsutveckling.

Inom Stockholms stad tas mark i ansprék for Forbifart Stockholm med stéd av detaljplan och
inte med véagrétt genom arbetsplanen. Det faktiska behovet av skyddszon varierar med de
lokala forutsittningarna i olika delar av projektet. Skyddszonernas omfattning kommer att
provas i det paborjade detaljplanearbetet dar Trafikverkets ansprak ska vigas mot andra



intressen. Slutlig omfattning faststélls i detaljplaner och senare i kommande lantmaéterifor-
rattningar.

Riskbedémningar

Kontoren anser att det finns en otydlighet i vilka ambitioner man har for sékerheten inom
projektet och vilka acceptanskriterier man ser gélla. Kontoren anser, pa samma sitt som
Lansstyrelsen i sitt beslut om godkénnande av miljokonsekvensbeskrivningen, att avsakna-
den av tydliga mal och kriterier for sdkerheten i Forbifart Stockholm gor det otydligt for en
beslutsfattare och for allménheten att forsta vilken sdkerhetsniva som dels efterstrivas, dels
beddms kunna uppnas utifran foreslagna atgérder. Vidare har regeringen, i tillatlighets-
provningens dvervigande om villkor enligt kap. 17 miljobalken, tydligt podngterat att det &r
av synnerlig vikt med en hog sikerhetsniva. For att detta ska kunna realiseras i fortsatt si-
kerhetsarbete anser kontoren att tydliga mal och kriterier for vad som anses vara en hog
sdkerhetsniva maste bestimmas utifrén samtliga lagstiftningar som paverkar projektet.

Kontoren anser att de risknivéer som utredningarna visar pé i nagra fall ar pa en niva dar det
ar skéligt att atgérder 6vervégs. Kontoren anser dock att det inte &r mdjligt att avgdra huru-
vida de sékerhetsatgirder man planerar genomfora ér tillrdckliga for att na en acceptabel
riskniva. Detta grundar sig i att det saknas 6nskvird tydlighet i vilka foreslagna atgérder som
ska genomforas respektive inte genomforas och varfor, att man inte har utrett olycksriskerna
forknippade med projektet i den utstrackning som fordras, samt att det finns osikerheter som
inte hanterats pa ett tillfredsstillande sétt. Kontoren anser att detta ger ett otydligt underlag
att ta beslut pa, speciellt da de risknivaer som presenteras forutsétter genomforda och funge-
rande skyddsétgirder. Detta giller exempelvis risknivan i tunnlarna, dér enbart ett fital av de
atgirder som rdknats in i bedomningen av sikerhetskonceptets effekt pa densamma explicit
faststills 1 arbetsplanen. Kontoren anser att de skyddsatgéarder som krévs och deras forvénta-
de effekt tydligt ska redovisas och regleras i arbetsplanen; krav kan formuleras som funk-
tionskrav for att inte forhindra mojligheten till att utveckla sdkerhetskonceptet och att utnytt-
ja ny teknik. Detta belystes av Storstockholms brandforsvar i ett tidigare yttrande i oktober
2010.

Trafikarbete och kosituationer har genom analys pévisats vara faktorer som har stor inverkan
pé den berdknade risknivan i huvudtunneln, men osékerheterna kring dessa har inte behand-
lats pa tillfredsstéllande sitt. Erfarenheter fran Sodra lanken tyder pa att dessa faktorer starkt
hinger samman och att ko eller langsamtgaende trafik &r forekommande vid hogt trafikarbe-
te. Genom de utredningar som gjorts efter branderna i Sodra ldnken i juni 2008 samt januari
2011 har Storstockholms brandforsvar dven erfarit att sdkerhetskonceptet for Sodra lanken,
som forbifartens motsvarande koncept baseras p4, har brister. Risknivén i forbifartens hu-
vudtunnel dr berdknad med forutsittning att sdkerhetskonceptets olika delar fungerar till-
sammans, men konceptets olika delar har sa vitt ként inte verifierats som en helhet. Kontoren
anser att sdkerhetskonceptets funktion som helhet med eventuella konflikter mellan olika
system bor utredas ytterligare och sékerhetslosningens funktion sékerstéllas, sirskilt med
hansyn till de problem som visat sig i Sodra lankens sdkerhetskoncept.

Kontoren vill poédngtera att det &r Trafikverkets ansvar att visa att ytterligare riskminskande
atgarder dr orimligt dyra i forhallande till den miljonytta (ex. farre antal doda och skadade
eller farre antal avbrott i samhéllsviktiga funktioner) som kan vinnas med dessa, om detta &r
motivet till att ytterligare atgérder inte &mnar utforas. I kostnads-nyttobedémningen bor
miljonyttan som de riskminskande atgérderna kan ge under hela Forbifart Stockholms livs-
langd beaktas. I dagsldget ser kontoren ingen tydlig motivering till varfor inte ytterligare
riskminskande atgdrder avser genomforas pa vissa platser.

Eventuellt 6kat antal transporter av farligt gods pa kringliggande véignit och framforallt pa
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det utpekade omledningsvégnitet, ar en direkt foljd av Forbifart Stockholm. Underlagsut-
redning till MKB:n beskriver att kosituationer forvéntas uppsta i tunnlarna ungefar tva tim-
mar per dag. I denna tidsuppskattning av behov av omledning av trafik har hansyn enbart
tagits till stopp som uppkommer pa grund av incidenter och olyckor, inte stopp och omled-
ningar av andra orsaker som t.ex. luftkvalitet i tunnlarna, vilket skulle kunna férekomma
enligt MKB:n. Transporter av farligt gods kan komma att 6ka i viss omfattning pa vigar som
det normalt inte forekommer sédana transporter, dven under byggtid. Det kommer &ven att
forekomma uppstillning av farliga &mnen inom nagra arbetsomraden. Ovanstaende foljd-
verkningar av projektet kan medfora dkad riskexponering mot befintlig bebyggelse pa vissa
platser, men har inte utretts alls eller i tillrdcklig utstrdckning for att avgdra om skyddsatgér-
der av olika slag krévs. Utdver de dkade risker detta kan medfora kan det dven leda till be-
gransningar for framtida exploateringar exempelvis utefter det utpekade omledningsvagna-
tet.

Nagra samhallsviktiga funktioner som far en 6kad riskexponering i och med Forbifart
Stockholm har identifierats i arbetet med projektet. For dessa har risknivéaer uppskattas
grovt, avseende att samhéllsviktiga funktioner skadas eller eventuellt slas ut. Det redovisas
inte pa vilket sétt eller med vilka metoder som dessa risker har beréknats. Det framgar ocksa
att inga acceptanskriterier for samhéllsviktiga funktioner har bestamts varfor Trafikverket
inte heller avser att genomfora nagra riskreducerande atgérder for att skydda dessa sam-
hallsviktiga funktioner.

Tunnelluft

I MKB:n foreslas att 400 pg/m3 for PM10 i avsaknad av miljokvalitetsnormer anviands som
riktvarde for tunnelluft. Kontoren anser att bedomningen av vid vilka halter negativa hélso-
effekter uppstar baseras pa de vetenskapliga underlag som finns tillgingliga idag och att 400
pg/m3 kan godtas som riktvarde. Riktvérdet och atgérder for tunnelluft behdver ses Gver och
justeras kontinuerligt eftersom kunskapen fortlopande 6kar om hur hélsofarliga olika luftfor-
oreningar &r, samt att tunnelluften kommer att forandras med tiden pa grund av férdndrad
fordonspark, dubbdécksandel och teknik.

Partikelfilter 4r mycket kostsamma. Elektrostatfilter har provats i tunnlar i Oslo och har
bedomts som mycket dyra och dartill ineffektiva. Kontoren anser att de atgdrder som inbe-
grips i berdkningarna av partikelhalten i tunneln ska vara ekonomiskt och tekniskt genom-
forbara. Darfor bor realismen i att infora partikelfilter utredas noggrannare. Kontoren bedo-
mer att det dr viktigt att fortsétta utreda alternativa atgérder for att na till 400 pg/m3. Forsla-
gen bor kostnadsberdknas for att det ska ga att bedoma om en atgérd dr ekonomiskt rimlig.
Som ett alternativ till att sdkerstélla tillrdckligt l1dga luftféroreningshalter i tunneln, tar MKB
upp mojligheten att informera kénsliga personer om nér det dr hoga halter av luftférorening-
ar, sa att de kan undvika att kora in i tunneln. Kontoren anser att ett riktvirde for PM10 ska
faststéllas som dr anpassat sa att kinsliga personer ska kunna éka i tunneln. Kontoren anser
att forbifarten ska utformas och driften bedrivas sé att riktvarden for luftfororeningar klaras.
Kontoren anser att trafiken inte bor styras om till ytvdgnétet vid hoga halter i tunnlarna med
hiansyn till de negativa effekter som da uppstar pa andra platser.

Klimat
Forbifarten och det s.k. nollalternativet medfor bada en minskning av vaxthusgaser fran
trafiken i1 ldnet med 16 procent jaimfort med ar 1990, enligt MKB:n.

Anvindningen av flaktar for att klara luftkvaliteten i tunneln medfor en hog elforbrukning.
Detta kommer leda till 6kade utslépp av véixthusgaser da viss el produceras av fossila brans-
len. I MKB:n redovisas forslag till mindre energikrdvande atgarder for att minska koldioxid-
belastningen. Kontoren stéller sig generellt positiva till dessa.
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Kollektivtrafik

Inom projektet Forbifart Stockholm har ett omfattande arbete utforts for att forbéttra forut-
sittningarna for kollektivtrafiken, vilket bidrar till att minska koldioxidutsldppen. Kontoren
anser att satsningar for 6kad kollektivtrafikering ska ges en fortsatt hog prioritet. Atgirderna
maste vara rimliga i ett kostnads- och systemperspektiv.

Kontoren anser att det bor sikerstillas om det ar tekniskt och ekonomiskt genomforbart att
de bussar som ska trafikera Forbifarten kan uppfylla krav om luftkvalitet i bussarna (téta
bussar forsedda med partikelfilter). Det bor ocksa klargéras vem som ansvarar for att bus-
sarna uppfyller kraven samt vem som star for eventuella merkostnader.

Kontoren stiller sig bakom trafikverkets forslag att bygga ut busskorfilt pa Bergslagsvigens
del mellan de nordriktade och sydriktade ramperna i Vinsta trafikplats.

Dagvatten

Kontoren &r tveksamma till om Racksta Trésk ar lamplig som recipient och anser att ett
alternativ bor tas fram. Récksta trisk har god ekologisk status och en hog belastning av fos-
for, kvéve, klorofyll och bakterier. Beddmningen av tillforsel av fororeningar fran trafikdag-
vatten bor sittas i relation till pdgdende vattenvardsarbete.

Dag—vatten—dammar bor inte ligga i Igelbéckens naturreservat. Trafikdagvatten kan ledas
till dagvattentunnlar eller dammar i andra lagen. Dagvattendammar &r i forsta hand till for att
hantera trafik—dagvatten. Reningsanldggningar for sddant vatten kriaver betongbotten och
tillfartsvég for att kunna skotas effektivt. Dammar i landskapet drar till sig vatmarkslevande
arter. Déarfor kan en damm innehéllande fororeningar fran trafikdagvatten bli till mer skada
dn nytta 1 ett reservat.

Det ér positivt att behovet av kompletterande reningssteg identifierats och beskrivits for
utslédpp till Béllstadn. Fragan behdver utredas vidare for att man ska kunna se vilka atgérder
som dr mojliga och rimliga att vidta.

Natur och rekreation

Konsekvenserna for natur- och rekreationsvarden redovisas som betydligt allvarligare i de
omradesvisa beskrivningarna dn vad som framfors i den vergipande bedomningen. Det
géller framst for Sétraskogen och Jarvafiltet. Det finns fortfarande oriktiga uppgifter som
paverkar bedomningen av de ekologiska effekterna. I nuldgesbeskrivningar bor det framga
att omradena &r skyddade som reservat.

Kontoren ser med gillande pa att arbetsomraden ska sdttas ut under antikvarisk och ekolo-
gisk medverkan. Stockholms stads egna kompetenser pa detta omrade bor involveras.

Projektet beror i Stockholm fyra reservatsomraden, for vilka denna typ av intrang generellt
kréver kompensationsatgirder for naturvirden enligt miljobalken. Under ar 2011 har inle-
dande diskussioner héllits mellan Trafikverket och foretrddare for Stockholms stad angéende
sddana atgirder. Samarbetet kring att ta fram lampliga kompensationsatgiarder kommer att
fortsdtta under aret. Exempel pé atgéarder som hittills diskuterats &r:

* Restaurering av Sétraan och aterférande av drénvatten till denna, nya stigar och skyltning
samt restaureringsatgérder i ekmiljoer i Sétraskogens naturreservat.

* Hoja upplevelsevirdena léngs strandpromenaden samt gallring och plantering av nya trdd
pa lampliga platser i Grimsta naturreservat.

+  Aterstillningsplan for torrbackar m.m., nya rastplatser, stigar och infoskyltar, aterplante-
ra skyddsvird flora i Igelbickens kulturreservat. Aterfora rent vatten till Igelbicken.

+ Aterstillning av marken pa motocrossbanan och etablering av dammar for storre vatten-

12



salamander 1 Hansta naturreservat.

Skérholmen - Sétra

Detaljerade utredningar om bullerskydd bor goras i samrad med kommunen och fastighets-
dgare i Skdrholmen (Lindholmsvégen). Riktvdrdet om max 55 dBA for buller kommer inte
att kunna uppfyllas for alla bostdder trots skyddsatgarder med lokala skdrmar. Orsaken &r
bland annat topografin samt att nagra hus ar s& hoga att skdrmar inte ger tillricklig verkan.

Arbetsplanen beskriver hur en arbetstunnel ska mynna vid en tillfdllig hamn i Sétra varv dar
krossat berg ska kunna transporteras vidare med pram. Kontoren vill peka pa en diskrepans
mellan faststéllelsehandling och illustrationshandling vad géller omrade med tillfallig nytt-
janderitt, som behdvs for hamnverksamheten. Staden anser det angeldget att hamnen byggs
sa snart som mojligt. Darigenom kan véagtransporter genom Sitraskogen undvikas, vilket &r
betydelsefullt for savil naturvirdena som det rika fritidslivet pa platsen.

Beskrivningen och vdrderingen av ekomradena har brister. Utifran befintliga underlag i sta-
den dr ekomradena en viktig del av en kommunal ekinfrastruktur, eventuellt ocksé av regi-
onalt vérde. Ett ingrepp och séledes paverkan pa ett sddant omrade kan inte bedomas som
litet.

Bussramperna mellan huvudtunneln och Skdrholmens centrum gar ver 6ppen mark pa en
stricka av ca 90 meter som en bussgata. Den har pd marknivén redovisats med samma total-
bredd som i tunnlarna. Den aktuella markytan &r samtidigt av stort intresse for utbyggnad av
bostider. Kontoren anser dérfor att bussgatan bor goras sa smal som det &r mdjligt utan att
bussarnas framkomlighet paverkas negativt.

Etableringsyta 100 2 &r i text oriktigt angiven som allmén platsmark, del av ytan (kv Poly-
gonen 2, Huddinge) &r kvartersmark for industri och kontor.

Vinsta - Villingby

Ett stort verksamhetsomréde i kv Forradet i Vinsta nds normalt via Forradsgrand. Under
forbifartens byggtid bryts denna forbindelse och en provisorisk infart fran Bergslagsvigen
redovisas pé arbetsplanens illustrationskarta. Denna infart ska dven betjdna ett stort etable-
ringsomrade for utbyggnaden. Kontoren accepterar att en provisorisk infart ordnas fran
Bergslagsvigen, dock bor infartens ldge bestimmas i samarbete med staden. Det redovisade
laget dr inte lampligt.

Laget for en bullerskdrm ldngs Skattegardsvégen i Villingby bor studeras vidare.

Etableringsyta 400 10 (kv Forradet 2) &r i text oriktigt angiven som allmén platsmark, hela
ytan dr kvartersmark for industri.

Hjulsta

Arbetsplanen belyser den kapacitetsbrist som Hjulsta trafikplats kan komma att sta infor ar
2035 om trafikutvecklingen blir som prognostiserat. Berdrda kontor har, som framgar av
arbetsplanen, arbetat tillsammans med Trafikverket och Jarfalla kommun for att studera
framtidscenarier med kompletteringar i savil det lokala vignitet som nya ramper till och
frén Forbifarten och E18. Kontoren delar dock inte arbetsplanens problembeskrivning om att
trafikplatsens huvudsakliga funktion &r att koppla de tvad motorvédgarna, och att det kommu-
nala vignétet utgdr grunden till kapacitetsbristen. Sjédlvklart finns en interaktion i trafikarbe-
tet mellan lokalt- och regionalt vignét, s maste det vara for att erhélla dnskvird nytta. Det
lokala végnétet dr en forutsittning for Forbifart Stockholm, och Forbifart Stockholm péver-
kar dérigenom trafikalstringen i det lokala vignétet. Hjulsta trafikplats kommer att fungera
vél nér vigen Oppnar, och langsiktiga prognoser som denna har en stor osdkerhet. Kontoren
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menar att parterna har ett gemensamt ansvar att folja den trafikutveckling som sker fram-
over. Med tanke pé prognosens langsiktighet om ca 25 ér, finns det mycket som talar for att
atgdrderna inte enbart handlar om att komplettera med mera vég, ITS, kollektivtrafikupp-
lagg, mobility management etc. ar sannolikt ocksa en del av losningen.

Buller

Intensiva diskussioner har under varen forts angaende bullerskydd vid Hjulsta trafikplats.
Detaljstudier har gjorts for respektive fastighet som ska bullerskyddas med avseende pa
hojdnivaer, lagenhetslosningar och hur gardarna disponeras. Riktvardet om max 55 dBA for
buller kommer inte att kunna uppfyllas for alla bostdder trots bullerskyddsatgérder med loka-
la skdrmar. Orsaken &r bland annat topografin samt att ndgra hus 4r sa hoga att skdrmar inte
ger ndgon verkan. Kontoren anser att de forslag till bullerskydd som redovisas i MKB ar den
16sning som ger bast skydd. Kontoren anser &ven att en dialog maste foras mellan Trafikver-
ket och fastighetségare om bullerskydd.

Den planerade begravningsplatsen far delvis bullernivéer 6ver 60 dBA. Vad detta innebér for
kvaliteten pa vistelseytorna pa begravningsplatsen kan behdva diskuteras vidare. Akallalén-
kens framtida ldge och trafikflode &r en osékerhet som inte &nnu &r klarlagd och som péaver-
kar bullernivaerna.

Stockholmsporten

En internationell tdvling har genomforts av staden och Trafikverket for en landskapsméssig
utformning av trafikplatsen och dess ndromrade. Arkitektforetaget BIG i samarbete med
konsultforetaget Grontmij utsags i februari 2011 som vinnare med forslaget ’Stockholmssfa-
ren”. Det forslaget ligger till grund for en pagéende bearbetning dir dven forslag till nya
lokala vagar och bostdder i Stockholm och Jérfélla ingar. Arbetet bedrivs under namnet
”Stockholmsporten”.

Landskapsbro norr om Hjulsta trafikplats

I forslaget till arbetsplan ingér en ny landskapsbro norr om Hjulsta trafikplats. Den utformas
sa att det gér att dra en ny lokal vig mellan Barkarby och Akallaldnken p& marken under
bron. Brons ldngd har under en léngre tid varit foremal for diskussion. Forslaget i arbetspla-
nen innebér att den dalgang som bron Gvertvérar smalnas av betydligt da en vigbank foreslas
for en del av strackan. Dalgéngen &r en viktig lank i Jarvakilen och blir &n viktigare som en
gron link nir omradet vid trafikplatsen tas i ansprik for vigar. Aven om den lokala vigen
inte byggs anser kontoren det viktigt att langden pa bron studeras vidare med inriktning pa
att den om mojligt forlangs.

Akallaldnken

Akallaldnken 16per idag som en betydelsefull trafikled dver Jarvafiltet mellan det s.k. Hjuls-
takorset och anslutningen till Hanstavdgen vid Akalla. I samband med utbyggnaden av E 18
ersitts Hjulstakorset av en planskild trafikplats och Akallaldnken ansluts till denna. Detta
beréknas ske i slutet av ar 2012 eller under véaren 2013. I samband med utbyggnaden av
Forbifart Stockholm maste Akallaldnkens anslutning till trafikplatsen utgé av utrymmesskal.
Detta bedoms ske i ett sent skede av forbifartens utbyggnad. I forslaget till arbetsplan anvi-
sas ingen ny anslutning for Akallaldnken i och med att dess trafikledsfunktion forutsatts tas
over av forbifarten. Lanken kommer dock att ha kvar en viktig lokal funktion med bl.a. buss-
trafik.

I beskrivningen till arbetsplanen anfors att Stockholms stad planerar att ansluta Akallaldnken
till Hjulstavdgen via en ny bro 6ver E 18. Det hdvdas ocksé att denna forbindelse inte ingar i
projektet och att den ligger utanfor arbetsplanens grinser. Kontoren konstaterar att det ar
forbifartens utbyggnad som gor att Akallaldnken forlorar sin koppling sdderut, eftersom
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anslutningen till Hjulsta trafikplats méste utga. Kontoren anser ddrmed att en ny koppling
sOderut ska inga i projektet och finansieras inom detta. Kontoren anser att frdgan om vad

som ska ingd i projektet eller inte ska regleras i genomforandeavtalet. Formuleringar som
foregriper genomforandeavtalet bor tas bort fran arbetsplanens beskrivning.

Jarvafiltet

Kommunfullméktige i Stockholms stad beslutade 2009-04-20 att godkénna Vision Jarva
2030 och uppdrog at berérda nimnder och bolagsstyrelser att verka for ett uppfyllande av
visionen. | Vision Jarva presenteras nio sa kallade utvecklingsteman. Tre av dessa ”Aktivera
Jérva friomrade och stdrk kopplingen till stadsdelarna”, ”Lénka samman stadsdelarna” och
”Koppla ihop gatunitet — dir det gor nytta” har enligt kontorens uppfattning relevans for
frédgan om den nuvarande Akallaldnkens framtid d& Forbifart Stockholm finns pa plats.

Mot bakgrund av ovanstadende och det faktum att &ven nya E 18 dver Jéarvafiltet blir motor-
vég ser kontoren det som angeldget att en vigforbindelse som inte dr motorvag bibehalls
over Jarvafiltet. Det enda naturliga alternativet for en sadan forbindelse dr enligt kontorens
mening Akallaldnken.

Under byggtiden for forbifarten kommer Akallaldnken att provisoriskt behdva laggas om pa
strackan &ver friomradet. Den provisoriska viagen avses forlaggas ndgot oster om den nuva-
rande. Enligt kontorens mening kan vigen efter forbifartens utbyggnad sannolikt ligga kvar i
detta lage. Den nya strackning som illustreras i arbetsplanen skulle kréva att Akallaldnken
flyttas en gang till, nagot som kontoren inte bedomer som realistiskt. Den illustrerade strack-
ningen kan for kontorens vidkommande utga som illustration i arbetsplanen.

I MKB:n framfors att om trafiken pa Akallalinken minskar kraftigt bedoms barridreffekten
vad géller spridningsviagar i Ost-vistlig riktning pa Jarvafaltet sammantaget komma att mins-
ka. Kontoren delar inte denna uppfattning utan bedémer att forbifarten medfor en forsdmring
i detta avseende genom att forlusten av spridningsvégar over ytldgena inte kompenserar for
forbattringen dér forbifarten gar i tunnel.

I MKB:n bor omrade 7a beskrivas som barrblandskog snarare &n igenvuxen hagmark.

Redovisning av naturvirden behdver kompletteras med fynd av skyddsvérda arter inom
Hansta naturreservat (kompletterar omrade 8a).

Péaverkan pa Hanstareservatet borde bedomas som stor under byggtiden da denna del utgér
den enda entrén till omradet fran Stockholmssidan.

En ndrmare berdkning av hur mycket rent vatten (inte vigdagvatten) som kan behova tillfo-
ras Igelbidcken som kompensation for det vatten som avleds till f6ljd av vdgen bor goras.

Akalla

Under byggtiden maste Akallaldnkens anslutning till Hanstavigen i Akalla &ndras. I arbets-
planens beskrivning for delen Hésta gard - Hansta sdgs att Akallalanken under byggskedet
kommer att vara kopplad till Hanstavéigen via en ldnk diagonalt 6ver det obebyggda omradet
mellan Finlandsgatan och Hanstavégen. I beskrivningen uttalas ocksa att det inte kommer att
goras nagra atgérder for att efter byggtiden ldgga tillbaka trafiken till sitt ursprungliga ldge.
Detta uttalande framstar som nagot svarforstaeligt; det kommer savitt kontoren kan bedéma
att bli nddvéndigt av trafikeringsmaéssiga skal att ta bort den provisoriska anslutningen till
Hanstaviagen. Kontoren anser att fordelningen av ansvar i denna fraga ska regleras i genom-
forandeavtalet.
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