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Medverkande

Gestaltningsprogrammet har tagits fram i samverkan mellan Rambdll
Sverige AB &Rundquist pd uppdrag av Stockholms stad och i

samrad med Trafikverket.

Rambadoll

Elisabeth Rosenquist Saidac, landskapsarkitekt lar/msa, uppdragsansvarig
Asa Glaumann, landskapsarkitekt lar/msa
Camilla Gyllang, landskapsarkitekt lar/msa

&Rundquist

Henrik Rundquist, arkitekt sar/msa
Erik Andrén, arkitekt

Lisa Josephson, arkitekt sar/msa
Ase Larson, arkitekt sar/msa
Johan Kronberg, 3D-illustration

Stadsbyggnadskontoret
Anders Berg, arkitekt
Daniel Linder, arkitekt

Exploateringskontoret

Eleonor Eklind Forslin, projektledare
Ewa Reuterbrand, landskapsarkitekt
Sofia Brydolf, landskapsarkitekt

Trafikverket

Torbjérn Lundbom, projektledare 2008-03 -- 2010-03
Kristine Spinos, projektledare 2010-04 --

Mats Broman, arkitekt

Alla foton, ritningar och illustrationer ar utférda av Rambéll &Rundquist om inte annat anges.
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1. Gestaltningsprogrammets omfattning I

1.1 Bakgrund och syfte PHK I (
g Y % SN

Nordvastra Kungsholmen star infor stora forandringar med planer pa nya
bostader, kontor, affarscentrum, parkomrdden m.m. Den nya trafikplatsen
vid Lindhagensgatan drivs inom ramen for detta stadsutvecklingprojekt.

Trafikplatsen ska goras mer yteffektiv an den befintliga, vilket frigdr mark
for framtida bebyggelse och mojliggér en fértatning av stadslandskapet.
For gang- och cykeltrafikanter ska kopplingen mellan dstra och vastra
sidan av Essingeleden forbattras. Férbindelsen far en ny och béattre géng-
och cykelvag dar det tidigare bara funnits ett gdngstrdk med trappor.

Gestaltningsprogrammet ingar som en del av Trafikverkets arbetsplan och
Stockholms stads detaljplan.

|
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et

R e

Nuvarande trafiklésning Planerad trafiklgsning
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1.2 Omfattning och upplagg

Gestaltningsprogrammets uppgift ar att formulera, beskriva och illustrera
de arkitektoniska kvaliteterna, dels pa en évergripande niva sa att de &r
h&llbara genom en komplex projekteringsprocess och dels p& en konkret
niva doér de direkt kan utgodra projekteringsunderlag och visa ett tydligt
slutmal.

For ett lyckat slutresultat kravs en samsyn och en integrerad process mel-
lan samtliga intressenter i omradet och en medvetenhet om att de ge-
mensamma malen utgér en férutsattning for helhetsmiljén.

Programmet utgdr ett styrande dokument fér fortsatt gestaltning i projek-
teringsprocessen, samt for kvalitetssakring i entreprenadskede och drift-
skede.

Lindhagensgatan

Kellgrensgatan

Principskiss for den nya trafikplatsens 3-dimensionella uppbyggnad

med vag- och gc-banor i sammantaget fyra nivier.

sid 5




2. Allmanna forutsattningar

2.1 Stadsbyggnad och omgivande landskap

Trafikplats Lindhagensgatan &r beldgen pd nordvéstra Kungsholmen. Stora
delar av trafikplatsen ligger inom den del av Kristinebergsparken som
benamns Kristinebergshdjden.

Befintliga pa- och avfartsramper ligger som en &gla vaster om Essinge-
leden. De &r skrymmande och har en markant paverkan pa upplevelsen av
omradet. Essingeleden utgdr en kraftig barriar for gdende och cyklister.

Befintligt bostadshus i kv. Alsiskan, sydost om trafikplatsen, ligger i ett Kristinebergshdjden
mycket utsatt [age. Métet mellan huset och den nya direktrampen kommer
att vara kritiskt. Naturomradet védster om Essingeleden &r idag vackert
men svarutnyttjat, otillgéngligt och bullerutsatt. Befintlig bussdepd under
och vid sidan om Essingeleden utgdrs av ett antal mindre och stérre kon-
tors- och hallbyggnader samt éppna parkerings- och tankningsytor.

Birger Jarls ek, som star vaster om Essingeleden har ett hogt natur- och
kulturvarde. Eken ar idag en tradrelik dar storsta delen av tradet ar dott
och fyllt med betong. Tradet har dock ett ungt vitalt skott som kommer

fr&n stambasen och som gor att tradet har stora chanser att leva vidare.
Inom projektet bér man anpassa anldggningsarbetena sd att tradet inte
tar ytterligare skada.

Vaster om Essingeleden vaxer en grupp med gamla, stora ekar och andra
I6vtrad. Traden har god kondition. Langs Hjalmar Sdderbergs vag finns tre
gamla ekar intill Essingeleden. Oster om Essingeleden finns en tradridd
som bildar en grén skarm mellan trafikleden och bebyggelsen.

Birger Jarls ek Betongkonstruktion och l Landfaste med rusticering.
marktegel.
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2.2 Trafik

Essingeleden &r en del av E4/E20. Den &r tungt trafikerad och rymmer bade
lokal och regional trafik. Trafikplatsen ar en viktig lank mellan Essingeleden
och Stockholms gatunat. Saval norrgdende som sédergdende fordon kan

nyttja trafikplatsens pa- och avfartsramper.

Tillgéngligheten tvars Essingeleden ar begransad. Eftersom det befintliga
o o . . - . o

gangstraket ansluter med trappor mot Boéttingervagen férsvaras framkom-

ligheten for cyklister, gdende med barnvagn och personer med funktions-

hinder.

Befintlig gc-passage under Essingelede. ’

Befintligt bostadshus i Kv Alsiskan med
nuvarande utbredning av férgdrdsmark.

Befintlig markparkering nordost om trafikplatsen.

| HEEEANEREN |
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Gangpassage under Kellgrensgatan utgar pga den nya
direktrampens dragning.

\
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E—— Arbetsplanens utbredning

— Detaljplanens utbredning

Motstdende sida

Vastra Kungsholmen
Oversiktskarta

Stockholms stadsbyggnadskontor
20 maj 2010

2.3 Aktuella angransande projekt

Omradet kring trafikplatsen utgor ett av stadens stdrre stadsutvecklinsom-
raden och de kommande féréndringarna ar stora. Det ar framférallt den
kommande stadsmiljon som ska ses som utgdngspunkt for trafikprojektets
gestaltning.

Planeringen fér bebyggelsen i den omedelbara narheten har inte annu fast-
stéllts i sin utformning och manga fragor &r &nnu oldsta. Det arbetet bed-
rivs i separata detaljplaner, parallellt med detaljplan for trafikplatsen.

Under trafikplatsen och dess ramper pa norra sidan ligger i dag SL:s
bussdepa. Den nya trafikplatsutformningen medfér intrang i nuvarande
depaverksamhet. Planering pagar fér en ny depa som samordnas med
utformningen av den nya trafikplatsen. Vissa delar av den nya depan kom-
mer att placeras under Essingeleden och dess ramper. Andra delar placeras
under byggnader, Kristinebergs IP, park mm vaster om Essingeleden.

Sydost om trafikplatsen finns bostadshus i lameller. Byggnaderna ar enligt
gallande detaljplan skyddade genom g-markning.

Sydvast om trafikplatsen, dar nuvarande av- och pafarter &r beldgna,
planeras ny bebyggelse ndarmast Essingeleden. Bebyggelsen ar tankt att
fungera som skarm framfér nya bostader, parkstrak och skola.

Nordvast om trafikplatsen planeras kontorsbebyggelse som en skarm
framfoér nya bostadskvarter. I kv Paradiset (fd Skogaholm) norr om Lind-
hagensgatan har en ny byggnad fér handel och kontor uppforts.

Nordost om trafikplatsen finns idag markparkering och delar av SL:s buss-

depaverksamhet. Omradet avgransas av Essingeleden, Lindhagensgatan
och Kellgrensgatan. En byggnad planeras pa denna tomt.

sid 9
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Flygfoto fran nordvast. Nya trafikplatsen markerad med rétt.

sid 10

3.1 Utgdngspunkter for gestaltning

Trafikanldggningen bor gestaltas utifran de forutsattningar som den nya
stadsutbyggnaden ger. Samtidigt ar planerna i den omedelbara narheten en
pdgdende process och darfér maste gestaltningen bade kunna std for sig
sjalv och inordnas i en framtida stadsmiljé.

Ombyggnaden av trafikplatsen har som syfte att frigéra mark fér bebyg-
gelse och goéra trafikplatsen mindre ytkravande. Detta har resulterat i en
tredimensionellt komplex trafiklésning i fyra nivder. Gestaltningsmaéssigt &r
utgdngspunkten att ge trafikplats Lindhagen ett eget uttryck samtidigt som
den &r en del av Essingeleden och dess av- och pafarter till Stockholms in-
nerstad.

Miljon under Essingeledens broar &r en viktig gestaltningsfraga. For den
kommande stadsmiljon &r det viktigt att marken kan bebyggas eller p& an-
nat satt iordningstallas sa att det inte uppstar oidentifierade och otrygga
“mellanrum”.

Belysning &r en central fr&ga i en trafikplats med flera nivaer. Att dagsljuset
kan nd ned till vdgrummen och att skapa rum med bra ljusférhallanden &r
ett viktigt gestaltningsmal. Kvallstid kan bade vagbelysning och effektbely-
sning medverka till gestaltningen och samtidigt éka sakerhet, trygghet och
orientering.

Utformningen av vag- och brodelar ska i dvrigt, om inte annat anges, folja
Essingeledens gestaltningsprinciper. (se bl.a. Ringen, Kvalitetsprogram for
gestaltning, 1994). Det galler enhetligheten i végens utrustning och ater-
kommande konstbyggnadsdelar som kantbalkar, balkar och pelare.
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3.2 Overgripande gestaltningsidéer
Gestaltningen utgérs av fyra évergripande huvudkaraktarer som relaterar
till varandra och som tillsammans bildar helhetslésningen:

“Bastionen”

Trafikplatsens karna med den sk droppen (den ofullstdndiga cirkulationen)
formas som en sluten sammanhallen form, vilken trafiken rér sig runt pa
olika nivaer. Ett markant och tydligt byggnadsverk som skiljer sig fran om-
givande pelarbroar, 60-talets vagarkitektur, och goér att oidentifierade och
otrygga “"mellanrum” undviks. Bastionens form definieras av de lutande
stddmurarna och den dverliggande kdérbanans utskjutande konsol.

“Ljuspelarna”

Trafikplatsens karna, bastionen och gang- och cykelpassagen, ges en egen
unik identitet som markerar moétet mellan stad och trafikled. En identitet
som medverkar till orientering for trafikanten och en tempovéxling fran
leden till stadsgatan. Ljuspelarna ar ett adderat element med varierad
héjd som finns utspridda pa bastionens ovansida, ldngs direktrampens
insida och langs gc-vagen.

“Bastionen” “Ljuspelarna”

Flertalet med belysning i toppen och med olika belysningsfunktioner. I en
annars steril trafikmiljo berikar ljuspelarna upplevelsen i bade ljus och

morker. En miljé som tindrar och glimrar, kompletterat av funktionsbelysning
langs korytor.

“Passagen”

Gang- och cykelpassagen tvars Essingeleden formas for att géra farden
tvars trafikmiljon trygg, ljus och behaglig. Rummet vidgas maximalt mot
respektive anslutning pa véstra och &stra sidan men avgrénsas tydligt mot
vagtrafiken med uppbyggd topografi, tydliga murkanter och planteringar.
Ljuspelarna adderas dven har och ingar i gdng- och cykelvdgens identitet.

"“60-talsleden”

Trafikplatsens rampanslutningar, bade befintliga och nya, ska gestaltnings-
massigt tillhéra Essingeledens vagarkitektur och darmed inte skilja ut sig.
Det géller betongbroars form, racken, stolpar och belysning som goérs "lika”
befintliga. En planerad férandring av hela Essingeledens belysningssystem
ska beaktas.

Sammantaget utgor trafikplatsens mittdel, dar gestaltningsidéerna for
bastionen, gc-passagen och ljuspelarna samverkar, projektets gestaltnings-
massiga karna.

e

“60-talsleden”

“Passagen”
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3.3 Trafikplatsens delavsnitt

Den nya trafikplatsen kan geografiskt delas in i tre avsnitt. De olika avs-
nitten har mycket olika férutsattningar vilket gér att de i gestaltningspro-
grammet beskrivs var for sig.

For det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet ska de dock behand-
las som en gemensam gestaltningsuppgift oavsett skillnader i utformning.

Nedan anges de dominerande huvudkaraktarerna enligt beskrivningen av
Overgripande gestaltningsidéer.

De tre avsnitten ar:

1 Sodra delen med ramper pd mark:
Huvudkaraktar: "60-talsleden”

2 Mittdelen med droppen, gang- och cykelpassagen samt markan-
slutningar langs Kellgrensgatan.
Huvudkaraktar: “Bastionen”, “Ljuspelarna”, "Passagen” samt en
lokalt anpassad gestaltning for markanslutningar langs
Kellgrensgatan.

3 Norra delen med ramper pa bro
Huvudkaraktar: “60-talsleden”
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4.1 Sodra delen med ramper pd mark

Sodra delen med ramper p& mark medfér nya stédmurar pa den véstra si-
dan och ett mycket kort avstand till Birger Jarls ek. Anslutningen och métet
med parkmarken och den framtida bebyggelsen ar en viktig utformnings-
uppgift. Den 6stra rampen ar befintlig och beroérs till stérsta del inte av
ombyggnaden.

Rampernas sidor skall anslutas till befintlig mark p& ett naturligt satt. Pa
slanterna och intilliggande mark féreslds plantering av buskar och trad.
Detta ligger dock idag utanfor planomradet och uppdraget.

Inom projektet ar det viktigt att skydda befintlig vegetation under bygg-
tiden. Framst galler det gamla ekar vaster om Essingeleden. Traden kan i
framtiden &ndd komma att pdverkas beroende pa beslut inom néarliggande
detaljplaneomraden.

Ridan av busktrad utgdr en viktig skdrm mellan bostadskvarteren éster om
Essingeleden. Tva av ekarna langs Hjalmar Sdderbergsvéag vid Drottning-
holmsvagen ligger férmodligen allt for nara den breddade rampen fér att
kunna bevaras.

Vagbelysning pa ramper foljer Essingeledens standard och l&ngs den nya
rampen pa vastra sidan placeras 1&ga stolpar i rampens yttre kant. Forand-
rat belysningssystem for Essingeleden beaktas i projekteringen.

Vagutrustning utférs lika Essingeledens standard.

sid 14

STODMUR CA 15 M
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Sektion G-G, stddmur, Skala 1:500 Sektion H-H, stédmur, Skala 1:500
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4.2.1 Mittdelen med gang- och cykelpassagen och
anslutningar langs Kellgrensgatan

Gang- och cykelpassagen utformas som ett tydligt gestaltat rum format av
murar och planteringar. Stor vikt har lagts pa att skapa en ljus, tillgénglig
och trygg passage under Essingeleden. Utifran férutsattningarna har pas-
sagen givits stérsta méjliga bredd- och héjdférhallanden samt god orien-
terbarhet.

Genom att héja upp marken som vetter mot trafikplatsens vastra sida och
skapa en parkyta avskarmas trafikplatsen och gang- och cykelpassagen
blir mindre trafikstérd. Aven torgytan och de omgivande framtida bygg-
naderna far pa detta satt en avskdrmande gron ridd. Den nya parkytan
utformas som en fortsattning pad de befintliga grasslénterna ldngs Essinge-
leden. En mur bildar avgransning mellan parkytan och gc-vagen. Genom
murens form skapas spannande rumsligheter langs géng och cykelvéagen.
I och med att géng- och cykelvdgen sanks i férhallande till dagens héjd-
lage skapas en lagre stédmur kring Birger Jarls ek. G&ng- och cykelpassa-
gen utformas med stora betonghallar och en tydlig sarskiljning av cykel-
banan.

sid 16

Skiss gc-vag, fran vaster
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Direktramp
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Plan, skala 1:1000, gc-véagens ldge »och anslutningar till befintlig mark och nytt torg.

Vy dsterut mot Essingeleden, befintlig situation.
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I kanten mot direktrampen I6per en mur som under Essingeleden fungerar
som racke mot korfalten. Muren fortsatter langs direktrampen och 6vergar
i den nya bullerskarmen mot bostadskvarteren dster om Essingeleden.

Gang- och cykelpassagen passerar ndra de nya rampernas landfésten.
Landfastena utformas pa samma satt som Essingeledens landféste med
2,5 m breda konkava bagar. For att skapa ljus under Essingeleden belyses
nischerna i bdgarna i muren samt undersidan av Essingeleden. Takhjden
varierar i cirkulationsplatsen. Under ramperna ar frihdjden endast ca 3
meter medan den i mitten ar upp till 6 meter. Vagen ansluts med en ny
gang- och cykelramp och trappa till Béttigervagen.

De norra delarna av parken mellan kv Alsiskan och Kellgrensgatan foérsvin-
ner nar direktrampen byggs. Gangvéagen far ett nytt lage och passagen
under Kellgrensgatan forsvinner.

Essingeleden
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Ljussattningen utgérs av ljuspelare kompletterat med en fasadbelysning av
den héga vagformade frontmuren p& befintligt landfiste samt de tillkom-
mande ldgre vdgformade murarna.

I den nya parkytan som vetter mot trafikplatsen utgérs vegetationen av
nyplanterade stamtrad och marken besds med grés.

Langs muren/bullerskarmen vid bostadskvarteren vid kv Alsiskan samt vid
parkytan vid Birger Jarls ek planteras klattervaxter.

I rampen till Béttigervagen planteras trad och lagre buskar.

Befintlig markniva

Utvikt sektion K-K, skala 1:500, snitt genom gc-passagen, visar Essingeledens stédmur mot sdder.
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Elevation av Essingeledens landféste med ramper, bild Ljusgestaltning ab.

Plan av gc-vag, bild Ljusgestaltning ab.
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Sektion A-A genom gc-vag, direktramp och bastion, bild Ljusgestaltning ab.

Sektion L-L, skala 1:750, fasad mot norr av stdédmur och bullerskdrm mot Kellgrensgatan.

sid 20

Detaljsektion J-J, skala 1:200, fasad mot sdder av bullerskdrm.

Betongmur med relief, se sid. 26

Direktramp
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Ljusplan cirkulationsplatsens ovansida, bild Ljusgestaltning ab

Referensbild Terminus Hoenheim North,
parkering av arkitekt Zaha Hadid.

4.2.2 Mittdelen med droppen

Mittdelen med droppen karaktériseras av idén om bastionen och
ljuspelarna.

Bastionen &r den stora, slutna volym som formséatts med staende brad-
form. Bastionen har lutande betongstédmurar och utkragande konsoler for
droppens kdrbana. En pakérningsbarriar foljer direktrampens inre kant.

Langs dess yttre kant [6per en betongmur med varierande héjd, som
formsétts med stdende bradform och med en relief, enligt illustration sid
26. Reliefen ger ett liv i den annars slata muren, i synnerhet kvallstid med
slapljus fran funktionsbelysningen.

Gestaltningsljussattningen utgérs av ljuspelarna. Pelarna bestar av en rund

vertikal platpelare med synlig varmgalvaniserad yta eller motsvarande gra
lackering. H6jden varieras.
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Skissperspektiv avfartsramp fran norr ner i direktrampen.

ant

Godk

I droppens mitt ar ljuspelarna utspridda efter ett till synes slumpartat
monster och med varierande hdjder. Fran anslutande kdérramper uppfattas
det som en samlad méngd, en pelarskog. Fr&n omgivande hégre punkter,
exempelvis fr&n ny bebyggelse, kan ménstret avlasas tydligare.

Ett flertal, men inte alla, ljuspelare inneh3ller effektbelysning. Dels som
lysande ljuspunkter, dels som stolpar som belyser undersidan av Essinge-
ledens bro.

Marken i droppens mitt ar kérbar och belagd med bundet grus fér att
underlatta inspektion av Essingeledens undersida och underhall. En kant
skapar hojdskillnad mellan kdrytan och marken. Runt Essingeledens pelare
utformas marken s3 att dessa &r inspekterbara.

UPPAT RIKTAT LJUS ALLMANBELYSNING STOLPAR UTAN
FOR BELYSNING AV BELYSNING
ESSINGELEDENS
UNDERSIDA

Principdetalj sektion D-D, skala 1:200. Ljuspelare med och utan belysning.



Skissperspektiv av droppen fran norr, bild Ljusgestaltning ab.

Essingeleden «

Sektion D-D genom cirkulationen, skala 1:500.
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Langs direktrampens insida st@r en rad ljuspelare med varierande avstand

Kt g == l/\ och varierande héjd. For den som fardas langs rampen upplevs de som en
rave / = LR sammanh&angande enhet men betraktade utifrén som enskilda objekt.
3 / B/ Mojlighet for ev Den lutande betongvaggen bakom och undersidan av konsolen blir bitvis

belyst av ljuspelarna, som annars utgor ledande ljuspunkter. Pelarna ar
placerade ovanpd pakorningsbarridren och med ett sidoavstand for att
medge fri sikt och minskad pakérningsrisk.

framtida utvidgning
av effektbelysningen

3 | A Ljuspelare

3 /; | Jusp Funktionsbelysninog La'a'ngs korytor forléggs langs vagytornas yttre kanter
& e ,’ och ar placerad pa I&g stolpe p& 6vre nivén och monteras langs den yttre
s /G I stddmuren for direktrampen.
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2 z ::;M* \- St‘?dm‘_{r med s Vagutrustning ska vara lika Essingeledens standard med hansyn tagen till
2 - reliefmonster ' ~uiC en forandring av Essingeledens belysning.
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i

Plan direktrampen, bild Ljusgestaltning ab. Elevation, relief av mursida véand mot direktrampen, skala 1:50

T TOTS | T ] | TR | T s T s

Elevation direktrampens insida, bild Ljusgestaltning ab
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4.3 Norra delen med ramper pé bro

Norra delen med ramper p& bro utgérs av tva broar, varav den &stra &r
befintlig. Den véstra ar ny och kréver omfattande dtgarder i anslutningen till
den befintliga bron for Essingeledens sdédergdende korfalt.

Den nya rampen utférs med en form som ansluter till befintliga broars
arkitektur. Det innebar en massiv betongbalk med konsoler, buren av runda
betongpelare. Pelarna stalls i samma stddlinje som de befintliga bropelarna,
spannvidden blir d& maximalt ca 26 meter. En preciserad placering kan
gbras i samordning med den verksamhet som ska férldaggas under.

Vissa pelare med dubbla lager eller annan avvikande férutsattning utformas
sa att de med stérsta moéjliga likhet ansluter till den rddande broarkitek-
turen.

Vagbelysning och vagutrustning ska vara lika Essingeledens standard med Essingeleden sedd fran Lindhagensgatan &sterut, befintlig situation.

hansyn tagen till féréandring av Essingeledens belysning.
VARERAR

AN
L

——— UTFORMNING KANTBALK LIKA
j BEF. ESSINGELEDEN
TVARSEKTIONENS FORM LIKA BEF ESSINGELEDEN

’ BREDD BALK KONTINUERLIGT AVSMALNANDE
FRAN STOD 1 TILL STOD 13

HOJD BALK MINSKAR
SUCCESIVT FRAN
STOD 7 TILL

STOD 1. VARERAR

STOD PLACERAS CENTRISKT UNDER
BALKEN

Essingeleden Ny Avfartsramp

DIAMETER LIKA
BEF. STODLINJE
ESSINGELEDEN

(CA24M)

DIAMETER STOD LIKA BEF. STODLINJE
ESSINGELEDEN I RESPEKTIVE STODLINJE

Strandbergsgatan

Breddad ramp i anslutning till Essingeleden, Ramp, typsektion, skala 1:200 Ramp exempel stdd med dubbla lager,
skala 1:200 sektion skala 1:200
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Vy mot Strandbergsgatan fran sydvést med ny avfartsramp och ny pelarrad.
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