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HANDLINGAR
Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser. Till forslaget hor denna
planbeskrivning, en genomforandebeskrivning samt ett gestaltningsprogram.
En miljokonsekvensbeskrivning har upprittats som underlag till detaljplanen.
PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG
Planforslagets syfte dr att mojliggora en ombyggnad av Kristinebergsmotet
(Trafikplats Lindhagensgatan). Forslaget innebér att den nuvarande trafik-
platsen ersétts med en mindre ytkrdvande trafikplats, vilken i huvudsak place-
ras under Essingeledens bro.
Genom forslaget frigérs mark for framtida bebyggelse pd Kristinebergshdjden,
vister om Essingeleden. Denna framtida bebyggelse ingar inte i planforslaget.
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Kristinebergsmotets ldge i Stockholm, planomradet markerat i svart.
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BAKGRUND

Trafikplatsens namn

Essingeleden dr en statlig vdg som passerar genom Stockholms stad. Kristine-
bergsmotet édr en del av Essingeleden. Trafikanldggningen har tva officiella
namn. Staden anvédnder namnet Kristinebergsmotet. Staten, genom Trafikver-
ket anvdnder diremot namnet Trafikplats Lindhagensgatan. I denna beskriv-
ning anvdnds namnet Kristinebergsmotet.

Stockholms stad har &ven namngett trafikplatsens rampanslutningar. De bada
avfartsramperna bendmns Kristinebergs- respektive Stadshagsavfarten. Pafarts-
ramperna kallas for Kristinebergs- respektive Stadshagspafarten (se illustra-
tion!).

¢
S
[ “,
& By,
S %
o,
t
o
<]
=
=
an
. b | n'.ILalur"*"J'-'“ ;
Kristhobergzmotet b
h -\.|:!||'--1""'III
J\ﬂ“ul"ij. |
o> I o Y
v o o
o | et
c o o sfiaenhisms
& Bl £ e
l."-'-Itl & o
k .4--._”."'.""-\-\.1' ;.: |
&
b
eresparken A W
LA Kristinebergs- 4
24\ parken 4 #x."
G & ol

Befintlig trafikplats med namngivna anslutningar

Arbetsplan och detaljplan — samordnad process

Den ombyggnad som mdjliggdrs genom planforslaget berdr, som ndmnts ovan,
en statlig vig. Byggnadsétgdrder som ror statliga vagar provas av Trafikverket
enligt bestimmelserna i viglagen. I viglagen anges bl.a. att en arbetsplan ska
upprattas, innan ett vigbyggnadsprojekt far paborjas. Trafikverket har bedomt
att de ombyggnadsatgirder avseende Kristinebergsmotet som nu foreslas kra-
ver att en arbetsplan upprittas.

Viglagen foreskriver vidare att byggande av vig inom omrédden med detaljplan
inte far ske 1 strid mot detaljplanen. Ombyggnaden av Kristinebergsmotet
stimmer inte helt Overens med detaljplanerna som géller fér omrédet. En ny
detaljplan behover darfor uppréttas for att géra projektet mojligt.

Trafikverket och Stockholms stad har, mot denna bakgrund, utarbetat ett
gemensamt underlagsmaterial for arbetsplanen och detaljplanen. Huvuddelen
av materialet for planerna har tagits fram av konsultforetaget Ramboll Sverige
AB. Milsittningen ér att de bada planeringsprocesserna ska lopa parallellt.
Trafikverket ansvarar dérvid for den formella hanteringen av arbetsplanen.
Staden har motsvarande ansvar for detaljplanen.
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PLANOMRADET

Planomridets lige och areal

Kristinebergsmotet knyter Essingeleden till stadens gatunit via Kellgrensgatan
och Lindhagensgatan. Trafikplatsen &r beldgen strax soder om den plats dér
Essingeleden pa bro passerar 6ver Lindhagensgatan. Stora delar av nuvarande
trafikplats ligger inom den del av Kristinebergsparken som brukar bendmnas
Kristinebergshdjden. (Se illustration sid.1)

Planomradet, som &r ca 3,6 hektar stort, omfattar de delar av trafikplatsen som
berdrs av ombyggnadsatgirder. Kristinebergshdjden berors av forslaget genom
att befintliga av- och pafartsramper rivs. Rivningen behover inte stod i detalj-
plan, varfor dessa markomraden inte ingar i planforslaget. Planomradet omfat-
tar dven fastigheten Alsiskan 1 som indirekt pdverkas av den sé kallade direkt-
rampen som foreslas.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Stockholms oversiktsplan

I Stockholms dversiktsplan, OP 99, utpekas Nordvistra Kungsholmen som ett
av stadens tolv s.k. stadsutvecklingsomraden. Dessa omrdden utgor Stock-
holms stora framtida utvecklingsresurs for ny och varierad stadsbebyggelse. I
oversiktsplanen anges att Nordvistra Kungsholmen successivt ska kom-
pletteras med bostidder och arbetsplatser om och nédr nuvarande verksamheter
flyttar eller upphor. I planen anges vidare att en ombyggnad av Kristinebergs-
motet kan mojliggodra ny bebyggelse samt bidra till béttre kvalitet i den néra-
liggande Kristinebergsparken.

Kommunfullméktige antog i mars 2010 en ny &versiktsplan, Promenadstaden —
oversiktsplan for Stockholm. Beslutet att anta planen har dnnu inte vunnit laga
kraft. Av Ooversiktsplanen framgér att den inriktning for stadsutvecklingsomra-
det som beslutades 2002 (se nedan) dven fortsdttningsvis ska gélla. I den nya
Oversiktsplanen bendmns omradet Viastra Kungsholmen. Omvandlingen av
tidigare verksamhetsomraden innebdr att innerstadens front flyttas ut frén Frid-
hemsplan till Ulvsundasjon. En viktig framtidsfraga dr att minska barridreffek-
ter och miljostorningar fran Essingeleden.

Det nu aktuella planforslaget dr forenligt med sévil den tidigare som med den
nya oversiktsplanen.

Program for Nordvistra Kungsholmen

Stadsbyggnadsnamnden uppdrog i april 2000 &t stadsbyggnadskontoret att ut-
arbeta ett program for bebyggelseutvecklingen inom Nordvéstra Kungsholmen
(dnr 1999-08608-53). Samrad om programforslaget holls under 2001. Stads-
byggnadsndmnden godkénde i huvudsak programmet i januari 2002. Pro-
grammet ligger till grund {f6r den fortsatta detaljplaneringen 1 omradet.

I programmet uttalades att omradet ska forvandlas till en stadsdel med tét in-
nerstadsstruktur. Den planerade utbyggnaden 1 omradet berdknades medfora en
fordubbling av befolkningen, savél vad géller boende som arbetande. Pro-
grammet angav vidare ambitionen att Kristinebergsmotet ska komprimeras till
en urban trafikplats med stadsmotorvégens pragel. En sddan fordndring ger,
enligt programmet, dven forutséttningar for formandet av ett samlat vigrum
och en ny stadsfront. Det nu aktuella planforslaget stimmer verens med pro-
grammet for Nordviastra Kungsholmen.
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Gillande detaljplaner

Planomridet omfattas av ett flertal gidllande planer. Den nu foreslagna detalj-
planen avses ersitta delar av dessa planer. Foljande planer berors:

PlL. 943 A frén ar 1932, som bl.a. bestimmer grianserna for och anvdndningen
av nuvarande bussdepa.

PIL. 1500 C fran ar 1939, som bl.a. bestdimmer grinserna for Lindhagensgatans
utbredning.

PI1. 1978 fran ar 1938, som anger att bussdepaomradet ndrmast Lindhagensga-
tan ska utgora garagedndamal.

PL. 6111 fran ar 1964, som bestimmer Essingeledens utbredning soder om
Kellgrensgatan och reglerar angrédnsande parkomréaden.

PI. 6338 fran ar 1966, som reglerar Essingeledens utbredning norr om Kell-
grensgatan och som stadgar att marken under och invid leden ska anvindas for
garagedndamal.

PL. 6734 frén ar 1967, som anger en begriansning av byggnadsdjupet norr om
Lindhagensgatan.

Dp 2002-11661-54 frin &r 2003, som anger att fastigheten Alsiskan 1 ska an-
vindas for bostadsdndamél med mojlighet for handel i bottenvaningen. Bygg-
naden har bestimmelsen q1, vilket innebér att den inte fér rivas och att exterio-
ren inte far forvanskas.

Forstudie, samrad m.m.

En forstudie, daterad den 9 maj 2005, har utarbetats 1 enlighet med viglagens
bestimmelser. I forstudien beskrivs forutsittningarna for och konsekvenserna
av ombyggnadsforslaget. Oppet samradsmote om forstudien dgde rum den 30
november 2004.

Tva fordjupningar av forstudien har tagits fram. Férdjupningarna behandlar i
huvudsak den foreslagna trafikplatsens kapacitet. Fordjupningarna ér daterade
den 9 maj 2005 respektive den 16 oktober 2006.

Samrad med lénsstyrelsen om projektet har hallits den 7 december 2004 samt
den 5 december 2006.

Lansstyrelsen har den 29 juli 2005 beslutat att projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Beslutet fattades i enlighet med 14 a § viglagen.

Lansstyrelsen har den 21 december 2006 yttrat sig dver forstudien.

Detaljplanen for Kristinebergsmotet och Vigverkets (nu Trafikverket) arbets-
plan var under maj och juni 2007 foremal for samrad. Ett kombinerat sam-
rddsmote och markégarsammantride dgde rum den 30 maj 2007.

Stadsbyggnadsnimnden godkidnde den 17 januari 2008 detaljplanens samrads-
redogdrelse, daterad den 16 november 2007, och uppdrog ét stadsbyggnads-
kontoret att stéilla ut planforslaget.

Lansstyrelsen godkidnde den 23 februari 2009 miljokonsekvensbeskrivningen
till arbetsplanen.
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FORUTSATTNINGAR

Befintliga forhillanden

Omrddets karaktdr och forutsdttningar

Nordvéstra Kungsholmen ligger i utkanten av Stockholms innerstad. Omradet
har en heterogen karaktir med bostadshus, industri- och kontorsbyggnader,
institutioner, idrottsplatser m.m. Bebyggelsens skala varierar kraftigt. I omradet
finns sévil en storskalig bussdepa som bostdder i smalhus. Omradet har ett
attraktivt lage invid Méilaren och Karlsbergskanalen. Tillgéngen till kollektiv-
trafik dr god, da tva tunnelbanelinjer passerar omradet.

Nordvistra Kungsholmen genomkorsas av tre storre véigtrafikstrdk. Essinge-
leden passerar omréadet i nord-sydlig riktning. Den genomsnittliga trafik-
mingden pé berord végstracka dr ca 119 000 fordon per drsmedeldygn. Fram-
komligheten pa leden kan idag vara begridnsad under hogtrafik. I omradets sod-
ra del finns Drottningholmsvagen, med trafik till och frin stadens vistra foror-
ter. Lindhagensgatan, som utgdr “’stadsdelens” huvudgata, gér centralt genom
omrddet. Gatan trafikeras av ca 20 000 fordon per dygn. Trafikstraken ger om-
radet ett fordelaktigt kommunikationslidge, men medfor ocksa problem med
buller och luftfororeningar. Véigarna utgor vidare kraftiga barridrer {or stads-
livet.

Dagens situation - flygbild mot norr

Kristinebergsmotet ur trafiksynpunkt

Kristinebergsmotet &r en viktig lank mellan Essingeleden och Stockholms ga-
tunit. Trafikanter som fardas i Essingeledens bada riktningar kan via trafikplat-
sens tva avfartsramper na Lindhagensgatan. Omvént kan trafikanter pd Lind-
hagensgatan via trafikplatsens pafartsramper na savil Essingeledens soder-
som norrgéende korfalt.
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Den signalreglerade korsningen i anslutningen mellan Essingeledens ramper,
Kellgrensgatan och Lindhagensgatan &r idag begridnsande for framkomligheten
i trafikplatsen. Korsningen fororsakar dock i nuldget ingen kobildning upp pa
Essingeleden.

Trafikplatsens nuvarande utformning ar i huvudsak tillfredsstillande ur trafik-
teknisk synpunkt. Kristinebergspafarten har dock en férhallandevis kort anslut-
ningsstracka.

Kristinebergsmotets utformning m.m.

Kristinebergsmotet dr en ytkrdavande trafikplats med ramper péd bro och mark.
Tvé av ramperna, Kristinebergspéfarten och Kristinebergsavfarten, paverkar ett
stort markomrade inom Kristinebergshojden.

En géngvég passerar i tunnel under trafikplatsen. Gangstraket forbinder be-
byggelsen Oster om Essingeleden med Kristinebergsparken. Gdngvégen anslu-
ter med trappor till Bottigervdgen. Trapporna forsvarar framkomligheten for
cyklister, barnvagnar och funktionshindrade. Trots denna brist, utgér gdngstra-
ket en viktig Ost-véstlig forbindelseldnk under Essingeleden.
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Kristinebergsmotet och omgivning (flygfoto). Rod streckad linje markerar gang- och cykelvig

Pagaende markanvindning inom planomradet

Marken inom planomrédet anvands i huvudsak for trafikdindamal. Utrymmet
under Essingeledens bro soder om Lindhagensgatan anvénds av Storstock-
holms lokaltrafik (SL) for uppstéllning och skotsel av bussar. Motsvarande
utrymme norr om Lindhagensgatan anvinds delvis for parkering 1 anldggningar
vilka drivs av Stockholm Parkering. Marken inom fastigheten Alsiskan 1 dr i
géllande detaljplan avsedd for bostadsdndamadl. De permanenta bostdderna ar
idag dock evakuerade.

Naturmiljo

Planomradet ar relativt snivt avgransat runt Essingeleden och Kellgrensgatan.
Inom omradet finns sparsamt med vegetation. Den storsta sammanhédngande
gronytan ligger soder om Kellgrensgatan. Strax utanfor planomradet, pd Kristi-
nebergshdjden, finns den s.k. Birger Jarls ek. Detta trdd kan vara uppemot 800
ar gammalt. Eken fylldes med betong 1 slutet av 1950-talet. Vister om Essinge-
leden, inom den triangel som bildas av Kristinebergspa- och avfarterna, star
sex ekar varav tre inom planomradet.
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Bebyggelse och kulturhistorisk klassificering

Tva av Hornsbergs bussdepas byggnader ligger inom planomradet — kontors-
byggnaden samt byggnaden som ursprungligen innehdll den kombinerade per-
sonalmatsalen och samlingssalen. De ritades i tidstypisk funktionalistisk stil
1931 respektive 1938 av Eskil Sundahl, chefsarkitekt vid Kooperativa Forbun-
dets arkitekt- och ingenjorsbyrd. Kontorsbyggnaden ligger idag till viss del
under Essingeleden. Enligt en byggnadsdokumentation utfoérd av Stockholms
Stadsmuseum och Sparviagsmuseet (Byggnadshistorisk rapport 2009:11) finns
lite av byggnadernas ursprungliga interidrer bevarade. Aven exteriort har for-
andringar skett. Stadsmuseet har bedomt att Hornsbergs bussdepa, inklusive
dessa tva byggnader, har positiv betydelse for stadsbilden och/eller visst kul-
turhistoriskt vérde (gulklassning).

Bostadshuset pé fastigheten Alsiskan 1 ingér i ett homogent bostadsomrade
med smalhus som AB Stockholmshem uppférde runt 1939-40. Delar av be-
byggelsen revs i samband med att Essingeleden byggdes i slutet av 1960-talet.
Stadsmuseet har bedomt att bostadsomradets bebyggelse ér sarskilt virdefull
fran historisk, kulturhistorisk, miljomaissig eller konstnérlig synpunkt (gron-
klassning).

Planerade forindringar i omgivningen

Det aktuella omrédet &r stort och rymmer flera betydande projekt dér planering
och utbyggnad kommer att ske under lang tid. Stadsbyggnadskontoret har be-
domt att omrédet av denna anledning behdver delas in i flera detaljplaner. De-
taljplanernas indelning geografiskt och tidsmissigt har foreslagits utgé frén
projektens inbdrdes samband och utbyggnadsordning. Detaljplaneringen har av
denna anledning inletts med Kristinebergsmotet och Hornsbergs bussdepd,
eftersom dessa projekt frigor den mark som ska bebyggas. Utdver dessa har
planarbete paborjats for Krillans krog.
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FORANDRINGAR

Ombyggnad av Kristinebergsmotet

Trafiklosning

Utstéllningsforslaget, som redovisas med illustrationer nedan, innebér att nuva-
rande trafikplats byggs om till en mindre anlédggning. Den foreslagna anldgg-
ningens pa- och avfartsramper ir parallella med Essingeleden. Vissa ramper
ansluts till en cirkulationsplats under Essingeleden (cirkulationsplatsen medger
dock inte full cirkulation, da den ar utformad som en droppe. I den fortsatta
texten anvédnds begreppet droppe). Utanfor avfartsrampen fran norr foreslas en
avfartsramp som inte ansluts till droppen, den s.k. direktrampen. Direktrampen
passerar planskilt under Stadshagsavfarten och Kristinebergspafarten och bil-
dar ett nytt korfélt soder om Kellgrensgatan. Direktrampen anvénds av trafi-
kanter som ska svdnga dt hoger vid trafiksignalerna i korsningen av Kellgrens-
gatan och Lindhagensgatan. Genom rampen minskar konflikterna mellan ho-
ger- och vanstersvingande trafik pa Kellgrensgatan.

Forslaget innebir vidare att den befintliga gdngvégens trappor vid Bottiger-
vigen erséttas med en serpentinformad gang- och cykelramp. Rampen
kompletteras med nya trappor. Gangvégens liage under Essingeleden forskjuts
sOderut, mot den befintliga brons landfiste.
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Flygbild mot sydost ddr forslaget dr markerat med rétt (fotomontage: &Rundquist arkitekter)

Trafikplatsens utforande

Den foreslagna trafiklosningen medfor att tre nya anslutningsramper, inklusive
direktrampen, behdver byggas vister om Essingeleden. Aven droppen under
leden utgdr nybyggnad. Befintliga ramper 6ster om Essingeleden, dvs. Stads-
hagsavfarten och Stadshagspéfarten, kan daremot huvudsakligen behéllas. Den
s0dergdende pafarten kommer att forlangas, vilket innebér en breddning av
bron dver Drottningholmsvagen. Géllande detaljplaner medger en breddning
varfor omradet inte har tagits med i detaljplanen for Kristinebergsmotet.

Den nya trafikplatsen har olika hojdnivaer. Den 6versta nivan utgors av Es-
singeledens genomgaende korfilt. Av- och pafartsramperna sjunker fran denna
niva ned till droppen, som ligger ca sex meter under Essingeledens korbanor
men flera meter ovanfor omgivande markniva. Trafikplatsens 14gst beldgna del
ar direktrampen, dér den planskilt passerar under Kristinebergspafarten respek-
tive Stadshagsavfarten. Direktrampens niva dr hér ca 2,5 meter under den intill-
liggande gingvégen.
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Ny avfartsramp

Befintlig
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Direktramp

o] it Ll -
BEEE
Gang- och cykel- i
passage | | Direktramp

Ny péfartsramp

Befintlig
avfartsramp

1
Férslag till ny trafikplats. Gang- och cykelvig dr markerad med grént.

Trafikplatsens utformning

Ett gestaltningsprogram, daterat den 24 september 2010, har tagits fram i syfte
att formulera, beskriva och illustrera trafikplatsens arkitektoniska utférande.
Enligt detaljplanen ska utformning och utférande av trafikplatsen i huvudsak
ske 1 enlighet med det till planen horande gestaltningsprogrammet. Om avvi-
kelser fran gestaltningsprogrammet gors dr det av stor vikt att trafikplatsens
utformning ur kvalitetssynpunkt &ndd motsvarar de intentioner som framstalls 1
programmet. Huvuddragen vad géller anléggningens utférande och utformning
ar foljande.

Den nya avfartsrampen fran norr, Kristinebergsavfarten, utformas som en bro-
konstruktion. Rampens utseende ska anpassas till befintliga brokonstruktioner.
Pelare ska placeras med hénsyn till befintliga pelare samt till anvindningen 1
markplan. Droppen vilar pa parallella stodmurar, vilka foljer anldggningens
runda form. Utrymmet mellan stddmurarna samt det utrymme som bildas 1 mit-
ten av droppen fylls med jordmassor eller motsvarande. Den nya pafartsrampen
mot sdder, Kristinebergspéfarten, utformas som ramp pé mark.

Trafikplatsens gestaltning utgdrs av fyra dvergripande huvudkaraktirer — Bas-
tionen, Ljuspelarna, Passagen samt 60-talsleden.

Bastionen utgors av droppen, trafikplatsens kdrna, som formas som en sluten
och sammanhéllen form, kring vilken trafiken ror sig i olika nivder. Dess form
definieras av lutande stddmurar och den dverliggande korbanans utskjutande
konsol.
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Ljuspelarna ska hjélpa till att skapa en identitet och medverka till orientering
for trafikanten och en tempovixling fran leden till stadsgatan. Ljuspelarna ér
ett adderat element med varierad h6jd som finns utspridda pa bastionens ovan-
sida, lings direktrampens insida och lings gang- och cykelvigen. Av stor vikt
ar att belysningen blir energieffektiv.

Passagen utgors av gdng- och cykelpassagen under Essingeleden, som formas
for att upplevas sa trygg, ljus och behaglig som mdjligt. Rummet vidgas maxi-
malt mot anslutningarna pd vistra och Ostra sidan, men avgréinsas tydligt mot
viagtrafiken med uppbyggd topografi, tydliga murkanter och planteringar. Ljus-
pelarna dr ocksé en del av gdng- och cykelvdgens identitet.

60-talsleden utgors av trafikplatsens befintliga och nya ramper, och ska ge-
staltningsmassigt tillhora Essingeledens végarkitektur 1 vrigt.

:

Den s.k. droppen, sedd fran séder (Ramboll, &Rundqust rkitetker)

Hornsbergs bussdepa

Fastigheten Kristinebergs slott 10 ska enligt gédllande planer anvédndas for gara-
gedndamal. Den del av fastigheten som ligger under Essingeleden far enligt
gillande plan inte bebyggas pd marken, men ddremot 6verbyggas for motortra-
fikindamal. Genom planforslaget mojliggors att marken far nyttjas for bussde-
pans verksamhet med dértill hérande funktioner. Planen mdjliggdr ddrmed for
tankning och tvéttning av fordon i markplan under Essingeleden (se vidare
under rubriken Risker vid hantering av farligt gods).

Parkering Strandbergsgatan

Anvéndningen av motsvarande utrymme norr om Lindhagensgatan for parker-
ingsdndamal bekréftas genom planforslaget. Den foreslagna byggritten dr dock
mot Lindhagensgatan mindre &n befintlig anldggning. Syftet med denna be-
gransning dr att pa sikt skapa en battre stadsmiljo vid omradets huvudstrék,
Lindhagensgatan.

Alsiskan 1

Markanvdndning

Bostadshuset pé fastigheten Alsiskan 1 har idag ett mycket utsatt lige ca 40
meter frdn Essingeledens genomgéende korfélt samt ca sju meter fran befintlig
avfartsramp. Den ekvivalenta bullernivan vid entréfasad ar idag ca 70 dB(A).
Den foreslagna direktrampen innebér en vésentlig forsimring av de redan svara
forhdllandena. Rampen kommer att passera byggnadens entrésida med ett
minsta avstdnd om ca 3 meter. Direktrampens hdjdlage kommer att vara ca 3,5
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meter under marknivén vid byggnadernas entréer. Nérheten till det djupa vég-
schaktet innebér att miljon vid entréfasaden blir trdng och otrivsam, oavsett
vilka forebyggande dtgirder som vidtas. (Se vidare under konsekvenser nedan.)
Byggnaden ér dock viktig ur det hinseende att den fungerar som bullerskydd at
bakomliggande bebyggelse.

Bostadsanvéndningen av byggnaden bor mot bakgrund av ovanstaende inte
fortsétta vid ett genomforande av planen, varfor anvindningen 1 detaljplanen
dndras till kontor. Nérheten till Essingeleden och dess avfart gor att planen, ur
risksynpunkt, krdver att byggnaden ska utféras med obrénnbar fasad och
brandklassade fonster. Obrinnbar fasad kan utgoras av bl.a. tegel, vilket &r det
material fasaden har idag.

Kulturmiljo

Den befintliga byggnaden pa fastigheten Alsiskan 1 har av stadsmuseet be-
domts vara sdrskilt virdefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnérlig synpunkt. I planen har dirfor satts en skyddsbestimmelse som sa-
ger att byggnaden inte fir rivas. Darmed bibehélls d4ven byggnadens funktion
som bullerskydd. Exteriora fordndringar av byggnaden ar mgjliga.

KONSEKVENSER

Trafik

Trafikplatsens kapacitet

Trafikplatsens kapacitet har studerats 1 en datasimuleringsmodell. Kapaciteten
hos savél den befintliga som den foreslagna trafikplatsen har undersokts. Ut-
gingspunkten for studierna har varit antagna trafikmingder ar 2015. Trafik-
mingden pa Essingeleden berdknas vid denna tidpunkt ha 6kat med ca 45 % i
forhéllande till trafiken ar 2005. Trafikalstringen fran det utbyggda Nordvistra
Kungsholmen har for bostéder berdknats med antagande av 2,4 fordonsrorelser
per lagenhet. Motsvarande antagande for kontorsbebyggelsen har varit 1,2 tra-
fikrorelser per anstilld.

Datasimuleringarna visar att trafikméngderna pé avfartsrampen frén norr (Kris-
tinebergsavfarten) dr dimensionerande for trafikplatsens kapacitet. Dagens tra-
fiklosning 1 kombination med den framtida trafikvolymen innebér att koer
kommer att bildas upp mot Essingeleden p& denna ramp. Kapacitetsproblemen
uppstar under formiddagar. Kderna bildas nér fordon som kommer fran Es-
singeleden ska vixla mellan olika korfdlt innan den signalreglerade korsningen
vid Lindhagensgatan.

Kapaciteten 1 den foreslagna trafiklosningen ar hogre. Direktrampen medfor att
antalet vixlingsrorelser minskar innan korsningen vid Lindhagensgatan. Den
nya trafikplatsen bedoms kunna avveckla trafiken pd avfartsramperna fran norr
utan att kder, som paverkar den genomgéaende trafiken pd Essingeleden, upp-
star.

Gdng- och cykelférbindelser

Forslaget innebér att framkomligheten for cyklister forbéttras 1 Ost-véstlig rikt-
ning under Essingeleden, d& den befintliga trappan vid Bottigervédgen ersitts
med ramper och trappor.

Den foreslagna gdng- och cykelvégen far under Essingeleden ett trdngt lage
mellan befintligt brofdste och direktrampen, som har ligger ca 2,5 meter under
ging- och cykelvdgens nivd. Passagen kan komma att upplevas som otrygg.
Utformningen av detta parti maste darfor studeras sarskilt.
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Direktrampen stiger parallellt med Kellgrensgatans forlingning fran sitt 1dga
lage invid cirkulationsplatsen. Detta medfor att befintlig gangpassage under
Kellgrensgatan maste tas bort.

Stadsbild

Forslaget bedoms 1 huvudsak fa positiva effekter pa stadsbilden. Motorvigsom-
radets utbredning minskar vésentligt di befintliga ramper inom Kristinebergs-
hdjden tas bort. Genom att trafikplatsen koncentreras skapas forutsittningar for
en mer urban trafikmiljé med stadsmotorviagens préigel. Det ger ocksa forut-
sdttningar for ett samlat vigrum med en ny bebyggelsefront pd Essingeledens
viéstra sida.

I delar av omridet medfor forslaget emellertid d&ven negativa konsekvenser ur
stadsbildssynpunkt. Direktrampens forléngning séder om Kellgrensgatan inne-
bér att vigens utbredning hér utdkas pa bekostnad av gronmark. Den berérda
marken &r idag en del av "buffertzonen” mellan trafiklandskapet och bostads-
bebyggelsen i kvarteren Alsiskan och Himplingen. Den mark inom vilket vig-
omrddet utdkas, far dock redan enligt gdllande planer anvdndas for végtrafik.

Miljon vid bostadsentréerna norr om kvarteret Alsiskan pdverkas sérskilt av
fordndringarna. Direktrampen passerar hér bostadshuset med ett minsta avstand
av ca tre meter. Rampens hojdlége, ca 3,5 meter under den omgivande markens
niv4, innebir ocksa att upplevelsen av platsen kraftigt forindras. Atgérderna
medfor dven Okat buller vid bostdderna. Bullerfrdgan behandlas nedan.

I

Befintligt bostadshus och foreslagen direktramp
(fotomontage: &Rundquist arkitekter)

Tillginglighet for funktionshindrade

Forslaget innebér en forbattring vad géller tillgdngligheten for funktions-
hindrade, da trapporna mellan gangvégen och Bottigervigen ersétts av ramper
och trappa. Rampernas lutning blir 1:20, vilket motsvarar stadens riktlinjer.
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Miljo, hilsa och sikerhet

Miljobedomning och miljékonsekvensbeskrivning

Enligt 5 kap. 18 § Plan- och bygglagen, PBL, ska bestimmelserna i Miljobal-
kens 6 kap. 11-18 och 22 §§ tillimpas om ett genomforande av en detaljplan
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Vid betydande miljépaverkan
ska en miljobedomning av planen goéras och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreliggande planforslag inte medfor en
sadan betydande miljopéverkan som avses i ovan nimnda bestimmelser. Kon-
toret konstaterar att de planmissiga forutsittningarna for Essingeleden och
Kristinebergsmotet redan finns. Den mark som i1 planforslaget avsatts for tra-
fikplatsen dr redan idag avsedd for trafik eller for annat andamal som hinger
samman med trafik (garage). Planen innebédr dérfor endast en mindre forénd-
ring 1 forhéllande till nu géillande detaljplaner. Kontoret konstaterar vidare att
ombyggnaden inte paverkar trafikmingderna pa Essingeleden eller 1 trafikplat-
sen som sadan. Forslaget paverkar inte nagot naturomrdde med erkdnd natio-
nell eller internationell skyddsstatus.

Stadsbyggnadskontorets ovan redovisade stdllningstagande innebér inte att
projektet saknar lokal miljopaverkan. En separat miljokonsekvensbeskrivning
har upprittats for att belysa dessa konsekvenser, detta trots att planen inte har
bedomts krdva en miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med Miljobalken 6
kap. 11 §. Miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram for att gélla bade de-
taljplanen och Trafikverkets arbetsplan. Till skillnad mot detaljplanen kraver
arbetsplanen en formell miljokonsekvensbeskrivning som ska godkidnnas av
Lansstyrelsen, vilket skedde den 23 september 2009. Sedan dess har en kom-
pletterande bullerutredning gjorts vars innehall inte har forts in 1 miljokonse-
kvensbeskrivningen, pd grund av att den redan har godkénts av Lansstyrelsen.
En riskanalys for Hornsbergs bussdepés etanoltankningsplats har ocksa gjorts.

Utdrag ur miljokonsekvensbeskrivningen, den kompletterande bullerutredning-
en samt riskanalysen redovisas och kommenteras nedan.

Trafikbuller

Trafikbuller brukar beskrivas med tva storheter: ekvivalent ljudniva och maxi-
mal ljudniva. Den ekvivalenta ljudnivan utgor ett medelvérde 6ver dygnet. Den
maximala nivén ar den hogsta ljudniva som uppstar nér ett tungt fordon passe-
rar.

Bullersituationen i omradet dr komplex med hoga ljudnivaer. Utmed Essinge-
leden genom Kristineberg overstiger den ekvivalenta ljudnivin 70 dB(A) upp
till 30 meter fran vdgen. Denna niva kan jamforas med det géllande riktvardet
55 dB(A). Huvuddelen av bullerstdrningarna kommer fran gator och vigar som
inte direkt paverkas genom den nu aktuella ombyggnaden, framforallt Essinge-
ledens genomgédende korfalt samt Lindhagensgatan.

Forslaget innebér att bullersituationen vid befintligt bostadshus 1 kvarteret Al-
siskan péverkas. Maximal ljudniva utanfor den norra fasaden kommer att 6ka
med 5 dBA till 87 dB(A) vid de mest utsatta ldgenheterna. Den ekvivalenta
ljudnivan kommer att uppgé till 68-69 dB(A), langt dver riktvirdet 55 dB(A).
For att minska ljudnivén till 55 dB(A) vid Gversta vaningen med skdrmar maste
de vara lika hoga som huset. En sddan 16sning dr inte realistisk varfor detalj-
planen foreskriver en dndrad anvandning fran bostéder till kontor. Dar direkt-
rampen stiger ur skirningen vid kvarteret Alsiskan och vidare mot Lind-
hagensgatan bor enligt den kompletterande bullerutredningen dndé en skdrm
uppforas. Skdrmen bor ha en hojd som ligger ca 2 meter dver vigbanan, men
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av trafiksikerhetsskédl minskar hjden fran 2 meter till 0,3 meter ndrmast
Lindhagensgatan. Bullerskdrmen minskar ljudnivan 1 markplanet med ca 10
dB(A) (exklusive Essingeledens bidrag till bullernivéderna). Vid grannhusen pa
fastigheterna Gronsiskan 3 och Himplingen 3 dr paverkan fran direktrampen
forsumbar.

Vid en framtida byggnation pa den vistra sidan av Essingeleden kan ljudre-
flexer uppsta, vilket innebar att den ekvivalenta ljudnivan inom fastigheterna
Gronsiskan 3 och Talgoxen 2 berdknas 6ka med maximalt 1 dB(A). Den plane-
rade kontorsbebyggelsen pa den frilagda marken pa Kristinebergshdjden nir-
mast Essingeleden kommer att utgdra en bullerskdrm mot Kristinebergsparken
och ovrig ny bebyggelse vister om Essingeleden. Foreliggande planforslag
skapar séledes forutsittningar for att 1 ett senare skede forbattra ljudmiljon.
Eftersom ny bebyggelse kommer att utgora bullerskédrmar foreslés i detaljpla-
nen inga skidrmar vid Essingeledens vistra sida.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer kan utgora bindande grinsvérden for miljokvalitet i olika
avseenden. Normerna har till stor del faststillts 1 EU-direktiv och dérefter in-
forlivats i svensk lag. Normerna syftar i forsta hand till att skydda ménniskors
hilsa. Géllande griansvarden for kvdvedioxid och partiklar i luften verskrids
for ndrvarande vid vissa hért trafikerade végar och gator i Stockholm.

Fororeningshalterna inom planomradet ar hoga till f6ljd av den omfattande
trafiken. Vid ndrmaste métpunkt, invid E4:an pa Lilla Essingen, overskreds
miljokvalitetsnormerna for savil kvdvedioxid som partiklar under ar 2006. Be-
rakningar indikerar dock att luftkvaliteten vid Kristinebergsmotet &r nagot batt-
re.

Den foreslagna ombyggnaden av Kristinebergsmotet orsakar inga dkade trafik-
floden som paverkar luftkvaliteten i omradet. Trafikplatsen har ett visentligt
lagre trafikflode dn Essingeleden, varfor fororeningshalterna i omradet styrs av
forhallandena pa leden.

Genom att trafikplatsen komprimeras kan luftféroreningarna under Essinge-
leden bli mer koncentrerade. Luftféroreningarna vid géng- och cykelvigen
under Essingeleden riskerar att bli relativ hdga. Stadsbyggnadskontoret bedo-
mer dock att miljon ldngs géng- och cykelleden, invid och under trafikplatsen,
knappast blir sddan att manniskor kommer att vistas dér stadigvarande. All-
ménhetens hilsa bor dérfor inte ndmnvért forsdmras genom de dndrade forhal-
landena.

Naturvérdsverket har bedomt att miljokvalitetsnormer inte bor tillimpas for
den luft pd vigen som fordonsresenérer exponeras for. Normerna bor inte hel-
ler tillimpas dir ménniskor normalt inte vistas, t.ex. 1 luften ovan skorstenar
eller langs vagomraden (jfr Naturvardsverkets handbok 2006:2, Luftguiden, s.
21). Stadsbyggnadskontoret bedomer mot ovanstaende bakgrund att planfor-
slaget foljer miljokvalitetsnormerna.

Risker vid hantering av farligt gods

Vid bussdepan kommer brandfarliga varor att hanteras. I forsta hand géller
detta bussarnas drivmedel etanol. Lossning, lagring och tankning av etanol
foreslas, som tidigare ndmnts, under Essingeledens bro. Motsvarande funktio-
ner finns hir dven idag, dock har den befintliga tankplatsen inga sérskilda
skyddsanordningar. Ett flertal dtgéarder foreslas i riskanalysen for att skydda
Essingeledens brokonstruktion fran brandpédverkan. Foljande atgérder aterfinns
som planbestdmmelser:
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- Tanknings- och lossningsplatsen ska forses med skdrmtak av obriann-
bart material.

- Tanknings- och lossningsplatsen ska forses med automatisk skumvat-
tensprinkleranldggning.

- Pelare for barning av Essingeleden under skarmtak ska skyddas mot
viarmestralning. (Foreslagsvis i form av plat plus mineralull eller lik-
virdig 16sning.)

- Tanknings- och lossningsplatsen ska utforas med fall mot lagpunkt
centrerad under skdrmtak med dridnering och uppsamlingstank for
spill-/brannbar vétska sd att sannolikhet for explosiv dngblandning mi-
nimeras.

Utover dessa planbestimmelser bor foljande dtgirder vidtas:

- For att minska risken for pakdrning av lossningsfordon ska tanknings-
och lossningsplats utforas sé att tankning inte kan genomforas samti-
digt som lossning, exempelvis genom att bussar inte sldpps in pa tank-
ningsplatsen nér lossning pagar. Detta kan ske organisatoriskt eller
med viss automatik med hjilp av bommar eller dylikt.

- Tanknings- och lossningsplatsen utfors vél ventilerad med 6ppningar
mot det fria i tre fasader som tilltrddes- och insynsskydd for allménhe-
ten (jfr bensinstation med butik/verkstadsbyggnad).

De foreslagna byggnaderna och skyddsatgérderna under Essingeleden far inte
hindra inspektion och underhall av bron.

Natur och rekreation

Forslaget innebdr att viss vegetation och naturmark inom Kristinebergshdjden
tas 1 ansprak for den ombyggda trafikplatsens sydriktade pafartsramp. Den be-
rorda marken har laga rekreativa virden. Birger Jarls ek, som stér strax utanfor
planomradet, kan bevaras i sitt nuvarande lage.

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

Forslaget innebir att befintliga byggnader inom fastigheten Kristinebergs Slott
10 — kontorsbyggnaden samt byggnaden som innehdll den kombinerade perso-
nalmatsalen och samlingssalen — maste rivas. Byggnaderna ar inte kulturhisto-

riskt sdrskilt virdefulla men har positiv betydelse for stadsbilden och/eller visst
kulturhistoriskt varde.

Dagvatten

Dagvatten fran berdrd del av Essingeleden inklusive dess ramper ska ledas till
ett befintligt avsattningsmagasin i Kristinebergsparken. Magasinet har oljeav-
skiljare.

Markféroreningar

Fororenade jordmassor har patriaffats vid tidigare undersdkningar i nérheten.
Hantering av fororenade rivningsmassor ska ske i samrdd med miljoforvalt-
ningen och enligt gidllande lagstiftning.

Storningar under byggtiden

Tiden for ombyggnadsarbetena av trafikplatsen har uppskattats till tre ar. Un-
der denna tid uppstér storningar for omgivningen, i férsta hand i form av bygg-
buller och vibrationer. De mest bullrande arbetena kan innebéra att Natur-
vardsverkets riktlinjer 6verskrids, savida inte speciella metoder anvénds. I
kvarteret Alsiskan kommer buller- och vibrationsnivderna att vara hoga efter-
som spontning hir kommer att utféras mycket ndra fasaden. Arbetstiden for de
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bullrande momenten bor mot denna bakgrund begrinsas. Riktlinjer for buller,
vibrationer m.m. maste skrivas in i entreprenadkontrakten.

Trafikomlaggningar kommer att bli nodviandiga. Omliaggningarna bedéms dock
inte innebdra nagra ytterligare storningar for omgivningen. Samordning med
SL:s bussdepd maste ske under genomforandetiden for att undvika storningar
av verksamheten.
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