PM 2011:75 RII (Dnr 314-1947/2010)

Kollektivtrafiken vid Slussen
Skrivelse fran Roger Mogert och Tomas Rudin (bada S)

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Skrivelse fran Roger Mogert och Tomas Rudin (béda S) om “Kollektivtrafi-
ken vid Slussen” anses besvarad med vad som anfors i denna promemoria.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

I en skrivelse den 25 augusti 2010 fran Roger Mogert och Tomas Rudin (bada S)
behandlas fragestillningar om kollektivtrafiken vid nya Slussen, bussterminalens
utformning samt framtagandet av denna och hur dialog skett med andra berdrda par-
ter.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden samt trafik- och renhllningsndmnden.

Stadsledningskontoret konstaterar att de viktiga fragor som lyfts fram i skrivelsen
redan dr vdl omhéndertagna i det padgaende arbetet med Slussen. Bussterminalen
kommer att uppforas som en inomhusterminal med avstignings- och péstigningszo-
ner varifrdn man létt tar sig till tunnelbanan och stadsbussarna. Framkomligheten i
den nya terminalen har studerats ingadende for att skapa en miljo med erforderliga
utrymmen for trafikanterna under hogtrafik.

Exploateringsndmnden, stadsbyggnadsnimnden samt trafik- och renhdllnings-
ndmnden anfor att terminalen kommer att utféras som en dockningsstation dér bussar
hélls helt separerade fran trafikanterna vilket skapar en trygg miljo bade for resenirer
och busschaufforer. Detta kommer att innebéra att antalet meter mellan buss och
tunnelbana 6kar ndgot men det maste sittas i relation till den betydligt mer attraktiva
miljo som resendrerna ror sig i inom den planerade anldggningen. I valet av utform-
ning av bussterminal har séledes en trafikséker miljo prioriterats i kombination med
kravet att skapa en attraktiv, klimatskyddad och trivsam miljo for resendrerna.

Mina synpunkter

Stockholms stad vixer och behovet av god infrastruktur med végar, sparvégar och
inte minst bra kollektivtrafik okar. Slussen &r nést efter T-Centralen/Centralen den
mest trafikerade knutpunkten i kollektivtrafiknitet. Aven i framtiden kommer Slus-
sen att vara en av Stockholms viktigaste knutpunkter och antalet resenérer som nytt-




jar Slussen for byten mellan olika trafikslag kommer att 6ka. Enbart antalet bussrese-
ndrer fran Nacka och Varmdo prognostiseras oka fran dagens knappt 30 000 per
dygn till Gver 40 000 ar 2030. Dessa framtida 6kningar av antalet resenérer samt en
malséttning att bibehalla eller 6ka andelen kollektivtrafikresor stiller hdga krav pa
utformningen av bytespunkten.

I och med ombyggnationen av Slussen finns mojligheten att forbattra situationen
for kollektivtrafikresendrerna. Idag ar terminalen for Nacka- och Virmddbussarna
inte en milj6 som framjar ett resande med kollektivtrafik. Terminalen upplevs som
bullrig, otrygg och otrivsam.

Den nya terminalen sétter resendrerna i fokus och dessa kommer bland annat att
gynnas av en trygg och attraktiv bussterminal och ny entré till tunnelbanan. Tillgéng-
ligheten i terminalen ska sérskilt uppmérksammas. Terminalen kommer att uppforas
som en inomhusterminal med avstignings- och pastigningszoner varifran man latt tar
sig till tunnelbanan och stadsbussarna. Framkomligheten i den nya terminalen har
studerats ingaende for att skapa en miljo med tillrdckliga utrymmen for trafikanterna
under hogtrafik. Vidare planeras ytterligare en uppgéng fran bussterminalen till tun-
nelbaneperrongerna for att avlasta de norra perrongindarna. I terminalen kommer
dven plats for trafikantservice finnas i form av detaljhandel. SL 6nskar med detta
skapa en mer attraktiv resendrsmiljo och kunna erbjuda mervérden i anslutning till
resandet. Terminalen kommer att utformas sa att resendrer och bussar halls separera-
de fran varandra. Det man forlorar i att antalet meter mellan buss och tunnelbana
Okar négot anser jag uppvégs av att terminalen blir trafiksiker och attraktiv for rese-
nérer.

Projektet utreder dessutom nu en ny mdjlig 16sning med bussterminal i nytt berg-
rum i Katarinaberget under OKQS8-garaget. En sddan anldggning skulle ge béttre
utrymme for framtida trafikokningar enligt de krav som SL stéllt. Vidare innebar
detta alternativ en bra 16sning for Stadsgardskajen som erhaller mer plats for gang-
och cykeltrafik, biltrafik, Saltsjobanan, Birkaterminalen och omstigningsplatser till
kollektivtrafik pa vatten.

Arbetet med nya Slussen sker i ndra samarbete och samrad mellan exploaterings-
ndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden och SL i enlig-
het med tidigare fattade beslut av de tre nimnderna. Bussldsningar avseende Nacka
och Varmdo kommuner handhar SL.

Mot bakgrund av detta anser jag, likt stadsledningskontoret, att de viktiga fragor
som lyfts fram i skrivelsen redan &r vdl omhéndertagna i det pdgéende arbetet med
Slussen. For ytterligare detaljredogorelse avseende den framtida utformningen vill
jag hénvisa till fackndmndernas yttrande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

Skrivelse fran Roger Mogert och Tomas Rudin (bada S) om ”Kollektivtrafiken
vid Slussen” anses besvarad med vad som anfors i denna promemoria.

Stockholm den 6 april 2011

ULLA HAMILTON



Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Skrivelse frdn Roger Mogert och Tomas Rudin (bada S)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Per Bolund (MP) enligt f6ljande.

Jag foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
1. att i huvudsak godkédnna borgarradets forslag till beslut
2. att ddrutdver anfora

Slussen ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt, efter Stockholm Central/T-centralen den mest
trafikerade. Trafikplaneringen for Slussen maste utgé fran kollektivtrafiken dér spartrafik,
bussar och kollektivtrafik pa vatten samverkar optimalt. Omradet ska forberedas for sparvig
och Saltsjobanans utveckling till tva spar ska beaktas. De befintliga tunnlarna mellan Slussen
och Sodra Station ska ses som en resurs och inkluderas i arbetet med Slussenomradet. Det
viktigt att terminalen utformas s att byten mellan tunnelbana, buss och batar kan goras effek-
tivt och att den tillgénglighetsanpassas. Vi forordar ett system med forvisering till bussarna,
liknande den vid Liljeholmen. Det saknas en redovisning av utdkad kollektivtrafik pa vatten
vid Slussen, som kan ge fler gena resmojligheter och avlasta spértrafiken. Utrymmen for
kollektivtrafik pa vatten vid Slussen maste planeras fran borjan. Det &r viktigt den fortsatta
planeringen sker i samarbete mellan Stockholms stad, Nacka och Varmd6 kommuner och SL.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarradet Roger Mogert (S) enligt foljande.

Slussen dr en knutpunkt inte bara for invénarna i var stad utan ocksa for invanarna i flera av
véra kranskommuner. Idag passerar narmare 300 000 resenérer Slussen dagligen. De kom-
mande dren kommer antalet att 6ka snabbt. 2010 dkade befolkningen i Stockholmsregionen
med 36 000 personer, det 4r tvad SL-bussar om dagen. | samband med ombyggnationen av
Slussen r det otroligt viktigt att staden tar hénsyn till den utvecklingen. Debatten om nya
Slussen handlar ofta om gestaltning men kollektivtrafikfunktionen dr avgorande inte bara for
Stockholms stad utan for hela regionen. Om Stockholmsregionen ska véxa och vixa ekolo-
giskt héllbart méste kollektivtrafikens kapacitet 6ka i takt med befolkningen.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Per Bolund och Sara Pettigrew (bada MP) med hénvisning
till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta att
1. attihuvudsak bifalla borgarradets forslag
2. samt ddrutdver anfora foljande

Slussen, Stockholms nya landmérke, Ostersjons pérla, en forebild for hela norra Europa.
Kollektivtrafikslosningarnas Shangri-La. Det maste vara mélet. Sla vakt om nya Slussen, ta
chansen och gor Slussen till en forebild vad det géller kollektiva 16sningar. Nya Slussen més-
te ha tydliga bilfria strak och bli en modern kollektiv knutpunkt med moderna terminaler som



ar funktionsanpassade och utformade sé att tunnelbana, sparbunden trafik, bussar och batar
kan samverka. Bygg smidiga passager mellan olika trafikslag. Utred med det snaraste hur en
utdkad kollektivtrafik pa vatten kan bli ett attraktivt komplement till vrig kollektivtrafik med
Slussen som det naturliga navet, bade pa saltsjon och pa milarsidan.

En attafilig motorvdg fran Katarinavédgen rakt ner till Skeppsbron som inte leder vidare né-
gonstans gar stick i stiv med kollektiva 16sningar och nagot som vi definitivt sdger nej till.
Skapa istéllet ordentliga cykelleder som é&r separerade fran biltrafiken.

Sirskilt uttalande gjordes av Karin Wanngdrd, Olle Burell och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) med hénvisning till det sarskilda uttalandet av (S) i borgarradsbe-
redningen.



ARENDET

I en skrivelse den 25 augusti 2010 fran Roger Mogert och Tomas Rudin (bada S)
behandlas fragestéllningar om kollektivtrafiken vid nya Slussen, bussterminalens
utformning samt framtagandet av denna och hur dialog skett med andra berdrda par-
ter.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden samt trafik- och renhéllningsndmnden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 13 december 2010 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stockholms stad vixer och behovet av god infrastruktur med végar, sparvédgar och inte minst
bra kollektivtrafik okar.

Slussen dr den nist mest trafikerade kollektivtrafikplatsen i Stockholm med cirka 300 000
resendrer som passerar dagligen.

I Slussenprojektet ska den svarorienterade trafikkarusellen ersittas med en effektiv och sidker
trafiklosning for alla trafikslag. Eftersom nuvarande Slussen har stor 6verkapacitet for bilar
kommer plats att frigoras at kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. I detta arbete har rese-
nérerna satts 1 fokus och man frédmjar framfor allt smidiga byten mellan olika trafikslag i en
trygg, trafikséker, attraktiv och lattorienterad miljo. Under hosten 2010 pagar arbetet med att
vidareutveckla trafiklosningen vid Slussen.

Kollektivtrafikresenirer kommer bland annat att gynnas av en trygg och attraktiv busstermi-
nal och ny entré till tunnelbanan. Terminalen kommer att uppforas som en inomhusterminal
med avstignings- och péstigningszoner varifrdn man latt tar sig till tunnelbanan och stads-
bussarna. Framkomligheten i den nya terminalen har studerats ingéende for att skapa en
miljé med erforderliga utrymmen for trafikanterna under hogtrafik. Vidare planeras ytterli-
gare en uppgang fran bussterminalen till tunnelbaneperrongerna for att avlasta de norra per-
rongéndarna. I terminalen kommer &ven plats for trafikantservice finnas i form av detalj-
handel. SL 6nskar med detta skapa en mer attraktiv resendrsmiljé och kunna erbjuda mer-
vérden i anslutning till resandet.

Projektet utreder nu en ny mdjlig 16sning med bussterminal i nytt bergrum i Katarinaberget
under OKQ8-garaget. En sadan anldggning skulle ge béattre utrymme for framtida trafikok-
ningar enligt de krav som SL stillt. Vidare innebér detta alternativ en bra l6sning for Stads-
géardskajen som erhaller mer plats for gang- och cykeltrafik, biltrafik, Saltsjobanan och Bir-
katerminalen. Bussterminalen forvintas erhalla full extern finansiering enligt Genomf6ran-
debeslutet Projekt Slussen (Dnr 311-481/2010).

Arbetet med nya Slussen sker i ndra samarbete och samrad mellan Exploateringskontoret,
Stadsbyggnadskontoret , Trafikkontoret och SL i enlighet med tidigare fattade beslut av de
tre ndmnderna. Bussldsningar avseende Nacka och Varmdé kommuner handhar SL.

Mot bakgrund av vad som ovan redovisats, kan kontoret konstatera att de viktiga fragor som
lyfts fram i skrivelsen redan 4r vl omhéndertagna i det pagaende arbetet med Slussen. Kon-
toret foreslar mot denna bakgrund att skrivelsen av Roger Mogert (S) och Tomas Rudin (S)
om kollektivtrafiken vid Slussen anses besvarad med vad som anfors i tjansteutlatandet.



Exploateringsniimnden

ExploateringsnAmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 9 december 2010 enligt
kontorens gemensamma forslag

1 Exploateringsndmnden &verldmnar och &beropar kontorens gemensamma
tjidnsteutlatande som svar pa skrivelse.

2 Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation anférdes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Torkel Tigerschiold (MP), bilaga 1.
Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 9 december 2010
enligt kontorens forslag

1. Stadsbyggnadsndamnden beslutar att 6verlamna kontorens tjansteutlatande daterat
den 23 november 2010 som svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation anfordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 14 decem-
ber 2010 enligt kontorens gemensamma forslag:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden &verldmnar och aberopar kontorens
gemensamma tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Mats Lindqvist (MP), bilaga 1.
Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemen-
samma tjansteutldtande daterat den 23 november 2010 har i huvudsak f6ljande ly-

delse.

Slussen ar nést efter T-Centralen/Centralen den mest trafikerade knutpunkten i kollektivtra-
fikniitet. Aven i framtiden kommer Slussen att vara en av Stockholms viktigaste knutpunk-
ter, och antalet resenérer som nyttjar Slussen for byten mellan olika trafikslag kommer att
oka. Enbart antalet bussresenirer fran Nacka och Varmdo prognostiseras 6ka fran dagens



knappt 30 000 per dygn till 6ver 40 000 ar 2030. Dessa framtida 6kningar av antalet resené-
rer samt en malséttning att bibehélla eller 6ka andelen kollektivtrafikresor stiller hoga krav
pé utformningen av bytespunkten. I och med ombyggnationen av Slussen finns mdjligheten
att forbattra situationen for kollektivtrafikresenirerna. Idag ér terminalen for Nacka - och
Viarmddbussarna inte en miljo som frémjar ett resande med kollektivtrafik. Terminalen upp-
levs som bullrig, otrygg och otrivsam. Vidare innebdr dagens situation vid byte fran buss till
tunnelbana att alla resenirer leds till tunnelbaneperrongernas norra éndar vilket innebér
trangsel. Kopplingen mellan bussterminalen och stadsbussarna pa Katarinavagen har ocksa
stora brister vad géller orienterbarhet och smidighet.

I arbetet med att ta fram en ny bytespunkt har resenérerna satts i fokus. Den nya bytespunk-
ten ska framfor allt framja smidiga byten mellan olika trafikslag i en trygg, attraktiv och
lattorienterad miljo. Bussterminalen kommer att utféras som en inomhusterminal med av-
stignings- respektive pastigningszoner varifrdn man latt tar sig till tunnelbana respektive
stadsbussar. Terminalen innebér en klimatskyddad milj6 for resenérerna dir det finns plats
for trafikantservice i form av detaljhandel kopplad till bytespunkten. Detta &r ett tydligt 6ns-
kemal fran SL i deras ambition att skapa mer attraktiva resendrsmiljoer och erbjuda mervar-
den i anslutning till sjélva resan.

Terminalen kommer att bli stor, SL:s resandeprognoser pekar pa ett behov om 20 pastig-
ningsplatser. Terminalen kommer att utfras som en dockningsstation dir bussar halls helt
separerade fran trafikanterna (liknande pastigningen till bussar i Liljeholmsterminalen) vilket
skapar en trygg miljo bade for resendrer och busschaufforer. Detta innebér att avstandet till
pastigning for vissa bussar fran tunnelbanan kan bli lingre 4n idag dd den nya terminalen
kommer att ha en péstigningszon utmed en samlad linje jamfort med dagens situation, dér
bussarna har en parallelluppstillning och dér resenérerna korsar bussar i trafik. Det ska dock
papekas att antal meter 1 avstdnd mellan buss och tunnelbana idag jamfort med 6kat avstand
i framtiden maste stéllas i relation till den betydligt mer attraktiva miljé som resendrerna ror
sig i den planerade anldggningen. I valet av utformning av bussterminal har saledes en tra-
fiksdker miljo prioriterats i kombination med kravet att skapa en attraktiv, klimatskyddad
och trivsam miljo for resenérerna.

Framkomligheten i den nya terminalen har studerats ingdende for att skapa en miljé med
erforderliga utrymmen for trafikanterna under hogtrafik. Vidare kommer ytterligare en upp-
géng fran bussterminalen till tunnelbaneperrongerna att anordnas i framtiden for att avlasta
de norra perrongéndarna. Denna nya uppgéang kan tillskapas antingen mitt pa perrongerna
via nya trappor fran kajplan eller via befintliga trappor ned till perrongerna i dess s6dra dn-
dar. I en sadan 16sning avses de befintliga trapporna anvéndas, i vars forlangning nas tunnel-
baneentrén vid korsningen Gotgatan/Hokens gata.

Skrivelsen lyfter fragan huruvida berérda nimnder specifikt kommer att hantera busstermi-
nalens utformning i och med framtagandet av utstéillningsforslaget. Négra planer pé ett sa-
dant forfarande finns inte fran kontoren. Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret och SL samarbetar néra i kollektivtrafikfrdgan och i enlighet med tidigare
fattade beslut av de tre berérda ndmnderna. Géllande busslosningar har kontoren inte haft
nagon direkt kontakt med Nacka och Varmdo kommun, denna kontakt har istéllet skotts av
SL. Vad géller diskussioner om spardragningar till Slussen har dock kontakt hallits direkt
med Nacka kommun.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsndmnden
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V), enligt foljande.
Exploateringsndmnden beslutar att delvis godkdnna kontorens svar, samt ddrutover anfora:

Slussen ir efter T-centralen Stockholms viktigaste kollektivtrafikknutpunkt. planeringen av
Slussens ombyggnad maste sjélvklart kollektivtrafiken och kollektivtrafikanternas behov vara
huvudfokus. Nya Slussen méste erbjuda bra omstigningsmdjligheter mellan trafikslagen buss,
tunnelbana, bat och framtida sparvig. Tillgdngligheten maste vara god i hela anlaggningen
med fa nivaskillnader och god orienterbarhet. Fér smidigare inpassering byten mellan trafik-
slag foreslar vi 6ppna spérrlinjer in till tunnelbana och bussar. Spérrvaktskuren ska erséttas
med informationsdiskar och trafikvirdar ska finnas i anldggningen for att hjdlpa resenirer att
hitta ritt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Torkel Tigerschiold (MP), enligt féljande.

Exploateringskontoret gor i drendet en redovisning av kollektivtrafikplaneringen for Slussen,
vilket ocksa efterfragas i skrivelsen. Vi kan dock konstatera att den redogorelse som Exploa-
teringskontoret presenterar inte dr komplett. T ex saknas en plan for utdkad kollektivtrafik pa
vattnet vid Slussen, Stockholm har unika mdjligheter att driva delar av kollektivtrafiken pé
vatten. Forslaget pd utformning av Slussen har goda forutséttningar att innefatta battrafik. Det
krévs dock ett aktivt planeringsarbete for att detta ska genomforas. Det ér viktigt att samarbe-
tet mellan Stockholms stad, Nacka och Varmdé kommuner samt SL forbéttras i planeringen
av kollektivtrafiken vid Slussen.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Maria Hannés (V), enligt foljande.

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att delvis godkdnna kontorens svar, samt att darefter anfora
foljande:

Slussen ir efter T-centralen Stockholms viktigaste kollektivtrafikknutpunkt. I planeringen av
Slussens ombyggnad maste sjélvklart kollektivtrafiken och kollektivtrafikanternas behov vara
huvudfokus. Nya Slussen méste erbjuda bra omstigningsmdjligheter mellan trafikslagen buss,
tunnelbana, bat och framtida sparvig. Tillgdngligheten méste vara god i hela anldggningen
med fa nivaskillnader och god orienterbarhet. For smidigare inpassering byten mellan trafik-
slag foreslar vi Sppna sparrlinjer in till tunnelbana och bussar. Spérrvaktskuren ska erséttas
med informationsdiskar och trafikvéirdar ska finnas i anldggningen for att hjilpa resenérer att
hitta rétt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP), enligt foljande.

Skrivelsen belyser viktiga fragestillningar kring Slussens framtida utformning som knutpunkt
i kollektivtrafiken. Miljopartiet har tidigare lyft fragan om bl.a. forvisering till bussarna for att
kunna utforma en kompakt resenérsvénlig terminal samt anknytning &ven till kollektivtrafik
pa vattnet.



For att skapa ett fungerande och bra kollektivtrafiknav i Slussen bor samarbetet bade mellan
kommunerna samt kommunerna och SL forbattras och forstarkas i enlighet med skrivelsens
intentioner och synpunkter.

Trafik- och renhallningsniimnden
Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), enligt foljande.

1. Kontorets forslag till beslut godkénns delvis.
2. Dérutover anfors foljande:

Slussen ir efter T-centralen Stockholms viktigaste kollektivtrafikknutpunkt. I planeringen av
Slussens ombyggnad maste sjélvklart kollektivtrafiken och kollektivtrafikanternas behov vara
huvudfokus. Nya Slussen maste erbjuda bra omstigningsmojligheter mellan trafikslagen buss,
tunnelbana, bat och framtida sparvig. Tillgdngligheten maste vara god i hela anldggningen
med fé& nivaskillnader och god orienterbarhet. Fér smidigare inpassering och byten mellan
trafikslag foreslar vi 6ppna spérrlinjer in till tunnelbana och bussar. Sparrvaktskuren ska er-
sittas med informationsdiskar och trafikvérdar ska finnas i anldggningen for att hjélpa resena-
rer att hitta ratt

Sdrskilt uttalande gjordes av Mats Lindqvist (MP), enligt foljande.

Kontorets svar utgdr en bra sammanfattning och genomgang av de problem som avser
busstrafiken vid Slussen. Aspekterna pé hur kollektivtrafikantbyten mellan buss och tunnel-
bana, samt hur forflyttningar ska ske mellan dessa ar tydlig och bearbetad.

Men det som dven behover tillforas fragan &r hur kollektivtrafikantbyten mellan busster-
minalen och andra trafikslag ska g till, emedan alla bussresenérer inte i forsta hand nédvén-
digtvis kommer att behdva resa vidare med den redan i dag hért belastade tunnelbanan.

- Kommer det att vara mojligt att byta fran buss till bat, till exempel for de som 6nskar ta sig
vidare fran bussterminalen till Djurgérdsfarjan?

- Hur planeras det for att man som kollektivtrafikresenér ska kunna ta sig mellan busstermina-
len och den geografiskt sett narbeldgna Sodra station och pendeltagen dér?

En sadan mgjlighet skulle minska belastningen pa tunnelbanan fran de som annars ska ta sig
upp till T-centralen och forst dér byta till pendeltdgen. Vore det mgjligt att till exempel lata
Saltsjobanan gé i den gamla jdrnvagstunneln dnda upp till Sodra station? Eller ndgon form av
rullband i ndmnda tunnel?

- Hur blir det for de kollektivtrafikresenérer som vill ta sig mellan bussterminalen och de
lokalbussar och framtida sparvagnar som kommer att finnas uppe pé Slussplan?



