Utlatande 2011: RII (Dnr 314-626/2010)

Madjligheten att gora Rorstrandsgatan till en gigata
Motion (2010:7) av Yildiz Kafkas (MP)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2010:7) av Yildiz Kafkas (MP) om "Mgjligheten att gora Ror-
strandsgatan till en gagata” avslés.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

I en motion (2010:7) av Yildiz Kafkas (MP) foreslés att utreda mojligheten att
gora Rorstrandsgatan till en gégata.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnamnden,
trafik- och renhallningsndmnden samt Norrmalms stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret anser att det vore oldmpligt att géra Rorstrandsgatan
till gagata. Kontoret anfor flera skil for sitt stillningstagande och utgér i hu-
vudsak frén den kraftigt forsdmrade framkomligheten som skulle bli en effekt
av att gora Rorstrandsgatan till en gagata. Buss och biltransporter skulle inte
langre na Rorstrandsgatan och dven ménga parkeringsplatser skulle forsvinna.
Av dessa skél forordar kontoret att motionen avslas.

Stadsbyggnadsndmnden anser att det finns risk att man rubbar den attrakti-
va och fungerande stadsmiljé som redan rader pa Rorstrandsgatan. Ror-




strandsgatan och niromradet uppvisar idag manga av de kvalitéer som man
utifran ett stadsbyggnadsperspektiv anser vara sarskilt attraktiva. Namnden
papekar vidare att man pad manga gégator inte lyckas uppna de stadsméssiga
egenskaper som man idag har vid Rorstrandsgatan. Namnden anser dérfor att
det vore olyckligt att vidta en sa drastisk atgérd i en redan fungerande stads-
miljo.

Trafik- och renhdllningsnimnden framfor att inférande av gagata pa Ror-
strandsgatan skulle f4 omfattande trafikkonsekvenser fér boende och verksam-
heter i omradet. Aven att gora ett mindre vigavsnitt till gigata skulle fa
genomgripande konsekvenser. Att trafikflodena i omraddet kommer att férédnd-
ras patagligt da Citybanan Oppnas och Karlbergs station stings 2017 ar en
viktig aspekt att beakta i sammanhanget. Darfor anser nimnden att motionen
borde avslas.

Norrmalms stadsdelsndmnd beslutade att inte yttra sig i frdgan da den sak-
nar kompetens i trafikfrdgor och hinvisar till trafikkontoret.

Mina synpunkter

Stockholms stads maldokument Vision 2030 — ett Stockholm i vérldsklass
presenterar att Stockholms stad ska strdva mot att skapa en levande, tillgéng-
lig, och attraktiv stadsmiljé med ett mangsidigt innehall av bostédder, verksam-
heter, service, kultur, parker, m.m. D4 Rorstrandsgatan redan erbjuder en at-
traktiv stadsmiljo med ménga av dessa egenskaper ar det oklart varfér motio-
néren vill vidta en sé drastisk atgérd som i sig kan komma att riskera den efter-
stravansvirda stadsmiljo motionéren sdger sig vilja forbattra. Sarskilt i ljuset
av att det pd manga gagator pa andra platser har varit svart att uppna just den
stadsmissighet som Rorstrandsgatan och ndromradet uppvisar.

Utover platsfunktionen och stadsmiljon skulle en fordndring till gagata fa
omfattande negativa konsekvenser pa trafiksystemet i omradet. Att infora be-
stimmelserna pa strickan mellan S:t Eriksgatan och Norrbackagatan skulle
innebdra forsémrad framkomlighet for boende, néringsidkare m.fl. framfor allt
s0der om Rorstrandsgatan men éven pa den norra sidan. Busslinjer skulle be-
hdva dras om, vilket troligtvis skulle bli komplicerat eftersom utrymme for
bussarna att véinda saknas. En annan konsekvens &r att Bravallagatan, som idag
ar enkelriktad med parkering pa bigge sidor, skulle omvandlas till atervénds-
gata och dubbelriktas. Sannolikt skulle &ven Norrbackagatan behdva dubbel-
riktas. Detta skulle medfora att en del av gatuparkeringen behover tas bort pa
dessa gator, eftersom de 4r for smala for att rymma béde parkering och trafik i
béda riktningar. Att infora gégata pa denna stracka skulle medfora att cirka 60



platser forsvann p& Rorstrandsgatan samt knappt 40 parkeringsplatser och
ytterligare cirka 30 nattparkeringsplatser pa anslutande gator. Det skulle ocksa
bli langa omvégar for biltrafik som har méalpunkter pé gatorna kring Ror-
strandsgatan.

Némnas bor ocksa att trafikflodena vid Rorstrandsgatan kommer att kraftigt
fordndras 2017 nér Citybanan 6ppnas och Karlbergs station stings och dven av
denna anledning framstar det som forhastat att infora gdgatubestimmelser pa
Rorstrandsgatan.

Sammanfattningsvis leder inférandet av gdgatubestimmelser till en kraftigt
forsamrad tillgang till gatuparkering i omradet samt forsdmrad framkomlighet,
vilket strider mot trafik- och renhéllningsnimndens méal. Av dess anledningar
sammantaget vore det darfor forhastat att vidta den hér typen av atgérder i en
attraktiv och fungerande stadsmiljo.

Bilagor
1. Reservation m.m.
2. Motion (2010:7) av Yildiz Kafkas (MP) om mojligheter att géra Ror-
strandsgatan till en gagata

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar
1. att bifalla motionen
2. att ocksé utreda om Rorstrandsgatan kan bli ett gdngfartsomréde
3. att ddrutdver anfora

Rorstrandsgatan i Stockholm ar kénd for sina restauranger, kaféer och sma butiker.
Gatan dr en av Stockholms krogtitaste, under sommarménaderna &r det fullt pa uteser-
veringarna. Stadsdelen har goda kommunikationer med buss, tdg och tunnelbana och
endast en minoritet av de boende i omradet har egen bil. Det dr knappast omradets
potential som parkeringsplats som gjort att s manga restaurangégare har valt att cta-
blera sig dir. Gatan har mycket biltrafik och bilar parkerar intill uteserveringar.

Rorstrandsgatan har goda forutséttningar att bli gégata eller gdngfartsomrade. Ett
géngfartsomrade mojliggdr for boende, leveranser till restaurangerna, samt kollektiv-
trafik, att ta sig fram. Med denna atgérd kan ytorna for bilparkering minskas samtidigt
som mojligheterna att ta sig fram med géng och cykel forbattras. I Géteborg finns
manga exempel pa gator som gjorts om till gdngfartsomrade.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2010:7) av Yildiz Katkas (MP) om "Mojligheten att géra Ror-
strandsgatan till en gagata” avslas.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad



ARENDET

I en motion (2010:7) av Yildiz Kafkas (MP) foreslés att utreda mojligheten att
gora Rorstrandsgatan till en gagata.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, stadsbyggnadsnimnden,
trafik- och renhéllningsndmnden samt Norrmalms stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 5 november 2010 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret kan konstatera att en del i att uppna stadens Vision for 2030
ar att skapa en levande, tillgidnglig och attraktiv stadsmiljo med ett mangsidigt innehall
av bostéder, verksamheter, service, kultur, parker m.m. Kontoret kan ocksé konstatera
att biltrafik parallellt med kollektivtrafik sdvél som géng- och cykeltrafik 4r en del i ett
fungerande transportnét och ocksé en del i en levande stad. Gégator bidrar till en trev-
lig milj6 men stadsledningskontoret anser att den positiva effekten maste stéllas mot
de negativa konsekvenser som det innebér for framkomligheten for savil boende som
foretag.

Enligt trafik- och renhallningsndmnden skulle en eventuell omdaning av Ror-
strandsgatan till gdgata under radande forutsattningar fa betydande konsekvenser for
framkomligheten. Det skulle bli svarare for boende och foretag att na sin destination
med bil, flera busslinjer skulle behdva dras om, ett stort antal gatuparkeringsplatser,
cirka 100 stycken, skulle forsvinna och det skulle ocksé bli svarare att angora de par-
keringshus som finns i omradet. Inforandet av en gagata skulle ocksa ge positiva kon-
sekvenser som en lugnare milj6 for boende och besdkare med storre utrymme for ute-
serveringar och dylikt och dkat utrymme for gangtrafikanter. Aven om endast en be-
gransad del av Rorstrandsgatan skulle omvandlas till gadgata bedémer trafik- och ren-
héllningsndmnden att det skulle f4 negativa konsekvenser for framkomligheten i form
av mindre mdjligheter att na delar av omradet med bil, visst behov av omdragning av
busstrafiken och minskat antal gatuparkeringsplatser i ndromradet, cirka 40 stycken.
Mot bakgrund av de negativa konsekvenser for framkomligheten som detta bedoms fa
anser stadsledningskontoret att forslaget om att géra Rorstrandsgatan till gdgata bor
avslas. Stadsledningskontoret bedomer att en omvandling av Rorstrandsgatan inte
skulle vara forenligt med stadens framkomlighetsmal da det skulle leda till en forsam-
rad framkomlighet for kollektivtrafik och biltrafik samtidigt som det skulle medfora ett
stort bortfall av parkeringsplatser.



Stadsledningskontoret foreslar att motion (2010:7) av Yildiz Katkas (MP) om
”Mojligheten att gora Rorstrandsgatan till en gégata” avslas.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 2 september
2010 att som svar pé remissen fran kommunstyrelsen 6verldmna och aberopa
stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av ledamoéterna Cecilia Obermiiller (MP) och Maria
Hannis (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjénsteutlatande daterat den 18 juli 2010 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Rorstrandsgatan och dess sidogator har ett myllrande folkliv dag och natt. Birka-
stan har mycket av de stadsméssiga kvalitéer som efterfragas idag och skulle kunna sta
modell for innehallet i nya omraden, d& de stadsmissiga kvalitéerna ligger vl i linje
med Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm. Att stadsmiljder upplevs som
attraktiva och trygga beror ofta pa dess funktionsbandning och méngfald. Det ger
forutsittningar for att mycket méanniskor av skilda anledningar ska rora sig pa platsen.
Att borja plocka bort de delar av stadens innehall som upplevs som stérande eller
mindre attraktivt, t.ex. biltrafiken, kan kdnnas lockande men ger ofta negativa fol;jd-
verkningar. T.ex. har trafikseparerade omraden séllan de kvalitéer som finns i Birka-
stan idag.

Blandningen, intensiteten och konkurrensen om gatuutrymmet ér viktiga inslag i en
dynamisk storstad. En balans mellan de olika intressena &dr dock nddvéndig, erfarenhe-
terna visar att nér biltrafiken dominerar en plats dor allt annat stadsliv. Rorstrandsga-
tan och dess sidogator har en hygglig balans idag, och trafiken utgér for ndrvarande
inget hot mot det rika gatulivet. Det utesluter inte att forbattringar kan goras for stads-
livet pa gatorna, sdsom Oversyn av parkeringsytor och trafikforing i omradet. Det &r
dock i forsta hand en fraga for Trafikkontoret/Trafik- och renhéllningsndmnden.

Trafik- och renhallningsnimnden
Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 26
oktober 2010 att som svar pa remissen dverldmna och aberopa trafikkontorets

tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av ledamdterna Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt



(V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 27 september 2010 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Ett eventuellt inforande av gégatubestimmelser pa Rorstrandsgatan skulle ge mer
utrymme till gangtrafikanterna och ddrmed stdrka deras stéllning. Mer utrymme skulle
dven kunna ges till uteserveringar vilket skulle kunna paverka verksamheterna langs
gatan positivt. Samtidigt skulle ndrmiljon for boende och néringsidkare bli lugnare.
Inférandet skulle dock gora det mer komplicerat for bade boende och néringsidkare att
na sina destinationer med bil.

Eftersom Rorstrandsgatan ar relativt 1ang och utgdr Birkastans anslutning till hu-
vudgatorna runtomkring dr en omvandling av hela gatan till gagata oldmplig.

Att infora bestimmelserna pa strickan mellan S:t Eriksgatan och Norrbackagatan
skulle innebira forsdmrad framkomlighet for boende, niringsidkare m.fl. séder om
Rorstrandsgatan. Busslinjerna skulle behdva dras om, vilket troligtvis skulle bli kom-
plicerat eftersom utrymme for bussarna att vinda saknas. En annan konsekvens &r att
Bréavallagatan, som idag &r enkelriktad med parkering pé bégge sidor, skulle omvand-
las till atervéndsgata och dubbelriktas. Sannolikt skulle &ven Norrbackagatan behova
dubbelriktas. Detta skulle medfora att en del av gatuparkeringen behdver tas bort pa
dessa gator eftersom de ar for smala for att rymma bade parkering och trafik i bada
riktningar. Att infora gégata pa denna stricka skulle medfora att cirka 60 platser for-
svann pa Rorstrandsgatan samt knappt 40 parkeringsplatser och ytterligare cirka 30
nattparkeringsplatser pa anslutande gator. Det skulle ocksa bli langa omvégar for bil-
trafik som har mélpunkter pa gatorna kring Rorstrandsgatan.

Ett alternativ som inte skulle ge lika stora konsekvenser for framkomligheten och
antalet parkeringsplatser &r att endast omvandla strackan mellan Birkagatan och Norr-
backagatan till gdgata. Med detta alternativ skulle endast tva anslutande gator behova
stingas av, alternativt behéllas 6ppna eftersom bestimmelserna for gégata tillater kor-
sande fordon. Konsekvensen skulle da bli att framkomligheten i omradet forsdmras
nigot och att cirka 40 parkeringsplatser forsvinner. Aven vid gigata pa denna mindre
strdcka skulle busstrafiken paverkas. Buss 42 och 72 som idag trafikerar Rorstrandsga-
tan med Karlberg som dndhallplats skulle behdva dndra linjestrackning. Detta ar inte
utrett.

Sammanfattningsvis leder inforandet av gdgatubestimmelser till en kraftigt for-
samrad tillgéng till gatuparkering i omradet samt forsaimrad framkomlighet, vilket
strider mot ndmndens mal.

En framtida fordndring av betydelse for omradet dr bygget av Citybanan som be-
riknas vara féardig for trafik ar 2017. Eftersom pendeltagstrafiken da flyttas till Odenp-
lan kommer Karlbergs station att stdngas. Idag har stationen cirka 10 000 pastigande
under ett vardagsdygn och stdngningen kommer séledes att fa konsekvenser for antalet
géende i omradet. Sannolikt minskar det &ven behovet av busstrafik, vilket kan komma



att paverka dragningen av busslinjerna i omréadet.

Slutsatser

Den utredning som kontoret gjort infor detta tjansteutlatande visar att omvandling-
en av Rorstrandsgatan till gdgata, under rddande forutsittningar, skulle ge minst pa-
verkan pa framkomligheten om det endast gjordes pa strackan mellan Birkagatan och
Norrbackagatan. Inférande skulle dock innebéra att cirka 40 parkeringsplatser forsvin-
ner och att framkomligheten forsdmras i omradet. Det skulle ocksa innebédra omvégar
for biltrafik med malpunkter pa gatorna kring Rorstrandsgatan. Dérfor foreslas att
trafik- och renhallningsndmnden beslutar att inte infora gagata pa Rorstrandsgatan
under radande forutséttningar.
Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhallningsndmnden dverldamnar kontorets tjans-
teutlatande som svar pa remissen.

Norrmalms stadsdelsnimnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 26 augusti
2010 att som svar pé remissen overldmna och dberopa stadsdelsforvaltningens
tjansteutlitande.

Reservation anfordes av ledamoten Yildiz Kafkas (MP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av tjanstgérande erséttaren Jan-Ove Jerrestél (FP),
bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 4 augusti 2010
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen har inte den trafikkompetens som krévs for att bedéma huruvida Ror-
strandsgatan ldmpar sig som gagata utan foreslar att trafikkontoret utreder fragan.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av ledamoterna Cecilia Obermiiller (MP) och Maria
Hannés (V) enligt foljande.

Cecilia Obermiiller (MP) och Maria Hannis (V) foreslar att stadsbyggnadsndmn-
den beslutar att tillstyrka motionen, samt att vidare anfora foljande:

Det dr en mycket god id¢ att utreda mojligheten att gora om Rorstrandsgatan till en
géagata. En gagata brukar ofta ha mer folkliv och innebér en god affér for bl.a. butiks-
och restaurangégare. Det dr berikande for stadslivet med fler gagator. Rorstrandsgatan
maste uppfattas vara en rimlig och fullt mojlig framtida gégata.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Reservation anfordes av ledamdterna Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt
(V) enligt foljande.

Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar foljande:

1 Trafik och renhéllningsndmnden uppdrar &t férvaltningen att géra Ror-
strandsgatan till ett Gangfartsomrade. Dérutéver anfors foljande:

Rorstrandsgatan dr mojligen Stockholms restaurangtitaste omrade. Manga restau-
rangégare tror pa sina mdojligheter hér, ndgot som alstrar fler arbetstillfallen och ger
uppmuntran till fler restaurangégare in spe att prova sina mojligheter. Samt bidrar
allmént till att géra denna del av staden till ett attraktivare omrade. Att det forhaller sig
sé& dr ndgonting som staden fran sin sida bor uppmuntra och bidra till att utveckla.
Trafikkontorets slutsats, att antalet parkeringsplatser skulle minska om andelen till-
géinglig gagateyta samt mojlig utomhusserveringsyta skulle 6ka, dr riktigt. Men detta
bor vigas emot att endast en minoritet av de boende i omrédet har egen bil. En storre
andel av de boende nyttjar i stéllet den goda kollektivtrafiken i ndromréadet. Det &r
heller knappast omrédets potential som parkeringsplats som gjort att s manga restau-
rangdgare har valt att etablera sig dar.

Déremot dr det ett allvarligare problem om trafiken pé kringgatorna skulle oka,
samt viktigast, problem att forsorja omradet med kollektivtrafik. Déarfor foreslar vi att i
stdllet for att Rorstrandsgatan omvandlas till gagata, sé foreslar vi att Rorstrandsgatan
omvandlas till gdngfartsomréde. Detta mojliggor dé for den trafik som maste in pé
gatan, for boende, leveranser till restaurangerna, samt kollektivtrafik, att ta sig fram.
Men man minskar da den behdvda parkeringsytan, samt 6kar mojligheterna till trevli-
ga promenader utefter Rorstrandsgatan.



Norrmalms stadsdelsndmnd
Reservation anfordes av ledamoten Yildiz Kafkas (MP) enligt foljande.

1. Bifalla forvaltningens forslag till beslut.
2. Tillagga foljande:

I motionen foreslas att trafik- och renhéllningsndmnden tillsammans med miljo-
och hilsoskyddsndmnden utreder mojligheten att géra Rorstrandsgatan till en gégata.
Fragan om att infora gégata ar lika mycket en miljofraga som en trafikfraga. Darfor
bor Norrmalms stadsdelsndmnd hanvisa utredningen bade till trafik- och renhéllnings-
ndmnden och milj6- och hilsoskyddsndmnden.

Ersdttaryttrande gjordes av Jan-Ove Jerrestal (FP) enligt foljande.

Det rader brist pa p-platser i Norrmalms stadsdel. Trafikkontoret foreslog den 18 maj
trafikndmnden besluta att upphdra med dagstidningen i Norrmalm och inféra nattstad-
ning, vilket skulle innebéra en betydande minskning av antalet p-platser for boende-
parkering. Forslaget har bordlagts, men 4r 4nda illavarslande.

Motionéren vill ge sken av att det uteslutande &r krogbesdkare som parkerar bilen
pa Rorstrandsgatan. Verkligheten &r istéllet att p-platserna anvénds for boendeparker-
ing. Miljopartiet vill med hojda p-avgifter och farre p-platser forsdmra for boendepar-
kering pé bl.a. Norrmalm.

Nir trafikndmnden/trafikkontoret gor sin samlade bedomning &r det viktigt att som
utgédngspunkt ha det faktum att det 4r stor brist pa p-platser i Norrmalm och att det
maste viga tungt infor ett stillningstagande att gora Rorstrandsgatan till gégata.

Kan trafikkontoret foresla ersédttningsplatser sa ser jag inga problem med att préva
motionérens forslag.



Bilaga 2
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2010:7 Motion av Yildiz Kafkas (mp) om mdjligheten att gora

Rorstrandsgatan till en gigata
Dnr 314-626/2010

Rorstrandsgatan i Birkastan dr kind for sina trevliga restauranger, kaféer och
smd butiker. Dit kommer inte bara de nidrboende, utan dven méanniskor fran
andra delar av staden. Mysfaktorn for Birkastan, d4ven kallad “Lilla Paris™ ar
hog och Rorstrandsgatan dr dess paradgata som &r en av Stockholms krogtétas-
te gator. Gatan omges av allehanda smébutiker frén 1920-60 tal. Nédgon ldng-
tan efter stora gallerior existerar inte hér.

Under sommarménaderna &r det smockfullt pa uteserveringarna. Den idyl-
liska atmosfaren stors dock av den aldrig sinande biltrafiken och avgaser. Bilar
parkerar intill uteserveringarna pé bégge sidor av gatan tét intill varandra sa att
kroggisterna och folk som lockas till de smabutikernas utbud maste ala sig
fram mellan dem for att komma in eller ut ifrén affarer och krogar.

I en stadsdel med goda kommunikationer med buss, tdg och tunnelbana
finns det ingen anledning till att kroggéster tar sin bil dnda fram till ingadngen
av restaurangerna med foljd av tringsel framfor butiker och restauranger samt
délig luft vid uteserveringar.

For att Birkastans huvudstrék Rorstrandsgatan dven fortséttningsvis ska
kunna erbjuda den trivsel och méngfald av smébutiker och restauranger, utan
att kvévas av den okande biltrafiken bor atgérder vidtas. En sddan kan vara att
infora forbud mot biltrafik, med undantag for utryckningsfordon, nyttotrafik
och handikappfordon och gora gatan till en gégata.



Med hinvisning till ovanstaende och i syfte att 6ka trivseln vid Rorstrands-
gatan yrkar jag pa att kommunfullmaiktige beslutar
att ge trafik- och renhallningskontoret och miljéforvaltningen i upp-
drag att utreda mojligheten att géra Rorstrandsgatan till en gagata.

Stockholm den 15 mars 2010

Yildiz Kafkas



