Utlatande 2011: RII (Dnr 314-565/2010)

Inférande av tringselavgifter pa Essingeleden
Motion (2010:6) av Ann-Margarethe Livh (V)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2010:6) av Ann-Margarethe Livh (V) om ”Inférande av tring-
selavgifter pd Essingeleden” anses besvarad med vad foredragande
borgarrddet anfort.

Foredragande borgarridet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

I en motion (2010:6) av Ann-Margarethe Livh (V) foreslas att tringselavgifter
ska inforas pa Essingeleden som idag dr undantagen frén avgiften.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
ndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Naturskyddsforeningen, Kollektivtrafikant
Sthlm, Miljobilsforbundet Jordens Vénner, Bil Sweden, Stockholms Handels-
kammare och Grona Bilister. Miljobilsforbundet Jordens Véanner och Bil Swe-
den har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att Essingeleden &r speciell utifran flera per-
spektiv. Det dr den huvudsakliga forbindelsen mellan de norra och sddra regi-
onhalvorna och mycket av den trafik som fardas pa den har inga alternativa




végar att vilja pa. Vidare ar det trafik till och fran flera kommuner som trafike-
rar Essingeleden vilket medfor att det dr flera kommuner som borde involveras
i diskussioner kring tringselavgifter pa Essingeleden. Slutligen dr Essingele-
den en statlig vig och dérfor dger inte Stockholms stad radighet 6ver den.

Trafik- och renhdllningsnimnden framfor att Essingeleden ar speciell och
av flera anledningar kommer inte en avgiftsbeldggning av Essingeleden att
medfora en liknande trafikminskning som den i innerstaden.

Bromma stadsdelsndmnd papekar att Essingeleden idag 4r enda végen att ta
sig forbi Stockholm om man inte véljer att kora genom innerstaden. I fall man
avgiftsbeldgger Essingeleden innan Forbifart Stockholm &r fardigstélld finns
det risk for att trafiken soker alternativa vigar som kanske inte dr 6nskvérda ur
trafiksynpunkt.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd framfor att det méste finnas goda
alternativa transportvigar innan Essingeleden avgiftsbeldggs.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anfor att en minskning av trafiken péa Es-
singeleden vore onskvérd av flera skil. Buller och utslépp skulle minska i fall
trafiken minskade, men ndmnden anser inte att en avgiftsbeldggning skulle
16sa de problem som Essingeleden medfor for Kungsholmen utan forordar i
stdllet en overdickning av Essingeleden pad Kungsholmen.

Naturskyddsforeningen avstar fran att yttra sig i fragan eftersom den &r par-
tipolitisk.

Kollektivtrafikant Sthlm anfor i ett yttrande att tringselavgifter ar ett kraf-
tigt styrmedel for att minska trafiken och stéller sig bakom ett snart inférande
av tringselavgifter p& Essingeleden.

Stockholms Handelskammare anser att det innan Forbifart Stockholm &r
fardigstdlld inte &r mojligt att infora tringselskatter pa Essingeleden om man
inte samtidigt vill forsdmra forutsittningarna for naringslivet och néringsidka-
re i och kring Stockholm.

Grona Bilister &r positiva till tringselavgifter pa Essingeleden och anser att
beslut om trangselavgifter borde kunna beslutas pa kommunal niva.

Mina synpunkter

Essingeleden &r speciell utifran flera perspektiv. Det dr den huvudsakliga vég-
forbindelsen mellan den norra och den sddra regionhalvan. Av den Gverens-
kommelse som ligger till grund for ldnsplanen 2010-2021 framgér att trdng-
selskatt ska tas ut p& Essingeleden nér Forbifart Stockholm 6ppnats for trafik.
Motionérens forslag strider ddrmed mot denna dverenskommelse. Eftersom det
saknas andra avgiftsfria alternativ om det, trots 6verenskommelsen, skulle



inforas trangselskatt pa Essingeleden innan Forbifarten fardigstélls skulle en
sddan atgdrd motverka Stockholms stads strdvan att integrera bade den norra
och soédra halvan av Stockholmsregionen i en gemensam bostads- och arbets-
marknad. Den trafik som fardas pa Essingeleden har svart att byta till alterna-
tiva fardsétt.

Stockholms stad har redan deltagit i och forhandlat fram den nya Stock-
holmsoéverenskommelsen — en satsning pd 100 miljarder kronor pa spér- och
viginvesteringar som en kraftigt vixande Stockholmsregion behdver.

Motionidrens argumentation kring Essingeledens trafikbelastning under-
stryker vikten av att Forbifart Stockholm kommer pé plats sa att Essingeleden
kan avlastas fran den trafik som inte har staden som mal. Det ursprungliga
syftet med trangselskatten var att minska trangseln i Stockholms innerstad, en
malsittning som ocksé har uppnatts. Essingeleden &r idag en av de fa forbin-
delserna som finns mellan den norra och sédra Stockholmsregionen. Det gor
att regionen ar mycket sérbar. Minsta problem pa Essingeleden ger foljdeffek-
ter i stora delar av regionens vignit. Aven detta ir ett skil till varfor det ar
viktigt att arbetet kommer igang med Forbifart Stockholm. I dagsldaget nir
alternativ till Essingeleden saknas framstar motionen som ett dnskemal fran
motiondren att uttrycka synpunkter pa den nationella trafiken snarare én att
forbattra trafikforhallandena i Stockholms stad.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2010:6) av Ann-Margarethe Livh (V) om inférande av tréng-
selavgifter pa Essingeleden

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar
1. att bifalla motionen
2. att ddrutdver anfora

Trangselskatten &r ett effektivt styrmedel for att minska triangsel och koer. Det ar dags
att utveckla systemet genom att ta ut avgifter pa Essingeleden och andra vagar med
mycket trangsel. I ett nyligen presenterat forskningsprojekt vid KTH har effekterna av



trangselskatt pa Essingeleden studerats. Analyserna visar att en tringselskatt pa Es-
singeleden vore den dverldgset mest effektiva fordndringen av tringselskattesystemet.
Att utvidga dagens system med en tréngselskatt pa Essingeleden skulle minska vég-
trangseln i Stockholm visentligt. Bilkderna skulle minska, inte bara pa sjilva Essinge-
leden, utan ocksa pa de manga vigar som idag proppas igen av kder som stralar ut fran
Essingeleden och sprider sig langs E4 och S6dra lanken och dérifrén ut pa det omgi-
vande végnitet. Trafikflodet pa Essingeleden skulle minska med 4000 fordon i mor-
gonrusningen, enligt en nyutvecklad trafikprognosmodell, som klarar att analysera
extrema tringselsituationer. Ater igen bekriftar forskningen Miljopartiets politik. Det
ar oansvarigt att inte utvidga tringselskattesystemet till att ocksa omfatta Essingele-
den.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngdrd, Roger Mogert
och Tomas Rudin (alla S) enligt f6ljande.

Tréanselskatter ar ett effektivt verktyg for att reglera Stockholms trafiksituation och
motionen har goda intentioner. Vi tror att det blir nddvandigt att fora en diskussion om
ett snabbare inférande av tringselavgifter pa Essingeleden. Detta bade av framkomlig-
hetsskil pé Essingeleden men ocksa av finansieringsskal av flera angeldgna infrastruk-
turprojekt, bade vig- och sparprojekt, i Stockholm. Samtidigt maste bade tréngselskat-
ter och fragan om Essingeleden méste hanteras i ett storre sammanhang for att forsikra
att trafiksystemet som helhet ger basta mojligheten for regionens invanare och nirings-
liv att tillgodose sina resebehov.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motion (2010:6) av Ann-Margarethe Livh (V) om ”Inférande av trangsel-
avgifter pa Essingeleden” anses besvarad med vad féredragande borgarra-
det anfort.

Stockholm den

Pa kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad



ARENDET

I en motion (2010:6) av Ann-Margarethe Livh (V) foreslas att trangselavgifter
ska inforas pa Essingeleden som idag &r undantagen fran avgiften.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
ndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, Naturskyddsforeningen, Kollektivtrafikant
Sthlm, Milj6bilsforbundet Jordens Vénner, Bil Sweden, Stockholms Handels-
kammare och Grona Bilister. Miljobilsforbundet Jordens Vénner och Bil Swe-
den har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 2 juni 2010 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att Essingeleden ar speciell i flera avseenden. Det &r den
huvudsakliga forbindelsen mellan sddra och norra regionhalvan. Det finns inga alter-
nativa avgiftsfria vdgar som trafiken kan ta mellan regionhalvorna. Stadsledningskon-
toret bedomer att om trdngselavgifter infors innan ny nord/sydlig kapacitet i form av
Forbifarten byggts, kan de bli ytterligare ett hinder som motverkar att stockholmsregi-
onen fungerar som en gemensam bostads- och arbetsmarknad. En avgift pa Essingele-
den nu kan ocksé bidra till att 6ka de regionala olikheterna mellan den norra och den
sodra regiondelen. En stor del av trafiken pa leden har i nuldget svart att byta till andra
fardmedel eller destinationer, eftersom kollektivtrafiktillgingligheten for 1dnga resor
mellan s6dra och norra regionhalvan inte &r tillrdckligt utbyggd dnnu. Dessutom ar
Essingeleden en statlig vig, sa Stockholms stad har ingen formell makt dver leden,
vilken trafikeras av trafik till och fran andra kommuner dn Stockholm, varvid samrad
med andra kommuner bér ske.

Ett av malen med inférande av tringselavgifterna har varit att minska trafiken till
och fran innerstaden med 10 till 15 procent. Malet har uppnétts samtidigt som trafiken
oOkat pa Essingeleden. Kobildningen péa de stora trafiklederna dr dock av en annan
karaktir dn framkomlighetsproblemen pa huvudgatorna i innerstaden, dir behovet av
en béttre miljo for boende, gaende och cyklister 4r en huvudanledning till att tring-
selskatt inforts.

Stadsledningskontoret understryker vidare att trangelskatt ska, nar Forbifart Stock-
holm 6ppnas for trafik, upptas pa Essingeleden i enlighet med Stockholmsférhandling-
en.



Motion (2010:6) av Ann-Margrethe Livh (v) om att utreda inférandet av tringsel-
avgifter pa Essingeleden anses besvarad med hianvisning till vad som sagts i stadsled-
ningskontorets tjdnsteutlatande.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 26
oktober 2010 att dverldmna och aberopa trafikkontorets tjdnsteutlatande som
svar pa motionen.

Reservation anfordes av ledamoterna Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt
(V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 12 augusti 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.

Tréangselskatter har visat sig vara ett mycket kraftfull regleringsverktyg for att uppna
en mer hallbar trafiksituation som béttre matchar efterfrdgan och utbud i trafiksystemet
under de perioder da efterfragan dr som hogst. Men bade tringselskatter och fragan om
Essingeleden maste hanteras i ett storre sammanhang for att forsékra att trafiksystemet
som helhet ger bésta mojligheten for regionens invanare och naringsliv att tillgodose
sina resebehov.

Kontorets trafikmatningar visar att den befarade trafikokningen péa Essingeleden pa
grund av tringselskatten i innerstaden var ndgot mindre 4n modellerna indikerade.
Medan det &r fortsatt anstréngt i hogtrafiken har trafiksituationen totalt sett pd Essinge-
leden som en direkt konsekvens av tringselskatten inte patagligt forsdmrats.

Trafiken pa Essingeleden dr mycket ojamnt spridd 6ver dygnet. Trafikvolymerna
vid maxtimmarna pé for- och eftermiddagen ar 40-50 procent hogre dn under mellan-
perioden, vilket ger upphov till tringselproblem under dessa tider. Essingeledens cen-
trala position i regionens vagnat betyder dessutom att stérningar pa leden sprider sig
snabbt till resten av vdgnétet. Prognoserna indikerar ett 6kat resande i samband med
den kraftiga befolkningsdkningen, inte minst pa Essingeleden, som den viktigaste
nord-sydliga viglanken i ldnet utan forbifarten.

Men Essingeleden ar speciell i flera avseenden och det finns skl att tro att effekten
pa trafiken av en trdngselavgift inte skulle vara lika stor som for innerstaden. Tring-
selskatten minskar trafiken pa grund av de fyra nedan angivna huvudorsakerna:

1. Man utfor samma resa med annat medel som inte &r avgiftsbelagd — t.ex. by-
ter till kollektivtrafiken, gar eller cyklar. Erfarenheten med tréngselskatten i innersta-
den é&r att cirka 50 procent av de “uteblivna” resorna “bytte” till kollektivtrafik, men en
stor del av trafiken pa Essingeleden har svart att byta till andra fairdmedel eftersom



kollektivtrafiktillgingligheten for langre resor mellan sddra och norra regionhalvan ar
relativt begransade;

2. Man utfor samma resa men viljer en annan vig som inte &r avgiftsbelagd —
men i detta fall finns det ingen annan avgiftsfri vdg under de avgiftsbelagda tiderna,
och ddrmed finns risken att en avgift pa Essingeleden trycker tillbaka trafiken till
genomfartsvagar i innerstaden om inte skillnaderna i pris och restider har ratt balans
(ska jag betala x kronor for att sitta i k6 pa Essingeleden eller y kronor for en relativt
kofri resa genom innerstaden?);

3. Man utfér samma resa men vid en annan tidpunkt som inte &r avgiftsbelagd
eller har lagre avgift — detta kommer att gélla for vissa resor men manga resor pa Es-
singeleden i hogtrafik har minimal tidsflexibilitet;

4. Man utfor inte resan alls, eller hittar en annan malpunkt — detta kommer ock-
sa att ha en viss effekt, men har ocksa en inverkan pa den regionala tillgangligheten.

Det finns ytterligare tva aspekter som bor beaktas i en diskussion om Essingeleden:

. det 4r inte staden utan staten (genom Trafikverket) som &r véghallare for Es-
singeleden, och;

. en stor del av trafiken pa Essingeleden har varken mal eller startpunkt i sta-
den utan &r trafik till och fran andra kommuner &n Stockholm.

Kontoret anser att det dr angeléget for regionens samlade krafter att studera och kon-
sekvensbeskriva olika strategier for att uppna ett mer héllbart trafikflode pa Essingele-
den under perioden innan forbifarten stér klart, cirka 2021. Det ar ocksa viktigt att
redan nu undersoka hur olika former av végavgifter skulle kunna bidra till en mer
hallbar trafiksituation dven efter att forbifarten tas i drift, och som en del i en samman-
héngande trafikstrategi. Kontoret anser att Trafikdirektorsgruppen, bestaende av tra-
fikdirektdrerna fran trafikkontoret, Trafikverket Region Stockholm, Storstockholms
lokaltrafik och Kommunforbundet i Stockholms 14n &r ett 1dmpligt forum for att for-
mulera och genomfora ett sddant uppdrag.
Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att godkdnna
denna skrivelse som svar pa remissen.

Bromma stadsdelsnimnd
Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 augusti
2010 att som svar pad motionen overlimna och dberopa forvaltningens tjanste-

utlatande.

Reservation anfordes av ledamdterna Lillemor Samuelsson (V) och Eie Herlitz
(MP), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 12 augusti 2010



har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser det angelédget att trafiktrdngseln minskar i Stockholm och att
trangselavgifterna &r ett bra verktyg for att kunna uppna malet. Forvaltningen &r dock
tveksam till motiondrens forslag att utreda hur tringselavgifter snarast skall kunna
inforas pé Essingeleden. Essingeleden 4r idag det enda alternativet att ta sig forbi
Stockholm, sdvida man inte vill kdra genom innerstaden, varfor ett inférande av trang-
selavgifter pa Essingeleden bor ansta till dess att Forbifart Stockholm tagits i bruk.
Annars finns en uppenbar risk att trafiken, vid kobildning, letar sig fram via alternati-
va, ur trafiksynpunkt simre véigval. Forvaltningen foreslar att motionen avstyrks.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den
17 juni 2010 att som svar pa motionen overldmna och dberopa forvaltningens
tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av Ylva Wahlstrom (MP), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den
17 juni 2010 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen ser det som mycket viktigt att trafiktringseln minskar i Stockholm och
anser att tringselavgifterna ar ett bra verktyg for att uppna detta. Forslaget att infora
avgifter pd Essingeleden ser forvaltningen ddremot som mindre lampligt utifran ledens
strategiska betydelse. I dagsldget finns inga alternativa vagar att ta forbi Stockholms
innerstad forutom Essingeleden. Innan tréngselavgifter infors pa Essingeleden méste
Forbifart Stockholm byggas, dessutom maste det finnas vl utbyggda och snabba kol-
lektiva alternativ, sa som till exempel snabbspéarviagen Alvik — Kista, som binder ihop
Stockholm sddra delar med de norra. Det méaste med andra ord finnas goda alternativa
fardsitt och -vdgar innan Essingeleden avgiftsbeldggs.

Kungsholmens stadsdelsnimnd
Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 26 au-
gusti 2010 att som svar pd motionen dverldmna och dberopa forvaltningens

tjénsteutlatande samt att dérutover anfora:

Kungsholmens stadsdelsndmnd har ldnge pétalat problemen med Essingeleden
och att dver 40 000 kungsholmsbor och besdkare drabbas varje dygn av buller,



avgaser och hélsofarliga partiklar.

Stadsdelsndmnden har foreslagit en nedgravning av Essingeleden 6ver
Kungsholmen. En sddan 16sning skulle minska bullret och utsldppen samtidigt
som trafiksdkerheten och framkomligheten dkar. Dessutom skulle 50 000 kva-
dratmeter mark frigéras som skulle kunna anvindas till grénomréden och bo-
stider at stockholmarna.

Alliansregeringen genomfor nu en stor nationell satsning pa spér och vigar
tillsammans med en ambitids klimatpolitik for kraftigt minskade utslapp.

Nér Forbifart Stockholm ér klar ska trangselskatt ocksa tas ut pa Essingele-
den.

Alliansen pa Kungsholmen fortsétter att driva fridgan om att griva ned al-
ternativt glasa/kapsla in Essingeleden.

Reservation anfordes av ledamoten Catarina Agrell m.fl. (S) bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoterna Reijo Kittild (V) och Ingegerd Akselsson
Le Douaron (MP), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 28 juni
2010 har i1 huvudsak foljande lydelse.

Essingeleden ar Stockholms, men &ven Sveriges mest trafikerade motorled och péver-
kar vistra Kungsholmen genom buller och utslépp. Stadsdelsforvaltningen anser att
Essingeleden pé sikt bor grivas ner forbi Kungsholmen snarare én att tringselavgifter
infors. En nedgravning skulle innebéra att en stor del av trafiken forsvinner fran véstra
Kungsholmen medan tringselavgifter endast marginellt reducerar Essingeledens nega-
tiva miljopaverkan p& omrédet. En nedgrivning skulle ocksé medfora att stadsdelen
kan knytas ihop pa ett béttre sdtt och att en stark barridr i omradet forsvinner. Papekas
bor att stadsdelsforvaltningen anser att frigan om trangselavgifter i huvudsak ar ett
politiskt drende.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningens yttrande daterat den 5 maj 2010 har i huvudsak
foljande lydelse.

Naturskyddsforeningen avser ¢j att svara pa remissen eftersom det dr en remiss pa en
partipolitisk motion.



Kollektivtrafikant Sthim
Kollektivtrafikant Sthim:s yttrande har i huvudsak féljande lydelse.

Resenirsforeningen Kollektivtrafikant Sthim &r mycket positiva till ett snart inforande
av trangselavgifter pa Essingeleden. Vi anser dock att en utredning kring detta dven
maste omfatta Sodra ldnken samt titta pd nodvéndiga forbattringar av det befintliga
avgiftssystemet. Syftet med oversynen bor i forsta hand vara att forbattra miljon och
oka framkomligheten i Stockholmstrafiken, inte att hitta ytterligare en inkomstkélla for
investeringar i ny infrastruktur. Eftersom Trafikverkets berdkningar visar att Forbifart
Stockholm kommer att fa kobildningar mycket snart efter invigningen anser férening-
en att det ar orealistiskt att tro att det gar att hélla en avgiftsfri vigpassage mellan s6d-
ra och norra Stockholm. Detta stirks av Regionplanekontorets berdkningar som visar
att de miljoataganden som gjorts inom ramen for Stockholmsdverenskommelsen kré-
ver mycket kraftiga ekonomiska styrmedel for att hélla tillbaka trafikokningarna pa
vagnitet. For att parera de resandedkningar i SL-trafiken som beréknas ske nér avgift
infors pa Essingeleden bor fler direktbusslinjer inforas fran sodra och &stra Stockholm
till arbetsplatsomraden i centrala och norra delarna av staden.

Stockholms Handelskammare

Stockholms Handelskammares yttrande daterat den 29 juni 2010 har f6ljan-
de lydelse.

Kommunstyrelsen i Stockholms stad har begirt Handelskammarens synpunkter
med anledning av en motion av Ann-Margarethe Livh om inférande av tringselavgif-
ter pa Essingeleden.

Handelskammaren vill betona att korrekt bendmning &n sé lange ar “trangselskatt”.
I synnerhet om det inte ges ndgon motprestation till bilisterna. For att tringselskatten
ska kunna omvandlas till en avgift krivs att intdkterna anvénds for att ge biltrafiken
forbattrade forutsattningar. Det &r ocksa skélet till att tringselavgifter pa Esssingeleden
forutsitter att intdkterna anvénds till Forbifart Stockholm. Det 4r ocksé nodvandigt
Forbifarten star fardig innan Essingeleden kan beldggas med avgifter for att inte stora
delar av Sverige ska skéras av fran huvudvégnaitet. I samband med de fordndringar
som gjordes av trangselskattesystemet 2007 genomfordes en noggrann provning av
mojligheterna att avskaffa Liding6regeln for att minska de administrativa kostnaderna.
Da fastslogs lidingdbornas ritt till fri tillgéng till huvudvégnitet. Detsamma maéste
sjalvfallet gdlla de delar av Stockholmsregionen och Gstra Sverige dir en omvag runt
Milaren inte &r ett realistiskt alternativ till Essingeleden.

Motionérens beskrivning av trangselskattens effekter stimmer inte med verklighe-
ten. Enligt Trafikkontorets analys av trafikfloden har trafiken 6kat med tva procent det
senaste dret trots en djup lagkonjunktur. Den minskade trafiken i innerstaden kan i



huvudsak héanforas till de mycket omfattande framkomlighetsproblem som byggandet
av Sparvig City orsakat. Tringselskatt pd nuvarande niva klarar alltsa inte att halla
emot trafikokningen.

Vinsterpartiet motsitter sig byggandet av Forbifarten, Osterleden och vill dessut-
om begrinsa antalet korfalt vid Slussen. Samtidigt har Stockholms 1én en snabb och
accelererande befolkningsokning. Forra aret 6kade ldnets befolkning med 38 000 per-
soner, vilket dr den storsta 6kningen nagonsin. Det motsvarar tva fullsatta ledbussar
varje dag. Cirka 60 procent av befolkningsdkning utgdrs av fodelsedverskott. Manga
av de nya stockholmarna kommer alltsd inte att belasta trafiksystemet i ndgon nimn-
vérd omfattning forrdn om 15-20 &r. De senaste tre &ren har Stockholms léns befolk-
ning dkat med &ver 100 000 personer, eller lika mycket som hela Jonkdping. Sjdlvfal-
let kan inte denna utveckling paga utan att ett redan dverbelastat trafiksystem byggs ut.
Det giller savil vagar som spar. Ett utbyggt vignit dr dessutom en forutsittning for en
vil fungerande kollektivtrafik, eftersom en stor del av kollektivtrafiken sker med buss.

Den vinsterpartistiska modellen att 16sa Stockholms trafikproblem genom att straf-
fa bort trafik med hjélp av avgifter i stillet for att anpassa trafiksystemet till en véixan-
de region kommer pa sikt att leda till att Stockholmsregionen stagnerar. Det kommer
att krdvas allt hogre avgifter for att inte trafiken ska 6ka nir befolkningen 6kar. Det
kommer att innebéra att regionen klyvs i tva delar. Det kommer att bli allt for dyrt att
resa mellan norr och sdder, vilket gor det omdjligt att bo och arbeta pa olika sidor om
Saltsjo-Malarsnittet. Ddrmed kommer och den funktionella regionen att bli mindre och
foretagens mojligheter att rekrytera ritt kompetens att begransas. Det kommer att for-
svéra Sveriges mdjligheter att konkurrera med kunskap och kompetens. Darmed
kommer vi inte heller att kunna upprétthalla det hoga kunskapsinnehéllet i de varor
och tjénster vi siljer. Sverige kommer att tvingas att i stillet konkurrera med laga
arbetskraftskostnader, vilket innebar att alla svenskar for det betydligt sémre och vart
valfardssystem hotas.

Handelskammaren vill dérfor varna for att trangselskatt pa Essingeleden pa sadana
nivéer att det paverkar trafikméngderna kan fa mycket allvarliga effekter pa Stock-
holms och Sveriges konkurrenskraft och vélfardsutveckling. For att trangselskatt eller
trangselavgift ska kunna inforas pa Essingeleden krévs att det finns en alternativ av-
giftsfri vig i form av Forbifart Stockholm.

Grona Bilister
Grona Bilisters yttrande daterat den 25 maj 2010 har foljande lydelse.

Grona Bilister tackar for mojligheten att fa ge synpunkter pa denna motion. Vi
hanvisar till vara tidigare remissyttranden om tréangselavgifter
(www.gronabilister.se/remissvar) dér det framgér:

. Vi dr for trangselavgifter ocksa pa Essingeleden och generellt mycket
skeptiska till att undanta vissa viagavsnitt om omradet i ovrigt ar avgiftsbelagt.

. Vi 6nskar dverfora bestimmanderétten géllande tringselavgifter och
liknande avgiftsuttag till kommunerna sé att detta inte langre behdver beredas, beslutas



och genomfOras pa nationell niva

Som Sveriges enda miljodrivna bilistorganisation bistar vi gdrna med forslag till
utformningen av den framtida infrastrukturen i landet, och den lagstiftning som lagger
grunden for detta. Grona Bilister betonar kommunernas betydelse for att uppna de for
oss och for samhéllet mer generellt prioriterade miljomalen, och har étskilliga gdnger
betonat att kommunerna maste ges 6kade befogenheter for sitt arbete med att uppna de
bindande miljokvalitetsnormerna.

Var utgangspunkt skiljer sig frdn andra, mer traditionella bilistorganisationer i det
att vi menar att flertalet bilister ofta tar bilen dérfor att inget annat vettigt alternativ
stér till buds, och att manga bilister gérna skulle avsta fran en stor del av bilresorna om
det vore praktiskt mojligt. Darmed ser vi stora delar av satsningarna pa att sikerstilla
att sérskilt bekymmersam trafik halls borta som gynnsamma ocksa for den grona,
framtidsinriktade bilisten, och vidlkomna generellt sett sidana forslag.

Vi har savil i tidigare remissvar som i flera egna skrifter gett omfattande forslag pa
s&vél hur kommunerna bor utforma sina regler och incitament for att stimulera och
paskynda en omstillning till hallbar bilism, och béttre kunna svara upp mot de krav
som stélls i miljokvalitetsnormerna.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av ledamdterna Mats Lindqvist (MP) och Kajsa Stenfelt
(V) enligt foljande.

1 Motionen bifalls.

2 Dérutover anfors foljande:

Trangselavgifter infordes i Stockholm for att minska trangseln. Genom att sétta ett
pris for att fa framfora ett fordon in eller ut ur Stockholms innerstad gavs Stockholms
bilister ekonomiska incitament for att &ndra sina resvanor. En del dndrade tidpunkt for
bilresan, andra dndrade transportsitt — resultatet blev att tringseln minskade.

Vi ser inte tringselavgifterna som ett fardigt system. Det méste hela tiden under-
hallas, forbattras och anpassas for att uppna syftet — att minska trangseln.

Essingeleden &r idag 6verbelastad med kder som f6ljd. Leden byggdes for 80 000
fordon/dygn, idag nas maxnivéer pa 170 000 fordon/dygn. Det &r inte hallbart. Det tar
lang tid att bygga ut kollektivtrafik- och végnétet for att avlasta Essingeleden. Det
enda som kan goras idag &r att minska trafiken genom styrmedel. Vi anser att trangsel-
avgifter &r ett bra styrmedel och att de snarast ska inforas pa Essingeleden.

Vi vill tillsétta en utredning som ser 6ver avgiftsnivaer och perioder for avgift med
mal att f& maximal effekt i minskad trangsel pa Essingeleden.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Jan Valeskog m.fl. (S) enligt
foljande.

Kontoret gor en bra redovisning av fragan om inférande av tréingselavgifter pa Essing-
eleden, dess strategiska funktion och mojliga konsekvenser av ett inforande av trang-
selavgifter pa denna vig, for trafikflodena i stort.

Vi tror att det blir nodvéndigt, i likhet med forvaltningens resonemang, att féra en
diskussion om ett snabbare inférande av tringselavgifter pa Essingeleden. Detta bade
av framkomlighetsskél pa Essingeleden men ocksa av finansieringsskél av flera ange-
lagna infrastrukturprojekt, bade vég- och sparprojekt, i Stockholm.

Detta gar ocksa att lattare att motivera for Stockholmarna den dagen byggande av
Forbifart Stockholm har pabdrjats, vilket forhoppningsvis blir inom kort.



Bromma stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av ledamoéterna Lillemor Samuelsson (V) och Eie Herlitz
(MP) enligt foljande.

Niamnden foreslas skulle tillstyrka motionen mot bakgrund av vad som framforts i
densamma.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av ledamoten Ylva Wahlstrom (MP) enligt foljande.

Att anta motionens forslag om tringselavgifter pa Essingeleden.

Nu efter en tid med tréngselavgifterna har manga bilister vant sig och ténker inte s&
mycket pa att man betalar extra varje gang man aker dér det ar avgifter. Kanske viljer
man dnnu att dka just via Essingeleden da den #innu ir avgiftsbefriad. Aven hir beho-
ver man fundera pa om man verkligen behdver ta bilen eller kan det finnas ett snabba-
re och miljévénligare alternativ att vdlja. Och lamna plats till de bilister som verkligen
behover kora.

Dessutom kan man med stor fordel lata intékterna for tringselavgiften ga till for-
battringar av kollektivtrafiken, s alla kan férdas béttre och miljosmartare.

Kungsholmens stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av ledamoten Catarina Agrell m.fl. (S) enligt foljande.

Catarina Agrell m.fl. (S) reserverade sig mot beslutet med hinvisning till férvaltning-
ens forslag till beslut.

Reservation anfordes av ledamdterna Reijo Kittila (V) och Ingegerd Akselsson
Le Douaron (MP) enligt f6ljande.

Att tillstyrka att kommunfullméiktige bifaller motionen

En enig ndmnd driver sedan flera ar fragan att grava ner alternativt 6verdacka den
del av Essingeleden som passerar Kungsholmen. I véintan p4 att detta blir verklighet
skulle en tringselavgift pa Essingeleden bidra till béttre miljo for alla dem som bor
bredvid Essingeleden pad Kungsholmen. Vi understodjer dérfor forslaget att utreda hur
trangselavgifter snarast kan inforas pa Essingeleden.



Bilaga 2
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2010:6 Motion av Ann-Margarethe Livh (v) om inforande av

tringselavgifter pa Essingeleden
Dnr 314-565/2010

Nar tridngselavgifterna inférdes pa forsok i Stockholm 3 januari till 31 juli
2006 sa minskade trafiken med 20 % 6ver tullsnitten, dvs. dér betalstationerna
sattes upp. Nér trdngselavgifterna permanentades 1 augusti 2007 fortsatte
minskningen att halla sig pa ca 20 %. Aven om systemet med betalstationer
var en stor investering sa uppnaddes malen om minskad trafik och minskad
trangsel. Idag &r tringselavgifterna inte lingre sa kontroversiella som nér de
infordes och de flesta stockholmare dr positiva till den minskade tringseln
dven om de inte &r positiva till trafikreglerande avgifter i allménhet.

Niér trédngselavgifterna inférdes sa undantogs Essingeleden. Det ledde till
att trafiken minskade i innerstaden och &ver tullsnitten men inte pa Essingele-
den. Inforandet av tringselavgifter ledde dock inte till att alla som forut kort
via innerstaden valde att kora pa Essingeleden med total kollaps som foljd.
Inférandet av tringselavgifter visade att biltrafikanterna anpassade sig till av-
giften, de betalade, valde en annan vig, eller minskade sitt bilresande.

Som med alla trafikreglerande system s& maste dven tringselavgifterna
regleras sa att de uppndr sitt syfte, att minska tréngseln i Stockholm. Vi ér
overtygade om att tiden 4r mogen for att utdka zonen med tréngselavgifter till
att &ven inbegripa Essingeleden.

Jag foreslar att kommunfullmédktige beslutar foljande

Utreda hur trangselavgifter snarast kan inforas pa Essingeleden.

Stockholm den 8 mars 2010

Ann-Margarethe Livh



