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Upphandling for framtidens fordon — Undantag fran konces-

sion for laddinfrastruktur
Remiss fran Niringsdepartementet

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen Upphandling for framtidens fordon - Undantag fran
koncession for laddinfrastruktur” hinvisas till denna promemoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor fljande.
Arendet

Stockholms stad har fatt Energimarknadsinspektionens rapport Upphandling for
framtidens fordon - Undantag fran koncession for laddinfrastruktur” pa remiss fran
Naringsdepartementet. Remisstiden striacker sig till och med den 1 mars 2011.

Energimarknadsinspektionen har fatt i uppdrag av regeringen att utreda mojlighe-
ten att infora ett generellt undantag frén koncessionskravet enligt ellagen for ledning-
ar som Overfor el till laddstationer for elfordon. Energimarknadsinspektionen bedd-
mer att ett undantag fran koncessionsplikten skulle gynna utbyggnaden av nationell
infrastruktur for laddning av batteridrivna fordon och pa sé vis dven frimja markna-
den for eldrivna fordon.

Energimarknadsinspektionen foreslar déarfor att ett undantag fran kravet pa nét-
koncession enligt ellagen infors for nét som uteslutande &r avsett for fordons elbe-
hov. Forslaget innebér att merparten av ellagens bestimmelser inte blir tillimpliga pa
sddana nit. Forslaget innebér ocksa att mojlighet ges att ansluta fordon, som inte i
huvudsak drivs av el, till elnétet pad samma villkor, vilket t.ex. berdr fordon som drivs
med fossila branslen och som kan anvinda en elanslutning for motorvérmare.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden. Pa grund av den korta
remisstiden har samtliga avgett kontorsyttranden. Miljéforvaltningen och stadsbygg-
nadskontoret har avgett ett gemensamt yttrande.

Stadsledningskontoret anser att forslaget ligger i linje med stadens ambitioner for
en storskalig introduktion av elbilar och dverensstimmer med stadens foreslagna
elbilsstrategi.

Miljoforvaltningen och stadsbyggnadskontoret tillstyrker gemensamt forslagen i
remissen som underléttar utvecklingen av elbilar, ndgot som staden arbetar mycket




aktivt for. Forvaltningarna vill samtidigt pétala att uppfoérande av laddstolpar i gatu-
mark i Stockholm i praktiken dr mycket krangligt och det skulle underlitta betydligt
om &dven Ellagen dndrades sé att det blir tillatet att ndt och laddstolpe kan ha olika
agare.

Trafikkontoret stiller sig positivt till forslaget men péapekar, likt Gvriga fackfor-
valtningar, att det i Stockholm kan vara mer komplicerat att genomfora lednings-
dragning for laddstolpar &n vad som forespeglas i lagforslaget. Redan i dagsliget ar
det mycket ont om utrymme under mark i innerstadens gator. Noggranna undersok-
ningar krévs for att utreda var det 4r mojligt att komplettera med ytterligare led-
ningsdragning. Att bygga upp ett internt elnit i stadens mark skulle medfora lénga
schakter for att dra nya elledningar dé anslutningspunkter mot distributionsnétet of-
tast dr glesa, det dr med andra ord 1dngt mellan elskap. Hér bor undersdkas om uthyr-
ning eller forsdljning av tomrér kan vara mojlig.

Mina synpunkter

Stockholms stad har sedan mitten pa 1990-talet bade f6ljt och drivit pa utvecklingen
av miljobilar. Inom ramen f6r detta arbete har elbilar en given plats och staden
genomforde bland annat ett projekt tillsammans med Fortum som syftade till att kart-
lagga det infrastrukturella behov som skulle uppkomma i staden vid en storskalig
introduktion av elbilar. Detta arbete har mynnat i en atgérdslista och under 2011 véin-
tas kommunfullméktige anta en elbilsstrategi som syftar till att samordna infrastruk-
turella atgérder i form av laddstolpar och elbilsparkeringar. Elbilsstrategin kommer
ocksa att innebéra att systemen for laddning och betalning blir s 6ppna och anvén-
darvénliga som mojligt vid sidan av att foresla ett antal platser pa gatumark i inner-
staden dér laddstolpar for elfordon kan placeras utan for stora inskrankningar for
trafikanter, renhallning och tillgdnglighet.

For att soka fa till stdnd en tidig elbilsintroduktion till Stockholm och Sverige,
driver stadens miljoforvaltning tillsammans med Vattenfall en gemensam upphand-
ling av elbilar och laddhybrider som kommuner och foretag dr vilkomna att ansluta
sig till. Under aret etableras i anslutning till denna en testflotta om hundra fordon for
att f6ljas av den samordnade upphandlingen som har som mal att innefatta sextusen
elbilar. Staden ska ocksé i sin egen bilpark successivt borja byta ut fordon i stadens
tjénst till elbilar.

Jag instimmer med stadens remmissinstanser att Energimarknadsinspektionens
forslag om undantag fran koncession for laddinfrastruktur kommer att underlitta
etableringen av laddstolpar och dédrmed introduktion av en storskalig satsning pé
elbilar i Stockholm.

Det ér positivt om forslaget innebér en storre inverkan pa mojligheten att anlédgga
laddstationer pa tomtmark &n gatumark. P4 tomtmark underlittas fastighetsdgarens
mojligheter betydligt att anldgga attraktiva laddplatser.

Det ar, som trafikkontoret papekar, redan idag mycket trdngt om utrymme i sta-
dens gator. Staden 4r av denna anledning restriktiv till ledningsdragning i gaturum-
met och utforliga dokumentationskrav stills. En fordndring av ellagen sa att laddstol-
pe och elnét kan ha olika dgare skulle underlétta i Stockholms fall, eftersom det skul-
le mojliggora att anvénda befintliga nét i storre utstrackning.

I 6vrigt vill jag hénvisa till stadens forvaltningars remissvar.



Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.
1. Som svar pa remissen ”Upphandling for framtidens fordon - Undantag fran
koncession for laddinfrastruktur” hinvisas till denna promemoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 10 februari 2011

ULLA HAMILTON

Bilaga
Energimarknadsinspektionens rapport. Upphandling {6r framtidens fordon — Un-
dantag fran koncession for laddinfrastuktur, sammanfattning.

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Roger Mogert och Tomas Rudin (bada S)
enligt foljande.

Stockholm har ldnge varit kidnd for att vara en ren huvudstad. Vi har kunnat vara stolta 6ver
att vi

kunnat bada i innerstaden och promenera runt i stadskérnan utan att pldgas av hoga
partikelutsldpp. Framsynta investeringar i exempelvis tunnelbanan har lagt grunden for en
miljovanlig utveckling. For att Stockholm ska fortsdtta att vara en miljovénlig storstad i takt
med

att den véxer s maste vi planera staden dérefter, att planera for till exempel utbyggd kollek-

tivtrafik och okat elbilsanvéndande. Vi vill att Stockholm ska ga fore och bli elbilens huvud-
stad och vi ser det darfor som positivt med de forslag 1 remissen som underléttar utvecklingen
av elbilar, exempelvis att gora det mojligt for elstolpe och elnit att ha olika dgare.

Samtidigt understryker flera av Stadens forvaltningar att det redan i dagsldget 4r mycket ont
om utrymme under mark i Stockholms innerstads gator och att det krdvs en vil genomtankt
samordning mellan den allt storre méngden foremal i mobleringszoner, exempelvis laddsta-
tioner och teknikskap. Det dr en frdga om savil estetik som praktik. Vi vill inte hamna i en
situation dér till exempel snérdjning forsvaras eller tillgdngligheten for stockholmare med
funktionsnedsittning begransas. Remissen aktualiserar darfor fragan om att Staden bor gora
laddstolparna bygglovspliktiga. Detta for att kunna reglera en rad saker som annars kan bli
problematiska, exempelvis:

»  Estetisk utformning sasom fargsattning

+ Tillgénglighet och handikappanpassning

+  Lamplig placering i forhallande till omgivningen i ndrmiljon
*  Elektromagnetiska falt

*  Hansyn till driftfragor exempelvis snérdjning och renhéllning

Det antecknades till forteckningen att Miljopartiet lamnar drendet utan eget stall-
ningstagande.



ARENDET

Stockholms stad har fatt Energimarknadsinspektionens rapport “Upphandling for
framtidens fordon - Undantag fran koncession for laddinfrastruktur” pa remiss fran
Néringsdepartementet. Remisstiden stracker sig till och med den 1 mars 2011.

Energimarknadsinspektionen har fétt i uppdrag av regeringen att utreda mojlighe-
ten att infora ett generellt undantag frén koncessionskravet enligt ellagen for ledning-
ar som overfor el till laddstationer for elfordon. Av uppdraget framgér det att regel-
verket bor dndras si att enhetliga bestimmelser tillimpas for de ledningar som over-
for el till laddstationer for elfordon om inte starka skil talar mot det. Energimark-
nadsinspektionen beddmer att ett undantag fran koncessionsplikten skulle gynna
utbyggnaden av nationell infrastruktur for laddning av batteridrivna fordon och pa sa
vis dven frimja marknaden for eldrivna fordon.

Energimarknadsinspektionen foreslar déarfor att ett undantag fran kravet pa nét-
koncession enligt ellagen inf6rs for nit som uteslutande &r avsett for fordons elbe-
hov. Forslaget innebér att merparten av ellagens bestimmelser inte blir tillimpliga pa
sddana nét. Forslaget innebér ocksa att mojlighet ges att ansluta fordon, som inte i
huvudsak drivs av el till elndtet pd samma villkor, vilket t.ex. berér fordon som drivs
med fossila brinslen och som kan anvinda en elanslutning for motorvérmare.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskyddsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden. P4 grund av den korta
remisstiden har samtliga avgett kontorsyttranden. Miljoforvaltningen och stadsbygg-
nadskontoret har avgett ett gemensamt yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 20 januari 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms stad har sedan mitten pa 1990- talet bade foljt och drivit pa utvecklingen av
miljobilar. Under 2011 véntas kommunfullméktige anta en elbilsstrategi som syftar till att
samordna infrastrukturella atgarder i form av laddstolpar och elbilsparkeringar. Staden ska
ocksa i sin egen bilpark successivt borja byta ut fordon i stadens tjénst till elbilar.

Elbilsstrategin kommer ocksa att innebara att systemen for laddning och betalning blir sa
Oppna och anvindarvinliga som mdjligt, vid sidan av att foresla ett antal platser pa gatumark
i innerstaden dér laddstolpar for elfordon kan placeras utan for stora inskrénkningar for trafi-
kanter, renhéllning och tillgdnglighet.

Stadsledningskontoret konstaterar att Energimarknadsinspektionens forslag om undantag
frén koncession for laddinfrastruktur kommer att underlétta etableringen av laddstolpar och
ddarmed introduktion av en storskalig satsning pa elbilar i Stockholm. Stadsledningskontoret
bedomer att etableringen av laddstolpar ocksa kommer att bli billigare nér det blir mojligt att
etablera hela ndt med laddstolpar fran en kopplingspunkt och inte som tidigare, endast en.
Forslaget torde ocksé innebéra att en konkurrenssituation underléttas nar slutkunden kan
komma att fa flera leverantorer att vélja pa.



Stadsledningskontoret bedomer ocksé att forslaget kommer att ha storre inverkan pa mojlig-
heten att anldgga laddstationer pa tommark &n gatumark. P4 tomtmark underlittas fastighets-
dgarens mojligheter betydligt att anldgga attraktiva laddplatser. P4 gatumark kommer kom-
munen alltjimnt att ha ett avgorande inflytande avseende anldggning och utformning genom
annan lagstiftning, bland annat det sa kallade gravmonopolet”.

Stadsledningskontoret bedomer avslutningsvis att forslaget inte pa ndgot avgorande sétt
kommer att 6ka den administrativa bordan for staden. Forslaget ligger i linje med stadens
ambitioner pad omradet och kommer att underlitta implementeringen av stadens kommande
strategi for elbilar och laddhybrider.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen som svar pa remissen hanvisar till vad
som sagts i stadsledningskontorets tjdnsteutlitande.

Miljoforvaltningen och stadsbyggnadskontoret

Miljoforvaltningens och stadsbyggnadskontorets gemensamma kontorsyttrande
daterat den 26 januari 2011 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningarna tillstyrker gemensamt forslagen i remissen som underléttar utvecklingen av
elbilar, ndgot som staden arbetar mycket aktivt for. Férvaltningarna vill samtidigt patala att
uppforande av laddstolpar i gatumark i Stockholm i praktiken &r mycket krangligt (se vidare
nedan) och det skulle underlitta betydligt om dven Ellagen dndrades sa att det blir tillatet att
nat och laddstolpe kan ha olika dgare.

I Stockholm kan det vara mer komplicerat att genomfora ledningsdragning for laddstolpar én
vad som forespeglas i lagforslaget. Redan i dagsldget dr det mycket ont om utrymme under
mark i innerstadens gator. Noggranna undersdkningar krévs for att utreda var det ar mojligt
att komplettera med ytterligare ledningsdragning. Att bygga upp ett internt elnét i stadens
mark skulle medfora langa schakter for att dra nya elledningar dé anslutningspunkter mot
distributionsnitet oftast dr glesa. Det dr med andra ord langt mellan el-ské&p. Har bor under-
sokas om uthyrning eller forséljning av tomroér kan vara mojlig.

Det krdvs ocksa en val genomtiankt samordning mellan den allt storre méangden foremal i
mdbleringszoner, exempelvis laddstationer och teknikskap.

Markforlaggningsavtal mellan staden, som ar markégare, och nétinnehavare av det interna
elnét for laddstationer maste skrivas dér bl a krav pa utforande och dokumentation framgar.

Remissen aktualiserar fragan om att staden bor overviga att gora laddstolparna bygglovs-
pliktiga. Detta for att kunna reglera en rad saker som annars kan bli problematiska, exempel-
vis:

. Estetisk utformning sdsom fargséttning

. Tillgénglighet och handikappanpassning

. Lamplig placering i forhéllande till omgivningen i ndrmiljon
. Elektromagnetiska falt

. Hansyn till driftfragor exempelvis snérdjning och renhallning



Trafikkontoret

Trafikkontorets kontorsyttrande daterat den 28 januari 2011 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Forvaltningen tillstyrker forslagen i remissen som underléttar utvecklingen av elbilar,
nagot som staden arbetar mycket aktivt for. Men det kan vara mer komplicerat att genom-
fora ledningsdragning for laddstolpar dn vad som forespeglas i lagforslaget. Redan i dags-
laget ar det mycket ont om utrymme under mark i innerstadens gator. Noggranna under-
sokningar kravs for att utreda var det dr mojligt att komplettera med ytterligare lednings-
dragning. Att bygga upp ett internt elnét i stadens mark skulle medfora langa schakter for
att dra nya elledningar dé anslutningspunkter mot distributionsnitet oftast ar glesa, det ar
med andra ord langt mellan el-skép. Hér bor undersokas om uthyrning eller forsiljning av
tomror kan vara mojlig.

Det krivs ocksé en vil genomtidnkt samordning mellan den allt storre miangden foremal i
mobleringszoner, exempelvis laddstationer och teknikskap.

Markforldaggningsavtal mellan staden, som dr markégare, och ndtinnehavare av det interna
elnét for laddstationer maste skrivas dir bl a krav pé utférande och dokumentation fram-
gar.

Remissen aktualiserar frigan om att staden bor 6verviga att gora laddstolparna bygglovs-
pliktiga. Detta for att kunna reglera en rad saker som annars kan bli problematiska, exem-
pelvis:

. Estetisk utformning sdsom fargséttning

. Tillgadnglighet och handikappanpassning

. Lamplig placering i férhéllande till omgivningen i ndrmiljén
. Elektromagnetiska falt

. Hansyn till driftfragor exempelvis snérdjning och renhallning



