Utlatande 2011:29 RII (Dnr 314-1823/2009)

Utbyggnad av tunnelbana i Stockholmsregionen
Motion (2009:31) av Jan Valeskog (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2009:31) av Jan Valeskog (S) om ”Utbyggnad av tunnelbana i
Stockholmsregionen” anses besvarad med vad som anfors i detta utlétande.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Jan Valeskog (S) foreslar i en motion (2009:31) om utbyggnad av tunnelbana i
Stockholmsregionen Stockholms stad och Stockholms léns landsting péborjar
utredningar av nya tunnelbanestrickningar. Motiondren menar att for att klara
miljomalen och den stora befolkningsdkningen behdver Stockholmsregionen
bygga en kollektivtrafik som dr kapacitetsstark och som kan sikerstélla kollek-
tivtrafikforsorjningen till strategiska utvecklingsomraden i Stockholms stad
och ldnet. Motionidren anser att seriosa utredningar maste tillskapas som provar
mojligheterna att bygga tunnelbanan pa flera intressanta strackor. Linjer som
bor utredas 4r bland annat Kungstridgarden - Nacka, Alvsjd — Liljeholmen —
Universitetet, Odenplan — Norra station — Solna — Danderyds sjukhus samt
Morby C — Arninge. Motiondren framhaller att efter det att utredningarna ar
klara gér det att ta stillning till hur staden ska forhalla sig till frigor om strate-
gisk utbyggnad av tunnelbanan i Stockholms stad och lénet.

Motionéren foreslér att Stockholms stad tillsammans med Stockholms léns
landsting initierar utredningar av nya tunnelbanestrackningar, enligt ovan samt
att kommunfullméktige tar principiell stillning for utbyggnad av kapacitets-
stark tunnelbana i regionen, dér detta dr samhéllsekonomiskt motiverat.

Beredning




Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden samt kommunstyrel-
sens handikapprad for yttrande.

Stadsledningskontoret anser att de olika transportslagen bil, buss, sparvagn,
tunnelbana och pendeltdg har olika egenskaper som passar olika bra beroende
pa vilket behov av transport som ska uppfyllas.

Exploateringsnimnden, trafik- och renhdllningsndmnden och stadsbygg-
nadsndmnden konstaterar att staden prioriterar investeringsprojekt utifran
Stockholmsdverenskommelsen.

Kommunstyrelsens handikapprdd stéller sig positiv till utredningar for att
se over mojligheten till en utbyggnad av tunnelbanenitet.

Mina synpunkter

Om Stockholm ska kunna fortsitta vixa i den takt Stockholm véxer behdver vi
en utbyggd infrastruktur. For att méta detta behov ska savél sparbunden kol-
lektivtrafik inklusive en framtida utbyggnad av tunnelbanan studeras utifran
respektive villkor.

Val av transportslag baseras pa lokala forutsattningar, bl.a. resandemonster
och utrymme i stadsrummet. Tunnelbana ar t.ex. effektivare &n andra trans-
portslag vid mycket stora resandevolymer, medan sparvagn, buss eller bil har
olika styrkor i olika ssmmanhang. For att skapa en béttre bild utifrén stadens
forutsattningar har trafik- och renhallningsndmnden initierat ett samarbete med
SL dér syftet dr att strategiskt vélja bland kollektivtrafikslagen, den s.k. stom-
linjestrategin.

Darutdver ér det viktigt att se kollektivtrafiken i ett storre sammanhang.
Kollektivtrafik i allménhet och tunnelbana i synnerhet ar en regional fraga som
krdver en kommundvergripande samverkan. Tunnelbanan &r en viktig del i
regionens framtida kollektivtrafikndt vilket framgar i den regiondvergripande
lansplanen. For stadens rikning framgar tunnelbanans betydelse i bade Vision
2030 och stadens nya dversiktsplan dér nya tunnelbaneutbyggnader redovisas
for genomforande efter 2020. Tunnelbanan har historiskt sett varit en viktig
del i Stockholms kollektivtrafik och &r viktig idag och kommer dven att vara
en viktig del 1 Stockholms framtida kollektivtrafiknét.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2009:31) om utbyggnad av tunnelbana i Stockholmsregionen



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Carin Jamtin och Tomas Rudin (bada S)
enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande.
1. Bifalla motionen enligt nedanstaende.
2. Darutéver anfora foljande.

Det kan konstateras att foredragande borgarradet inte kommenterar de konkreta exem-
pel pé tunnelbanestrackningar som motionen lyfter fram, samt att den borgerliga majo-
riteten — atminstone i Stockholms léns landsting — fortfarande motverkar all aktuell
tunnelbaneutbyggnad, exempelvis till Norra Stationsomradet.

Sirskilt uttalande gjordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Stockholms trafiklosningar ska vara effektiva och klimatsmarta. Detta kridver en om-
fattande utbyggnad av kollektivtrafiken. Da kan man inte, som den moderatledda ma-
joritet, en lata néstan allt investeringsutrymme ga till motorvagen Forbifart Stockholm
som Okar biltrafik och utslépp. I innerstaden finns stora problem med trangsel eftersom
bilar tar mycket markutrymme i ansprak.

Sparkapaciteten ver Saltsjé Malarsnittet behover forstarkas och tunnelbana &r ett
av alternativen. Det kommer att behdva byggas nya nordsydliga kollektivtrafikforbin-
delser genom Stockholm, exempelvis pendeltigstunnel Alvsjo — Higgvik eller tunnel-
bana Liljeholmen - Fridhemsplan samt tunnelbana Nacka - Kungstriddgarden. Det ar
dock viktigt att olika typer av sparlosningar som tunnelbana och spéarvég inte stélls
emot varandra utan ses som komplement.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2009:31) av Jan Valeskog (S) om ”Utbyggnad av tunnelbana i
Stockholmsregionen” anses besvarad med vad som anfors 1 detta utldtande.

Stockholm den 26 januari 2011

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Roger Mogert och Tomas Rudin med
hanvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson med hén-
visning till det sdrskilda uttalandet av (MP) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Tunnelbanan i Stockholmsregionen ar langt ifran fardigutbyggd. Det behdvs koppling-
ar mellan befintlig tunnelbana och pendeltdg men &ven helt nya linjer. Grona linjen
fran Hagsitra bor kopplas ihop med Alvsjé pendeltigsstation liksom bla linjens Andar
fran Akalla och Hjulsta bor kopplas ihop med pendeltaget i Barkaby. En forlangning
av bla linjen fran Kungstradgérden till Nacka och Gustavsberg ar nddvandig liksom en
linje frdn Odenplan till det nya Norra stationsomradet. Aven ytterligare tunnelbanelin-
jer som foreslas i motion bor utredas.



ARENDET

Jan Valeskog (S) foreslér i en motion (2009:31) om utbyggnad av tunnelbana i
Stockholmsregionen Stockholms stad och Stockholms léns landsting paborjar
utredningar av nya tunnelbanestrickningar. Motiondren menar att for att klara
miljomalen och den stora befolkningsdkningen behover Stockholmsregionen
bygga en kollektivtrafik som dr kapacitetsstark och som kan sikerstélla kollek-
tivtrafikforsorjningen till strategiska utvecklingsomraden i Stockholms stad
och lidnet. Motioniren anser att seridsa utredningar méste tillskapas som provar
mojligheterna att bygga tunnelbanan pé flera intressanta strackor. Linjer som
bér utredas ér bland annat Kungstridgirden - Nacka, Alvsjd — Liljeholmen —
Universitetet, Odenplan — Norra station — Solna — Danderyds sjukhus samt
Morby C — Arninge. Motiondren framhaller att efter det att utredningarna ar
klara gar det att ta stdllning till hur staden ska forhélla sig till fragor om strate-
gisk utbyggnad av tunnelbanan i Stockholms stad och lénet.

Motionéren foreslar att Stockholms stad tillsammans med Stockholms léns
landsting initierar utredningar av nya tunnelbanestrackningar, enligt ovan samt
att kommunfullméktige tar principiell stéllning fér utbyggnad av kapacitets-
stark tunnelbana i regionen, dir detta dr samhéllsekonomiskt motiverat.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsnimnden samt kommunstyrel-
sens handikapprad for yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 10 mars 2010 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

I vision 2030 etablerade Stockholms stad ambitionen att bli en storstad i varldsklass.
Dessutom forvéntas dstersjoregionen bli en av de regioner i véirlden som kommer att
ha den starkaste utveckling under de kommande decennierna. Stockholm kommer
ddrmed vara medelpunkt i en region som forespds bli en av de mest expansiva i vérl-
den. Stockholms stad och Stockholmsregionen maste dérfor ligga i framkant i plane-
ring av bland annat infrastruktur- och kollektivtrafiksatsningar.
Kollektivtrafikutbyggnaden méaste gé hand i hand med stadens och regionens &vri-

ga exploateringsprojekt. Det &r darfor av storsta vikt med samspel och samplanering



mellan aktorerna i regionen. Stadsledningskontoret anser samtidigt att det dr viktigt att
ha i atanke att det ar Stockholms l4ns landsting som har huvudansvaret for kollektiv-
trafiken.

I december 2007 traffades en 6verrenskommelse, den sa kallade Stockholmsdver-
enskommelsen, mellan Végverket, Banverket, Stockholms léns landsting och kommu-
nerna i Stockholms lin. Overenskommelsen innehaller prioriteringar och forslag till
finansiering av atgirder i vag- och jarnvégsinfrastrukturen fram till 2020, med utblick
mot 2030. Stadsledningskontoret kan konstatera att Stockholms stad i flera samman-
hang har pekat ut dessa objekt som de mest angeldgna att genom fora under perioden.

Stockholmséverenskommelsen innehaller ett tunnelbaneprojekt i den forsta ge-
nomforande perioden. Det dr en forgrening av grona linjen fran Odenplan till Norra
stationsomradet och Karolinska. Arbetet med planerna for en tunnelbana har upphort
for ndrvarande medan Stockholms stad och SL studerar forutséttningar for en sparvig
pa motsvarande striacka.

Stockholmsdverenskommelsen pekar dven ut planerna pa tunnelbana till Nacka ef-
ter 2019.

Andra stora sparprojekt som berors av Stockholmsdverenskommelsen ar Tvérspar-
vég Ost/Saltsjobanan, Tvérsparvag Solna, Tvarsparvig Kista, Sparvig Syd samt M-
larbanan Tomteboda —Barkaby.

De tva storsta projekten som berors av Stockholmsdverenskommelsen ar dock Ci-
tybanan, som férdubblar tdgkapaciteten genom Stockholm och Forbifart Stockholm,
som innebdr att vi flyttar forbifartstrafiken vésterut vilket minskar kderna pa Essinge-
leden och forbéttrar innerstadsluften. Forbifarten knyter dértill samman regionens
sodra och norra delar och forbéattrar ddrmed hela Milardalens arbetsmarknad.

Overenskommelsen dir regionen tar ett betydande gemensamt finansieringsansvar
for savil vagar som spar mojliggor en ytterligare utbyggd kollektivtrafik i Stockholms
lan samt mojliggor ett realiserande i ndrtid av ett antal viktiga regionala véigprojekt.

Stadsledningskontoret vill papeka att de olika transportslagen bil, buss, sparvagn,
tunnelbana och pendeltag har olika egenskaper som passar olika bra beroende pa vilket
behov av transport som ska uppfyllas. Det dr ocksa viktigt att fortsétta studera andra
16sningar for en bra kollektivtrafik.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 11 februari 2010
enligt exploateringskontorets forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Torkel Tigerschidld (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.



Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 4 februari
2010 foljande

att dverlamna och &beropa kontorens tjansteutldtande daterat 17 januari
2010 som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (S), bilaga
1.

Rostforklaring, Cecilia Obermiiller (MP) ldmnar drendet utan eget stéll-
ningstagande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Nordenskiold (V), bilaga 1.
Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 8
februari 2010 att

Overldmna och aberopa kontorens gemensamma tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl. (S), bilaga 1.

Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets ge-
mensamma tjansteutldtande daterat den 17 januari 2010 har 1 huvudsak foljan-
de lydelse.

Exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret har enats om att avge
gemensamt yttrande.

Stockholmsdverenskommelsen triffades mellan regeringen, Stockholms lans landsting
och kommunerna i Stockholms 14n i december 2007. Overenskommelsen innehéller
prioriteringar och forslag till finansiering av atgérder i vdg- och jarnvégsinfrastruktu-
ren fram till 2020, med utblick mot 2030. Kontoren kan konstatera att staden i flera
sammanhang har pekat ut dessa objekt som de mest angeldgna att genomféra under
perioden, bl.a. i Stockholms nya dversiktsplan och i de remissvar som tillstéllts Lans-
styrelsen avseende statens investeringsplaner (nationell plan och ldnsplan). Lansstyrel-
sens investeringsforslag till regeringen i november 2009 innefattar flertalet av de inve-



steringsobjekt som ingér i Stockholmsdverenskommelsens forsta period, men saknar
ocksa for regionen angeldgna projekt, exempelvis Mélarbanan (Tomteboda-Barkarby).
Stockholmséverenskommelsen innehdller ett tunnelbaneprojekt i den forsta genomfo-
randeperioden — en forgrening av grona linjen frdn Odenplan till Norra stationsomra-
det och Karolinska. Arbetet med planer for tunnelbana har upphort for narvarande
medan SL och staden studerar forutséttningarna for en sparvag i motsvarande stracka,
med en forléngning mot Solna. Kontoren anser att forsvarsarbete for en framtida for-
grening av tunnelbanan bor genomforas oavsett studiens slutsatser.

Kontoren vill framhdlla att de olika transportslagen bil, buss, spdarvagn, tunnelbana
och pendeltag har skilda egenskaper som passar olika bra beroende pa vilket trans-
portarbete som ska tillgodoses. Det handlar bl.a. om att ta hinsyn till transportvoly-
mer och resménster, men ocksd vilka forutsdttningar den planerade/byggda stadsmil-
jon ger avseende fysiskt utrymme, framtida utvecklingsplaner och tillgdnglighet till
bostider, servicefunktioner, etc.

Tunnelbana tillsammans med pendeltag ar de i sdrklass mest kapacitetsstarka
transportslagen. Sparvagnar kan ha en kapacitet som dr som hogst 80 procent av tun-
nelbanans, beroende pé frekvens, fordonsstorlek och framkomligheten. Ett enda tun-
nelbanespar kan transportera mer &n 30 000 ménniskor i timmen, motsvarande kapaci-
tet for biltrafik krdver minst 15 korfiler. Darfor foreslés bl.a. i Stockholms nya dver-
siktsplan ett antal mojliga framtida tunnelbaneutbyggnader for genomforandeperioden
efter Stockholmsforhandlingen.

Eftersom det &r ldnga planerings- och genomférandetider for komplexa infrastruk-
turprojekt dr det angeldget att inom de nidrmaste &ren paborja trafikstudier av bl.a.
tunnelbaneutbyggnader, for att ligga i fas med befolkningsutvecklingen och undvika
framtida eftersldpningar i infrastrukturutbyggnader. Det dr samtidigt viktigt att fortsét-
ta studera andra 16sningar for en bra kollektivtrafik som kan realiseras inom kortare tid
och till lagre investeringskostnad, till exempel Bus Rapid Transit (BRT) och sparvig,
men att dessa inte behover utesluta en framtida utbyggnad av tunnelbanan.

Kontorens forslag

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden &verldmnar och aberopar tjédnsteutldtandet som svar pa remis-
sen frén kommunstyrelsen. Kontoren foreslar ocksa att nimnderna forklarar beslutet
omedelbart justerat.

Kommunstyrelsens handikapprad

Kommunstyrelsens handikapprad beslutade vid sitt sammantride den 18
januari 2010 foljande

att avsta fran att yttra sig dver remissen och stéller sig bakom skrivelser frén
Handikappradet vid Trafik- och renhallningsndmnden och Stockholms stads
parkering AB och Stadsbyggnadsndmndens handikapprad) som i huvudsak har



foljande lydelse.

Handikappréadet for Trafik- och renhéllningsndmnden samt Stockholms parkering
stiller sig positiva till utredningar for att se 6ver mdjligheten till en utbyggnad av
tunnelbanenétet. En vil genomford utbyggnad av tunnelbanan kan pa ett betydande
sétt oka mojligheterna att aka kollektivt for manga personer med funktionsnedsatt-
ningar.

Handikapprédet for stadsbyggnadsndmnden vill ldmna foljande synpunkter, som
tar sin utgangspunkt i den tendens som ocksa motiondren reagerat pa, ndmligen att
fortsatta satsningar pa sparbundna trafikslag si gott som enbart ska ske som ytsparvig.

I forstone kan det tyckas att det inte rader nagon avgoérande skillnad betraffande
tillgénglighet for personer med funktionsnedséttning i tunnelbana respektive ytspar-
vig. Fordon, stationer/hallplatser; biljett och informationssystem kan och ska givetvis
goras fullt tillgidngliga i1 bada fallen.

Ser man till helheten och konsekvenserna for omgivningen blir det annorlunda.

Sarskilt framtréder detta for ytspérvégar i innerstadsmiljo.
En ny sadan spéarviag minskar ofrankomligen utrymmet for alla andra trafikslag, inklu-
sive gdende. Enda undantaget kan mdjligen vara da sparvigen forldggs i en boulevard
av typ Valhallavédgen, och da i den remsa som idag anvinds till parkeringsplatser (och
dér sparvég tidigare funnits).

Pa den mer normala innerstadsgatan kommer det minskade utrymmet att leda till
okad trangsel, med sdmre framkomlighet och orienterbarhet i gatumiljon. Sparvéigen
forlaggs nistan alltid i mitten av gatan, vilket
leder till att man fran bada trottoarerna maste korsa biltrafik for att né hallplatsernas
refuger. Nagot annorlunda forhaller det sig med sparvdg som byggs i ytterstadsmiljo
sasom delar av Tvérbanan. Dels kan sparvigen dér i stdrre utstrickning ga pa egen
banvall; dels blir konsekvenserna for utrymmet inte lika negativa.

Vid en sammanvéigning av den totala effekten av en 6kad spartrafik i innerstaden,
g0Or dirfor radet den bedomningen att detta dr negativt for personer med funktionsned-
séttning.

Vi stiller oss déarfor bakom motionérens yrkande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Torkel Tigerschidld (MP) enligt f6ljande.

Miljopartiet anser att Stockholmsdverenskommelsens investeringar i tunnelbana, tvér-
bana och pendeltdg som finns i den nationella planen och lédnsplanen for transportinf-
rastruktur ska finansieras och igangsittas. Utover dessa investeringar kommer ytterli-
gare satsningar pa kollektivtrafiken att krivas. Medel ska omprioriteras fran végsats-
ningar till kollektivtrafiksatsningar. Det dr mycket problematiskt att ménga planerade
kollektivtrafikobjekt idag saknar finansiering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Tunnelbanan i Stockholmsregionen ér langt ifran fardigutbyggd. Det behovs koppling-
ar mellan befintlig tunnelbana och pendeltdg men &ven helt nya linjer. Grona linjen
frAn Hagsitra bor kopplas ihop med Alsvjé pendeltigsstation liksom bla linjens fAndar
fran Akalla och Hjulsta bor kopplas ihop med pendeltidget i Barkarby. En forlangning
av bla linjen fran Kungstridgarden till Nacka och Gustavsberg dr nodvindig liksom en
linje frdn Odenplan till det nya Norra stationsomradet. Aven ytterligare tunnelbanelin-
jer som foreslas i motion bor utredas.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordforanden Teres Lindberg m.fl. (S) enligt f61-
jande.

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att i huvudsak godkédnna kontorens utldtande, samt
att dérutover anfora foljande:

Precis som forvaltningen skriver &r det kapacitetsfrdgorna som skall avgora vilket
trafikslag som skall viljas, inte nostalgi, eventuella fobier att dka kollektivt under jord
eller andra mer kénslomaéssiga skédl. Mot bakgrund av att ldnet blir ca 500 000 fler
invanare till ar 2030 &r det uppseendevickande att bade trafiklandstingsrédet och fi-
nansborgarradet i bl.a ABC principiellt tagit avstand mot en framtida tunnelbaneut-
byggnad. Den sistndmnde har dock efter patryckningar fran naringslivet och i kom-
munfullméktige tagit avstdnd fran sitt uttalande, vilket tyvérr inte trafiklandstingsradet
gjort som dérfor ihdrdigt bland annat arbetar for att ordna en sparvagnslosning till
Norra stationsomradet istdllet for tunnelbana, fastéin en sparvagnslosning blir en sjétte-
del av tunnelbantagskapaciteten och tre/fyra ganger langre transporttid.



Det ar viktigt att Stockholm precis som Solna och Nacka kommuner nu arbetar for
att &ndra pa den tunnelbanefientliga inriktning som nuvarande borgerliga majoritet har
pa bland annat l&nsniva.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Nordenskiold (V) enligt féljande.

Det dr uppenbart att nuvarande majoritet i stadshuset prioriterar vigutbyggnader som
forbifarten framfor ny sparkapacitet vilket langsiktigt r savil miljoméssigt som sam-
hillekonomiskt ohallbart. Att till och med ta principiell stéllning mot en framtida ut-
byggnad av tunnelbanan tyder pa bristande verklighetsuppfattning. Vinsterpartiet
menar att det ar sjdlvklart att Stockholms stad maste driva pé for att savél tunnelbana
som annan kollektivtrafikforsorjning byggs ut.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m fl. (S) enligt f6ljan-
de.

1. Kontorets yttrande godkénns i huvudsak.
2. Darutover anfors foljande:

Precis som forvaltningen skriver ér det kapacitetsfrigorna som skall avgora vilket
trafikslag som skall viljas, inte nostalgi, eventuella fobier att dka kollektivt under jord
eller andra mer kénslomaéssiga skél. Inte heller 6nskan att fa sparvagnar



Bilaga 2

c¥Hg .
o ﬁi KOMMUNFULLMAKTIGE
i:.n ll‘-* b .
A Motioner 2009:31
2009:31 Motion av Jan Valeskog (s) om utbyggnad av tunnelba-

na i Stockholmsregionen
Dnr 314-1823/2009

Ett omfattande arbete har nyligen genomforts i nationell plan och ldnsplan dér
forslag gatt in till regeringen om stora investeringar i vigar och spar i Stock-
holmsregionen. Pa vigsidan ar forslagen vil forankrade och tar god hiansyn till
den kraftiga befolkningsdkning Stockholm kommer att fa de ndrmaste aren. Vi
berdknas bli omkring en halv miljon fler ménniskor i Stockholms lén till ar
2030.

I forslagen till planer tas sdmre hénsyn till behovet av god kapacitet pa
kollektivtrafiksidan. Flera sparsatsningar har blivit strukna och politisk presti-
ge har till och med lett till att bade finansborgarradet i Stockholm stad liksom
finanslandstingsradet har tagit principiell stillning mot en framtida utbyggnad
av tunnelbanan i Stockholm. Detta trots de jamforelsevis historiskt sett, enormt
stora demografiska fordndringar som nu &r forestdende. Detta stéllningstagan-
de har skett utan faktaunderlag eller att de politiska férsamlingarna i landsting-
et eller i Stockholm stad har fatt ta stéllning till underlag som motiverar ett
sadant principiellt synsitt.

For att klara miljomalen och den stora befolkningsdkningen behdver vi
bygga en kollektivtrafik som &r kapacitetsstark och som ocksé kan sékerstélla
kollektivtrafikforsorjningen till strategiska utvecklingsomréden i Stockholms
stad och lénet.

Sjalvklart méste darfor seridsa utredningar genomforas som provar mojlig-
heterna att bygga tunnelbanan pé flera intressanta strackor. Stockholm stad
maéste ha en i grunden positiv linje i dessa fragor och driva pa for att fa en god
kollektivtrafikforsorjning i regionen. Passivitet eller att principiellt motarbeta
tunnelbaneutbyggnad som nu sker av vissa moderata politiker &r inte accepta-
belt.



Linjer som grundligt bor utredas for kollektivtrafikforsérjning med tunnel-
bana #r bland annat Kungstridgarden — Nacka, Alvsjd —Liljeholmen - Univer-
sitetet, Odenplan - Norra station — Solna — Danderyds sjukhus samt Méorby C -
Arninge. Efter att utredningarna av dessa ar klara gar det att ta stéllning till hur
stadens skall forhalla sig till fragor om strategisk utbyggnad av tunnelbanan i
Stockholms stad och lénet.

Mot denna bakgrund foreslar jag att

1. Staden tillsammans med landstinget initierar utredningar av nya tun-
nelbanestridckningar, enligt ovan.

2. Kommunfullméktige tar principiell stillning for utbyggnad av kapaci-
tetsstark tunnelbana i regionen, dir detta d4r samhéllsekonomiskt moti-
verat.

Stockholm den 7 september 2009

Jan Valeskog



