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Omrade vid Stromkajen mm
(del av Norrmalm 3:42 och 3:43)
1 stadsdelen Norrmalm

i Stockholm

Dp 2006-09471-54

HANDLINGAR
Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna planbe-
skrivning, genomforandebeskrivning samt ett gestaltningsprogram.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte dr att forbattra ytor for batresenérer, gdende, platser for vistelse
och mojliggora en modernisering av kajens funktioner. Strdmkajen ordnas ut-
ifran dagens krav pa tillgédnglighet samt battrafikens behov av funktionella lo-
kaler samtidigt som platsen gors mer attraktiv for en storre allménhet. Gestalt-
ningen av byggnader och markbehandling har ett samtida uttryck men framta-
gen med respekt for den historiska miljon. Till planen finns ett gestaltnings
program framtaget i samarbete med Stockholms hamnar AB, Trafik- och Ex-
ploateringskontoret.

5

Forslag till ny gestaltning av Stromkajen sett fran Strémbrons norra fiste.
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Planomride och markigoforhillanden

Planomrédet innefattar del av vattnet 1 Norrstrom och Stromkajen. Berorda fas-
tigheter ar Norrmalm 3:42 och 3:43 vilka dgs av staden. Del av Norrmalm 3:43
(kajen) arrenderas ut till Stockholm Hamnar AB.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Piagiaende detaljplan for Stromkajen

Stadsbyggnadsndmnden beslutade att paborja ett planarbete for Stromkajen den
17 augusti 2006 (§ 7). Planen omfattade bade en sédnkning och en teknisk upp-
rustning av kajen samt forslag till ny gestaltning av kajplanet. For att paskynda
genomforandet delades planen i tva, den forsta for utflyttning och sdnkning av
kajen och den andra for nya byggritter och gestaltning av marken. Den forsta
planen vann laga kraft den 8 januari 2009. Denna plan, for byggrétter och ge-
staltning, kommer vid ett antagande att sldcka ut den forsta planen.

Gallande detaljplan

For Stromkajen géller plan PL 7902, laga kraft den 22 januari 1981 samt de-
taljplan 2008-04608-54, laga kraft den 8 januari 2009. Planerna innehéller ga-
tumark, hamnverksamhet med krav om tillgénglighet for allmén géngtrafik, en
reglerad trappa nedanfor Nationalmuseum samt dppet vattenomrade. Ett reser-
vat for tunnelbanetunnel finns i kanten av planomradet. Hamnomradet omfattas
inte av strandskydd.

Riksintresse

Stadens front mot vattnet dr av riksintresse for kulturminnesvéarden och ango-
ringstrappen till Nationalmuseum é&r av stort virde d& museet &r ett statligt
byggnadsminne.

Kulturhistoriska virden

Planomrédet ligger inom fornldmningsomrade 103, dir limningar fran medel-
tiden och 1600-talet kan finnas. En arkeologisk forundersdkning genomfordes i
mars 2006 som konstaterade att stora delar av bottnen ndrmast kajen bestér
utav en fyllning med kalk-, tegelbitar och tréflis m.m. dd omradet tidigare an-
vants som avstjdlpningsplats samt att mudderarbeten utforts 1 delar av omrédet.
Inga fasta fornldmningar hittades. Lénsstyrelsen har bedomt att det inte fore-
ligger behov av arkeologisk atgird och lamnat tillstand till Gvertdckning av
fornldmningen.

Behovsbedomning

Detaljplanens genomforande kan inte antas medfora sddan betydande miljopa-
verkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning
behover goras. Planforslaget strider inte mot gédllande dversiktplan. Planforsla-
get bedoms inte strida mot nagra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar el-
ler forordningar. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora visentlig
paverkan pd mil;j6, kulturarv eller manniskors hilsa.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Stromkajen byggdes 1 slutet av 1860-talet, samtidigt med de ovriga kajerna
langs Norrstrom. Landhdjning, vilken varit ca 0,5 meter sedan 1860-talet, har
blottlagt grundldggningen och rétangrepp pa tripelarna har uppstatt vilket or-
sakat sattningar pa kajplanet. De mycket hoga kajerna, pd grund av landhgj-
ningen, medfor en brant och otillgdnglig ombordstigning pé batar. Delar av ka-
jen forstirktes redan 1924 men dven de &r i mycket daligt skick vilket gor byg-
gande av en ny kaj dr nédvandig.

En ny kajlinje palas ca tvad meter utanfor den befintliga och mellan den nya
palningen och den gamla kajskoningen forlagger man ny teknik sdsom el, vat-
ten samt sopsug for batarna. Dessa gors tillgidngliga for batarna genom s.k. tek-
nikbénkar som &ven kan anvidndas som sittytor. Kajen kommer att sénkas ca
0,5 meter jaimfort med nuvarande kaj.

Planforslaget

Till planen hor ett gestaltningsprogram som mer utforligt redogor for byggna-
dernas utformning, markens indelning, material, skyltar och 6vrig moblering.
Hér ges en kortare beskrivning.

De tva befintliga byggnaderna for Strémmabolaget och Waxholmsbolaget rivs
och tre nya byggnader uppfors ldngs kajen. Byggnaderna samlar de funktioner
som dr nddvindiga for rederierna sasom biljettforsdljning, vanthall, varulager,
forsdljning och toaletter for att ge ett enhetligt och vdl omhéndertaget intryck.
De tva nya terminalbyggnaderna dr placerade for att underlitta gang- och cy-
keltrafiken, fOr turister som stiger av bussar och de kdbildningar som uppstar
vid biljettforsiljning samt for att behalla siktlinjer frdn Stallgatan och Grev-
grand mot Saltsjon. En tredje byggnad, innehdllande varulager, miljostation for
batarna, kiosk och en utsiktstrappa placeras langre sdderut for basta logistik till
och frin batarna. Byggnadernas gestaltning baseras dels pa rederiernas funk-
tionskrav dels pa viljan att addera ett samtida uttryck utan att gora sig osynlig
eller 6verskugga den historiska arkitekturen som finns pa Blaiseholmen.

Kajens lagre nivd gor att hela kajplanet fram till gatan maste disponeras om.
Kajplanet fir framfor Grand Hotell en lutning pa 2-3% och framfor National-
museum tas nivaskillnaden upp genom trappning eftersom lutningen skulle bli
allt for stor. Pé kajplanet anldggs tva tydliga gdngstrak, ett 1angs gatan och ett
langs kajkanten. Ytorna blir mer generdsa for alla som ror sig ldngs kajen eller
vantar pa bétarna.

Stallgatans korfalt behélls men linjeféringen dndras och refuger minskas for att
underlétta trafikanternas roérelsemonster och orientering. Utrymmet for cyklis-
ter och fotgéngare breddas utan att géra intrdng pa bilisternas framkomlighet.
Sodra Blasieholmshamnen, gatan langs Stromkajen, minskas i1 bredd och ka-
jens ytor utokas med bredare gdngbanor till férman for flanorer och resande
med batarna. Cyklister samsas med ovriga fordon i gatan. Langs gatan finns
angoOrings-, parkerings- och busshéllplatser. Antalet parkeringsplatser blir farre.

Tillgdnglighet

Utformning gors enligt riktlinjer 1 ”Stockholm - en stad for alla” (juni 2008)
men med en viss anpassning. Gangstrék och trappsteg beldggs med sléta ljusa
granithdllar som kontrasterar mot den morkare gatstenen och anger riktning
och ledning. Ledrécken placeras i trappor och ramper ddr man méste ta upp ni-
vaskillnader men anvinds sparsamt fOr att inte hindra gangflodet langs kajen.
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Overgangsstillen och busshéllplatser utfors enligt stadens standard. Byggnader
skall vara tillgidngliga. Tillgédngligheten till batarna forbéttras i och med att ka-
jen sénks.

Planbestimmelser

Det 6ppna vattenomrédet far anvindningsbestimmelsen W (6ppet vattenomra-
de). Kajomradet mot Stallgatan, dar Strémma kanalbolag anloper sina bryggor,
far anvandningsbestammelsen W1 (6ppet vattenomrdde med bryggor). For kaj-
omradet, fran kajlinje upp till den 6vre gingbanan, géller anvindningsbestim-
melsen for allméin platsmark KAJ (kajomrdde och gangtrafik). Inom begreppet
kajomrade ryms alla funktioner som behovs for sjétrafiken men befinner sig pa
land tex transporter till batar med fordonstrafik, pollare, racken, teknisk anord-
ningar, informationstavlor odyl. For 6vriga delar inom planen géller anvand-
ningsbestammelsen GATA (fordons-, gdng och cykeltrafik). Hela planen omfat-
tas av det bifogade gestaltningsprogrammet genom utformningsbestimmelsen
(Byggnader och markens utforande ska folja intentioner i planens hela gestalt-
ningsprogram). Gestaltningsprogrammets syfte &r att sdkerstilla detaljplanens
intentioner sé att Stromkajens utformning kommer att halla en hog kvalitet.
Programmet skall vara vigledande vid utformning av byggnader, mark, mdble-
ring, skyltning och verksamheter pa och i anslutning till kajen. Uppfyllande av
de utformningsintentioner som anges 1 programmet skall redovisas vid bygg-
lovsansokan, upplatelse- och annan tillstindsansdkan.

Byggritternas funktion dr begrénsad till anvindningsbestimmelsen inom kvar-
tersmark V' (hamnverksamhet). Inom begreppet hamnverksamhet ryms alla
funktioner stodjer batverksamheten men som befinner sig pd land sdsom kon-
tor, biljettforsdljning, kiosk, vénthall, varulager, milj6station, sittplatser for
allménhet och transporter med fordonstrafik till byggnaderna. Utformningen
styrs enligt gestaltningsprogrammet och deras hojd (+X,X), vaningsantal (1)
och utbredning enligt bestimmelser pé plankartan.

Trappa nedanfor Nationalmuseum ska flyttas ut till den nya kajlinjen och ater-
uppforas i befintlig utformning och karaktar vilket regleras genom gestalt-
ningsprogrammet samt genom planbestimmelsen (trappa).

Inom planomradet finns ett reservat for tunnelbanetrafik. Omradets skyddas
genom begriansningar av ldgsta nivaer for schaktning, palning, borrning eller
andra ingrepp pé allménplatsmark inom bestdammelsen ¢,-omrade (Marken ska
vara tilldnglig for tunnel till tunnelbana).

MEDVERKANDE
Planbeskrivningen har uppréttats av Stadsbyggnadskontoret.

Nina Aman Karl Gylje





