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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mojliggéra uppforande av 34 smahus. I planomréadets
sOdra del anges markanvindningen forskola alternativt vardbostader. Aktuell
detaljplan stdlldes ut under perioden 2012-01-25 — 2012-02-22. Under
utstéllningen har drygt 30 yttranden inkommit. Ldnsstyrelsen har meddelat att
man ldmnar planforslaget utan atgird. Ifrén sakdgare och ndrboende har flera
kritiska sypunkter inkommit pa samma grund som under tidigare utstéllning.
Flera har haft kritiska synpunkter péd att smahusen tar naturmark 1 ansprak och
att Tumultgrind inte klarar mer trafik. Schenker befarar att projektet kommer
att forsvéra deras verksamhet. Stadsbyggnadskontoret finner inte att det
framkommit ndgon ny omsténdighet som foranleder kontoret att revidera
detaljplaneforslaget ytterligare. Kontoret bedomer inte att trafiktillskottet blir
sa stort att det skapar nagot vasentligt problem. Kontorets bedomning ar att den
planerade bebyggelsen kommer att fa ldagre ljudnivaer én befintliga
intilliggande bostdder. Bedomningen grundas bl.a. pé en bullerberdkning fran
2005 med ett antagande om ca 50% fler fordonsrdorelser per dygn jamfort med
faktisk trafik enligt den senaste uppgifterna fran Schenker. Forslaget bedoms
didrmed inte medfora nagon ytterligare begransning for verksamheten. En
nackdel dr emellertid att forslaget kan ge en viss begrinsning av foretagets
mojligheter att disponera terminalen pa andra sétt &dn 1 dag. Kontoret har dock
inte bedomt att det ar en tillrdcklig grund for att inte genomfora forslaget.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggdra uppforande av 34 smahus inom
planomrédets norra del. I planomradets sddra del anges markanvdndningen
forskola alternativt vardbostidder. Markomradet for forskolan/vardbostdderna
utvidgas ocksa nagot at 6ster mot den planerade lokalgatan.

Utstdllning/granskning

Planforslaget har stéllts ut pa nytt under perioden 25 januari — 22 februari 2012.
Information skickades ut enligt séndlista till remissinstanser och kénda
sakigare enligt fastighetsforteckningen. Ovriga informerades genom annons i
Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet 2012-01-25. Planforslaget visades i
Tekniska Ndmndhuset samt pé stadsbyggnadskontorets hemsida. Planforslaget
visades ocksa under storre delen av utstéllningstiden i1 Biblioteket 1 Spanga
(Vérsta All¢é 12), efter nskemal frén boende.

Synpunkter inkomna under utstallning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom under
utstillningen. For yttrandena i sin helhet hinvisas till planakten for projektet,
dnr 2004-06696-54. Planakten for drendet finns tillgdnglig i Tekniska
Namndhuset pa Fleminggatan 4.

Remissinstanser

Lansstyrelsen
Lénsstyrelsen 1dmnar planforslaget utan atgard.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd (Sammantradesdag 2012-03-15)

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade (reservation S, V, MP) att 1 huvudsak
bifalla forvaltningens forslag till beslut samt att i 6vrigt anfora: Stockholm
vaxer och hela stockholmsregionen maste ta ansvar for att bygga bostéder.
Omradet gransar till Lunda terminalomrade med manga viktiga arbetsplatser
som det dr angelédget att behélla. I drendet framgér att planen tagit hiansyn till
angivna sdkerhetsavstand. Det dr dock viktigt att sékerstilla att bebyggelsen
inte innebdr ett hot mot verksamheten vid Lundatenninalen. Det finns ocksé
anledning att ytterligare utreda den planerade dragningen av trafiken .
Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa att nya bostédder planeras i omradet och
har intet att erinra mot planforslaget.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd (Sammantradesdag 2012-03-20)
Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade att Gverlimna forvaltningens
tjdnsteutlatande som sitt svar pd remissen fran Stadsbyggnadsndmnden
(sarkskilt uttalande M+FP+C+K, S, V, MP). Stadsdelsforvaltningen framhéaller
att behovet av nya bostéder tillgodoses till stor del genom fortdtning av
befintliga bostadsomraden. Detta resulterar i att mer svérexploaterade och
relativt smd rester av naturmark, som detta planomrade tas i ansprak. I detta
omrade rader dessutom en malkonflikt. Hasselby-Vaillingby stadsdelsndmnd
har 1 tidigare beslut avstyrkt forslaget med hdnvisning till att det dr oldmpligt
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att forldgga en vdg néra forskolan samt att riskerna for boende med anledning
av nérheten till Lundaterminalen inte var tillrackligt utredda. Planforslaget
innebdr ingrepp inom naturomrdde med fornldmningar. Forslaget innebér ocksa
negativa konsekvenser avseende foretagens framtida mojligheter att utveckla
sina verksamheter vid Lundaterminalen som ér ett av fa kvarvarande omraden
som staden har for industri- och transportintensiv verksamhet. Om
verksamheterna saknar utvecklingsmdjligheter med 6kad markexpansion kan
konsekvensen istéllet bli att foretagen maste utvidga verksamheten nattetid
vilket kommer att innebéra stora storningar samt 6kade risker for boende i
omradet. Det finns ocksa en risk att foretagen flyttar dérifran med minskade
arbetstillfallen som f6ljd. Det finns med andra ord ett starkt behov av att
sdkerstdlla mojlighetema till verksamhetsutveckling inom Lundaterminalen for
att kunna samordna och miljoeffektivisera transporter inom
Stockholmsornradet. Forvaltningen anser mot bakgrund av ovanstiende, att
exploatering for bostadsbyggande i det foreslagna planomradet inte bor
genomforas. Om exploatering dnda beslutas, anser forvaltningen att det ar
angeldget med gronkompensation for att parkmark tas i ansprak for anordnande
av lokalgata.

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten AB meddelar att i planbeskrivningen under avsnitten,
Teknisk forsorjning, bor fortydligas att bolaget inte planerar att bygga ut
dagvattenledningar inom omradet, utan lokala 16sningar ska tillimpas.

Skanova
TeliaSonera Skanova Access AB har inget att erinra.

Hyresgastforeningen
Hyresgistforeningen tillstyrker den foreslagna detaljplanen.

Sakadgare enligt fastighetsforteckningen

Aniaras samfallighetsforening, genom Peter Engberg

Aniaras samfallighetsforening framfor pé nytt invindningar mot forslaget.
Ytorna bor dven i fortsdttningen disponeras for rekreation, lek och friluftsliv.
Vi kan inte acceptera att promenadstriket pa gamla banvallen ska korsas av
biltrafik. Skogspartiet anvands som lekomrade och forskolan gor utflykter hit.
Ocksé ménga vuxna motionerar, cyklar och aker skidor pa banvallen. Omréadet
ar olampligt for bostadsbebyggelse beroende pa buller, avgaser fran tunga
fordon och t.o.m. risker for utsldpp av giftiga gaser frdn godsterminalen. Detta
har man i planforslaget forsokt atgérda genom att 6ka avstandet mellan
bostdderna och terminalen och placera en radhuslinga sé att sjidlva huslingan
ska utgora bullerskydd. Vara invindningar mot planforslaget fran miljo- och
trafiksynpunkt kvarstar &ven om godsterminalen skulle flytta.

Sérskilt allvarlig dr den kraftiga trafikokningen pad Tumultgrand. Grianden &r en
lokalgata, som inte alls d&r dimensionerad for detta. Trafikméatningen genom-
fordes vid en tidpunkt med mindre trafik &n normalt. Sedan dess har trafiken
till forskolan 6kat. Om detaljplanen skulle forverkligas, vill vi bestdmt hivda
att trafiken till det nya omrédet méste ledas fran Bergslagsvédgen och Fagersta-
gatan pa gamla banvallen, si att infart via Tumultgrand forhindras. En sddan
16sning skulle visserligen vara en ytterligare begransning av friluftsomradet,
men det vore dnnu varre med forsdmringen av miljon vid Tumultgrand. Mest
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anmirkningsvirt dr att man haller mdjligheten ppen for att gora Tumultgriand
till en genomfartsled. Ev. viagskyltar om forbjuden genomfart skulle inte
respekteras. Varje forslag om Tumultgrind som genomfartsled ar fullstdndigt
oacceptabelt. Foreningen foreslér att alla planer pa bostdder pa Lunda 6:1 m.fl.
fastigheter avskrivs och att omradet bevaras for natur- och friluftsindamal.

Ekonomiska foreningen Muntra Fruarna (Styrelsen, 6 underskrifter)

Detta projektforslag har legat som en gnagande oroskénsla i 8 ar. Nar
Regeringen forra aret upphavde beslutet trodde vi att vi kunde andas ut. Nu
kommer samma omdjliga och milj6forstorande projekt igen. For oss dr det
ofattbart hur ansvariga stadsbyggare och politiker kan trasa sonder denna
fungerande boendemiljo. Vi inser att Stockholm behdver mer bostdder men
inte genom att grovt forstora for befintliga boende och dessutom skapa farliga
trafikmiljoer for barn och vuxna. Det maste finnas granser pé forstorelse av
omriden. Samtliga boende inom foreningen kdnner sig totalt dverkorda av
politikerna. Vi har skrivit flera besvirsskrivelser men aldrig fatt ett svar pa vad
politikerna anser. Att kalla detta samrdd &r rena hinet. Det kallas
maktfullkomlighet. Vi har tidigare trott att politikerna representerade
kommunens medborgare men inser nu att vi mest ér stérande element och lika
géirna borde flytta om vi inte tycker politikernas beslut passar. Vi protesterar
med alla véra sinnen mot detta projekt och hoppas att ansvariga politiker
representerar oss medborgare och instimmer 1 nedlaggning av projektet.

A)Tumultgrand ar redan idag hart belastad och en forldngning av gatan forbi
forskolan kommer att kraftigt 6ka risken for barn och vuxna.
B)Trafikokningen strider mot linsstyrelsens utldtande 2005. Aven
Stadsbyggnadskontoret domde ut trafikdkningen.

C) I strid mot géillande milj6- och 6versiktsplan forstor man bostadsomradets
enda natur-och lekomrade.

D) Omrédet &r oldmpligt och riskfyllt att bebyggas dé det ligger granne med
Schenker Godsterminal.

Tumultgrand &dr idag en atervandsgata och slutar vid forskolan. Enligt forslaget
ska gatan passera omedelbart utanfor daghemmet. Forslaget ar livsfarligt for
barn och vuxna. Aven for de stdrre barnen som ska till skolan tvingas korsa
gatan. Lansstyrelsen har tidigare i samband med forslag om provisorisk
forskola utdomt detta pd grund av att det "kan inverka menligt pa
trafiksdkerheten och medfora sidana omfattande oldgenheter att de skall anses
betydande och utgdra hinder mot anvindningen" Stadsbyggnadskontoret gjorde
vi detta tillfdlle liknande bedomning och uttalade: "Stadsbyggnadskontorets
samlade bedomning dr att etableringen av ytterligare en forskola vid
Tumultgriand inte kan ségas vara lampligt med hansyn till trafiksidkerheten.
Efter dessa bedomningar (hdsten 2005) har trafiken okat ytterligare. Att forst
gora bedomningen att befintlig trafik inte tal ytterligare pafrestningar och
senare gora helt om dr inte trovardigt. Trafikmétningen dr helt fel. Vintertid
forvirras laget ytterligare. Med 6kande trafik blir inte bara riskerna stora utan
aven luftfororeningarna forvérras i en redan fororenad miljo. Vi kraver att
kontoret uppdaterar sin trafikmétning och kompletterar detta med en métning
av luftféroreningarna for att fa ett relevant underlag. Stadsbyggnadsnimndens
beslut 10-02-04 upphavdes av regeringen. Regeringen uttalar: "I
oversiktsplanen frdn 1999 ar planomradet markerat som nérnaturomrade (...)”.
Vid en bebyggelse av detta omrade forstors vart enda ndra naturomrade som
idag anvédnds mycket flitigt. Forskolebarnen och dven andra barn har utflykter
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hit och fér ldra sig om natur och fornminnen m.m. Det méste finnas ett politiskt
ansvar att inte forstéra boendemiljéer och beréva barn och vuxna den sista
gronomrdde de har gemensamt att triffas pa. Att placera bostéder sé nédra en
stor anldggning innehaller risker med kemikalieutsldpp, farliga brandgaser,
buller och bilavgaser, nattligt slammer med containrar. Enligt utford
bullermétning Gverstiger ljudnivan den godkédnda vid enstaka tillfdllen. Den
riskanalys som utforts under vintern 2006/2007 rekommenderar "dven en
eventuell klassning av verksamheten som farlig verksamhet bor invéntas for att
kunna utgora ytterligare beslutsunderlag i planprocessen." enligt vér
information har ndgon klassning ej skett.

KB Forsmark 2 genom Schenker Property Sweden AB och Bengt Arne Bjork
(Registrerad 2012-02-23)

Vi motsitter oss helt byggandet av bostdder enligt uppréttat detaljplaneforslag
pa foljande grund;

Planforslaget har sedan 2005 dndrats sa att avstandet fran bostédderna till
Lundaterminalens tomtgréns har minskat fran 120 till 80 meter. Det som redan
tidigare var en oldgenhet for bostadsbebyggelsen har ytterligare forstarkts.
Verksambheten i lagerhuset ndrmast det planerade bostadsomradet planeras att
andra inriktning fran ren dagverksambhet till verksamhet dygnet runt vilket
ytterligare 6kar antalet fordonsrorelser. Den bullermitning som ligger som
grund for miljokonsekvensbeskrivningen baseras pa dagverksamhet. Schenker
har sedan lang tid tillbaka i samrdd med Milj6- och Stadsbyggnadskontoren i
Stockholm och Jarfélla lagt ner mycket resurser for att utforma verksamheten
med hénsyn till de boende i ndromridet, men bullret fran omradet, belysningen
nattetid och under den morka arstiden samt trafikbelastningen har upplevts och
upplevs alltjamt som mycket stérande for de kringboende. Forslag pa
fortdtningen 1 anslutning till omradet bor absolut omprovas da det skulle
medfora ett ytterligare forsvarande for Schenker att vidareutveckla sin
verksamhet inom Lundaomradet.

Monica och Bertil Celin, Tumultgrand 172

Bygget innebér en forstoring av ett gronomrade som dr mycket vardefullt for
de boende, framfor allt for dagisbarn, skolbarn och motionérer. Narheten till
Schenker gor att bebyggelsen far en trakig narmiljo, med mycket buller. Det
allvarligaste dr planerna pé att gora en forldangning av Tumultgrand som
tillfartsvdg. Uppgifterna som redovisas dr helt felaktiga och missvisande. Alla
fordon svanger in till sina tomter fore vandplan. I verkligheten ar det idag 0
(Noll) fordonspassager vid forskolan. En 6kning till 300 fordonspassager ér
oacceptabel. Det ar stor risk att den tankta trafikokningen kommer att skada
eller doda barn. En tillfartsvdg dar riskerna skulle minimeras dr langs gamla
Banvallen. Detta alternativ sdgs bli dyrare, men dé vill vi man veta hur mycket
pengar ett barns liv och hélsa &r virt.

Gunilla Lewin och Thomas Larsson, Tumultgrand 25

Vi vill anmirka pa planen att ppna upp Tumultgrind for en lokalgata till ett
nytt bostadsomrade. Tilltradet till omridet borde dras fran Bergslagsvégen pé
annat sitt. Trafiken kommer att 6ka pa Tumultgrand, som inte &r dimension-
erad for det. Den dkande trafiken, framfor allt den tunga trafiken under
byggtid, kommer att 6ka trafikfaran for dagisbarn och boende. Det kommer
dessutom att 6ka bullret. Mest anmérkningsvért &r planen att utforma nya
lokalgatan sé att man litt kan koppla den mot Banvégen i Jarfélla. En
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genomfartsled skulle bli katastrofal. En 6ppning av Tumultgrand, speciellt en
genomfartsled, skulle 6ka hastigheten. Det nya bostadsomradet kommer att ta
bort det enda naturomradet i nérheten.

Goran Torén, Tumultgrand 30

Infart p& Tumultgrand &r mycket oldmpligt dd gatan &r smal och ej tal mer
trafik. En lamplig infart vore gamla banvallen. Omradet dr ocksa oldampligt for
bostéder d& godsterminalen bullrar och sldpper ut giftiga gaser. Vi foreslér att
forslaget avskrivs och omradet bevaras for natur och friluftsindamal.

Helen Mikaelsson och Goran Dahl, Kronvagen 29A i Jarfalla

Vi vidhéller tidigare protester mot den planerade bebyggelsen och hénvisar till
tidigare synpunkter. Invindningarna &r bl.a. att bebyggelsen forstor ett viktigt
gronomréde inkl. fornlamningar samt att det ar en oldmplig lokalisering med
tanke pa buller och stérningar fran Schenker. I detta skede vill vi trycka pa tva
synpunkter: 1) En stig med “offentlig” karaktir, som medfor 6kad insyn m.m.,
planeras ca 3m fran var tomt . Vi ser inget motiv for denna stig. 2) Vigen
mellan det nya omradet och Skédlby bor inte 6ppnas.

Carina och Tommie Ekstedt, Tumultgrand 190

Omradet som planeras att bebyggas anvédnds idag av manniskor och djur. Det
ar ett unikt och helt fritt ifrén biltrafik. Om man skulle bygga enligt ovan skulle
man skéra av denna unika bilfria promenadstracka. Vi har idag en forskola i
slutet av Tumultgrénd vilket gor det till en relativt sdker och bra miljo.
Trafiksituationen kommer dven att paverka forskolebarnen. De har idag inte
bara garden utan dven skogen att leka 1 vilket dr ett "sdkert" omréde. Det dr
viktigt att vdra barn kan far behélla sin nérhet till skogen. Hur skulle de boende
1 det nya omradet tas emot av oss redan boende, dom kommer alltid att vara
"De som forstorde var skog" vilket kan bidra till osdmja. Borde inte skélen till
Regeringens beslut gora att man bordlagger detta d&rende en gang for alla och
later oss kringboende f4 behalla var unika oas skyddat fran trafik och avgaser.

John Majling och Tommy Carbert Banvagen 6 resp. 3 i Jarfalla

Undertecknade noterar att inga fordndringar skett inom det senaste utstéllda
detaljplaneforslaget som motiverar att vi kan acceptera den. Var uppfattning ar
fortfarande att den icke ska ga till verkstillighet. Om plangéngen fullf6ljes ar
det troligt att det foljer 6verklaganden. Vi dterkommer i sé fall med detaljerade
inviandningar som ror plandetaljer och syftemal.

Rolf Einerot, Tumultgrand 65

Jag protesterar mot den planerade forléngningen av Tumultgrind, som redan
idag &r overtrafikerad. Trafiken till och fran daghemmet dr mycket intensiv och
hastigheten ofta for hog. Intermezzon och olyckstillbud sker dagligen. Med den
berdkning Stadsbyggnadskontoret tillimpar radknar man med 6st bilresor per
dag och hushéll. For forédldrar och anhoriga till barnen pa daghemmet géller 4st
bilresor/dag, vid ldimnande och himtande av barnen. Detta gor 126x6=756 for
fastboende. Till detta kommer 384 resor till och frdn daghemmet =1 140. Alla
servicefordon omfattar lagt rdknat ca 100 bilresor. Skulle det sedan komma
trafik fran Lunda 6:1 gor det ytterligare 34x6=204 resor. Da blir det dagligen
totalt 1 444 resor. Detta dr fullstdndigt ohéllbart. Att skapa en sadan trafikmiljo
ar fullstandigt ansvarslost och formodligen olagligt. Var gar grinsen for skydd
av barn och vuxna? Under vintertid fyller sndvallarna trottoaren och en bit av
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gatan. Parkerade bilar fir sté langt ute i kdrbanan. Nar bilar mots méste den ena
bilen kora upp pa den fria trottoaren for att komma forbi.

Den trafikbelastning som stadsbyggnadskontoret hanvisar till &r totalt felaktig
bade vad giller antal bilar och den s.k. medelhastigheten. Trafikmétningen ar
sex ar gammal och gjord innan daghemmet byggdes ut. Placeringen av
"métslangarna" 1&g i ndrheten av ett gupp dir hastigheten av naturliga skil &r
mycket 1ag. Vi kréver att Stadsbyggnadskontoret gor en relevant trafikmétning
som &r aktuell. Att genomfora en forléingning av Tumultgrind ar fullstdndigt
felaktigt och ansvarslost. Det tyder pa en nonchalant och cynisk instillning till
de omkringboendes vilja att virna om trafiksékerhet och milj6. Dessutom
kommer en forldngning av Tumultgrénd att byggas omedelbart utanfor
daghemmet ddr man lastar i och ur barnen vilket alla kan forsta kan bli
livsfarliga situationer. En ytterligare negativ faktor ar att férlangningen innebér
att biltrafiken méste korsa den mycket frekventerade park och cykelviagen. Att
resultatet inte kan paverkas av de "sma" medborgarnas synpunkter och att
andamalet helgar medlen, far inte vara en instéllning i vart demokratiska
samhdlle. Jag anser att de boende 1 omradet ska respekteras och att vara krav pa
en saker trafikmiljo med nedldggning av forslaget om en forlingning av
Tumultgrind ska beaktas och att vara krav inte bara ska "koras over". Jag
foreslar: Alt 1 att infarten till Lunda 6:1 tas fran Bergslagsvédgen och foljer den
gamla banvallen. A/t 2 In- och utfarten till Lunda 6:1 sker genom f6rldngning
av Soprangriand dér det endast finns en "Lokalgata" till omradet Muntra
Fruarna.

Birgit Aslund, Tumultgrind 63

Jag har en dn gang gatt igenom denna plan och blir lika bedrévad varje géng.
Ténker politikerna forstdra hela vart omréde. Vi har kraftiga luftféroreningar
av Brommaflyget och en trafiksituation pa Tumultgrind som &r hetsig. Att1
detta ldge foresla ytterligare byggnation med medfdljande trafikdokning dr helt
oacceptabelt. Trafiken pd Tumultgrénd tél inte fler bilar. Den park som &r ténkt
att bebyggas ér var enda grona plétt dir barnen kan leka. Parken anvénds dven
for motion, rastning av hundar mm. Vi méste ha nagonstans for barnen dar de
kan leka och gora utflykter till. Det blir en outhirdlig miljo med denna trdnga
byggnation dar varje markstump ar bebyggd. Sédg nej till detta projekt.

Jan Edlund, Tumultgrand 59

Aterigen ir drendet uppe till forslag men jag kan inte se nigot som forindrats
till det battre. Tumultgrénd ar en vig pa ca 240m och den é&r svagt S- formad
varfor det dr svért att bedoma eventuellt uppkomna trafiksituationer.
Trafikrorelserna dr manga speciellt pd morgonen. I omradet finns det 90
fastigheter som kan ha barn i sex till tio &rs alder som pa morgonen maste ta sig
over Tumultgriand for att komma till Sorgardsskolan. Att ytterligen 6ka pa
trafiken r inte ansvarsfullt - barn i denna aldersgrupp har mycket svart att
beddma trafik. Gronomradet dr det absolut sista 1 vart ndromrade, barngrupper
frén forskolor besoker skogen regelbundet. Vi som bor hir gar girna stigen
igenom skogen, dér det vixer bade blommor och bir. Ni kan kanske anvisa
ndgot liknande omrade till barngrupperna. Miljon i det hir omréadet &r inte det
bista, en stor paverkan har trafiken till Bromma som pé nagra ar okat kraftigt.
Luften och ljudnivan ar nu kraftigt forsdmrad och med ytterligare biltrafik sé
ser framtiden for vart omrade inte speciellt [dmplig ut att vistas i. Forskole-
barnen som inte kan vélja fir vara ute hela dagarna i denna miljo. Jag tror inte
att nagon vill forsdmra miljon medvetet. Ni méste veta att det storsta problemet
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fran dag ett ar trafiken, 4nda Oppnar ni for mdjligheten till genomfart till
Banvigen. Ar det for att provocera oss?

Malin Regardt, Tumultgrand 26 (Registrerad 2012-02-23)

Vi motsétter oss detta bygge dels med tanke pé den 6kade biltrafiken vid
dagiset och dels en bebyggelse av den enda skog och naturomrade som finns i
naromradet. Mycket har fordndrats sedan 2005 och trafikmétningen é&r inte
langre representativ. Sedan 2005 har det byggts en ny forskola pd Tumultgrind
med plats for fler barn. Vi patalade detta forra gangen och 6nskade da en ny
métning, men denna dnskan bortsags da. Vianligen ta hdnsyn till detta denna
gang. Lénsstyrelsen har dven 1 beslut fran 2005 faststéllt att Tumultgrdnd inte
ar lamplig for mer biltrafik. Pa vintern plogas exempelvis bara en trottoar (se
bifogad bild). Den tillfartsvig som planeras anldggas ar forbi tidigare ndmnda
dagis. Detta kommer innebdra 6kad trafik precis angriansning till dagisets
utomhuslekmilj6. VI tycker inte detta dr forsvarbart att utsitta barnen for denna
onddiga risk. Vi dr dven oroade dver om den Okade trafiken kan leda till 6kade
hastigheter. Pa den plats som husen planeras dr det enda grénomrade som finns
1 vart ndiromrade. Detta skogsparti anvands flitigt. Ta inte bort denna mojlighet
for oss. Vi trodde att eftersom det lades ner forra gdngen skulle det dntligen ta
slut men nej. Nér ska ni ge er och ldgga ner? Nu fér det vl 4nd4 ridcka. Hjdlp
oss radda var narmilj6. Stoppa bebyggelse av Lunda 6:1.

Maud och Ingmar Holmberg, Tumultgrand 192

Bygget av bostéder innebér forstdring av ett omrdde som &r mycket virdefullt
omkringboende. Framfor allt for dagisbarn, skolbarn och hundégare, som
anvinder omradet i fritidsaktiviteter. Aven nirheten till Schenker gor det
olampligt med bebyggelse sa titt inpad. Men det vi 1 forsta hand vinder oss mot
ar trafikokningen forbi daghemmet pa Tumultgriand. Det ér fraimst diar som
trafiken kommer att 6ka. Vi anser att det dr oansvarigt att dra en vag tétt inpa
ett daghem. Bade trafikfarligt och hélsofarligt med alla avgaser. Och speciellt
under byggtiden. Redan nu r det ofta trdngt vid himtning och ldmning av
barn. Till daghemmet kommer &ven bilar med transporter och nir varubilar
kommer till de boende i omradet och ska samsas pa den lilla ytan uppstér ofta
problem. Nir en sopbil star dér for att lyfta en behéllare dr det svarframkomligt
for andra bilar. Redan nu dr smala Tumultgrand hart belastad. Det gér inte att
motas nir bilar ir parkerade. Till daghemmet kommer de flesta per bil. Aven
trottoarerna dr smala. Barnvagn och gangtrafikant kan ej motas, gangtrafikant-
en tvingas g ut i gatan. Forldngningen av Tumultgrand dir det nu finns en
gangvig ska goras om till bilvdg. Bilar méste kunna métas. Dessutom ska
géngvégen vara kvar. Hur kommunen fér ihop den ekvationen &r svér att forsta.

Besvarsberiattigade
Av de som under samrad respektive utstdllning inkommit med synpunkter som
ej tillgodosetts raknar kontoret foljande som besviarsberattigade:

Aniaras samfillighetsforening,

Ekonomiska foreningen Muntra fruarna,

KB Forsmark 2 genom Schenker Property Sweden AB,
Gunilla Lewin och Thomas Larsson, Tumultgrénd 25,
Goran Torén, Tumultgriand 30,

Jan Edlund, Tumultgrand 59,

Birgit Aslund, Tumultgrind 63,

Rolf Einerot, Tumultgriand 65,
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Monica och Bertil Celin, Tumultgriand 172,
Carina och Tommie Ekstedt, Tumultgrand 190,
Helen Mikaelsson och Géran Dahl, Kronvégen 29 A, Jarfilla,
Tommy Carbert, Banvégen 3, Jarfilla

John Majling, Banvégen 6, Jirfilla

Maud och Ingemar Holmberg, Tumultgrind 192
Inga-Maj och Gustav Nilsson, Tumultgrénd 55
Roger Skogman, Banvigen 10, Jarfélla

Anette Edstrom, Kronvégen 27, Jarfilla

Goran Edstrom, Kronvigen 27, Jarfélla

Monica Fagerd, Banvigen 4, Jérfélla

Lars Fagero, Banvigen 4, Jarfilla

Thomas Hild, Banvégen 8, Jérfilla

Ovriga

Lunda Foretagsgrupp genom Hakan Rosander

Hela vart foretagsomrade ar mycket viktigt for forsorjning av varor till boende
och foretag i Stockholm. Schenker 4r det dominerande logistikforetaget.
Faststiélls planen dr risken stor att de boende kommer att storas i en omfattning
som kan innebéra att Schenker tvingas att flytta sin verksamhet. Enligt
forslaget kommer bostdderna att byggas endast 80m fran Schenker. Vi finner
att detta &r alldeles for néra for att vara acceptabelt. Métningar som redovisas i
planen visar att ljudnivan redan idag &r pa hoga nivaer. For att klara f6rsorj-
ningen av varor till Stockholm planerar Schenker att utdka verksamheten under
natten. Detta kommer att ytterligare forsvara boendet i det planerade omradet.
Redan idag upplevs Schenkers verksamhet som storande for kringboende trots
att dessa bor pa ett storre avstand fran verksamheten. For att klara f6rsorj-
ningen av varor i Stockholmsomréadet maste dessa fa hanteras pé ett effektivt
sétt. Detta &r viktigt bade ur miljosynpunkt och ur ekonomisk synpunkt. Att ha
en distributionscentral lingre utanfor staden dr mycket daligt ur miljosynpunkt.
Nar Forbifart Stockholm ér byggd kommer Schenkers anldggning att ligga
mycket bra till. Av hinsyn till de boende och till féretagsamheten anser Lunda
Foretagsgrupp att detta forslag till bostadsbebyggelse inte skall genomforas.

Kalvesta-Vinsta S-forening genom Hans-Peter Kruse (Registrerad 2012-02-23)
Kailvesta-Vinsta S-forening har tidigare i processen framfort det oldmpliga i att
bostdder byggs pa den aktuella marken. De huvudsakliga skilen till detta ar
nérheten till icke klassificerad verksamheten (godsterminalen Lunda) samt den
Okade trafiken pa den smala lokalgatan inte har tagits hansyn till. Inget i
forslaget pekar pa att detta omrade blir tryggt och sékert att bo 1 varken for
barn eller vuxna vilket vi anser vara ett allvarligt problem. Med hénvisning till
detta foreslar socialdemokraterna att planerna pd bostéder pa Lunda 6:1 m.fl.
avskrivs och att omradet bevaras. Har nedan redovisas de tyngst vigande
inviandningar som ligger till grund for véart stdllningstagande:

Vigpassagen mellan kv Aniara och barnstugan ar oklar, och eftersom den
punkten dr viktig avseende hur biltrafik och gangtrafikanter skall fungera maste
det redovisas for att man ska kunna ha invéndningar pa detta. Utformning av
koppling av Tumultgrind till Banvdgen som ligger i1 Jarfélla &r helt olamplig
med tanke pé att det trafikflode som genereras, idén dr befingd. Handlingen
anger att Tumultgrand ar anpassad for upp till 1000 fordon/dygn. Berdknings-
grund for vardagsdygnstrafiken anges med 6 resor/dygn och fastighet. Vigen
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kommer att betjdna 160 fastigheter exkl barnstugan (34 st nya och 126 st
befintliga). Detta innebér 160 fastigheter X 6 resor/vardagsdygn ér totalt 960
resor per dygn , barnstuga ej medréknat. Vardagstrafiken kommer saledes
overstiga eller tangera TRAD's riktlinjer. Man kan vil inte blanda 2
berdkningsgrunder (trafikmétning fran 2005 och ovan angiven
berdkningsgrund) for att kommer till ett relevant resultat?

Lundaterminalen saknar klassning enl ny lagstiftning. Riskanalysen
rekommendera att byggnader inte bor placeras narmare dn 80 meter fran
terminalens tomtgrans. Hur kommer man till en sddan analys om lagenlig
klassning inte finns? WSP Brand och riskteknik rekommenderar att ny
klassning "bor invintas for att kunna utgora ytterligare beslutsunderlag i
planprocessen". Detta skall vara en sjélvklarhet for att far ett seriost underlag
for ritt beslut. Bestimmelsen att inga balkonger fa vetta mot terminalen kan
bara tolkas sa att riskerna kan vara stora séledes dr en klassning av terminalens
verksamhet av storsta vikt for att beslutsunderlag skall vara séker. Vi
instdmmer 1 att det &r bra att barnfamiljer far tillgang till bra bostadder i
smahusform men viktigt dr att utemiljon &dr séker. Bostdder som enligt
planforslaget inte fir ha sin balkong i riktning mot industrin kan inte anses
sdker och dr da en dalig konsekvens for barnen och deras foréldrar.

Anita Linck, Tumultgrand 102

Vill hidrmed protestera mot planerade bygget. Omradet ar betydelsefullt for
promenader och naturupplevelser, en hirlig oas, for rekreation alldeles inpa
knuten. Dessutom fasar man for biltrafiken pé& den planerade genomfarten.

Nathalie Bergh, Tumultgrand 88,

Att dra trafiken via Tumultgrénd dr idiotiskt och ogenomténkt. Det skulle
forstora hela omradet, gora det till ytterligare en ’gra zon” som stinker av
industrialism. Med 6kad trafik blir ljudnivén hdgre och mingden avgaser 6kar
betydligt. Detta leder direkt till sdmre levnadsforhallanden. Allt detta bidrar till
en samre miljo, fler och storre risker for trafikolyckor. For att inte tala om de
mest dmtaliga av alla, Barnen. Er framtid. Tumultgrénd &r redan idag tungt
trafikerad. Det kommer forvandlas till en mardrom for alla boende, foraldrar
och de ca 100 barnen. Det kommer skapa en oattraktiv milj6é och bidra till
sdmre marknadsvirde for hela omradet. Att skdvla och ta bort natur leder till
direkta konsekvenser for méanniskor, djurliv och vaxtlivet. Ingen, inte ens ni
politiker, vill véixa upp 1 ett gratt betongsamhaélle, med oljud, starka avgaser
och med fler trafikolyckor pa erat samvete. Varfor dr vara drémmar mindre
virda an era? Varfor ska vara nira och kéra utsittas for 6kad trafik, mera
avgaser och hogre ljudnivd? Varfor ska vara barn inte kunna cykla och
promenera i ndromradet och utforska skogens skatter, liksom era barn? Vi ér
lika mycket virda och lever i ett demokratiskt samhélle. Vi motsdger oss till
100% den planerade bebyggelsen.

Frank och Solveig Johnsson, Tumultgrand 64

Vi kan inte acceptera att promenadstraket pa banvallen ska korsas av biltrafik.
Skogspartiet anvinds som lekomrade av barn, och den nirbeldgna forskolan
gor utflykter hit. Ocksd ménga vuxna motionerar, cyklar och aker skidor pa
banvallen under alla arstider. Sérskilt allvarlig &r den kraftiga trafikkning pa
Tumultgrand. Granden &r en lokalgata, som inte alls dr dimensionerad for detta.
Om detaljplanen genomfors vill vi bestimt hivda att trafiken till det nya
bostadsomradet maste ledas pa gamla banvallen. En sadan 16sning skulle
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visserligen vara en ytterligare begriansning av friluftsomrddet, men det vore
annu vérre med forsdmringen av miljon vid Tumultgrind. Mest anmérknings-
vért dr att man hdller mojligheten 6ppen for att géra Tumultgrénd till en
genomfartsled. Ev. viagskyltar om forbjuden genomfart skulle inte respekteras.
Varje forslag om Tumultgrand som genomfartsled &r fullstandigt oacceptabel.
Det dar mycket forvanande att ni vill gora lilla Tumultgrénd till en sa trafikerad
gata. Vi vet att det frdn ar 1970 var planerat en genomfart till Jarfélla lingre ner
pa Sorgéardsvigen, dérav den skarpa kurvan vilken borde vara naturligare
genomfart én att gd pd en liten bebyggd lokalgata. Det dr svért att forstd hur ni
resonerar och det verkar inte som berdrda beslutsfattare varit ute och tittat i
verkligheten.

Kerstin Stalbrand, Angsullsvigen 101

Jag rastar dagligen min hund i det som heter Kédlvesta Naturomrade. Nu har jag
forstatt att kommunen planerar att bygga 34 nya hus pa vart naturomrade och
det vill jag absolut inte vara med om. Dérfor 6verklagar jag byggplanen. Vi
som bor i forort har ju valt att géra det av nagot skél. For mig ar det angeldget
att gronomradet blir kvar. Jag vill understryka att vi som bor hér ocksé ar
maéanniskor som kommunens politiker och tjdnstemén ska ta hinsyn till. Det &r
illa om ni bara prioriterar nykomlingar och kor 6ver oss som redan finns.

Dagmar Mets Johem, Tumultgrand |84

Redan idag ar ca 150 fastigheter och en forskolas personal och fordldrar med
barn samt transporter beroende av trafik pd Tumultgrind. Nar grinden, enligt
planforslaget, kopplas for trafik till och fran Jarfalla kommer formodligen
trafiken att 6ka véldigt mycket. Har ndgon kontrollerat hur gatusystemet ser ut
pa Jarfallasidan. Har berdkningar gjorts om hur mycket trafiken, i framtiden
kommer att 6ka, med byggnationen enligt det nya planforslaget. Att oka
trafiken pa Tumultgriand dr det absolut sdmsta alternativet for att 10sa
tillfarterna. An virre blir det om grinden kopplas till Jirfilla. Huvuddelen av
biltrafiken ut frdn Tumultgriand kommer att passera at vénster en forskola pa
Sorgardsvigen och 4t hdger Bjornbodaskolan. En utbyggnad av Tumultgriand
kommer ocksa att korsa banvallen. Vi dr ména om att alla barn som ror sig pa
Tumultgrand skall kunna gora det pa ett tryggt sitt. Enligt en politiskt
stdndpunkt skall det finnas omraden for friluftsaktiviteter i ndiromraden. Det
blir inte mycket gronomrade kvar om byggplanen genomfors. Kommer de
nuvarande fastigheterna i Aniara och Muntra fruarna att drabbas av extra
vigavgifter om planforslaget genomfors. Forslag pa vigalternativ:

Alternativ 1: Anvand den befintliga banvallen for en ny vég.

Alternativ 2: Bygg en vig fran Sorgardsviagen dver faltet under kraftledningen
fram till de nya fastigheterna. Det hér alternativet ger langre resvig men
minskar risken for trafikolyckor.

Alternativ 3: Oppna till Jirfilla men blockera for genomfart p4 Tumultgriind.
Var stdndpunkt dr att projektet enligt ovan inte skall genomforas.

Susanne Blomberg och Pekka Kahkonen Tumultgrand 108

Enligt forslaget ska tillfartsvéigen g& genom Tumultgrind, som nu dr smal och
tillrackligt trafikerad atervindsgata. En breddning av végen ter sig omdjlig utan
att behova riva befintliga hus. Att bygga infartsvigen pa banvallen ér en
naturlig I6sning. Vi motsétter oss helt att man gor en genomfartsled av
Tumultgrand.

Bjorn Gill, Tumultgrand 13
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Vad jag tidigare skrivit om naturomradet Lunda 6:1 vidhaller jag. Det &r ett for
vardefullt att bebyggas dd det anvdndes av barngrupper, friluftsmanniskor och
hunddgare. Trafiksituationen pad Tumultgrand &r redan provad av Léansstyrelsen
som avslog utbyggnad av barndaghemmet p.g.a. for mycket trafik (05.10.13).
Tumultgrand dr oldmplig for mer trafik. Det gjordes en métning av trafiken
som inte var relevant d4 man satt méatlinan vid guppet pa viagen. Vi kréver en
ny métning med en trdd for rdkning av bilar vid infarten och en trad pa halva
200 metersstrackan for farten. Det bor barn och dldre 1 omridet. Risken okar
om Tumultgrind skall ta emot denna stora 6kning av trafikflodet. Dessutom
buller och avgaser, det har vi nog av p.g.a. flyget. Man skulle gjort en mer
genomgaende undersokning av omradet. Da hade man kunnat konstatera att
omradet redan dr upptaget av aktiviteter, speciellt av barngrupper som kommer
att mista det enda bilfria naturomradet. Man bygger sonder en redan
fungerande infrastruktur. Detta &r ett naturomrade med mer vérde for
allménheten dn ndgra radhus.

Trafiken. Kaos 1 trafiken morgon och kvéll pga dagis med 90 barn som l&dmnas
och himtas. Trafikméatningen dr felaktig. Mitslangen lades vid guppet vilket
fick till 61jd att hastigheten ddmpades. Efter guppet kors det betydligt fortare
an 30 km/h som lagstadgat dr. Vidare var dagiset stiangt.

Natur. Naturomradet anvénds varje dag av barngrupper plus hundédgare och
andra naturméanniskor. Det gér flera stigar i omradet sa det &r flitigt anvént.
Varfor dr det SMAA som bygger pa vara naturomriden, ett privat foretag som
prioriterar att forstora vara gronomraden. Det hédr naturomradet &r lika viktigt
for oss som Vasaparken ér for de som bor i innerstaden. Helt fritt fran biltrafik.
Vid bebyggelse kommer omradet forstoras. Flera av de grovre traden, tall och
gran forsvinner liksom djurlivet. Det som blir kvar ar av ringa virde ur
natursynpunkt. Dessutom dr banvallen huvudstrak for alla ménniskor som
nyttjar friomrédet vilket man nu vill gora bilvdg ver. Det &r 1 hogsta grad
olampligt. Jag ifragasitter stadsdelsndmndens kompetens, dven byggnads-
ndmndens. Man tar sig inte till att komma hit och titta i omradet. Ni politiker
ar valda av folket. Att tillvara ta véra intressen och inte exploatera for andra
intressen. Det &r viktigt att ha néra till gronomradet, 300 m &r vél
malséttningen. Byggs det hér tar vi bilen till andra naturomraden vilket inte
framjar miljon. Dessutom begirs inhibition.

UIf Swedberg, Tumultgrand 180

Jag har oljt processen om byggnation sedan 2004 och ar forvanad Gver att
forslaget inte har stoppats. De tjdnstemén och politiker som skall bestimma
och godkinna liggande forslag kan omdjligen varit pé plats for att se hur det
skulle paverka trafik, forskola och boende intill Tumultgréind och den nérhet
till gronomradet som skolbarn, férskolebarn samt boende 1 omraden runt
omkring sa girna vistas i. Att bygga bostider sd néra Schenker anser jag vara
direkt tjanstefel. Om det trots allt beddms som riskfritt att bygga vem é&r det da
som bdr ansvar om det dr ndgon som drabbas av skador frén utslépp eller
nedfall? Den planerade viganslutningen ser mycket ogenomtiankt ut. Det har
gjorts matningar vid ett tillfdlle nér det inte dr sédrskilt manga fordonsresor. Det
har ocksé avhéllits hastighetsmétning dar hastigheten mattes néra ett farthinder.
Om det ar riktigt att det &r planerat for en genomfart till Banvégen dr det dags
att byta ut de tjinstemédn som har kommit med ett sa fullstindigt huvudlost
forslag. Tumultgrind ér redan idag svarframkomlig speciellt pa vintern. Om
tanken &r att Tumultgriand skall breddas, var skall i sa fall marken tas frén, skall
den tas frdn de tomter som ligger i anslutning till grinden eller hur 4r det ténkt.
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Synpunkter inkomna under samrad och utstidllning
som ej tillgodosetts

Synpunkter betrdffande exploatering i naturomradet

Synpunkter betréffande krav pd ny trafikmétning

Synpunkter betrdffande andra infarter till omradet

Synpunkter betréffande allmén gata till gransen mot Jarfdlla kommun

Stadsbyggnadskontorets stdllningstagande

Manga har engagerat sig i detaljplaneprojektet under hela planprocessen.
Stadsbyggnadskontoret konstaterar att projektet &r relativt komplext samt att
manga inkomna synpunkter inte kan tillgodoses. Att bebygga obebyggd
naturmark innebdr alltid ndgon form av paverkan for omgivningen, vilket i
varje enskilt projekt méste vigas mot stadens overgripande mal, sasom de
kommer till uttryck i Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm.
Oversiktsplanen uttrycker strategier, dir en viktig del 4r att koppla samman
stadens delar samt frimja en levande stadsmiljo i hela staden. Av
oversiktsplanen framgar att smahusbebyggelse med fordel kan provas i syfte att
koppla samman stadens delar och att planeringen maste kunna méta 1dngsiktiga
behov av service, t.ex. forskolor eller vardboende. Vidare ar det inte
ovisentligt att merparten av planomradet redan idag 4r planlagt som
“byggnadskvarter” (dvs. kvartersmark, ej parkmark).

I samband med 6verprévning av tidigare antagandebeslut har lansstyrelsen
funnit att detaljplanen &r godtagbar, bl.a. ur risk- och bullersynpunkt samt att
forekomsten av fornldamningar &r tillrdckligt beaktad. Regeringen upphivde
dock beslutet da man fann att det forekommit ett formellt fel 1 handlaggningen
av planen. Under den senaste utstillningen har flera kritiska sypunkter
inkommit pa samma grund som under tidigare utstédllning. Kontoret finner inte
att det framkommit nagon ny omstiandighet som foranleder kontoret att
revidera forslaget till detaljplan ytterligare.

Nedan ger kontoret utforligare kommentarer kring de fragor som engagerat
mest under den senaste utstdllningen.

Risk

I samband med planarbetet har en riskutredning upprattats med avseende av
nérheten till Lundaterminalen. I utredningen identifieras och beddms risker
med avseende pa personsidkerhet. Uppgifterna 6ver hanterade @mnen harror
fran Schenkers personal samt utifran diskussion med Stockholms brandforsvar.
Riskerna som har identifierats utgdrs av utsldpp av giftig gas i samband med
transport inom omradet samt vid godshantering eller brand i huset néirmast den
foreslagna bebyggelsen. I utredningen framgar att hdnsyn bor tas till en trolig
klassning av Lunda terminalomrade som farlig verksamhet (se vidare nésta
stycke). Riskanalysen rekommenderar déarfor att byggnader inte bor placeras
ndrmare dn 70-80 m frén terminalens tomtgrans. Darutover foreslas atgarder
som bedoms kunna innebdra en omfattande reducering av risken for
personskador i planomrédet, till foljd av en olycka. Planforslaget har utformats
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utifran riskutredningens rekommendationer. Efter plansamradet 6kades
avstandet till terminalomradet fran 40 till 80 meter. Bebyggelsen 1 forslaget ar
placerad 80-200 meter ifrdn terminalomrédet.

Lundaterminalens eventuella klassning som farlig verksamhet
Terminalomradet var tidigare angivet som en sa kallad §43-anldggning enligt
rdddningstjdnstlagen. Efter det att ny lagstiftning har kommit till &r 2004 pagar
en omklassning av anldggningarna. Enligt uppgift fran ldnsstyrelsen, som
ansvarar for klassningen, har man @nnu inte hunnit utreda fardigt vilka
anldggningar som kommer att klassas som farlig verksamhet utifran den nya
lagstiftningen.

En eventuell klassning av Schenkers godsterminal hojer inte riskexponeringen
mot omgivningen. Om anldggningen klassas ges raddningstjénsten utokade
mojligheter att stdlla krav pa verksamheten att analysera sina risker som
underlag till beslut om behov av ytterligare beredskapsatgirder. Dessa krav
handlar frimst om atgédrder som hdjer beredskapen att hantera en olycka, inte
for att forhindra att olyckor hinder. En eventuell klassning av verksamheten
ska enbart innebdra atgérder, om négra alls, som forbattrar forhallande for
planomrédet och omgivningen. Det dr raddningstjdnsten som avgor vilka
atgdrder som édr nodvéndiga och rimliga. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att
lansstyrelsen, som har medverkat vid bade upprittande av detaljplanen och
overprovning av tidigare antagandebeslut, anser att planen &r godtagbar ur
risksynpunkt. Med hanvisning till ovanstdende finner kontoret att fragan om en
eventuell framtida klassning av verksamheten &r 6verspelad.

Industribuller

Som underlag till kontorets avvégningar har flera utredningar (ljudmétningar
samt bullerberékning) avseende industribuller fran terminalomradet utforts av
tva olika konsulter. Det planerade smé&husomrédet far en 80 meter bred
skyddszon, som delvis dr tradbevéxt, till terminalomradet. Bebyggelsen
avskdrmas dven av en lang byggnad pa terminalomradet. Vid nybyggnad av
bostéder i ndrheten av industri tillimpas Naturvardsverkets riktvarden for
externt industribuller. Med riktvdrden avses sddana varden som normalt inte
bor dverskridas. Virdena géller utan inverkan av bakgrundsljud.

Bernstrom Akustik har utfort en bullerberdkning 2005 av fordonsbuller fran
terminalomradet med antagandet 2000 fordon per dygn varav 100 % tunga, 40
km/h, hird mark. Den innebdr en dverskattning av trafiken som enligt senaste
uppgift frdn Schenker uppgér till 1300 fordonsrorelser per dygn. Hansyn har
tagits till befintliga skdrmande byggnader inom omridet. Berdkningen ger
ekvivalent ljudniva ldgre &n 40 dBA och maximal ljudniva ldgre &n 55 dBA vid
de planerade bostdderna. Enligt bl.a. Naturvardsverket ger bullerberdkningar 1
regel ett mera tillforlitligt resultat dn ljudmétningar.

Som komplement har dven 6vervakade ljudmétningar gjorts vid platsen for de
planerade bostéder. Métningarna har gjorts av Bernstrom Akustik vid tre
tillfallen 1 december 2004 och av Ingemanssons vid ett tillfélle i september
2005.

Bernstroms métningar visar att den ekvivalenta ljudnivan fran terminalen inte
oversteg 40 dBA under ndgon métperiod, korrigerat for bakgrundsnivin. Den
momentana ljudnivan dversteg inte 55 dBA. Bakgrundsnivén frin avldgsen



Godkint dokument - Arne Fredlund, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-05-24, Dnr 2004-06696

UTSTALLNINGSUTLATANDE
DNR 2010-06696-54
15 (19)

végtrafik mm. dversteg i samtliga métningar 40 dBA. Ingemanssons métning
visar ekvivalent ljudniva 44 dBA och momentan ljudnivd hogst 62 dBA. Ingen
korrektion har gjorts for bakgrundsnivén eftersom denna av Ingemanssons
bedéms som forsumbar. Mitningen omfattar endast del av natt (kI 04°°-06%).
Mitningen visar en svag okning av ljudnivan under mittiden vilket sannolikt
beror pd 6kande bakgrundsniva pa grund av 6kande vagtrafik m.m. under
morgontimmarna.

Slutsatsen enligt Bernstrom dr att utforda métningar visar att bakgrundsnivan
inte kan forsummas vilket innebér att det uppmatta vardet 44 dBA (inklusive
bakgrundsljud) sannolikt 4r for hogt. Aven den korta mitperioden innebér en
overskattning av ekvivalentnivan for hel natt (kl 22-07) om hansyn tas till
trafikens dygnsvariation enligt Schenkers uppgifter for maj 2005. Med hénsyn
till detta bedoms ekvivalentnivan inte Gverstiga 40 dBA (eller endast
obetydligt) och uppfyller ddrmed riktvirdet for natt, samt d4ven Ovriga tider pa
dygnet. Den momentana ljudnivan nattetid overstiger vid enstaka tillfallen
riktvirdet 55 dBA (enligt utforda métningar vid ett tillfille kI 04”-06%). Vid
flertalet tillfallen dverskrids inte riktvérdet.

Naturvardsverkets riktvarden géller vid svag medvind frén kéllan till
mottagaren. Vid en sammanvigd bedomning bor hinsyn tas till att den
forhiarskande vindriktning ar fran bostdderna till terminalomradet vilket ger
lagre ljudnivéer under delar av éret. Detaljplanen innehaller
skyddsbestdmmelser, som reglerar utférande och utformning av bostédder och
uteplatser, for begriansning av ljudnivéer. I 6vrigt foreslas inga ytterligare
skdrmande atgérder (utéver den skdrmning som terminalbyggnaderna ger)
eftersom de bedoms ge liten effekt. I samband med tidigare dverprovning av
antagandebeslut har ldnsstyrelsen funnit att detaljplanen ar godtagbar ur
bullersynpunkt. Stadsbyggnadskontoret gér ingen annan beddmning.

Konsekvenser for Lunda terminalomrades utvecklingsmojligheter

Lunda terminalomrade &r ett av Stockholms tva terminalomrdden. Vid sidan
om behovet av nya bostéder och offentlig service &r mojligheten att behalla
goda forutsattningar for varudistribution ett viktigt allmént intresse. En
balanserad avvédgning mellan intressens behov skapar bista mojliga
forutséttningar for en positiv utveckling for bade verksamheter och bostéder,
vilket dr av avgorande betydelse for Stockholms utveckling som helhet.
Lundaterminalens l4ge ndra den planerade Forbifarten ar utmarkt. Samtidigt ar
storningar mot befintlig nérliggande smahusbebyggelse i Stockholm och
Jarfalla starkt begransande for verksamheterna redan idag.

Stadsbyggnadskontoret star fast vid sin bedomning ifran redovisningen av
plan-samradet (2008-07-07) avseende verksamhetsomradets
expansionsmojligheter pa mark. Beldgenheten nidra Kilvestas och Jarfallas
bostadsomrdden gor att det inte dr lampligt att utvidga verksamhetsomradet
vasterut. Om verksamheten har behov av att utdka sitt omrade far plats sokas
inom det utredningsomrade som utpekas i ’Riktlinjer for foretagsomraden i
Stockholms stad”, dvs. ett omrade Oster om nuvarande verksamhetsomrade
utmed Bergslagsvigens bigge sidor (se bild).
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Under planprocessen har Schenker meddelat att man motsétter sig detaljplane-
forslaget da det skulle kunna medfora ett ytterligare forsvarande att
vidareutveckla sin verksamhet. Vidare har Schenker meddelat att man har
planer pa att utvidga sin verksamhet under nattetid 1 byggnaden ndrmast den
planerade bebyggelsen. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att det idag inte
finns ndgot som hindrar verksamhetsutovaren att fullfélja sin intention. Da
verksamheten varken &r tillstdndspliktig eller anmélningspliktig enligt
miljobalken kan &ndrad inriktning genomforas utan en formell provning. Dock
madste samtliga som bedriver verksamhet beakta grundliggande hdnsynsregler i
miljobalken, vilket dr en generell skyldighet.

Verksamheten skyddas inte mot @ndringar i omgivningens markanviandning.
Det enda sittet att fi ritt att anvinda sin fastighet utover de grannerittsliga
ramarna dr ett tillstdnd enligt miljobalken. Enligt tillsynsmyndigheten
(miljoforvaltningen) dr verksamheten dock av sédan art att den troligtvis aldrig
kommer att vara tvungen att soka tillstdnd. Den som bedriver miljofarlig
verksamhet kan dock pa frivilig vdg ansdka om tillstdnd. Men ett tillstdnd
hindrar inte tillsynsmyndigheten fran att meddela bradskande foreldgganden
eller forbud och ér f6ljaktligen inte heller en garanti mot framtida krav. Den
ekonomiska sidan av grannarnas ritt har heller inte minskats genom inférandet
av tillstand eftersom de 4nda kan ha rétt till skadestand for uppkommen skada.

Det dr naturligt att verksamhetsutovaren kénner oro infor plandndringen.
Samtidigt ger redan géllande plan ritt att bygga i planomradet. Detaljplanens
genomforande innebér att mangden narboende som kan klaga 6kar. Om
eventuella klagomal inte gér att tillgodose med tekniska atgarder kan
verksamheten fa foreldgganden om éndrade tider. Riktviardena for externt
industribuller 4r inga absoluta tal. Vid tillsynsmyndighetens hantering av
klagomal gors en helhetsbeddmning vilka &tgérder som ar rimliga utifran
gillande forutsittningar.
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Lundaterminalen samt adresser dar storningar tidigare har rapporterats

Den planerade bebyggelsen har planlagts sa att en godtagbar ljudmil;jo ska
kunna uppnés och ddrmed minska risken for klagomal. Med héansyn till avstand
och skidrmning av terminal-byggnaderna beddms den planerade bebyggelsen fa
lagre ljudnivaer jamfort med befintliga bostader vid Skillingvégen,
Dukatvigen, Bancovégen i Jarfalla samt Basgrdand dér storningar tidigare har
rapporterats. Nagra ytterligare restriktioner eller begransningar bedéms séledes
inte uppkomma for verksamheten pa grund av den planerade bebyggelsen,
aven om kontoret inte till fullo kan garantera det.

Verksamhetens onskade utvidgning underléttas inte av den planerade
bebyggelsen. Men eftersom stérningar mot befintlig bebyggelse redan dr starkt
begrinsande bedoms expansionsmojligheterna inte vara mycket gynnsammare
i nollalternativet &n vid en utbyggnad enligt planen. Det gar inte att hivda att
expansionsmdjligheten omojliggors genom att ytterligare bostiader tillkommer 1
verksamhetens nérhet. For verksamhetens del dr det ldmpligt med expansion sa
lange nyttan av expansionen dverstiger summan av kostnaderna for eventuella
skyddsatgérder och oldgenheter.

Utokad trafik pa Tumultgrand

Trafiken pd Tumultgrind kommer att oka till foljd av tillkomsten av 34
bostdder. Tumultgrand har idag en utformning som ar anpassad for
trafikméngder upp till 1000 fordon/dygn. Trafikmétningen som utfordes under
perioden 29/8 -4/9 2005 visade pa 609 fordon per dygn. I trafikrapporten gors
antagandet att de tilltinkta husen genererar 6 resor/hushéll och dag. Kontoret
konstaterar att antagandet om 6 resor (dvs. 204 resor/dygn for tillkommande
bostider) dr hogt raknat jamfort med hur befintliga hushélls bilanvéindande sig
ut under métperioden.

Forandringar har, som manga boende papekar, skett sedan trafikméatningarna
utfordes. Den nya forskolan inrymmer fler barnplatser &n den tidigare.
Emellertid har planforslaget reducerats sedan métningarna utfordes. Vid ett
scenario dar samtliga barn ldmnas och hdmtas i varsin bil innebér det att
dagens forskola genererar ca 132 fler resor/dygn. Utifrén rapportens
berdkningsgrunder finner kontoret sammantaget att trafiken pad Tumultgrénd,
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som f6ljd av aktuellt planforslag, fortsatt understiger 1000 fordon/dygn.
Kontoret ser inga skl till att bilanvindandet hos befintliga hushéll skulle ha
okat sedan 2005, som skulle motivera en ny trafikmétning. Tumultgrand
bedoms saledes vara dimensionerad for den trafikméngd befintlig och
tillkommande bebyggelse genererar.

En trafikmingd om 1000 fordon/dygn &r vanligt férekommande pa
motsvarande bostadsgator i staden. Enligt skriften TRAD (som behandlar
planering av bebyggelse och trafik) innebér trafikmédngder under 1000
fordon/dygn en obetydlig barridr for gangtrafik. Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar
trafikokning fran de 34 smihusen marginell. Den berdknade trafikokningen pa
Tumultgrand innebér att bullret 6kar med 1-1,5 dBA, vilket inte dr en mérkbar
Okning for manniskor. For att ge behovlig utrymme &t den tilltdnkta gatan invid
dagens viandplan innebér detaljplanen att ett markomrade overfors fran
forskoletomten till lokalgata for allmén trafik. Trafiksdkerhetsatgérder invid
forskolan, sa som t.ex. staket, regleras inte i detaljplanen utan ankommer
fastighetségaren att ta stdllning till.

Alternativa angoringsvagar

Alternativa angoringsvégar har tidigare studerats och avfardats. Infart via
Soprangrind bedoms innebira relativt stora ingrepp i kringliggande natur.
Dessutom skér den av passagen till rekreationsomradena pa andra sidan
banvallen for barnen pé forskolan. Strickan ér cirka 400 meter lang att jamfora
med 100 meter vid forldngningen av Tumultgrand. Infart frdn Bergslagsvigen
via Fagerstagatan skulle g ldngs med terminalomridet pa gamla banvallen.
Strackan miter drygt 800 meter vilket ger en stor anldggningskostnad for fa
hus. Den nya bebyggelsen skulle med detta alternativ sakna vigforbindelse
med nidromradets servicefunktioner.

Allman gata till gransen mot Jarfilla kommun/genomfartstrafik

I enlighet med beslut 1 stadsbyggnadsndmnden den 11 september 2008 har
lokalgatan utformats sa att den i framtiden kan kopplas till Banvégen i Jarfilla.
Foreslagen vandplan behovs for att sékerstélla vindmajligheter for allméin
trafik. Kontoret vill sérskilt betona att fragan om genomfart inte avgdrs genom
detaljplanen. For att mgjliggora genomfartstrafik kravs dven atgirder pa
Jarfillasidan som inte ingdr i aktuellt detaljplan. Jarfdlla kommun har under
planprocessen meddelat att en trafikanslutning till Banvégen inte dr aktuell.
Vignitet 1 Jarfilla samt Tumultgrénd i sig ar idag inte dimensionerade for den
trafikbkning som en genomfart skulle medfora. Fragan om ett eventuellt
framtida genomfartsforbud bor dock inte regleras i detaljplanen utan avgors
lampligen pa annat sétt, t.ex. genom lokal trafikforeskrift eller
gatubyggnadsétgird.

Tidigare stallningstaganden avseende trafik

Stadsbyggnadskontoret rekommenderade &r 2005 att avsla bygglovsansdkan
avseende uppstillning av forskolepaviljong som tillféllig tgdrd. Precis som
boende anfor utgjorde trafiksidkerheten ett skél. Men i den samlade
beddmningen ingick dven andra faktorer sa som bristande angéringsmdjlighet,
délig anpassning till omgivningen m.m. Vidare vill kontoret framhalla att
lamplighetsbedomningar i olika avseenden gors med hansyn till férhéllandena
pé platsen och foreliggande behov, vilka forédndras dver tid.
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Angaende lansstyrelsen bedomningar kan konstateras att Lansstyrelsen enligt
beslut (2010-05-20) anser att trafikokningen pa Tumultgrand, som de 34
sméhusen genererar, dr godtagbar.

Fornlamningar

Inom och i nérheten av planomridet finns fornldmningar. I arbetet med
detaljplanen har en arkeologisk forundersokning utforts dér fornlamningarnas
utbredning avgriansades. Under planprocessen har bebyggelsen dragits visterut
sé att en stor del av fornldimningarna hamnar utanfor planomradet. Centralt
inom planomrédet, dér fornldimning patréaffats, har marken lagts ut som
naturmark som inte far bebyggas. Planen innehaller ocksd upplysning om
tillstandsplikt vid eventuellt markingrepp.
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