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Staten genom Trafikverket, Region Stockholm
angdende tillstind att anligga och driva tillfillig hamn vid Sitra, fastigheterna Siitra
2:1 och Batvaggan 1 i Steckholms kommun

Trafikverket har i en skrivelse till domstolen (aktbilaga 41) bemétt de synpunkter som
remissinstanser tidigare 1imnat i méalet. Ni ges tillfalle att yttra er ver Trafikverkets
skrivelse.

Yitrandet bér ldmnas 1 7 exemplar senast den 12 september 2012 till Nacka tingsréit,
mark- och miljddomstolen, Box 1104, 131 26 Nacka Strand eller via e-post
mmd.nacka@dom.se. Domstolens malnummer M 3345-11 ska anges. Anstind med att ge
in yttrandet kan inte pariknas.

Domstolen avser att halla muntlig forberedelse i méalet den 25 september 2012 kl. 09.30 1
Tegen konferens, Sundbybergsvigen 9 (T-bana Solna Centrum). Domstolen planerar att
vid forberedelsen behandla vergripande frigor om handléggningen av malen om Forbifart
Stockholm, underlaget i méalen och huvudsakliga tillstinds- och villkorsfrigor.

Camilla Lindqvist
Telefon 08-561 656 40

Bifogas, aktbilaga 41-42

Dol Id 281844
Postadress Bestksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1104 Augustendalsvigen  08-561 656 00 08-561 65799 miéndag-fredag
131 26 Nacka Strand 20 E-post: mmd.nacka@dom.se 08:30-16:00
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Trafikverkets ansokan om tilistdnd for byggande och drift av tillféllig hamn, etc, vid Sétra i
samband med byggande av vig E4 Forbifart Stockholm :

Trafikverket har beretts tilifille att bembta inkomna remissynpunkter i méalet, varfor Trafikverket
hirmed avger foljande yttrande.

1. Justeringar av och tilldgg till yrkanden och villkorsforsiag
Med anledning av inkomna synpunkter gor Trafikverket féljande justeringar av och tilldgg till
Trafikverkets yrkanden och villkorsforslag | ansdkan enligt féljande.

1.1 Justering av och tilldgg till yrkanden
Traftkverket justerar yrkandet 1.1 enligt f&ljande:

- Trafikverket anstker om tillstind enligt 9 kap miljdbalken att inom land- och vattenomrade
pa fastigheten Sitra 2:1 och Batvagganl i Stockholms stad under Forbifart Stockholms
byggtid bedriva den hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och
annat gods som utgdr ett led i genomfdrandet av projekt Forbifart Stockholm.

Trafikverket justerar yrkandet 1.5. Enligt yrkandet soks de dispenser fran skyddsféreskrifterna for
Ostra Malarens vattenskyddsomrade som verksamheten kraver, enligt vad som ndrmare angavs i
avsnitt 7.2.2 | Trafikverkets ansékan 2011-06-17. Med anledning av genomfdrda omprojekteringar
inom hamnomradet, som nidrmare redovisas i detta yttrande {bl.a. 3.1.1.2), ansdker Trafikverket inte
langre om dispens frén 9 § i skyddsféreskrifterna. Ansdkan om dispens enligt 1, 14 och 16 §§ i
skyddsforeskrifterna vidhalles.

Enligt yrkandet i 1.5 anséker Trafikverket dessutom om dispens fran vissa forbud i
reservatforeskrifterna for Sitraskogens naturreservat, pa satt som ndrmare anges f avsnitt 7.2.2 i
Trafikverkets anstkan 2011-06-17. Ansékan vidhalls i samma omfattning, men yrkandet bér
ratteligen anges som anstkan om tillstand (sdledes ej dispens).



Trafikverket justerar yrkandet 1.6 enligt féljande:

- att arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbeten faststills till tio &r fran dag for
verkstallbar dom. Trafikverket godtar i och for sig det forslag till justering av Trafikverkets
yrkande som lansstyrelsen fdreslagit {se 3.1.1.12 nedan), férutsatt att domstolen finner
formuleringen iamplig

Trafikverket justerar yrkandet 1.7 enligt féljande:
- attigdngséttningstiden for den miljéfarliga verksamheten faststiills till fem &r fran dag for
verkstaltbar dom.

1.2 Justeringar och tillagg till forslag till villkor
Trafikverket justerar sitt villkorsforslag 2.2.2 enligt féljande:

- arbeten som i mer dn en vecka kan medfora buller, utéver de riktvirden som anges i
Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allminna rdd om buller fran
byggplatser, far endast utféras heigfri mandag - fredag mellan ki. 07- 19. Boende som annat
an titlfdlligt utsatts f6r hogre ljudnivaer dn som anges § angiven norm ska erbjudas alternativ
vistelse under den period som riktvdrdet dverskrids.

Trafikverket justerar sitt villkkorsforslag 2.3.1 i enlighet med féljande:

- boende i bostadsbyggnader som i mer dn en vecka under hamnens driftskede utsitts for
hégre ljudnivéer dn de riktvdrden som anges i Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15
med allménna rad om buller fran byggplatser, ska erbjudas dtgirder som innebér att
riktvdrdet inomhus nattetid innehalls. Om sidan bullerddmpande effekt av byggnadstekniska
skél inte kan erhallas, eller om nyttan av sddan dtgérd inte star i rimlig proportion till
kostnaderna for dtgirden, ska de boende istillet erbjudas alternativ vistelse under den
period som riktvirdet Sverskrids,

2. Generella dndringar och kompletteringar

2.1 Kompletteringar till arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivningar
Trafikverket har sdsom bilaga 3 tifl ansékan bilagt arbetsplanens miljékonsekvensbeskrivning. Samrad
och utstdllelse av arbetsplanen har gett upphov till en sammanstélining i PM Beddmda férandringar
av miljékonsekvenser med avseende pa reviderad arbetsplan. Denna PM bifogas detta yttrande som

bilaga 1.

3. Trafikverkets synpunkter och bemétanden med anledning av inkomna

remissyttranden

Ett stort antal remissynpunkter har inkommit till mark- och miljiddomstolen med anledning av
Trafikverkets ansdkan. Sammanfattningsvis kan konstateras att remissvaren inte pd ndgon punkt
varit enhetliga. Sdledes har ett visst yrkande, villkorsférsiag, beskrivning - eller avsaknad av s&dan - i
Trafikverkets ansOkan har varit bra eller acceptabeit f6r en remissinstans, medan en annan
remissinstans kan ha framfort kritik i fragan. Férhallandet visar att en ansdkan i ett projekt som detta
innefattar en rad olika dverviaganden, dir olika intressen och beddmningar gor sig gillande.
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Trafikverket har infor detta yttrande gjort de avvigningar som Trafikverket sammantaget anser vara
mest dndamalsenligt och motiverat med beaktande av miljdintresset. Om Trafikverket valt att inte
tillmdtesga en viss synpunkt har detta skett efter omsorgsfulia Sverviganden och konsultationer med
pa respektive omrade verksam expertis.

3.1 Remissmyndigheter m.flL.

3.1.1 Linsstyrelsen i Stockholms Iéin (aktbilaga 32)

3.1.1.1

Lansstyrelsen anser att yiterligare underlag behdvs for att kunna beddma vilka skyddsatgdrder som
behdvs fér att sé 1angt mojligt begrénsa fdroreningsriskerna for ytvattentdkterna och vattenverken
vid Lové, Norshorg och Gorvaln samt att beddma om dessa risker dr acceptabla,

Lansstyrelsen anser att Trafikverket ndrmare bdr precisera skyddsatgérder vid hamnen och for
trafikerande fartyg, for att férareningsrisken inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade inte ska
dverskrida vad som kan anses vara obetydlig eller ringa med avseende pa spridning eller tillférset av
fororenande dmnen i omradet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar {3nsstyrelsens uppfattning att ambitionsnivan maste vara hog for att skydda
Milarens vatten och de angivna vattenverken, En férnyad sammanstdlining av planerade
skyddsatgirder for 8stra Mélarens vattenskyddsomrade jamte underlaget for dessa beddmningar,
redovisas i bilaga 2, Skyddsdtgarder for Malaren.

Trafikverket anser att fororeningsrisken inte &verskrider vad som kan anses vara obetydlig eller ringa
med avseende pa spridning eller tillférsel av férorenande dmnen i omradet.

3.1.1.2

Det saknas utredning om bista méjliga teknik for rening av dagvatten och kvavefdrorenat lakvatten
{miljckvalitetsnormer for ytvatten och for fisk- och musselvatten). Av handlingarna framgar inte om
de kommunala reningsverken ir beredda att ta emot kvavefdrorenat vatten och vilken beredskap
Trafikverket har om s8 inte kan ske. Sadant underlag maste tas fram for att det ska vara mojligt att
beddma vilka atgdrder som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Trafikverkets synpunkter

Den l3sning som Trafikverket redovisade i ansGkan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, s& att dagvatten frén hamnplanen inte kommer att tillféras Mélaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet jamte lakvatten fran tillfélliga bergupplag kommer att ledas p
spillvattennitet.

Stockholm Vatten AB har givit tillstdnd att stdppa kvidvekontaminerat vatten titl Stockholm Vattens
ledningsnat och anslutningspunkter fér processpillvatten har identifierats.



3.1.1.3

Lansstyrelsen anser att kompensationsdtgarder bor genomféras for den negativa paverkan pd natur-,
kuttur-, landskaps- och friluftsvirden som uppstar. Aven med de skydds- och hinsynsatgéirder som
féreslds kommer det att bli en negativ paverkan pa natur-, kultur-, landskaps- och friluftsvirden,
Intranget i natur- och kulturreservat hér kompenseras enligt 7 kap. 7 § miljdbalken.
Kompensationsatgdrderna bor syfta till att férbattra dessa varden i ndromridet och kan avse bl.a.
frémjande av friluftslivet, férstarkning av kultur- och landskapsvardena, skydd av omraden med higa
naturvdrden samt restaurering och skotsel av omrdden med hig potential s3 att dessa natur- och
kulturvdrden starks. Trafikverket bor i samrad med ldnsstyrelsen och berdrda kommuner ta fram en
plan for kompensationsatgirder.

Trafikverkets synpunkter
-Trafikverket avser att komplettera ansdkan med en plan som redovisar alla atgirder som &r dispens-
och tilistdndspliktiga | berdrda befintliga reservat och till vitken tillstandsprovning atgirden kan
kopplas. Planen kommer att redovisa forslag pé kompensationsatgirder. Atgirdena tas fram i samrad
med berorda kommuner.

3.1.14

Lansstyrelsen anser att tgirder bor vidtas med anledning av mark- och sjdbottenféroreningar i
Satra. Omradet ndrmast smabatshamnen i Satra ar farorenat av bland annat PAH och metaller. De
uppmitta metallhalterna ligger inom ramen fér mattligt férorenade sediment. Fér PAH och PCD
ligger de uppmadtta halterna inom ramen for klass 5, det vill siga mycket hig halt enligt
Naturvardsverkets beddmningsgrunder f&r kust och hav. Darfor bor dubbla skidrmar anvéndas vid
anldggande och rivning av Satra hamn, da grumlande arbeten utftrs, for att sikerstélla att ingen
spridning av féroreningar sker. Trafikverket bor dverviga att efterbehandla befintliga
markféroreningar vid avveckling av hamnen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har 1dmnat forslag till villkor angdende grumling for bygg-, anlaggnings- och
rivningsarbeten. Det kontrollprogram som Trafikverket féreslagit i villkorsforsiag 2.2.1 ska sakerstélla
dessa vilkkor och att ingen spridning sker av féroreningar, vavsett om en eller tva skiirmar anviinds.
Anvindningen av en eller tvd skdrmar bér kunna anpassas till behov.

Den ndrmare hanteringen av férorenad mark pd hamnplanen regleras i avtai mellan Trafikverket och
markdgaren, Stockholms stad, och under ledning av stadens miljskontor.

3.1.15

Transportbandet fér bergmassor dr ndra knutet till de planerade hamnarna vilkas huvudsakliga syfte
dr att medge uttransport av massorna. Transportbandet bér darfor ingd i ansdkan om tillsténd till
hamnverksamheten. Aven den krossverksamhet som dr en férutséttning for transporten pa band bor
inga.



Trafikverkets synpunkter

Krossningsverksamheten utférs utanfér hamnomradet inom vagprojektets vigomrade i elleri
omedelbar anslutning till arbetstunnein, med stdd av arbetsplan (jfr 15 § viglagen) sisom ett led i
vigbygenadsarbetena. Transportbandet byggs och anvinds huvudsakligen utanfér vagomradet med
stod av viglagens regler om tillfdllig nyttjanderdtt (35 § vaglagen). Tillst@nds- och miliéprovning av
dessa verksamheter sker ddrmed enligt viglagen (3 a § viglagen). Transportbandet kan dock anses
ha sédant omedelbart samband med den tillstandssokta hamnverksamheten att det kan betraktas
som foéljdforetag till den tilistandssbkia verksamheten. Det féreligger ddrmed mojlighet for mark- och
miljédomstolen att meddela villkor f6r denna verksamhet, om s3 dr dndamalsenligt och behdvligt.

For savdl krossverksamheten som transporibandet [dmnas dock | ansGkan utforliga redovisningar av
verksamheterna, vilka redovisningar nu kompletteras genom bilaga 3 Hantering av bergmassor. '
Darutbver har i ansdkan och genom detta ytirande l3mnats redovisning av de stérningar som
transportbandet genererar, liksom redovisning av skyddsatgdrder som Trafikverket avser att vidta
med avseende pd dessa verksamheter.

3.1.1.6
Hanteringen av farligt gods { anslutande hamnar bor betraktas som en féljdverksamhet till hamnarna
i Satra och norra Lovd. Riskerna bor redovisas i miljdkonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets synpunkter

Verksamheten i anslutande hamnar har inte sddant omedelbart samband med den tillstindssékta
verksamheten att den dr att betrakta som folidverksamhet. Det dr heller inte | dagsldget ként vilka
anslutande hamnar som kan komma att anvdndas; detta torde komma att framga forst efter
upphandling. Den upphandlande myndigheten f&r enligtupphandlingslagstiftningen inte uppstalla
sadana krav eller ge sadana férutsittningar i upphandlingen att konkurrensfordelar eller -nackdelar
kan komma att ges.

For hanteringen av farligt gods géller detaljerad lagstifining och myndighetsfGreskrifter.
Verksamheten i de ansiutande hamnarna styrs av de tillstdnd som foreligger for den aktuella
hamnen. Nagon méjiighet och ndgot behov av att | miljokonsekvensbeskrivning beskriva denna
verksamhet féreligger ddrmed inte.

3.1.1.7
Trafikverket bor redovisa mdjligheterna att elansluta fartygen nar de ligger vid kaj.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har utrett méjligheterna att elansluta fartyg och konstaterar att det dr majligt.
Trafikverket kommer att erbjuda sddan mdjlighet.

3.1.1.8
Trafikverket bor komplettera sitt yrkande om hamnverksamheten med en karta eller hinvisning till
en befintlig karta d&r verksamhetsomradet pa land och i vatten framgar. Delomradet pa land bor



omfatta det omrdde inom vilket verksamhet pagér, anldggningar for dagvatten och tillfdlligt upplag
av massor m.m, samt transportband och bergkrossanliggning. Verksamhetsomradet i vatten bér
omfatta det omrade inom vilket fartygen mandvreras vid in- och utfart i hamnen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har i anstkan ingivit ett flertal sddana kartor som ldnsstyrelsen efterfragar. | bilaga 1 till
miljékonsekvensbeskrivningen dr hamnomradet, dir den hamnverksamhet kommer att bedrivas som
avses i Trafikverkets yrkande 1.1, &r tydligt markerad. Dock behdver de fortydliganden, bi a avseende
redovisade skyddsatgéirder, som ges i denna inlaga dven beaktas.

3.1.1.9

Trafikverket bér komplettera ansdkan med ett yrkande om trafikerande fartygs maximala
bruttodriktighet. Maximalt antal fartygsanlép per dr samt maximal mangd hanterat gods per bor
gilla som villkor. Vilikor bér féreskrivas om den maximala méngd bergmassor som samtidigt far
lagras inom hamnomradet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har preciserat yrkandet om tillstand till hamnverksamheten i enlighet med vad som
angesi1.1. ovan. Hamnverksamheten 4r direkt relaterad till projekt Forbifart Stockholm, och avser
inget annat. Som matt fér verksamheten har Trafikverket redovisat méngd bergmaterial samt
uppskattad miangd byggmaterial som behdver transporteras via hamnen. Vidare har storlek pa
typfartyg angetts vilka kan bli aktuella och som hamnen &r dimensionerad for. Arligt antal
fartygsanldp harberdknats och redovisats. Vattendjupet har angivits, liksom utformningen av
typkonstruktioner for kajaniaggningar. Trafikverket menar att dessa redovisade produktionsmatt bor
vara tillrickliga och att det ur miljéskyddssynpunkt inte dr motiverat att inféra begrénsningar av det
slag som lidnsstyrelsen foreslar, Mindre fartygsstorlek ger fler fartygsrérelser och vice versa och det
dr inte dndamalsenligt att inféra begrinsningar som kan medfdra suboptimeringar i milidhdnseende
eller andra hdnseenden.

Nagra bergmassor kommer inte att lagras inom hamnomradet.

3.1.1.10

Trafikverket bér belysa paverkan pd omgivningen, t.ex. stranderosion, av de alternativa
konstruktionerna for kajankiggningen samt dven beskriva borttagning och aterstélining fér de olika
alternativen och beddma vilket alternativ som medfér minst paverkan pa omgivningen

Trafikverkets synpunkter

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i friga om miljdpaverkan, forutom vad avser buller vid eventuell palning. ingen
av konstruktionerna skapar vattenrorelser som kan skapa erosion. For buller foreslas villkor som
tillgodoser miljdintresset for den kortvariga bullerstdrning som kan uppsta vid eventuell paining. De
variationer som kan férekomma i fraga om grumling omhéndertas av de skyddsatgdrder som
Trafikverket féreslar genom bottengdende skarmar vid anlaggnings- och rivningsskede. Trafikverket



vill fororda att kommande tillsténd ar villkorat sa att olika tekniska 19sningar eller metoder kan
utféras inom ramen fér Trafikverkets yrkande, diar den maximala tillatna miljépaverkan av vaid
|8sning anges genom villkor. Saledes kan domstolen féreskriva villkor fr buller, grumling, etc, i
enlighet med Trafikverkets villkorsforslag, och det klarldggs ddrigenom vilken miljdpaverkan som kan
tolereras medan det ldmnar dppet for entreprendren att vilja utféranden som uppfyller miljékraven.

3.1.1.11
Det dr oklart om Trafikverkets yrkande om tider for att paboria vissa arbeten och yrkandet om nér
tillstdnden ska tas i ansprak samverkar pé ett realistiskt sdtt. Yrkandena bér ses dver.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat igdngsittningsyrkandet 1.7 enligt ovan. | dvrigt kan Trafikverket inte finna
att ndgon oklarhet kan anses foreligga mellan yrkanden sinsemellan eller i férhallande till
villkorsférslagen. Oavsett om verkstéllighetsforordnande meddelas eller ej maste arbetsplanen vinna
laga kraft for att tillstinden ska fa tas i ansprak, enligt villkorsforslag 2.1.2 i anstkan. Forutsatt att
arbetsplanen vunnit laga kraft far tilistinden utnyttjas dven om mark- och miljédomstolens dom
dverklagas till dverinstans och prévningen dar drar ut pa tiden, om domstolen bifallit Trafikverkets
yrkande om verkstillighetsférordnande (yrkande 1.9). Om verkstéllighetstillstdnd inte meddelats,
men arbetsplanen vunnit laga kraft, far dverinstansens tillstdnd avvaktas innan arbetena kan inledas.
Trafikverket emotser tacksamt ett férnyat papekande om lansstyrelsen skulle fortsatt skulle anse att
oklarheter foreligger i frigan om sambandet mellan yrkanden och villkorsforsiag.

3.1.1.12
Tillstdndet till anldggande, drift och borttagning av hamnanliggningarna bér tidsbegransas till hégst
tio ar fran det att tillstdndet tagits i ansprk, dvs. nar anldggningsarbetena fér hamnen pabérjats.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har inget att erinra mot lansstyrelsens villkorsforsiag. Om domstolen finner férslaget
limpligt har sdledes Trafikverket inget att erinra mot att arbetstiden enligt Trafikverkets yrkande 1.7
bériar riknas fran anldggningsarbetenas pabdrjande istéllet for de tidpunkter Trafikverket angivit i
yrkandet. Trafikverket framstaller sdledes dessa yrkanden alternativt, men med forordande av
lansstyrelsens férslag.

3.1.1.13
Rivningsarbeten bor utféras helgfri mandag—fredag kl. 07-19, samma som for spontning och pélning.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar linsstyrelsens uppfattning att rivningsarbeten som medfor ljudnivaer éver norm
inte fir utféras annat an helgfri mandag till fredag mellan ki. 07-19. Andra rivningsarbeten som inte
tverskrider normen far dock utféras under andra tider. Trafikverket har justerat villkorsforslaget for
att tydligare redovisa detta, '
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Lansstyrelsen anser att ambitionen under tiden for drift av hamnarna i forsta hand bér vara att
innehalla Naturvardsverkets riktvirden for buller fran nyetablerad industri. Trafikverket bér redovisa
vilka atgdrder som behovs for att dessa rikivdrden ska kunna innehallas,

Trafikverket bor dverviga mojligheterna att bedriva inférsel av kemiska produkter och
arbetsimaskiner via farja endast vardagar kl. 07-18.

| fraga om bulierstdrda bostader bor Trafikverket narmare redovisa hur bullerstérningen i
omgivningen ska verifieras och hur 1ang tid av dverskridande som krdvs vid en bostad for att
skyddsatgérder ska vidtas. Trafikverket bor utveckla vad som avses med "annat an tillfalligt” och “tyst
vistelse” i foreslaget villkor i avsnitt 2.2.2. Trafikverket bor ange hur eventuell tvist mellan
fastighetsigaren och Trafikverket ska hanteras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvirden for byggarbetsplats av flera skal 4r mer
relevanta an riktvardena for industribulier. Verksamheten pa platsen dr inte permanent utan &r—
liksom en byggarbetsplats — av tillfillig karaktér.

Verksamheten dr tidsméssigt och geografiskt ndara sammanhingande med de byggverksamheter som
pagér vid etableringsomridet och det férefaller omotiverat att tilldmpa olika bullernormer for de helt
likartade, naraliggande och tidsmissigt identiska verksamheterna. Verksamheternas temporiéra
karaktédr gbr att anpassningsatgdrder etc. av det slag som dr méjligt vid en permanent
industriantdggning inte dr mojliga i samma grad. Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till
nagot bestdende buller i omgivningen, vilket ar fallet da industribuller bedéms.

Om ldgre bullervirden sitts som norm medfdr detta att den tid da den bullrande verksamheten
kommer att bedrivas maste strickas ut i tiden. Detta leder sdledes till att omradet och dess
omgivningar maste vanta langre pa aterstalining och atergang till ostérdhet. Byggandet av Forbifart
Stockholm sker i titort och genomférande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande
— i tatort medfér med nodvdndighet att storningar som ar férenade med byggskedet uppkommer.
Tillfalliga stérningar under byggtiden maste séttas i relation till hur angeliget ett projekt dr i ett
samhalisperspekiiv. Byggbullernormen innehaller — férutom riktvarden for buller vid fasad — dven
riktvdrden fér buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utdkat skydd. Riktvirden for
buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Industribullernormen innehaller riktvdrden for frituftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehallas inom dessa riktvdrden. Om riktiinjer for friluftsliv tiliampas
kan dérfér ingen hamn byggas pa norra Lovd vilket innebdr att projektet forldngs med cirka tva ar da
inga mojligheter till uttransport av bergmassor pa vig finns. Detta medfér stora samhdllsekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvdrden skulle tilldmpas som begransningsvirde som inte far
dverskridas med avseende pa bostdder kan hamnverksamhet Gver huvudtaget inte bedrivas i Sitra
eftersom hullervardet da kan komma att éverskridas vid afla tidpunkter pa dygnet. Det innebér att
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alla tunga transporter skulle behova kéras pa vag in till etableringsomradet och alla bergmassor kéras
ut pé vég.

Viagfarja kommer att anvindas fér hamnarna vid Satra och norra Lovd. | huvudsak kommer
farjetransporter att kdras dagtid, helgfri mandag-fredag. Mojlighet méste finnas att fa kéra dygnet
runt vid t.ex. betongtransporter, Kostnader for att kora farja nattetid &r dyrare for entreprenéren och
darfér finns ett incitament for att undvika natt- och helgtrafik.

F&r vissa arbeten som kraver att en produktionscykel inte far avbrytas, som t.ex. vid en gjutning,
planerar Trafikverket att hantera frigan som man gjort i liknande projekt som Citybanan och norra
Lanken. Det innebir att Trafikverket gér en anmilan om ”Arbete utanfor ordinarie arbetstid” till
tillsynsmyndigheten dar att arbetet beskrivs med motivering till varfér det maste genomfbras,
bersknade bullernivier, tinkta skyddsatgirder och hur berérda kommer att informeras.

Trafikverket kommer att ha en hdg ambitionsniva bade nér det gatler att minska bullret vid killan och
vidta bullerskyddsatgarder med hdnsyn bade till bostader och till det rorliga friluftslivet. Méjliga
bullerskyddsatgirder redovisas i bilaga 4, Bullerskyddsdtgdrder for hamnar.

Alla foreslagna &tgarder genomférs under férutsdttning att riktvdrden annars Gverskrids och att de
ger en bullerdémpande effekt utifrén de lokaia forhallandena pa platsen.

Vid upphandling av entreprendrer kommer krav att stéilas pa att fa de mest effektiva
bullerskyddsatgirderna utifrdn hur produktionen planeras att bedrivas av entreprenéren.

Trafikverket kommer att ta fram ett program f&r kontroll och uppfdljning av buller och stomljud.
Mitningar kommer att genomforas av Trafikverket som verksamhetsutévare. Aven entreprentren
ska - utifrdn entreprenadens omfattning - utdva kontroll och uppflining av Trafikverkets krav och for
sin egenkontroll.

Trafikverket kommer kontinuerligt att ha uppféljiningsmdten med tillsynsmyndigheten for att
rapportera status av kontrollerna och eventuella avvikeiser. Trafikverket kommer ocksd att ta fram
rapporter till tillsynsmyndigheten.

Trafikverket fortydligar sin ansbkan med att “annat dn tiliféllig” innebér ett dverskridande av
riktvarden | mer &n en vecka och villkorsférslaget justeras i enlighet hdrmed. Vid dverskridande av
bullernivier inomhus i mer dn en vecka erbjuds boende tillfalligt visteise fér den period som
bullernivierna dverskrids. Luftburet buller atgdrdas dock alitid, antingen vid kéllan eller genom
atgarder pa bostadshuset. Om stérningar ar tatt aterkommande kan ett tillfdlligt boende behéva
erbjudas fr hela stdrningstiden. D& detta beror pa manga variabler maste det dock avgéras fran fall
till fall. Till exempel méaste boende som har behov av att sova dagtid beaktas.

Yrkande om vilkkor dr &ndrat med avseende pa formulering "tyst vistelse” och har ersatts med
"alternativ vistelse”. Hanteringen kommer att beskrivas i kontrollprogram som ska tas fram i samrad
med tillsynsmyndigheten. | kontrollprogrammet ska principerna beskrivas for hur fragan om
tverskridanden av bullernivier ska hanteras. For hamnarna 8r avsikten att redan fére byggstart
teckna avtal med de fastighetsdgare som har identifierats att fa dverskrivanden av bullernivaerna i
driftskedet.



Trafikverket avser att ha en generés tillampning i behovsprévningen | fridga om erbjudande om
alternativ vistelse. Om tvist i denna tilldmpning dnda skulle uppstd mellan Trafikverket och
fastighetsdgaren bor tvisten hdnskjutas till mark- och miljddomstolen fér avgérande.

3.1.2 Milj6- och hdlsoskyddsndmnden i Stockholms kommun (aktbilaga 20-21)

3.1.2.1

Namnden yrkar att samtliga dispens- och tillstandspliktiga dtgérder enligt féreskrifterna fér
Sdtraskogens naturreservat som krdvs for byggandet av hamnen prévas av domstolen i samband med
denna ansdkan om hamnverksamhet. Anstkan ska kompletteras med erforderlig utredning for att
domstolen ska kunna ta stdllning till dessa dtgirder. Om domstolen beddmer att den endast bér
prova de yrkanden om dispens och tillstand enligt reservatsforeskrifter som framstillts av
Trafikverket, yrkas att ansékan dnda ska kompletteras med utredning om samtliga dispens- och
tillstandspliktiga atgdrder som kommer att utféras inom naturreservatet med anledning av
byggandet,

Trafikverkets synpunkter

Det &r korrekt att Trafikverkets yrkande enligt 1.5 1 anstkan inte avser samtliga tillstind och
dispenser som krdvs enligt reservatforeskrifterna for Sitraskogens naturreservat. Att denna
uppdelning skett beror pd att det inte dr dndamalsenligt eller méajligt att | denna ansékan anséka om
samtliga tillstdnd och dispenser. | fraga om dispenser ska beaktas att en meddelad dispens fran
forbud i reservatforeskrift &r tidsbegransad och forfaller om den inte pabdrjats eller avslutats inom
viss tid . Det kan ocks foreligga praktiska hinder mot ansékan om dispens eller tilistind om anstkan
forutsdtter att detaljprojektering skett i sddan grad att exempelvis visst trid e.d. méaste utpekas. Det
dr darfOr inte dndamalsenligt att i denna ansdkan anséka om samtliga tillstdnd och dispenser som
krévs. | enlighet med ndmndens begédran sammanstiller Trafikverket en utredning avseende samtliga
dispens- och tillstandspliktiga atgdrder som kommer att utféras inom naturreservatet. Utredningen,
som dr gemensam for samtliga naturreservat som péaverkas av projektet, kommer att inges i milet.
Av utredningen dr det mdjligt att géra en samlad beddmning av hur projektet paverkar de
naturvirden och de syften som legat till grund for bildandet av respektive reservat, samt en
redogérelse fir samtliga kompensationsagérder.

3.1.2.2
Ndmnden yrkar att sdkt dispens enligt 7 kap. miijdbalken fran foreskrifter for Satraskogens
naturreservat ska fiirenas med foljande villkor:

e Sitra strandstig ska ledas om férbi hamn- och etableringsomradet sa att det &r méjligt att
passera hamnen. Stigen ska hallas &ppen till dess att hamnen och angriansande
etableringsomrade har avveckiats. Ny striackning for stigen finns angiven i arbetsplan fér Forbifart
Stockholm.

* Etableringar ska utformas och anldggas pa ett sddant sitt att irreversibla och svarreparerade
markingrepp s& [angt som mdjligt undviks ach dterstilining mojliggdrs. Detta omfattas bl.a. att
maskintyper och storlek ska anpassas efter miljon sd att kérskador och kompaktering minimeras.

* Kénsliga och hotade fagelarter ska flias upp och insatser fr att ridda hackning | omrédet sattas
in ifall det behovs och beddms mdjligt. Uppfdljiningsmetod bér tas fram och inarbetas i
kontrollprogram.
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e Medverkan av tillsynsmyndigheten for naturreservatet ska ske vid detaljavgransningar av
arbetsomradet.

s Skyddsatgarder ska vidtas for att férhindra spridning av markféroreningar vid alla
schaktningsarbeten som utfors vid antdggandet av hamnen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har inget att inviinda mot ndmndens firslag till villkor. Trafikverket har f6r avsikt att ta
fram ett kontrollprogram i samrad med tillsynsmyndigheterna. Dir beskrivs sdvil skadeférbyggande
som skadebegrinsande atgirder samt hur dessa kommer att foljas upp. | Trafikverkets planer ingar
de foreslagna dtgérderna.

3.1.2.3

Namnden anser att villkorsforslaget for buller under anldggningsskedet av hamnen behdver
fortydligas. Om det finns behov att utféra bullrande byggarbeten pd andra tider 8n de som anges i
villkoret, ska det ske férst efter samrdd med tillsynsmyndigheten, Utgangspunkten for erbjudande
om evakuering dr att inga andra bullerddmpande atgarder gett resultat.

Namnden tillstyrker vilikorsférslaget for buller under hamnens driftskede, forutsatt att Trafikverket
beaktar bade den ekvivalenta och maximala ljudnivan samt de boende som t.ex. har behov av att
sova under dagtid, i samband med inventeringen av stérda fastigheter som verket atagit sig att gora.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har inget att inviinda kring ndmndes synpunkt om hantering av arbeten pd andra tider
in de som anges i villkoren. Trafikverket har for avsikt att samrada med tillsynsmyndigheten om

" Arbeten utanfér ordinarie arbetstid” dér arbetet beskrivs och motiveras till varfor det méste
genomforas, berdknade bullernivier, tankta skyddsdtgdrder och hur berérda ska informeras.
Trafikverket har goda erfarenheter av det arbetssattet for projekt som Citybanan och Norra ldnken.

Trafikverket har inget att invinda kring ndmndes synpunkt om att utgangspunkten &r att erbjudande
om alternativ vistelse r att inga andra bullerddmpande 3tgdrder gett resultat.

Vid dverskridande av bullernormen inomhus i mer &n en vecka erbjuds boende alternativ vistelsee
for den period som bullernivaerna dverskrids.

Om stérningar dr tatt dterkommande kan ett tilifalligt boende behova erbjudas for hela
stérningstiden. Da detta beror pa manga variabler maste det dock avgdras fran fall till fail. Till
exempel maste boende som har behov av att sova dagtid beaktas.

Alla foreslagna atgarder vidtas under férutsdttning att riktvarden annars dverskrids och att de ger en
bullerddmpande effekt utifran de lokala forhdliandena pa platsen.

3.1.25
Namnden anser att ansdkan ska kompletteras med en beskrivning av mojligheten att ansluta
fartygen till land-el.
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Trafikverkets synpunkter ‘
Traftkverket har utrett mdjligheterna att elansluta fartyg och konstaterar att det &r mojligt.
Trafikverket kommer att erbjuda méjlighet f6r elanslutning av fartyg nir de ligger vid kaj.

3.1.3 Miljéndmnden I Ekerdé kommun (aktbilaga 30}

3.1.3.1

Namnden ifragasatter att riktvdrden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15) anvinds vid
beddmning och begrdnsning av bullerpaverkan och anser att man bér 6verviga att anvinda
riktvrdena for externt industribuller (SNV RR 19785, rev. 1983). Riktvirdena f&r externt
industribuller b&r anvéndas eftersom verksamheten ska paga under lang tid.

Namnden understryker vikten av att atgdrder sétts in for att begrénsa bullret vid kdllan och att de
mest bullrande arbetena forldggs till dagtid. Tillfalliga ersattningsbostader ska vara en sista utvig da
det inte finns nagra atgadrder for att begransa bullret. Eftersom flertalet bullerutsatta fastigheter
anvdnds som sommarbostader dr det angeldget att sdrskilt bullrande arbeten (plning m.m.) férlaggs
till tider da fastigheterna inte anvdnds. Avsteg fran riktvardena for buller ska tillimpas med mycket
stor forsiktighet och i samrad med tillsynsmyndigheten.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvdrden fér byggarbetsplats av flera sk3l &r mer
relevanta dn riktvdrdena for industribuller. Verksamheten pé platsen dr inte permanent utan dr -
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktdr. Verksamheten dr tidsmdssigt och geografiskt nira
sammanhingande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det férefaller
omotiverat att tilldmpa olika bullernormer for de helt likartade, ndraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas tempordra karaktdr gor att anpassningsatgirder etc, av
det stag som dr mdjligt vid en permanent industrianldggning inte dr méjliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestende buller i omgivningen, vilket dr
fallet da industribuller beddms.

Om lagre bullervdrden sdtts som norm medfor detta ofrdnkomligen att den tid da den bullrande
verksamheten kommer att bedrivas maste strickas ut i tiden. Detta leder s3ledes till att omradet och
dess omgivningar maste vinta langre pa aterstilining och atergdng till ostérdhet. Byggandet av
Férbifart Stockholm sker i titort; genomférande av infrastruktursatsningar - eller andra typer av
byggande — i tdtort medfér med nddvandighet att stérningar som ar férenade med byggskedet
uppkommer. Tillfilliga stdérningar under byggtiden maste sittas i relation till hur angeliget ett
projekt ar. Byggbullernormen innehéller ~ férutom riktvarden fér buller vid fasad — dven riktvarden
fér buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett uttkat skydd. Riktvdrden fér buller inomhus
saknas helt i industribullernormen.

Om industribullernormens riktvarden skulle tillimpas som begrinsningsvarde som inte far
dverskridas med avseende pa bostdder kan hamnverksamhet 6ver huvudtaget inte bedrivas i Sitra
eftersom bullervérdet da kan komma att Sverskridas vid alla tidpunkter pa dygnet. Det innebar att
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alla tunga transporter skulle behdva kéras in pa vag till etableringsomradet och alla bergmassor koras
ut pa vag.

3.1.3.2

Namnden anger att forsiag till riktvdrden for dagvatten har tagits fram 2009 genom det regionala
dagvattennatverket i Stockholms ldn. De hogsta kraven pa riktvdrden {1M) bér anvandas vid
direktutstipp tiil Ostra Milaren. Reningsanldggningar fér lak- och dagvatten bér vara konstruerade
for avskilining av stendamm, som kan orsaka skada p fisk och andra vattenlevande organismer.
Dagvattenanlaggningen bar forses med méjlighet 1ill fordrdjning och uppsamling vid t.ex.
kemikalieolyckor {katastrofskydd).

Trafikverkets synpunkter

Den lisning som Trafikverket redovisade i ansékan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, sa att dagvatten frdn hamnpianen inte kommer att tiliféras Malaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennétet.

3.133

Nimnden anser att dven om risken for stérre utsldpp av petroleumprodukter beddms som mycket
liten kan konsekvensen f6r Storstockholms dricksvattenproduktion bli mycket omfattande. Det dr
ytterst angeliget att tydliga miljokrav stdlls pd de fartyg som ska trafikera hamnarna och att savil
skadefdrebyggande som skadebegrinsande atgirder vidtas och foljs upp.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar ndmndens uppfattning. Trafikverket har f6r avsikt att stélla miljdkrav pa de fartyg
som ska trafikera hamnarna samt Stgirder pd fartygstrafiken 6r att minimera risker f0r en olycka i
enlighet med bilaga 2, Skyddsatgarder for Milaren.

Trafikverket har dessutom f6r avsikt att ta fram ett kontrollprogram fér byggskedet i samrad med
titlsynsmyndigheterna. D&r beskrivs savdl skadeférebyggande som skadebegrinsande atgdrder samt
hur dessa kommer att foljas upp.

3.1.4 Naturvéardsverket (aktbilaga 31}

3.1.4.1

Naturvardsverket anser att samtliga ansdkningar bdr handldggas och avgéras tilisammans i ett och samma mal
hos domstolen och att en gamensam muntlig forberedelse bdr genomféras i mélen.

Verket anser bl.a. att prévningen av Trafikverkets ansékan om tilistand till uttag av ytvatten ur Mélaren ska
sammanféras med prévningen av Trafikverkets redovisade yrkanden | mai M 3346-11 angdende
grundvattenbortledning,

Naturvardsverket anser att det saknas férutsdttningar f6r en dndamalsenlig tilldmpning av
miljébalkens regler for tillstandsprivning om de planerade atgarderna for Férbifart Stockholm provas
utifrdn det ingivna underlaget och menar att Trafikverket behéver komplettera underlaget med en
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beskrivning av den samlade verksamhetens miljdkonsekvenser. Den samlade prévningen behdver
innefatta att alla centrala fragor hanteras sa att villkor kan foreskrivas i alla delar som &r relevanta
fran miljdsynpunkt,

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar inte Naturvardsverkets uppfattning utan anser att Trafikverket vait att ansdka pa
det sdtt som ger de basta farutsditningarna for en dndamalsenlig prévning med hansyn taget till
saval behovet av att prévningen ska kunna ske utifran en helhetssyn, som behovet av att provningen,
trots sin omfattning, ska kunna bii hanterlig. Trafikverket har redan i ansékan under avsnitt 3 och 4,
samt i ansOkan om grundvattenbortiedning avsnitt 4, redovisat motiv for varfdr verket valt att begdra
tillstand genom separata anstkningar. Till detta kan |aggas foljande.

| maiet om grundvattenbortledning omfattar yrkandena samtliga tunnelarbeten som ingari
projektet. Eftersom tunneldrivaingen berdr flera olika grundvattenakvifdrer hade verket, utifran
strikt vattenrattsliga aspekter, kunnat valja en uppdelning av prévningen i olika delar. Genom den
valda omfattningen uppnas dock en samlad beddémning av alla aspekter av sjalva tunneldrivningen.

Verksamheterna vid de tillfalliga hamnarna innefattar savil vattenverksamhet {anldggande av kajer
m.m.}) som miljéfarlig verksamhet (hantering av gods, lastning och lossning 6ver kaj m.m.). Den
mifjéfarliga verksamheten utgér s.k. B-verksamhet och ska egentligen tillstadndsprivas hos
lansstyrelsens miljdprovningsdelegation. Trafikverket har dock samordnat prévningen av den
miijofarliga verksamheten och vattenverksamheten och 1dmnat in en sammanhailen
tillstandsansdkan hos domstolen for att skapa forutsattningar for en samiad prévning.

De fyra tillstandsansdkningarna innehaller miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver kumuiativa
effekter av hela projektet, dessutom finns milidkonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen tillganglig i
samtliga mal.

De fyra tillstdndsansbkningarna har samtidigt I3mnats in till domstolen och domstolen har handlagt
malen gemensamt, utan formell sammanlidggning.

Trafikverket kan inte heiler dela Naturvdrdsverkets uppfattning att Trafikverkets yrkande i malet om
uttag av ytvatten bor tillforas mal M 3346-11 istillet for detta mal. Verksamheten har ett geografiskt,
tekniskt, praktiskt och tidsmassigt samband med den tillfilliga hamnverksamheten. Dessa samband
dr mer patagliga dn sambandet med grundvattenbortledning. Skulle dessa yrkanden franfallas i detta
mal och istallet tillféras malet om grundvattenbortledning, skulle sannolikt kritik kunna rikts mot att
detta mal inte omfattar hela den verksamhet som sékanden avser att driva inom hamnomradet.
Effekterna av ytvattenuttaget dr mycket begrinsade. Genom att ansdkan ingivits samtidigt med
ansdkan om grundvattenbortledning kan en samordnad privning ske av domstelen, obercende av i
vitlken anstkan yrkandena framstills.

3.14.2

Naturvardsverket yrkar att domstolen féreldgger Trafikverket att ge in en komplettering och
precisering avseende verksamhet med hantering av avfall i form av dverskottsmassor samt redovisa
forvantade miljokonsekvenser och atgirder for att begrinsa miljdopaverkan och yrkanden i denna del.
Detta innefattar omlastning och interna transporter av Gverskottsmassor samt den mellaniagring och
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de behandlingsdtgirder i form av t.ex. krossning och tvéittning av materialet som planeras. En
ansokan om tillstdnd enligt 15 kap 1 § miljébalken behdvs i denna del.

Trafikverkets synpunkter

De uttagna bergmassorna utgdr inte avfall. Marknaden for bergmassorna beskrivs i den bilagda
Masshanteringsplanen, bilaga 5, som tagits fram tillsammans med idnsstyrelsen i enlighet med vilikor
4 i regeringens tilitlighetsbeslut. 10 procent kommer att anvindas som vigbyggnadsmaterial etc, i
entreprenaden och Trafikverket avser att haila de massor som inte kommer att anvandas i
entreprenaden tiligdngliga for férsdljning pa marknaden eller nyttiggbrande i andra projekt som
Trafikverket genomfor. Pa dessa sétt bidrar projektet till att hushdlining med naturresurser i
regionen.

Aven om massorna vore att betrakta som avfall kan Trafikverket inte se vilka moment i ansdkan som
omfattas av sarskild tillstdndsplikt. Trafikverket kan saledes inte finna att ansGkan ska kompletteras i
fraga om yrkanden eller pa annat sitt som Naturvardsverket menar.

3.143

Naturvérdsverket yrkar att domstolen féreligger Trafikverket att kompleitera ansétkan med en
jamférande utredning av alternativa lokaliseringar fér de mottagningshamnar som bedéms
nédvandiga for projekiets genomfbrande. De fartygstransporter av dverskottsmassor som innefattas
i ansdkningarna i malen om hamnarna férutsatter en tillstandsprovning enligt miljpbalken av
antingen dndringar av tillstand fér ndgon nirbeldgen befintlig hamnanldggning eller av ytterligare en
for detta dndamal nyetablerad hamnanldggning. | underlaget saknas en redovisning av
forutsdttningarna for verksamheten vid dessa mottagningshamnar. Denna nédvandiga féljdprovning
enligt miljébalken har ett tydligt samband med Trafikverkets ansdkningar. Lokaliseringen av de
avsedda mottagningshamnarna och formerna for det omfattande transportarbetet i samband med
vidaretransporterna av éverskottsmassor fran aktuell mottagningshamn till méjliga slutmottagare
utgdr sadan foljdverksamhet som enligt 16 kap. 7 § miljébalken behéver ndrmare beskrivas i
miljtkonsekvensbeskrivning. Miljékonsekvenserna av detta transportarbete bor utgdra en
betydelsefull grund f&r provningen av fragan om saval utskeppnings- som mottagningshamnarnas
lokalisering och av den samlade hamnverksamhetens tillatlighet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket nskar inledningsvis paminna om att regeringen i tillatlighetsbeslutet, av miljéski
angivit villkoret att tillfdlliga hamnar ska inrdttas for att transportera massor och byggnadsmaterial
sjdvdgen, Detta val stdds dven av andra remissinstanser, Det ligger | sakens natur att dven
inrdttandet av hamnar medf&r en miljéstérning dér de foridggs, liksom att transportarbetet och
mottagningen av massorna i mottagningshamnarna medfor vissa miljdstorningar dar detta arbete
bedrivs. Av regeringens tilldtlighetsbesiut framgér emellertid att dessa strningar &r att féredra
framfdr stérningarna fran mycket omfattande tunga vigtransporter,

Mottagningshamnar ingar inte i Trafikverkets ansékan. De har heller inte ett sadant omedelbart
samband med den tillstdndssokta verksamheten att de utgdr foljdverksamhet. An mindre &r
borttransporterna fran mottagningshamnarna verksamheter som ska provas i det hdr malet. Det &r
angeldiget att en rimlig avgransning gors av foljdforetagen, sa att malet har en dndamaélsenlig
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avgransning. Trafikverket &r dessutom enligt giilande upphandlingslagstifining och EG-direktiv pa
upphandlingsomradet forhindrat att férhalla sig pa sddant satt som kan snedvrida konkurrensen i
kommande upphandlingar. Som Naturvardsverket anger kan férutsidttas att mottagningshamnarna
ansokt om erforderliga milj6tillstand, vilka tillstdnd erhallits forst efter vederborlig miljigprévning.
Trafikverket ldmnar 3ndd i ansbkan langtgaende uppgifier om fartygstransporterna och dessas
bedrivande samt vilka skyddsatgirder som kan vidtas betriffande dessa, se bl.a. avsnitt 11.1.
Trafikverket ldmnar dessutom i ansékan uppgifter om — s3 langt det ar mojligt — mojliga
mottagningshamnar sa langt de nu kan férutses, se avsnitt 11.2 | ansdkans
miljokonsekvensheskrivhing samt transporter fran mottagningshamnarna, se avsnitt 11.3 i ansokans
miljokonsekvensheskrivaing. Se vidare 3.1.4.4 nedan.

3.14.4

Naturvardsverket yrkar att domstolen féreldgger Trafikverket att komplettera ansékan i fréga om
milidkonsekvenserna av det omfattande transportarbetet i samband med vidaretransporterna av
Overskottsmassor fran aktuell mottagningshamn till méijliga slutmottagare.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket hanvisar till Trafikverkets svar enligt 3.1.4.3 ovan. En redovisning av de férhallanden
Naturvardsverket sdker finns i ansdkans miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 11.3. Det ir av flera skl
inte rimligt att tynga denna ansdkan med en langre gdende redovisning av farhallanden bortom
mottagningshamnarna. Trafikverket menar att fartygen, nér de gar i de allménna farleder som
kommer att anvandas for transporterna, da dr att betrakta som en del av den totala trafiken i
farleden. Transporterna har da inte ett sadant omedelbart samband med den tillstindssodkta
verksamheten att den ska betraktas som féljdverksamhet, och dér {dvs. i farleden eller bortom
farleden} kunna bli foremal for vilikor i detta mal. | Sjéfartsverkets uppgift ingar att inrétta och halla
miljbanpassade och sakra sjovagar som tillgodoser sjéfartens behov.

De hamnar som kommer att mottaga massorna star - som ovan angetts — heller inte | sddant
omedelbart samband med den tillstandsstkia verksamheten att hamnverksamheten dir ska
betraktas som félidverksamheter. Mottagningshamnarna kan — i enlighet med ovan - antas vara
tillstandsprdvade i miljohdnseende. De fortsatta borttransporter som kommer att ske fran dessa
hamnar kan antagas vara i enlighet med gillande lagar och normer. Som ovan angetts kan
Trafikverket heller inte agera pa sadant satt {genom att utpeka vissa transportsitt, transportleder,
etc.) att konkurrens- och upphandlingsregler trads for ndr, Som framgar av Masshanteringsplanen
{bilaga 5) finns en naturlig efterfragan i ndromradet av de bergmassor som kommer att uttas genom
tunnelarbetena. Nagot totalt sett 6kat transportarbete i omradet kan dirfér inte pariknas. Den
redovisning Trafikverket avgivit i miljdkonsekvensbeskrivningen bor anses rimlig och dndamélsenlig,

3.1.4.5

Naturvardsverket anser inte att regeringens beslhut om tilldtlighet innebdr att tillatligheten av
anldggandet och driften av tillfailiga hamnverksamheter ar prévad och att lokaliseringen av
hamnarna dirmed endast behdver prévas genom faststillande av arbetsplan enligt viiglagen.
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Trafikverkets synpunkter

Lagstiftaren har ansett att byggande av vag ska ske enligt faststalld arbetsplan och enligt de
hestdmmelser som anges i 10 — 20 a §§ véglagen. For sadan tillfdllig upplatelse av mark i samband
med byggandet av vigen som krivs for de tilifdlliga hamnarna géller 35 § viglagen. Vid byggande av
viig ska enligt 13 § viglagen tillses att viigen far sddant ldge och utférande att dndamalet med vigen
vinns med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad och att hiinsyn tas tili stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvdrden. Det &r enligt dessa forutsattningar som Trafikverket
genomfort samrad eniigt véglagen {jfr 14 a §) och kommit fram till den lokalisering av hamnldgen
som anges i den arbetsplan som inom kort inges for faststallelse. Upprittande av arbetsplan ska
enligt 3 a § viglagen jamstillas med meddelande av tillstind enligt miljdbalken sivitt avser
miljdbalkens 2-4 kap samt dess 5 kap 3 §. Vaglagen hénvisar siledes till bl.a. miljébalkens 2 kap, vars
6 § innehaller bestdmmelser om lokaliseringsprévningen. Trafikverket har i sin anstkan angivit sdsom
ett villkorsforslag att enligt domen meddelade tillstand far tas i ansprak férst sedan arbetsplanen fér
Forbifart Stockholm vunnit laga kraft, det vill sdga forst efter lokaliseringsprovningen enligt viglagens
3 a § och miljébalkens 2 kap 6 §. Enligt milidbalken 11 kap 23 § ska tilistand ldmnas till
vattenverksamheter for vig, etc., vars anldggande prévats | annan ordning.

Att tillfalliga hamnar sa langt som moijligt ska inrdttas for transporter sjévigen av massor och
byggnadsmaterial framgar som ett villkor i regeringens tillatlighetsbeslut. Trafikverkets uppfattning
ar darfor att utrymmet for ndgon annan beddémning i friga om hamnarnas tillatlighet och lokalisering
an de beddmningar som i dessa fragor gjorts och girs enligt viglagen, dr synnerligen begrinsat.
Trafikverket redovisar —~ trots detta — i malet fullt underlag for lokaliserings- och
tillatlighetsheddmningar. Med ansdkan har ingivits Lokalisering av tillfdlliga hamnar (bilaga 7 till
Tillstdndsansdkan Tillfalliga hamnar, MKB f6r tillfillig hamn S3tra).

3.1.4.6

Naturvardsverket yrkar att domstolen foreldgger Trafikverket att komplettera ansdkan om tillstand
till vattenverksamhet vid hamnarna. Tillstdndsprévning av den ansdkta vattenverksamheten vid
hamnarna kan inte genomféras utifran det ingivna underlaget. | ansékan lEmnas dppet vilka metoder
och teknikval som avses anvindas och vilka skyddsatgdrder som kan behdva vidtas. Det finns ingen
famférande redovisning av skilnader i miljopaverkan mellan de exempel pa alternativa
konstruktionsldsningar och byggnadstekniska utformningar som réknas upp i den tekniska
beskrivningen. Det ar d&rfor svart att avgdra vad som utgdr basta mbjliga teknik enligt 2 kap. 3 §
miljébalken. Det finns varken nagon utredning om mdbjliga atgdrder for att sa langt majligt begrinsa
milidpaverkan fran vattenverksamheten eller ndgra konkreta dtaganden vad géller sadana
skyddsatgérder och forsiktighetsmatt.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan inte dela Naturvardsverkets uppfattning att anstkan saknar utredning avseende
mojliga dtgirder for att sa langt som majligt begrinsa miljépaverkan frén vattenverksamheten och
konkreta dtaganden i detta avseende. Tvirt om anger Trafikverket villkorsférslag med sddant innehall
och syfte och sdvil den tekniska beskrivningen som miljdkonsekvensbeskrivningen redovisar
konkreta skyddsatgirder och férsiktighetsmatt.
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Den projektering som hittills gjorts inom ramen for framtagandet av den tekniska beskrivning som
redovisas i ansdkan, har upprittats med beaktande av saval kravet pa bésta mdéjliga teknik som
kravet pa minsta intrdng, for att utgbra underlag for ansdkan. Som framgéar av
miljkonsekvensheskrivningen och den tekniska beskrivningen har vid utformningen av hamnarna
och hamnanliggningarna en absolut strdvan varit att finna en dvergripande placering och utformning
som astadkommer minsta mdjliga miljdpaverkan med godtagbart tekniskt resultat. Sdledes har
exempelvis en utformning valts som innebar att muddring kan undvikas.

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i friga om miljopaverkan, forutom vad avser buller vid eventuell palning. Fér
buller foreslas villkor som tillgodoser miljdintresset for den kortvariga bullerstérning som kan uppsta
vid eventuell p&lning. De variationer som kan férekomma i friga om grumling omhéndertas av de
skyddsatgirder som Trafikverket foreslar genom bottengaende skdrmar.

Det ir av flera skil angeliget att ett teknik- eller metodval lases i den grad att anvandningen av bdsta
mdjliga teknik (BAT) férhindras eller forsvaras nar arbetet ska utféras. Forutom miljdintresset &r en
upphandlande myndighet enligt upphandlingslagstiftningen och EG-direktiv forhindrad att styra ett
utférande i sddan grad att konkurrensen himmas och for- eller nackdelar ges at en viss
produktionsmetod, materialval, e d. Till detta kan ldggas att Trafikverket i sin instruktion, av
regeringen, alagts i sin roll som bestallare av infrastruktur sarskilt verka for att produktivitet,
innovation och effektivitet pd marknaden.

Nar det giller miljpeffekterna av det slutliga utférandet dr Trafikverket givetvis bundet av att inte
orsaka en stérre miljdpaverkan in den miljépaverkan som uppstar av angivna metoder. Trafikverket
vill férorda att kommande tilisténd &r vilikorat sa att olika tekniska ldsningar eller metoder kan
utforas inom ramen fr Trafikverkets yrkande, dir den maximala tillatna miljdpaverkan av den valda
[6sningen anges genom villkor. Saledes kan domstolen féreskriva villkor fér buller, grumling, etc, i
enlighet med Trafikverkets villkorsférsiag. Detta klarldgger vilken miljopaverkan som kan tolereras,
medan det lamnar dppet for entreprenéren att vdlja utforande anpassat till bésta mojiiga teknik
(BAT).

Oaktat ovanstaende fortgér en fortsatt projektering i projektet, som kan komma att leda till att
ytterligare kunskaper vinns som kan fa paverkan pé konstruktionsval. Om s3 ar fallet och det kan
beddmas som befogat och dndamalsenligt, kan tekniska krav komma att stdllas ndrmare
produktionsskedet som snivar in antalet mdjliga utfaranden. Trafikverket kan sdledes komma att
aterkomma ldngre fram i ans6kningsmalet med sadana uppgifter.

3.14.7
Naturvardsverket yrkar att tillstdndet till att anldgga och bibehalla hamnanidggningarna och till att
bedriva hamnverksambet tidsbegrinsas.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat yrkandet s3 att det framgar att det dr tidsbegrinsat. Trafikverket har i
anstkan redovisat hamnarnas anvindning och tidplanen for den verksamhet som ska bedrivas i
hamnarna. Trafikverket har i ansdkan dven ansékt om att riva hamnarna. Enligt vilikorsférslag 2.1.1
foreslas att verksamheterna ska villkoras fa bedrivas i huvudsaklig dverensstimmelse med vad som
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angivits i anstkan och vad sdkanden i dvrigt uppgett eller dtagit sig i malet. Trafikverket har foreslagit
en tid for vattenverksamheten om tio &r {yrkande 1.7). Nagra ytterligare begrénsningar én de som
framgar av det justerade yrkandet &r enligt Trafikverkets uppfattning inte motiverat,

3.1.4.8

Naturvardsverket anser det vara tveksamt om det samrad som skett inf6r faststéilandet av
arbetsplanen kan anses innefatta de frigor som behdver avhandias i samraden infér den
tillstandsprovning enligt miljébalken som nu dr aktuell. Naturvardsverket efterlyser en utforligare
redogdrelse for samrdd om anldggande och drift av planerade utskeppningshamnar, hanteringen av
dverskottsmassor, inrdttandet av mottagningshamnar samt projektets samlade miljopaverkan.

Trafikverkets syngunkter

Samréd avseende vattenverksamhet enligt MB 11 kap och hamnverksamhet enligt MB 9 kap dgde
rum hdsten och vintern 2009/2010. Samraden genomfordes parallelit med samraden fér arbetsplan.
Det viktigaste skilet till detta var att sakdgare och dvriga berbrda ldttare skulle kunna forstd helheten
samt att synpunkter pa hela projektets planerade verksamhet kunde framfdras vid samraden och
kanaliseras av Trafikverket till de olika prévningarna. En beskrivning av hur samraden genomfordes
framgar i bilaga 10 (Pdrm 1,.fEik 7) till anstkan. En sdrskild beskrivning av samradet kring
vattenverksamhet ges i avsnitt 4, sid 15.

| den ansékan om beslut om betydande miijdpaverkan som ldmnadaes till linsstyrelsen 2011-01-31, se
bilaga 6, AnsGkan om beslut om betydande miljopaverkan, redovisas det samradsunderiag som
delgavs vid samraden. | den senare ansékan redovisas ocksa inbjudan till samrdd samt redovisning av
vilka myndigheter och organisationer som Trafikverket samritt med avseende provningen i mark-
och miljédomstolen.

3.1459

Naturvardsverket anser att det saknas férutsatiningar for en dndamaélseniig tillampning av
miljébalkens regler for tillstdndsprévning om de planerade atgérderna for Forbifart Stockholm prévas
utifran det ingivna underlaget och menar att Trafikverket behéver komplettera underlaget med en
beskrivning av den samiade verksamhetens miljékonsekvenser. Den samiade prévningen behover
innefatta att alla centrala frigor hanteras sa att villkor kan féreskrivas i alla delar som &r relevanta
frén miljdsynpunkt.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan inte dela Naturvirdsverkets uppfattning. De fyra tillstandsansdkningarna innehaller
miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver inte bara miljdkonsekvenser av den tillstandssokta
verksamheten, utan dven fljdverksamheter samt kumulativa av effekter av hela projektet (se
miljtkonsekvensbeskrivningen avsnitt 12). Dessutom redovisas | ansékan
miljokonsekvensbeskrivningenfdr arbetsplanen, dvs. hela projektet.
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3.1.4.10
Naturvardsverket anser att det inte lamnats ndgon nidrmare redovisning av hur miljdpéverkan fran
den planerade vattenverksamheten ska kontrolleras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer, i enlighet med féreslaget villkor, att ta fram ett kontrollprogram i samrad med
tillsynsmyndigheten fére byggstart. Trafikverket kommer dessférinnan att fortsitta att arbeta med
en behovsanalys som beskriver hur verksamheten ska kontrolleras. Detta gérs bland annat for att se
till att kontroliverksamhet, som kréver langre métserier fore byggnation, startas i tillréckligt god tid.

Trafikverket kommer att - infér muntlig forberedelse och huvudférhandling att - ndrmare kunna
beskriva vad som avses kontrolleras, syftet med kontrollerna och hur uppféiining, redovisning och
atgdrder planeras.att hanteras.

3.1.4.11

Naturvardsverket anser att yrkandena géllande hamnverksamheten vid utskeppningshamnarna
behdver preciseras for att det ska vara mdjligt att bedéma konsekvenserna och stilla krav pa
lampliga skyddsatgdrder. Tillstand i enlighet med Trafikverkets yrkanden om hamnverksamheten vid
utskeppningshamnarna blir otillrdckligt preciserat och verksamheten dirmed inte tillrickligt
forutsebar for de kringboende. Riskerna for negativ pdverkan pd naturmiljon kan inte heller forutses i
tilirdcklig grad.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har nu ptreciserat yrkandet. Trafikverket har dessutom i ansékan, framst i den tekniska
beskrivningen och i miijokonsekvensbeskrivningen, limnat tdmligen l3ngtgiende beskrivningar av
hamnverksamheten, sdrskilt med avseende pa de verksamheter som kan de upphov till stérningar i
omgivningen. Trafikverket har ocksa foreslagit skyddsdtgiarder och forsiltighetsmétt relaterade till
storningar och risker. Dessa kompletteras i bilaga 2 avseende skyddsatgérder och bilaga 4 avseende
buller. Trafikverket foreslar att domstolen sdsom vilikor fér verksamheten ska ange att
verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstdmmelse med det material Trafikverket ingivit i
malet samt vad verket i dvrigt uppgett eller atagit sig i malet.

Som framgar av miljékonsekvensbeskrivningen och den tekniska beskrivningen har vid utformningen
av hamnarna och hamnanldggningarna en absolut stravan varit att finna en dvergripande placering
och utformning som astadkommer minsta méjliga miljépdverkan med godtagbart tekniskt resultat.
Som framgar i anstkan kommer relativt fa kringboende att drabbas av mer patagliga stérningar fran
verksamheten.

Det dr av flera skal angeldget att ett teknik- eller metodval lases i den grad att anviindningen av bista
mdojliga teknik (BAT) forhindras eller forsvaras nér arbetet ska utforas. Férutom miljdintresset dr en
upphandiande myndighet enligt upphandlingslagstiftningen och EG-direktiv férhindrad att styra ett
utférande i sddan grad att konkurrensen himmas och for- eller nackdelar ges at en viss
produktionsmetod, materialval e. d. Nar det géller miljéeffekterna av det slutliga utférandet r
Trafikverket givetvis bundet av att inte orsaka en strre miljopaverkan dn den miljopaverkan som
uppstér av angivna metoder. Trafikverket vill férorda att kommande tillstand &r villkorat s3 att olika
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tekniska iosningar eller metoder kan utféras inom ramen for Trafikverkets yrkande, dir den
maximala tilldtna miljépaverkan av den valda lésningen anges genom villkor. S3ledes kan domstolen
foreskriva vilikor for buller etc., i enlighet med Trafikverkets villkorsforslag. Detta klarlagger vilken
miljépaverkan som kan tolereras, medan det |dmnar Gppet f6r entreprenéren att vilja utférande
anpassat till bdsta mdjliga teknik {BAT).

Négon ytterligare precisering av Trafikverkets yrkande dr inte befogad eller andamalsenlig. Det ror sig
om en tillfallig verksamhet som &r i behov av viss flexibilitet for att inte projektet ska drabbas av
forseningar och/eller merkostnader. Eventuella preciseringar, begrinsningar efler restriktioner kan —
om ritten s3 skulle anse det vara nddvindigt — ske genom meddelande av villkor,

3.1.4.12

Naturvardsverket ifrdgasitter utgdngspunkterna och underlaget om luftburet buller fran
hamnverksamheten. Den féreslagna villkorsformuleringen innebér att Trafikverkets skyldighet att
vidta skyddsatgarder for ndrboende, som tackat nej till tillfiiligt boende, sitts ur spel, vilket inte 3r
godtagbart med hansyn till ndrboendes hédlsa. Verksambheten i de tillfalliga hamnarna kan inte sigas
vara av tillfillig karaktdr. Med hdnvisning till vigledningen i handboken 2003:7 bor utgdngspunkten
vid bedtmningen av bullerutbredningen f6r hamnverksamheterna vara riktviardena fér externt
industribuller (Rad och riktlinjer 1978:5). Ans6kan behdver kompletteras med underlag som visar
forutsdttningarna att genom skyddsatgdrder och forsiktighetsmait genomféra verksamheten med
beaktande av dessa riktvirden.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvirden for byggarbetsplats av flera skil &r mer
relevanta dn riktvardena fér industribuller, Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan ar—
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktdr. Verksamheten dr tidsméssigt och geografiskt néra
sammanhidngande med de byggverksamheter som pagér vid etableringsomradet och det férefaller
omotiverat att tillimpa olika bullernormer f6r de helt likartade, ndraliggande och tidsmissigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporédra karaktdr gor att anpassningsdtgirder etc. av
det slag som dr mojligt vid en permanent industrianldggning inte dr méjliga i samma grad. .
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till nagot bestaende buller i omgivningen, vilket &r
fallet da industribuller bedéms. Byggbullernormen innehailer — férutom riktviirden fér buller vid
fasad — dven riktvdrden for buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utékat skydd.
Riktvarden for buller inomhus saknas helt 1 industribullernormen.

Om [dgre bullervirden sitts som norm medfor detta att den tid dad den bullrande verksamheten
kommer att bedrivas maste striickas ut. Detta leder sdledes till att omradet och dess omgivningar
maste vinta ldngre pa dterstdlining och aterging till ostérdhet. Byggandet av Forbifart Stockholm
sker i tatort; genomforande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande — i titort
medfér med nddvdndighet att stdrningar som &r férenade med byggskedet uppkommer. Tillfilliga
stdrningar under byggtiden maste sattas i relation till hur angeiléget ett projekt &r. Antalet stérda av
buller fran denna den tilifdiliga hamnen i Sdtra dr begrédnsat och dverskridandet av riktvirdena —
oavsett vilka riktvarden som viljs — 8r méatthigt,
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Industribullernormen innehaller riktvirden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehallas inom dessa riktvirden. Om riktlinjer for friluftsliv tilldmpas
kan darfér ingen hamn byggas pa norra Lovd vilket innebir att projektet forlangs med cirka tva ar da
inga mojligheter till uttransport av bergmassor pa vag finns. Detta medfor stora sambhillsekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvirden skulle tillimpas som begrinsningsvirde som inte far
averskridas med avseende pa bostider kan hamnverksamhet dver huvudtaget inte bedrivas i Sitra
eftersom bullervirdet da kan komma att verskridas vid alla tidpunkter pa dygnet. Det innebdr att
alla tunga transporter skulle behéva kdras pa vig in till etableringsomradet och alla bergmassor koras
ut pa vig.

Trafikverket kommer att ha en hég ambitionsniva bade nir det géller att minska bullret vid kdllan och
vidta bullerskyddsatgarder med hinsyn bade till bostader och till det rorliga friluftslivet. Méjliga
bullerskyddsatgérder redovisas i bilaga 4, Bullerskyddsatgadrder for hamnar. '

Trafikverket kommer att ta fram ett program for kontroll och uppfélining av buller.

Trafikverket delar inte uppfattningen att Trafikverkets skyldigheter att vidta skyddsdtgdrder satts ur
spel for ndrboende som tackat nej till tilifalligt boende. Som Trafikverket redovisat kommer
bullerbegrinsande atgirder att vidtas vid killan dér angivna bullerniver dverskrids, s3 langt sadana
tgirder 3r tekniskt méjliga och ekonomiskt rimiiga med hansyn till atgdrdens effekt. For sddana
bostider dir bullernivaerna inda dverskrider angiven norm kommer atgirder att erbjudas som
innebar att riktvirdet inomhus nattetid innehalls (fonster- och/eller fasaddtgérder). Om sadan
bullerdimpande effekt av byggnadstekniska skél inte kan erhallas eller om nyttan av sddan &tgérd
inte star i rimlig proportion till kostnaderna fisr tgirden, ska de boende istéllet erbjudas alternativ
vistelse under den period som riktvardet dverskrids. Saledes sker ett stegvist atgardsforfarande, dér
erbjudande om alternativ vistelse ingdr som en atgérd dér andra mdjligheter inte gett onskad effekt
eller av annat skil inte kunnat komma i frdga. Detta ir godtaget i réttspraxis, och medfor givetvis inte
att verksamhetsutdvarens skyldigheter sitts ur spel, utan dr ett sdtt att tillhandahalla en praktisk
tillimpning av miljébalkens hdnsynsregler under projektets genomfdrande.

3.1.4.13

En samlad prévning av samtliga for projektets genomforande nédvandiga atgdrder som kréver
tillstdnd eller dispenser enligt foreskrifter for naturreservat bor géras av domstolen i samband med
provningen. Trafikverket bdr ge in en samlad beskrivning av de dtgdrder som &r dispens- eller
tillstandspliktiga enligt foreskrifterna for dessa reservat. Den behover inkludera en samiad
beddmning av hur projektet paverkar de naturvirden och de syften som legat till grund for bildandet
av reservaten samt en redogbrelse fér laimpliga kompensationsatgarder enligt 7 kap. 7 § miljobalken.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer att redovisa en plan fér alla dtgérder som ar tillstands- och dispenspliktiga.
Planen kommer att redovisa sékta tillstand och kommande dispenser samt paverkan pa miljon. Alla
atgarder kommer att redovisas pa bifogade kartor.
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3.1.4.14

Naturvardsverket anser att Ostra Milarens sdrskilda skyddsvirde som del av en dricksvattentikt for
cirka tva miljoner manniskor motiverar att formerna fér dagvattenhanteringen vid
hamnanldggningarna utreds med stérsta noggrannhet. Det behdvs darfor en fordjupad utiredning av
den samlade dagvattenhanteringen inom dessa verksamhetsomraden och eventuella anslutande
hardgjorda ytor. Forutsdtiningar som beh&ver beskrivas &r hur férutsebara variationer i
dagvattenfloden kan hanteras, hur uppehdlistider i clika behandlingssteg och avskiljningsgrad for
dagvattnets féroreningsinnehdll kan innehallas genom de alternativa eller kompletterande
behandlingsatgirder som redovisas samt hur uthalligheten kan sikerstéllas och féljas upp for dessa
dagvattenatgirder.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Naturvardsverkets syn p& Ostra Milarens sarskilda skyddsvérde. Den i ansékan
beskrivna iésningen av dagvattenhanteringen i hamnen har projekterats om. Dagvatten fran
hamnomrade och kvaverikt lakvatten fran tillfalliga upplag av massor pa etableringsomradet ska
ledas till kommunalt reningsverk, dvs. inget dagvatfen kommer att ledas till Malaren. Hamnplanen
ska vara hardgjord och mojliggéra kontrollerad dagvattenavrinning fér att forhindra avrinning direkt
till Milaren. Antdggningen f&r att ta omhand dagvatten ska dimensioneras fér 10-arsregn.

3.1.4.15

Naturvardsverket anser att ansdkan behéver kompletteras med en férdjupad utredning av hur den
sammantagna verksamheten pdverkar miljékvalitetsnormer for vatten. Av redovisningen ska framgé
vilken norm som beslutats for de berdrda vattenférekomsterna, vitken inverkan verksamheten har pa
de olika kvalitetsfaktorer och prioriterade dmnen som vattenférekomsten klassificerats utifran, hur
verksamheten paverkar majligheten att f6lja normen fér dessa vattenférekomster och vilka atgarder
som planeras fér att det ska undvikas att verksamheten medverkar till att en norm inte f&ljs. Aven
redovisning av kostnader behovs for att kunna géra en rimlighetsavvagning enligt 2 kap. 7 §
miljdbalken.

Trafikverkets synpunkter

Den tillfdlliga hamnen i Satra ligger inom vattenférekomsten Mélaren — Stockholm {SE657596-
161702). Vid samtliga skeden av hamnverksamheten; byggnation av hamn, nedldggning av sj6férlagd
ledning, drift av hamnverksamhet samt aterstdlining av hamnomradet, dr beddmningen att endast
mycket sma negativa konsekvenser bed8ms uppsta f6r vattenkvaliteten vid hamnen eller i Malaren i
stort. Konsekvenserna av grumling fran bottensediment for vattenlevande organismer {fisk,
bottenfauna och vaxtplankton) bedtms som sma. Bed®mningen &r att verksamheten inte kommer
att hindra att miliokvalitetsnormen for ekologisk status uppnas i vattenférekomsten Milaren-
Stockholm.

Vid ett eventuelitolje- och brénslespill, for vilket risken beddms som liten, dr bedémningen baserad
pd drsmedelvirden att miljokvalitetsnormerna for polycykliska aromatiska kolvdten inte Sverskrids.
Miijokvalitetsnormerna for prioriterade dmnen, med harkomst fran uppgrumlande sediment,
beddms inte dverskridas. Sammanfattningsvis dr beddmningen att verksamheten inte kommer att
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hindra att miljokvalitetsnormen fér kemisk ytvattenstatus uppnds i vattenférekomsten Milaren-
Stockholm.

Inget dagvatten kommer att tillforas Méalaren. Allt lakvatten fran bergupplag fran etableringsomradet
och dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas pa spillvattennitet {se ovan). Fér att minska
damning fran bergmassor och arbetsytor kommer tillfalliga upplag av bergmassar att vattenhegjuias,
vigar att dammbekiampas, transportband att tackas och vid lastning av fartyg ska ett flexibelt ror
anvindas. Med dessa atgarder beddms belastningen av kvéve till omgivande vattenmilid bli
begrinsad och konsekvenserna beddms bli abetydliga,

Till underlag fér dessa beddmningar ligger bilaga 7 Miljokvalitetsnormer for vatten, hamnar.

3.1.5 Riksantikvariedmbetet {aktbilaga 19)

3.15.1

Riksantikvariedmbetet efterfragar redovisning av vilka atgirder som planeras for att exempelvis
undvika skador pd fornldmningar under anldggningstiden.

Trafikverkets synpunkter

De av ldnsstyrelsen identifierade fasta fornldmningar eller del av fornldmning som inte behdver
undersdkas kommer att stingslas och innanfér dessa omraden far ingen verksamhet ske. Val av
omrdden som ska stingslas och omfattningen av stingsling sker i samrad med {dnsstyrelsen.

3.1.5.2
Riksantikvariedmbetet pdpekar att i samrad med l3nsstyrelsen bdr intrdng och borttagande av
fornldamningar generellt sett minimeras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har ett ndra samarbete med ldnsstyrelsen med en kontinuerlig dialog fér att undvika
ingrepp, minimera intrang och borttagande av fornldmning. Denna dialog kommer att fortgd genom
hela projektets genomfdrande. '

3.1.6 Sjéfartsverket (aktbilaga 26)

3.1.6.1

Sjofartsverket anger att verket inte kan ldmna ett reservationslost yttrande eftersom Trafikverket i
ansékan inte har givit in tidigare efterfragat underlag i form av ett nddvindigt kartmaterial med
tydlig och detaljerad sjGkortshild i stérre format eller i shapeformat, dér sdkta lokaliseringar av
verksamheterna ar markerade for att relationen till sjéfartsstrak, farleder, kajer och
sjosdkerhetsanordningar tydligt ska framga.

Trafikverkets synpunkter
Sjofartsverket kommer att f3 efterfragat underlag i shapeformat. Komplettering av kartmaterial for
hamnarna kommer att inldmnas till Sjéfartsverket. Om domstolen sa 6nskar kan kompletteringarna
dven inges till domstolen.
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3.1.6.2

Sjofartsverket har ingen erinran mot de dndringar | utmérkning av farleder fér mérkernavigering som
féreslas | Lambarfidrden och Nasfjarden for att kunna framfra fartyg med god sjosdkerhet till
eventuella avlastningshamnar i Malaren. Sjofartsverket erinrar om tillstand till utmérkning och att
vattenomradet for ny tilifdllig farled ska sjématas och rapporteras till Sjdfartsverket.

Trafikverkets synpunkter
Tillstand kommer i samband med sjéméatning att stkas vid Transportstyrelsen.

3.1.6.3
Sjofartsverket tillstyrker forsiaget till andringar av rapporteringsplikt till VTS via VHF.

Trafikverkets synpunkter
Rapportteringsplikt till VTS Sodertdlje kommer att tilldmpas.

3.1.64

Siofartsverket anser att utmarkning av tillfallig hamn med ljusprickar under anldggnings- och
rivningsfasen ska kompletteras med skyltar som informerar om att vattenomrédet &r avstingt for
dvrig sjotrafik och erinrar om att aviysning av arbetsomrade soks hos lansstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Utmarkning med ljusprickar och skyltning vid byggande och rivhing av hamnarna kommer att géras i

samrad med Sj6fartsverket.

3.1.65

Sjofartsverket anser att strackningen i farleden 911 mellan fyren Sitra och Pungarna uppfylier
villkoren for fartbegréansning inom vattenomrade och att forslaget till utmarkning under driftfasen ar
l@mplig. En skirpning av den nu gdllande fartbegrinsningen i farleden 911 till 8 knop mellan fyren
Sétra och Pungarna dr motiverat ur sjosdkerhetssynpunkt dven under driftsfasen.

Trafikverkets synpunkter
Fartbegrinsningar i omraden bestdmda i samrad med Sj¢fartsverket kommer att inforas.

3.1.6.6

Sjofartsverket pdpekar att sjofarten i farled 911, &r utpekad som riksintresse for sjéfarten och pagér
dygnet runt under hela dret. Verket forutsitter att sjétrafikens framkomlighet inte paverkas under
hamnens anl&ggnings-, drifts- eller rivningsfas.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar Sjofartsverkets papekande.
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3.1.7 Statens maritima museer (aktbilaga 22)

3.1.7.1

Statens maritima museer har tidigare registrerat att det inom verksamhetsomradet fér hamnen finns
tre fasta fornlémningar. Utanfdr den dldre krogen Arboga k&k har senare patraffats lamningar efter
bryggor och kulturlager som kan knytas till krogverksamheten och som beddmts vara en fast
forntdmning. Museet rekommenderar enligt 2 kap. 11-12 §8§ lagen {1988:950) om kulturminnen att
kontakt tas med lansstyrelsens kulturmiljdenhet for samrad och beslut om en arkeologisk
forunderstkning avseende de fyra fasta fornldmningarna.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har kontakt med lansstyrelsens kulturmilidenhet nér det géller fornldmningar for hela
projektet.

3.1.8 Stockholm Vatten AB (aktbilaga 29}

2.1.8.1

Bolaget efterfragar ytterligare underlag i frdga om hamnomradets omfattning, vilken verksamhet och
vilka skyddsatgdrder som planeras.

Trafikverkets synpunkter

Hamnomradets omfattning redovisas pa ett flertal stéllen i anstkan Jidmte bilagor. | bl.a. bilaga 1 till
miljkonsekvensbeskrivningen redovisas en tydlig karta dver hamnomradet. Tillstdndssdkta
verksamheter och féljdverksamheter redovisas pa ett flertal stillen i ansékan Jimte bilagor; frimst i
den tekniska beskrivningen och miljdkonsekvensbeskrivningen. Skyddsatgirder redovisas i den
tekniska beskrivningen samt — frimst — | miljékonsekvensbeskrivningen. Vissa beskrivningar har
fordjupats med utredningar som presenteras med detta yttrande, Sdledes redovisas
foljdverksamheter ytterligare | bilaga 3 Hantering av bergmassor. Sammanstalining av planerade
skyddsatgirder redovisas i bilaga 2 Skyddsatgirder for Milaren,

Sedan Trafikverkets ansdkan ingavs har nya samrad skett med bolaget. Trafikverket utgar fran att
verksamheterna och de planerade skyddsatgidrderna nu dr mer kdnda for bolaget an de varit tidigare.

3.1.82
Bolaget efterfragar ytterligare underlag om hur farlederna &r planerade (bdde befintliga hamnar och
mottagningshamnar).

Trafikverkets synpunkter

En ny farled kommer att anldggas fran befintlig farled | Lambarfidrden dver Morbyfjarden ner till den
tillfalliga hamnen it Malmviken. Nya sjiométningar kommer att utforas. | dvrigt anvands befintliga
alimanna farleder
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3.1.8.3

Bolaget efterfragar ytterligare underlag fér att fa en samiad bild av de olika vatten som kommer
genereras av bygget av Forbifart Stockholm, uppskattade volymer, fran vilka ytor dessa vatten
uppstar, vilka fororeningar/risker som uppkommer (totala mangder och koncentrationer i vatten),
om ndgon miljdkvalitetsnorm riskerar dvertradas, hur dessa vatten féreslas avledas och vart, effekter
av eventuella dtgérder for att minska féroreningsgraden/riskerna innan avledning, total paverkan pa
recipienter (inklusive effekter av 6kad trafikbelastning pa den fardigbyggda Forbifart Stockholm).

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket kompletterar i detta yttrande uppgifter pd detta omrade som redan ldmnats i ansékan;

satedes inkommer Trafikverket genom detta yttrande med Skyddsatgarder for Mélaren, bilaga 2, och
Miljékvalitetsnormer fér vatten, hamnar, bilaga 7. Trafikverket kommer genom fortsatta projektering
att ytterligare precisera utformningen av skyddsatgarder och forsiktighetsmatt. Genom den
omprojektering som skett av dagvattenhanteringen i hamnomrédet och flytten av bergupplaget fran
hamnplanen har féroreningsrisker minskats.

3.1.84
Bolaget menar att skyddsatgarder behdver vidtas for att minska risken att fororeningar tillférs

Malaren under bade byggnation och driftskede av tillfdlliga hamnar, mottagningshamnar och
sitransporter. Atgirder maste vidare vidtas for att undvika lickage av olja och andra féroreningar
fran bulkfartygen. Dubbelbottnade bulkfartyg b dvervigas.

Trafikverkets synpunkter
Hamnverksamheten ska foljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten,

Trafikverket avser ocksa att, | enlighet med féreslaget villkor i ansdkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stilla miljokrav pa fartygen {6r att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa, Lickage av olja omhindertas i vilikorsférslaget 2.3.2 i anstkan. Trafikverket ser inte skal att
foreskriva dubbelbottnade fartyg; sédana krav stills endast for oljefartyg. De krav som
Transportstyrelsen staller i dessa farleder far anses vara till tillrdckliga. De fartygstyper som hér &r
aktuella har oftast ett slutet lastrum och tankanldggningen i dubbla fack.

En sammanstilining av planerade skyddsatgirder for Ostra Mélarens vattenskyddsomrade redovisas
i bilaga 2 Skyddsatgarder for Malaren.

32185
Bolaget menar att skyddsatgarder behéver vidtas mot uppgrumling av sediment i hamnomraden och
sjétransporter som riskerar att na vattenverkens vattenintag.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har genomfért utredning av méjligheten for att uppgrumiat bottensediment vid
hamnldget Malmviken nar Lovd vattenverk i bilaga 6 till Miljékonsekvensbeskrivning for Tilifallig
hamn, Malmviken. Dessa visar att det inte finns risk att detta medfér driftsproblem vid vattenverket.
Risken vid dvriga hamnligen och Gvriga vattenverk dr pa grund av det langre avstandet i kombination
med huvudsaklig vattenstrémning, dnnu mindre.
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3.1.86
Bolaget efterfrigar ytterligare underlag for hur dagvattnet fran hamnomridet kommer tas om hand.

Bolaget menar att skyddsatgarder behdver vidtas for att rena dagvatten fran vagytor vid hamnar och
tillfartsvdgar samt for att avieda dranvatten med hoga halter av kvaveftroreningar till
spillvattenférande ledning och vidare till kommunalt reningsverk.

Trafikverkets synpunkter

Den |8sning som Trafikverket redavisade | ansdkan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
— projekterats om, s@ att dagvatten fran hamnplanen inte kommer att tillforas Milaren. Allt
dagvatten frdn hamnomradet kommer att ledas till spillvattenniitet,

3.1.8.7
Bolaget anser att det inte helt klart framgar hur farlederna dr planerade, var och vart de gir da valet
av befintliga hamnar och nya mottagningshamnar kommer att ske genom upphandling.

Trafikverkets synpunkter .

En ny farled kommer att anldggas fran befintlig farled i Lambarfijdrden dver Mérbyfiarden ner till den
tilifalliga hamnen i Malmviken. Nya sjidmatningar kommer att utféras. | Svrigt anviinds befintliga
allmanna farleder. Detta regleras i annan forfattning och uppgifterna limnas for information. Det &r
korrekt att mottagningshamnar inte med nagon bestamdhet kan férutses férrdn upphandling
genomfaris. Det kan dock forutsittas att dven mottagande hamnar kommer att vara
tillstandspliktiga, och att de ddrmed genomgatt, efler kommer att genomga, en miljdprévning.

3.1.10 Transportstyrelsen {(aktbilaga 25}

3.1.10.1

Transportstyrelsen stodjer flera av de atgdrder som Trafikverket atar sig att genomfdra ur
sjofartssynvinkel.

Transportstyrelsen anser att dversyn behdvs av aktuell sjdmatningsstatus, utmarkning,
dimensionering, sdkerhetsmarginaler, risker for grundkdnning, paverkan av is och f6r transporterna
titl mottagningshamnarna.

Transportstyrelsen anser vidare att vattendjupet i och kring hamnarna och i farlederna maste
verifieras med nya sjdmatningar enligt sjématningsstandard $-44, FSIS-44 och enligt
Transportstyrelsens och Sjdfartsverkets anvisningar fér sjdmétning. Innan dess biren
sjomatningsplan utarbetas i samrdd med Transporistyrelsen.

Transportstyrelsen anser att en mer systematisk riskanalys - t.ex. enligt metodiken Formal Safety
Assessment fran International Maritime Organization - avseende piverkan pa den dvriga
fartygstrafiken och att forslag till eventuella dtgirder och en handlingsplan bdr utarbetas for att héja
sdkerheten for sjotrafiken.
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Trafikverkets synpunkter
Sjématningar kommer att utforas. Omfattning och omraden bestams i samrad med
Transportstyrelsen och Sjéfartsverket.

Trafikverket kommer under hdsten 2012 att utfdra en riskanalys i syfte att genom férebyggande
atgirder i konstruktioner och utférande minska riskerna i samband med sjofarten.

3.1.10.2
Transportstyrelsen anser att slutlig placering och utformning av kajer och farleder bor ske i samrad
med Transportstyrelsen.

Transporistyrelsen framhéller sdrskilt att hamnen vid Satra dr placerad i néra eller direkt ansiutning
till huvudfarleden och att detta bor analyseras mer ingdende ur risksynpunkt. Kajen och de fértéjda
fartygen kommer t.ex. mycket nira den vita fyrsektorn frén ledfyren "Sédtra” sydvdst om hamnen, Om
fartygen dessutom ska vindas i den smala far!edspasségen mellan Kungshatt och Sitra innebir det
aven en forhojd risk vilket bdr analyseras mer ingdende.

Trafikverkets synpunkter

Placering av kajer for de tre hamnarna som &r angivna i ansdkan tiil mark- och miljédomstolen &r
framtagna i samrad med lots fran Sjofartsverket och utifran sjomatningar vid de aktuella
hamnligena. Smiérre justeringar kan gbras i senare skede. Frutsatt att det inte i riskanalysen
framkommer stora risker med redan valda placeringar anser Trafikverket det svart att gora storre
fordndringari p!aceringafna. Avseende farleder hinvisas till riskanalysen och samrad med
Transporistyrelse och Sjofartsverk.

3.1.10.3

Transportstyrelsen anser att sjdmatning maste ske innan ndgon slutgikig beddmning kan géras av
utmarkningens placering och omfattning. Tillstandsprovningen for utmiarkningen forutsatter att
utmarkningen presenteras i ett aktueilt djupunderlag.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket avser att soka tillstand for utmérkning med relevant djupunderlag. Underlagets
omfattning bestdms | samrad med Transportstyrelsen och Sjéfartsverket.

3.1.104

Transportstyrelsen papekar att befilhavare pa fartyg som har en ldngd om 70 meter eller mer, eller
bredd av 14 meter eller mer, eller ett djupgdende om 4,5 meter elier mer, ar skyldig att anlita lots
Mailaren. Det finns mbjlighet att ge dispens frén lotsplikten. Det maste finnas mycket god
framfdrhalining for att i forsta hand ha lotsar som dr kompetenta att lotsa i lederna, Aven
dispensférfarandet kedver mycket god framfarhalining och samrid bor ske med Transportstyrelsen
och Sjofartsverket.
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Trafikverkets synpunkter
Samrad i fragan kommer att ske med Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

3.1.105
Transportstyrelsen menar att frégor om isbrytning bor utredas ingidende och rekommenderar
kontakt med Sjofartsverket och lnsstyrelsen,

Trafikverkets synpunkter
Fragor kring isbrytning kommer att utredas efter kontakt med Sjéfartsverket och ldnsstyrelsen.

3.1.10.6

Transportstyrelsen pépekar att rapporteringsplikt galler pa Malaren enligt Transportstyrelsens
foreskrifter om sjotrafikinformationstjanst (VTS) for vissa fartyg. Anropsférfarandet och
rapporteringspliktens omfattning for projektet behdver utredas mer ingdende. Det bér ske i samrad
med Sjéfartsverket och Transportstyrelsen,

Trafikverkets synpunkter
Rapporteringspliktens omfattning till VTS SGdertilje kommer att utredas med Sjdfartsverket och
Transportstyrelsen.

3.1.10.7
Transportstyrelsen anser att samtliga arbetsfartyg som sikerhetshjande bor dtgird utrustas med
Automatic ldentification System (AIS).

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan i sitt forfragningsunderiag kriva att arbetsbatar éver en viss storlek ska vara
utrustade med AIS. Storleken, om mindre dn 300 tons bruttodriktighet, kan bestimmas i samrad
med Transportstyrelsen och Sjofartsverket.

3.1.10.8

Transportstyrelsen anser att utvardering bér ske om sjékort behéver uppdateras eller nyproduceras.

Trafikverkets synpunkter
Sjofartsverket kommer att fa samtliga data fran de kompletterande sjdmétningarna.

3.1.109
Transportstyrelsen papekar att godkind avfallshanteringsplan behdvs enligt Sjbfartsverkets
foreskrifter och allminna rad (SIOFS 2001:12).

Trafikverkets synpunkter
Avfallshanteringsplan for hamnarna kommer att upprattas.
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3.1.11 Remissinstanser som avstdtt frdn yttrande
Ekerd kommun, Kammarkollegiet, Myndigheten f&r samhdllsskydd och beredskap, Havs- och

vattenmyndigheten har avstatt fran att yttra sig.

3.2 Sakigare, fastighetsiigare, riattighetshavare

3.2.1 Stockholms kommun (aktbiloga 18)

3.2.1.1

Kommunen anser att anldggande och drift av Satra hamn hor goras snarast méjligt eftersom
vagtransporter genom Satraskogen darigenom kan undvikas, vilket &r vdsentligt for naturvérdena
samt for det rika fritidslivet pa platsen.

Trafikverkets synpunkter
Det dr korrekt att valet av hamnldsning skett av miljohinsyn och att vagtransporter skulle ha orsakat
stbrre miljostdrningar i omgivoingen.

3.2.1.2
Kommunen stdller sig positiv till Trafikverkets avsikt att kompensera f8r intrdnget i Sitraskogens
naturreservat genom att ta bort kulverten Gver Satradn.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar kommunens stndpunkt.

3213

Kommunen konstaterar att vissa bostdder kommer att paverkas av bullernivaer éiver 55 dBA, men
menar att detta kompenseras i ndjaktig utstrackning genom Trafikverkets féreslagna villkorsforslag i
avshitt 2.2.2 och 2.3.1. Kommunen anser det vara angeldget att kontroliprogram f&r buller tas fram i
néra samrad med tillsynsmyndigheten och tillimpas nogsamt under hamnverksamhetens etablering,
drift och avveckling.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer att ta fram ett program for kontroll och uppféijning av bulier i samrdd med
tillsynsmyndigheten, Matningar kommer att genomféras av Trafikverket som verksamhetsutfvare.
Aven entreprendren ska - utifran entreprenadens omfattning - utdva kontroll och uppféljning av
Trafikverkets krav och for sin egenkontroll.

3.2.2 Kungshait 1:19, Tomas Andersson (aktbilaga 16)

3.2.2.1

Fastighetsdgaren anger att pa fastigheten Gverskrids grinsvérdena enligt de redovisade ljudnivaerna
{(PM Sammanstalining av fastigheter berérda av ljudnivéer dver 45 dB(A) frdn den planerade
hamnverksamheten). Det bér utredas vidare och sdkerstéllas att tekniska [Gsningar pa
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bullerddmpande atgédrder finns som reducerar ljudnivierna till de gallande riktvardena och att dessa
verkligen &r mdjliga och att krav pa de valda |&sningarna redovisas vid upphandling av entreprenérer.
Det bér t.ex. utredas om en bullerskdrm utanfér utlastningskajen och lastfartygen skulle kunna vara
en mdjlig Iosning for att klara riktvardena for buller som arbetet med lastning av bergkross medfér.

Trafikverkets synpunkter

[ bilaga 4, Bulierskyddsatgarder fér hamnar, framgar mojliga bullerskyddsatgarder vid hamnarna.,
Dessa kommer att utredas vidare i den pagdende projekteringen.

3.2.2.2

Fastighetsagaren anser att bergkrossanldggningen bor placeras nere i arbetstunneln alternativt i en
bullerdampande inbyggnad utanfdr arbetstunneln. Detta bor vara ett skall-krav som skrivs in i
handlingarna och som stélls som krav vid upphandling av entreprenaden.

Trafikverkets synpunkter
Bergkrossanldgningen kammer att placeras under jord i anslutning till arbetstunneln i Sitra.

3.2.3 Kungshatt 1:91, Anne-Christine Hallman (aktbilaga 16}

3.23.1

Fastighetsdgaren anger att pa fastigheten dverskrids gransviardena enligt de redovisade ljudnivierna
{PM Sammanstalining av fastigheter bertrda av ljudnivaer ver 45 dB{A) frén den planerade
hamnverksamheten). Det bdr utredas vidare och sdkerstéilas att tekniska 18sningar pa
bullerddmpande atgidrder finns som reducerar ljudnivaerna till de géllande riktvirdena och att dessa
verkligen dr moiliga och att krav pa de valda idsningarna redovisas vid upphandling av entreprendrer.
Det bir t.ex. utredas om en bullerskdrm utanfor utlastningskajen och lastfartygen skulle kunna vara
en mojlig losning for att klara riktvardena for buller som arbetet med lastning av bergkross medfér.,

Trafikverkets synpunkter
| bilaga 4, Bullerskyddsatgarder fér hamnar, framgar méjliga bullerskyddsatgarder vid hamnarna.
Dessa kommer att utredas vidare | den pagaende projekteringen.

3.2.3.2

Fastighetsdgaren anser att bergkrossanldggningen bér placeras nere i arbetstunneln alternativi i en
bullerddmpande inbyggnad utanfér arbetstunneln. Detta bdr vara ett skail-krav som skrivs in i
handlingarna och som stélls som krav vid upphandling av entregrenaden.

Trafikverkets synpunkter
Bergkrossanidgningen kommer att placeras under jord i anslutning till arbetstunneln i Satra.
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3.3. Ideella foreningar

Trafikverket anfiir som en generell synpunkt betrdffande de ideella féreningar som inkommit med
yttrande i malet, att respektive férening bor inkomma med underlag som styrker féreningens taleritt
i malet.

3.3.1 Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen, ARG (akthilaga 27)

3.3.11

Foreningen anser att Sdtra skogens naturreservat har manga likheter med Grimsta naturreservat
avseende natur- och rekreationsvarde for en mycket stor befoikningsmangd i ndrliggande
bostadsomraden aoch fér mer [Angviga beséikare och anser att hela byggverksamheten inom
reservatet med transporter pa land och i vatten kommer att innebara dramatiska stdrningar.

Féreningen anser att Foérbifart Stockholm inte kan ses som ett riksintresse och att dirfér riksintresset
enligt miljtbalken — Mélaren med &ar och strandomraden — bor ges féretrdde vid beddmningen av
vilken verksamhet som &dr acceptabel och vilka villkor som bor stéllas.

Trafikverkets synpunkter
De strningar som uppkommer pa natur- ach rekreationsvarde kommer sé langt som det dr miligt
och rimligt att hanteras, jfr 3.3.4.1 nedan.

E 4 Helsingborg -~ Haparanda ar utpekat som riksintresse f&r kommunikationsanldggningar enligt 3
kap 8 § miljgbalken. E 4 Kungens Kurva — Haggvik dr en del av riksintresset. Riksintressebeddmningen
hér huvudsakligen hemma i faststillelseprévningen enligt vaglagen.

3.3.1.3
Foreningen anser att | vissa fall kan konsekvenser av de tre hamnarna samverka och tka
problematiken, stdrningar och risker. Freningen papekar Milarens betydelse som dricksvattentikt.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har beddmt och Famnat uppgifter om samverkande stérningar. Mélarens betydelse som
dricksvattentdkt har beaktats.

3.3.4 Friluftsframjandet Region Mdlardalen, Frilufitsmiljéradet (akibilaga 25)

3.34.1

Frijuftsframjandet anser att om alla de forsiktighetsdtgarder som pavisas och rekommenderas i
underlaget blir av och kontrollen av hamnbyggena och inte minst fartygstrafiken (med adekvata
fartyg) verkligen sker tillrackligt noggrant, kan oldgenheterna anses vara godtagbara under den tid
som anges.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Friluftsfrimjandets asikt att oldgenheterna blir godtagbara. Detta dstadkommes
genom de forsiktighetsmatt som beskrivs i miljékonsekvensbeskrivningen till ansékan fér tillfilig
hamn Satra.
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Ett antal férsiktighetsmatt som &r relevanta for att minska storningar fér de aktiviteter som
Friluftsframjandet beskriver i sin inlaga ndmligen naturupplevelsen, kanot/kajak-paddling pa
sommarhalvaret och ldngfardsskridskodkning pa vintern.

Trafikverket menar att fGljande forsiktighetsmatt kommer att genomféras utdver de som regleras
genom de i ansdkan foreslagna villkkoren:

«  Miljgkontrollprogram tas fram innan anldggningsarbetena pahdrjas. Programmet upprattas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt fdljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen till tillstandsanstkan.

e Arbetsomrddets detaljavgrinsningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att mitas in, sdttas ut och om nddvindigt
skyddas innan anldggningsarbeten pabdrias.

» Aterstallningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

¢ Om adldre trdd maste avverkas kammer stammarna frén dessa om utplaceras i ndromradet
fér att gynna flora och fauna, om denna dtgérd dr godtagbar fér markagaren.

» Atgirder for att minimera konflikter mellan batliv och anlidggandet, drift och avveckling av
den tilifalliga hamnen foreslds hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med
berbrda féreningar.

* Stigar vars strackning bryts av hamnen och etabieringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

s  Pramar och batar som anvands fér anliggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras sa att de inte hindrar dvrig sjotrafik,

+ Om mojligt bér bullrande anldggningsarbeten pabérjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte stérningarna ska ha inletts utanfor hdckningssidsongen for faglar.

s For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett
flexibelt ror som nar ner i lastutrymmet eller annan 16sning med minst motsvarande effekt.

For foljdverksamhet genomférs foljande:

s Bandtransportéren kommer att tackas.

e Dir tippning till eller frdn bandtransportdren sker inom etableringsomrddet kommer
hullerreducerande dtgirder vidtas.

* Omlastningsstationer fér bandtransportér placeras pd sa sitt i terrdngen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att ddmpas med skarmar.

e Plats for tippning av bergmassor och lastning fran upplag till bandficka vid tunneletableringen
kommer att placeras pa sa sdtt i terrdngen alternativt skdrmas av upplag etc. att
bullerspridning minimeras.

o Alla dtgirder som gors pd vignat, saval forstdrkningsatgdrder pa befintliga vigar som
kompletteringar med nya tillfilliga vigar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller 3terstalias.
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Med ovanstdende dtgdrder och férsiktighetsmatt menar Trafikverket att oligenheterna blir
godtagbara, f&r merparten av de aktiviteter som Friluftsfrimjandet virnar om. Den aliminna
farleden kommer att trafikeras dven vintertid och den kommer att hallas dppen vid istdggning.

3.3.5 Féreningen Nej till Visterleden (aktbilaga 28)

3351

Foreningen motsatter sig att en hamn och arbetstunnel anldggs | Satraskogens naturreservat och
menar att Trafikverket ska sdka tillstdnd till verksamheten pd ndgon annan plats. Arbetstunneln
skulle kunna féridggas till sydviéstra sidan av Kungshatt som inte dr ett naturreservat och ligger val
inocm den tilldtna vagkorridoren. Verksamheten &r inte férenlig med ett bevarande av
naturreservatet.

Trafikverkets synpunkter

Under utredningsskedet har en piacering av arbetsomradet Kungshatt utretts . Detta férslag har dock
avfardats utifran arbetsmiljo-, logistiska och tekniska skél, se bilaga 7 Stiliningstagande avseende
lokalisering tillfalliga hamnar, till Miljdkonsekvensbeskrivningen for tillfallig hamn vid Sattra.
Betrdffande naturreservatet anser Trafikverket att intrdnget &r begrinsat. Trafikverket anstker om
tillstdnd respektive dispens betrdffande de verksamheter dér tillstdnd respektive dispens krévs, och
vidtar de skyddsatgidrder och forsiktighetsmatt som krdvs. Syftet med reservatbildandet var att
instifta ett titortsnira omrade for rekreation och friluftsliv, | beslutet finns dock ett forbehall
inskrivet att reservatet inte ska utgdra ett hinder f&r ett framtida genomforande av Forbifart
Stockholm.

3.35.2

Féreningen menar att hamnverksamheten och paslaget med arbetstunnlarna inte ska behandlas som
ett vigbygge utan som industriell gruvverksamhet och ska fran tilistdnds- och miljosynpunkt
behandlas som sadan.

Trafikverkets synpunkter

Andamélet med projektet Forbifart Stockholm &r att bygga vig, jfr 10 § viiglagen. Det berg som
maste spréngas loss for att vagtunnlarna ska kunna byggas erhalles sa att sdga som en konsekvens av
tunnelarbetena, ifr 30 § viglagen. Nagot gruvindamal féreligger inte i projektet. Tillstand till
vattenverksamheten och hamnverksamheten i enlighet med detta stks enligt 11 respektive 9 kap
miljdbalken,

3353
Féreningen menar att betydande trafik under cirka tvd ar kan komma att ske pa "parkvégen” fran
Satra varv till Sdtragérdsvigen genom naturreservatet,

Trafikverkets synpunkter

Genom den ro-ro-kaj som planeras i hamnen kommer en mycket stor mangd byggtrafik — som annars
skulle ha skett via landsviig — ait istdllet transporteras sjovigen.
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3.354

Foreningen anser att verksamheten kommer att medfora stora bestdende skador i Satraskogens
naturreservat och i praktiken klyver reservatet i tva delar 1 dess kdnsligaste del vid Malarstranden.
Féreningen menar att det dr utsiktslost att miljon kan aterstéllas.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har planerat lokalisering av den tillfdlliga hamnen i samrad med reservatsforvaltaren.
Den tillfilliga hamnen kommer till storsta del vara beldgen pa en hardgjord yta som idag anvands
som hamnomrade. Innan byggnation pabdrjas kommer ekologisk kontroll att genomféras for
omradet och en aterstjllandeplan kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.
Trafikverket har dessutom godtagit de kompensationsatgirder som reservatsférvaltaren har
foreslagit. | vissa delar kommer naturvirdena att forbattras efter genomforda dtgérder, t.ex. avser
Trafikverket att bekosta borttagande av en kulvert dver Sétraan samt restaurering vattendraget. Som
kompensation avses dven en kopplingspunkt att byggas for drinvatten for att 6ka vattenféringen i
Satraan.

3.355
E&reningen motsdtter sig att tillstdnd och dispenser far tas i ansprak innan domen vunnit laga kraft.

Trafikverkets synpunkter

Av de skdl som angetts i avsnitt 21 i anstikan dr det angelaget att verkstallighetsférordnande
meddeias. Trafikverket framhaller dock att inga tillstandskrdvande arbeten kommer att pabdrias
innan arbetsplanen vunnit laga kraft. Den prévning som detta innebdr maste saledes vara fullt ut
genomfard. Trafikverket féreslar att detta intas som villkor | domen.

3.3.5.6
Féreningen menar att dgare av niraliggande radhus sannolikt inte accepterar friliggande av Satradn
pa en striacka om 80 meter.

Trafikverkets synpunkter

Atgirden ar foreslagen av reservatsigaren Stockholms kommun och kommer att planeras i samrad
med denne som dven dr markdgare och forvaltare.
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Bilageforteckning

1. Beddmda fdrandringar av militkonsekvenser

2, Skyddsatgirder for Milaren

3. Hantering av bergmasor

4. Bullerskydd for hamnar

5. Masshanteringsplan

6. Anstkan om beslut om betydande miljpaverkan

7. Miljokvalitetsnormer f6r vatten, hamnar
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