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~ Staten genom Trafikverket, Region Stockholm
angaende tillstind att anligga och driva tillfillig hamn vid Norra Lovon, fastigheten
Hogsta 4:1 i Ekeré kommun

Trafikverket har i en skrivelse till domstolen (aktbilaga 56) bemott de synpunkter som
remissinstanser tidigare lamnat 1 malet. Ni ges tillfalle att yttra er dver Trafikverkets
skrivelse.

Yttrandet bor lammas i 7 exemplar senast den 12 september 2012 till Nacka tingsritt,
mark- och miljédomstolen, Box 1104, 131 26 Nacka Strand eller via e-post
mmd.nacka@dom.se. Domstolens milnummer M 3342-11 ska anges. Anstdnd med att ge
in yttrandet kan inte périiknas. '

Domstolen avser att hilla muntlig forberedelse i malet den 25 september 2012 k1. 09.30 1
Tegen konferens, Sundbybergsvigen 9 (T-bana Solna Centrum). Domstolen planerar att
vid férberedelsen behandla 6vergripande frégor om handldggningen av mélen om Forbifart
Stockholm, underlaget i malen och huvudsakliga tillstdnds- och villkorsfragor.
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. . NACKA TINGSRATT
Nacka tingsrait Enhet 4
Mark- och miljddomstolen INKOM:  2012-06.-01
Box 1104 MALNR: M 3342-11

131 26 Nacka Strand AKTBIL: 56

Mal nr M 3342-11

Trafikverkets anstkan om tillstind for byggande och drift av tillfillig hamn ete. vid
norra Lovd i samband med byggande av viig E4 Forbifart Stockholm

Trafikverket har beretts tilifalle att beméta inkomna remissynpunkter i malet, varfor Trafikverket
harmed avger foljande ytirande.

1. Justeringar av och tilldgg till yrkanden och villkorsforslag
Med aniedning av inkomna synpunkter gbr Trafikverket féljande justeringar av och tilldgg tili
Trafikverkets yrkanden och viltkorsférslag i ansékan enligt féljande.

11 Justering av och tilldgg till yrkanden

Trafikverket justerar yrkandet 1.1 enligt féljande:

Trafikverket ansdker om tillstdnd enligt 9 kap miljébalken att inom land- och vattenomrade pa
fastigheten Hogsta 4:1 i Ekerd kommun under Férbifart Stockholms byggtid bedriva den
hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och annat gods som utgér ett led
i genomférandet av projekt Férbifart Stockholm.

Trafikverket justerar yrkande 1.6. Enligt yrkandet soks de dispenser fran skyddsforeskrifterna for
Ostra Malarens vattenskyddsomride som verksamheten kraver, enligt vad som ndrmare angavs i
avsnitt 7.2.2 i Trafikverkets ansitkan 2011-06-17. Med anledning av av genomférda omprojekteringar
inom hamnomridet, som nirmare redovisas i detta yttrande (bl a 3.1.1.3), ansdéker Trafikverket inte
langre om dispens frin 9 och 11 §§ i skyddsféreskrifterna. Ansékan om om dispens enligt 1, 14 och
16 §§ i skyddsforeskrifterna vidhaHes.
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Trafikverket justerar yrkandet 1.7 enligt foljande:

att arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbeten faststalis till tio ar fran dag for verkstdlibar dom.
Trafikverket godtar i och for sig det forslag till justering av Trafikverkets yrkande som lénsstyrelsen
foreslagit (se 3.1.1.12 nedan), férutsatt att domstolen finner formuleringen Idmplig.

Trafikverket justerar yrkandet 1.8 enligt f6ljande:att igéngsattningstiden for den miljéfarliga
verksamheten faststills till fem ar fran dag for verkstéilbar dom.

1.2 justeringar och tiildgg till férslag till villkor

Trafikverket justerar sitt villkorsforslag 2.2.2 enligt foljande:

arbeten som i mer an en vecka kan medféra buller, utover de riktvérden som anges i
Maturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med allménna rad om buller fran byggplatser, far
endast utféras helgfri méndag — fredag mellan kl. 07- 19, Boende som annat én tilifalligt utsits for
hogre ljudnivder &n som anges i angiven norm ska erbjudas alternativ vistelse under den period som
riktvardet dverskrids.

Trafikverket justerar sitt vilkorsférslag 2.3.1 enligt foljande:

boende i bostadsbyggnader som i mer dn en vecka under hamnens drifiskede utsatts for hogre
ljudnivder dn de riktvdrden som anges i Naturvardsverkets forfattningssamling 2004:15 med
alimanna rad om buller frin byggplatser, ska erbjudas dtgérder som innebér att riktvérdet inomhbus
nattetid innehdlls, Om sddan bullerddmpande effekt av byggnadstekniska skl inte kan erhdllas, eller
om nyttan av sddan &tgérd inte star i rimlig proportion till kostnaderna for atgdrden, ska de boende
istillet erbjudas alternativ vistelse under den period som riktvirdet dverskrids.

2. Generella dndringar och kompletteringar

2.1 Andrat Lige for arbetstunnelmynning och etableringsomrade

Efter att Trafikverket 2011-06-17 ingivit ansékan har omprojektering skett med avseende pa
arbetstunnel och etableringsomride pa norra Lovd. Arbetstunnelns och etableringsomradets
placering har flyttats frén ett lige sdder om &kermarken till skogsomradet séder om hamnen.
Strackan for transportbandet avkortas dirigenom vasentligt, med minskad omgivningspaverkan som
folid. Skalen till och konsekvenserna av denna dndring redovisas i bilaga 1, Komplettering av norra
Lovd. Den nya placeringen har bla. gett anledning till nya bulierberdkningar, som redovisas i samma
bilaga.

Denna d@ndring medfar inte nagon forandring vad avser verksamhetsomradet for den stkta
hamnverksamheten,
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2.2 Kompletteringar till arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivningar
Trafikverket har sdsom bilaga 3 till anstkan bilagt arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Samrad
och utstillelse av arbetsplanen har gett upphov till en sammanstélining i PM Beddmda foréndringar
av miljiskonsekvenser med avseende pé reviderad arbetsplan. Denna PM bifogas detta yttrande som
bilaga 2, Beddmda forandringar av milidkonsekvenser.

3. Trafikverkets synpunkter och bemétanden med anledning av

inkomna remissyttranden

Ett stort antal remissynpunkter har inkommit till mark- och miljddomstolen med anledning av
Trafikverkets anstkan, Sammanfattningsvis kah konstateras att remissvaren inte pa nagon punkt
varit enhetliga. Sdledes har ett visst yrkande, villkorsforslag, beskrivning - eller avsaknad av sédan - i
Trafikverkets ansékan har varit bra eller acceptabelt for en remissinstans, medan en annan
remissinstans kan ha framfért kritik i frigan, Forhallandet visar att en ansdkan i ett projekt som detta
innefattar en rad olika dverviganden, dar olika intressen och beddmningar gor sig géllande.
Trafikverket har infor detta yttrande gjort de avvagningar som Trafikverket sammantaget anser vara
mest andaméalsenligt och motiverat med beaktande av miljdintresset. Om Trafikverket valt att inte
tillmotesga en viss synpunkt har detta skett efter omsorgsfulla 6vervéganden och konsultationer med
pa respektive omrade verksam expertis.

31 Remissmyndigheter m fl
311 Linsstyrelsen i Stockholms Idn (akibilaga 46)
3.1.11

Lansstyrelsen anser att ytterligare underlag behévs for att kunna beddma vilka skyddsatgarder som
behdvs for att s& langt mojligt begrinsa féroreningsriskerna for ytvattentakterna och vattenverken
vid Lov®, Norsborg och Gorviln samt att beddma om dessa risker 8r acceptabla. Det bor omfatta
sarskilda skyddsatgirder vid Lovb vattenverk.

LansstyrelsenLdnsstyrelsen anser att Trafikverket narmare bér precisera skyddsatgarder vid hamnen
och fér trafikerande fartyg, for att fororeningsrisken inom Ostra Malarens vattenskyddsomréde inte

ska Gverskrida vad som kan anses vara obetydlig eller ringa med avseende pa spridning eller tiliférsel
av fororenande &mnen i omrddet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar LansstyrelsenLansstyrelsens uppfattning att ambitionsnivdn maste vara hog for att
skydda Malarens vatten och de angivna vattenverken. En férnyad sammanstélining av plaherade
skyddsatgarder fér Ostra Malarens vattenskyddsomrade, jamte underlaget for dessa beddmningar,
redovisas i bilaga 3. Skyddsatgarder for Malaren.
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Betriffande Lovl vattenverk har Trafikverket haft ett flertal samradsmoten med vattenverkets Sgare
Stockholm Vatten AB, ddr behovet av kompletterande skyddsitgarder utretts.

Trafikverket anser att fororeningsrisken inte dverskrider vad som kan anses vara cbetydligt eller ringa
med avseende pa spridning eller tillférsel av fororenande dmnen i omrédet.

3.1.1.2

Bet saknas utredning om bista majliga teknik fér rening av dagvatten och kvdvef6rorenat lakvatten.
Av handlingarna framgér inte om de kommunala reningsverken dr beredda att ta emot
kvavefdrorenat vatten och vilken beredskap Trafikverket har, om sd inte kan ske. Sadant underlag
maste tas fram for att det ska vara mojligt att beddma vitka dtgérder som 3r tekniskt majliga och
ekonomiskt rimliga.

Trafikverkets synpunkter

Den losning som Trafikverket redovisade i ansékan har - med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, sa att dagvatten fran hamnplanen inte kommer att tillféras Mélaren. Al
dagvatten frdn hamnomradet kommer att ledas till spillvattennédtet. Tillfalliga bergupplag pa
hamnplanen har tagits bort.

Stockholm Vatten AB har givit tillstnd att sidppa kvdvekontaminerat vatten till Stockholm Vattens
ledningsnét och anslutningspunkter fér processpillvatten har identifierats.

3.1.1.3

Lansstyrelsen har synpunkter pa rening av dagvatten och kviveférorenat lakvatten
{miljokvalitetsnormer f&r ytvatten och for fisk- och musselvatten). Lansstyrelsen anser att ansdkan
och miljdkonsekvensheskrivningen redovisar paverkan pa miljGkvalitetsnormer for vatten endast
oversiktligt och att det saknas motiveringar till de slutsatser som anges samt pa vitka underlag man
baserar sitt konstaterande att miljékvalitetsnormer inte riskerar att 6veririddas.

Trafikverkets synpunkter
Som ovan angivits kommer inte dagvatten och kvdveférorenat lakvatten att sldppas ut till Mélaren
enligt den 16sning som tidigare redovisats.

Trafikverket redovisar sdsom bilaga 5, Hantering av bergmassor, en férdjupad redovisning avseende
miljckvalitetsnormen for vatten i det aktuella omradet jdmte motiveringar till slutsatsen att
miljdkvalitetsnormen inte kommer att 6vertridas.

3.1.14

Lansstyrelsen anser ait kompensationsatgarder bér genomforas for den negativa paverkan pd natur-,
kultur-, landskaps- och friluftsvarden som uppstar. Aven med de skydds- och hinsynsatgérder som
foreslas kommer det att bli en negativ pdverkan pa natur-, kultur-, landskaps- och friluftsvérden.
Intranget | natur- och kulturreservat bor kompenseras enligt 7 kap. 7 § miljdbalken. Eftersom den
samiade paverkan pad miljon och allménna intressen blir betydande dven utanfér natur- och
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kulturreservaten bor kompensation ven aklualiseras enligt 16 kap. 9 § miljtbalken.
Kompensationsatgirderna bor syfia till att forbattra dessa varden i ndromrédet och kan avse bl.a.
framjande av friluftslivet, forstarkning av kultur- och landskapsvardena, skydd av omraden med hoga
naturvirden samt restaurering och skotsel av omraden med hig potential sa att dessa natur- och
kulturvarden stirks. Trafikverket bér i samréd med Lénsstyrelsen och berdrda kommuner ta fram en
plan fér kompensationsatgérder.

Trafikverkets synpunkter

Vid exploateringar ska man alltid i férsta hand forsoka undvika eller minimera paverkan genom att
vidta skyddsatgirder. Trafikverket stailer sig positivt till att i samarbete med Lansstyrelsen och
bertirda kommuner studera om yiterligare skyddsatgiirder kan vidtas for att minimera intrang och
stérningar pa norra Lovd under byggtiden och drifttiden av hamnen.

Fér att minimera den negativa paverkan pa natur-, kultur-, landskaps- och friluftsvérden har
Trafikverket hittills foreslagit att féljande dtgdrder vidias:

e Forarbetsomraden pa Lovo ska en aterstéiiningsplan tas fram tillsammans med
Lansstyrelsen.

¢ Landskapselement sasom akerholmar, &ppna diken, markslagsavskiljande grénser &r viktiga
fér att bevara det kulturhistoriska landskapet. Drfor ska alla granser fér arbetsomraden
sdttas ut tillsammans med Lansstyrelsen.

¢ Omledning av Fornstigen under byggtiden kemmer att planeras och genomféiras | samréd
med Lovd Hembyzdsférening, Statens Fastighetsverk och Lansstyrelsen.

e Trafikverket kommer att verka for att Statens Fastighetsverk avstar frén skogsbruk pa de
marker som i fandskapet déljer tuftutbytesstationerna och trafikplatsen.

o Trafikverket kommer tillsammans med berdrda arrendatorer tillse att pdgdende
jordbruksdrift och djurhélining ska kunna ske utan eller med minsta mojliga stérning ~ bade
under bygg- och driftskedet.

Trafikverket kommer till den muntliga forberedelsen att redovisa en plan med alla intrang och
&tgarder i projektets samiliga berdrda reservat. | planen kommer &ven en redovisning ske av vilka
skydds- och kompensatoriska aigérder som kommer att genomféras. Dessa kommer att vara
framtagna i samrad med tillsynsmyndigheten i berbrda kommuner.

| fraga om tillimpningen av 7 kap 7 § 3 st samt 16 kap 9 § 3 p miljébalken med avseende pa
kompensationsatgirder giller féljande. Det aktuella hamnomradet dr inte beliget inom natur- eller
kulturreservat, varfor 7 kap 7 § {som for dvrigt frémst avser skydd f6r vAtmarker samt Sveriges
Sligganden fageldirektivet och art- och habitatdirektivet) inte &r tillimplig. Kompensationsatgérder
utanfér natur- eller kulturreservat med stod av 16 kap 9 § miljbalken kan heller inte komma i fraga.
Det aktuella markianspréktagandet (for hamnomradet, transportbandet, etc.) sker enligt viglagen.
Viiglagens jamstillande av arbetsplan med tillstdnd enligt miljdbalken géller enbart med avseende pd
de bestdmmelser i miljdbalken som 3 a § vaglagen hanvisar till. Eftersom 3 a § vaglagen inte hanvisar
till 16 kap 9 § miljobalken, dr bestimmelsen inte tilkdmplig pd markianspraktaganden enligt véglagen
(ifr NJA 2004 s 88}.

5{63)



Det kan avslutningsvis noteras att Trafikverket, i enlighet med regeringens tillatlighetsbeslut,
bekostar en utredning som syftar till att ett framtida reservat ska bildas pa Lové f&r att hindra
kommande exploatering av markomraden p& on. Detta arbete leds av Lénsstyrelsen.

3.1.15

Transportbandet fér bergmassor dr ndra knutet till de planerade hamnarna vilkas huvudsakliga syfte
ir att medge uitransport av massorna. Transportbandet bor darfér ingd | ansdkan om tillstand till
hamnverksamheten. Aven den krossverksamhet som 3r en férutsattning for transporten pa band bor
inga.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverkets avgrinsning av ansékan har noga évervigts, och den avgrénsning som Trafikverket vait
uppfyller de krav pé tydiighet och &ndamalsenlighet som anges i miljdbalkens férarbeten.
Krossningsverksamheten utfors utanfér hamnomradet, inom végprojekiets vigomrade i eller i
omedelbar anslutning till arbetstunneln, med stod av arbetsplan (jfr 15 § véglagen) sdsom ett led i
vigbyggnadsarbetena. Transportbandet byggs och anvénds huvudsakiigen utanfér vigomrédet med
stéd av véglagens regler om tillfdllig nyttjanderatt (35 § vaglagen). Tillstands- och milioprovning av
dessa verksamheter sker dirmed enligt viiglagen {3 a § vdglagen). Transportbandet kan dock anses
ha sadant omedelbart samband med den tillstdndssokta hamnverksamheten att det kan betraktas
som félidforetag till verksamheten och pa detta s&tt ingd i prévningen. Det finns ddrmed méjlighet
for mark- och miljpdomstolen att meddela villkor fér denna verksamhet, om s &r &ndamalsenligt och
behbvligt.

Oberoende av hur krossverksamheten och transportbandet ska kvalificeras i detta avseende, lmnas |
ansékan utfdrliga redovisningar av svil krossverksamheten som transportbandet. Dessa
redovisningar kompletteras nu med ytterligare uppgifter, genom bilaga 6, Bullerskydd fér hamnar,
Dessutom har i anstkan och genom detta yitrande lmnats redovisning av de stérningar som
krossverksartheten och transportbandet genererar, liksom redovisning av skyddsatgérder som
Trafikverket avser att vidta med avseende pa bida dessa verksamheter.

3116
Hanteringen av farligt gods i anslutande hamnar bor betraktas som en foljdverksamhet till hamnarna

i Satra och norra Lovd. Riskerna bér redovisas i miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverkets synpunkter

verksamheten i anslutande hamnar har inte sddant omedelbart samband med den tillstdndsstkta
verksamheten att den &r att betrakta som en foljdverksamhet. Det &r heller inte | dagsldget kdnt vilka
anslutande hamnar som kan komma att anvindas; detta torde komma att framga forst efter
upphandling. En upphandlande myndighet far enligt upphandiingslagstiftningen inte uppstélla
s&dana krav eller ge sddana forutsittningar 1 upphandlingar att konkurrensférdelar eller -nackdelar
kan komma att ges.
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For hanteringen av farligt gods géller detaljerad lagstiftning och myndighetsfareskrifter dar den
bedrivs. Verksamheten i de anslutande hamnarna styrs av de tilistand som foreligger fér den aktuella
hamnen. Nagon maéjlighet och ndgot behov av att i miljokonsekvensbeskrivningen beskriva denna
verksamhet féreligger ddrmed inte.

3.1.1.7
Trafikverket bor redovisa mojligheterna att elansluta fartygen nér de ligger vid kaj.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har utrett mdjligheterna att elansluta fartyg och konstaterar att det 4r mojligt.
Trafikverket kommer att erbjuda sddan méjlighet.

3.1.1.8

Trafikverket bér komplettera sitt yrkande om hamnverksamheten med en karta eller hidnvisning till
en befintlig karta dar verksamhetsomradet p3 land och i vatten framgar. Delomradet pa land bor
omfatta det omrade inom vilket verksamhet pagar, anldggningar for dagvatten och tillfalligt upplag
av massor m.m. samt transportband och bergkrossanlaggning. Verksamhetsomrédet i vatten bér
omfatta det omrade inom vilket det sker mandvrering av fartygen vid in- och utfart i hamnen.

Trafikverkets synpunkter _

Trafikverket har i anstkan ingivit ett flertal sddana kartor som Lansstyrelsen efterfragar. | bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen &r hamnomradet, dér den hamnverksamhet kommer att bedrivas som
avses i Trafikverkets yrkande 1.1, &r tydligt markerad.

3.1.1.9

Trafikverket bér komplettera ansékan med ett yrkande om trafikerande fartygs maximala
bruttodraktighet. Maximalt antal fartygsanldp per &r samt maximal mangd hanterat gods per ar bor
gilla som villkor. Viltkor bér féreskrivas om den maximala méangd bergmassor som samtidigt far
lagras inom hamnomradet

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har preciserat yrkandet om tillstand till hamnverksamheten i enlighet med vad som
anges i 1.1. ovan, Hamnverksamheten ar direkt relaterad till projekt Forbifart Stockholm, och avser
inget annat. Som métt for verksamheten har Trafikverket redovisat bergmaterialvolymer och vikter
samt uppskattad omfattning pd byggmaterial som behover transporteras via hamnen. Vidare har
storlek pé typfartyg angetts som kan bli aktuella och som hamnen &r dimensionerad fér. Arligt antal
fartygsanldp har beriknats och redovisats. Vattendjupet har angivits, liksom utformningen av
typkonstruktioner fér kajanldggningar. Trafikverket menar att dessa redovisade produktionsmatt bér
vara tillrackliga och att det ur miljdskyddssynpunkt inte dr motiverat att infora begrénsningar av det
slag som Lansstyrelsen férestdr. Mindre fartygsstorlek ger fler fartygsrorelser och vice versa, och det
r inte andamalsenligt eller befogat att inféra begrénsningar som kan medféra suboptimeringar i
miljishdnseende eller andra hdnseenden.
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3.1.1.10

Trafikverket bér belysa paverkan pd omgivningen, t.ex. stranderosion, av de alternativa
konstruktionerna for kajanldgzningen samt dven beskriva borttagning och aterstallning for de olika
alternativen och bedéma vilket alternativ som medfér minst paverkan pd omgivningen.

Trafikverkets synpunkter

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i fréga om miljépaverkan vid sdval byggnation som borttagning, férutom vad
avser buller vid eventuell palning. Ingen av konstruktionerna skapar vattenrdrelser som kan skapa
ergsion. For bulter féresias villkor som tillgodoser miljéintresset fér den kortvariga bullerstérning som
kan uppsta vid eventuell palning. De variationer som kan férekomma i fréga om grumling
omhandertas av de skyddsatgirder som Trafikverket foreslar genom bottengdende sk&rmar vid
anldggnings- och rivningsskede. Trafikverket vill férorda att kommande tillstand &r villkorat sa att
olika tekniska l&sningar eller metoder kan utforas inom ramen for Trafikverkets yrkande, dér den
maximala tillitna miljépaverkan av vald idsning anges genom villkor. Séledes kan domstolen
foreskriva villkor for buller, grumiing, etc, i enlighet med Trafikverkets villkorsférsiag, och det
klarlaggs darigenom vilken miljépdverkan som kan tolereras medan det [dmnar Gppet for
entreprendren att vilja utféranden som uppiyller miljdkraven.

31111
Det &r oklart om Trafikverkeis yrkande om tider fér att p&dborja vissa arbeten och yrkandet om nir
tillstdnden ska tas i ansprak samverkar pa ett realistiskt sétt. Yrkandena bdr ses Gver,

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat igdngsattningsyrkandet 1.8 enligt ovan. | dvrigt kan Trafikverket inte finna
att ndgon okiarhet kan anses féreligga mellan yrkanden sinsemellan eller i forhéllande till
villkorsforslagen. Oavsett om verkstillighetsférordnande meddelas eller ej méaste arbetsplanen vinna
laga kraft f6r att tillstdnden ska fa tas i ansprak, enligt villkersforsiag 2.1.2 i ansékan. Férutsatt att
arbetsplanen vunnit laga kraft fr tillstdnden utnyttjas d&ven om mark- och miljsdomstolens dom
Bverklagas till Gverinstans och prévningen dér drar ut pé tiden, om domstolen bifallit Trafikverkets
yrkande om verkstallighetsférordnande (yrkande 1.10}. Om verkstéllighetstillstand inte meddelats,
men arbetsplanen vunnit laga kraft, fr dverinstansens tillstand avvaktas innan arbetena kan inledas.
Trafikverket emotser tacksamt ett fornyat papekande om Lansstyrelsen fortsatt skulle anse att
oklarheter féreligger i frigan om sambandet mellan yrkanden och villkorsférslag.

31112
Tillstdndet till anldggande, drift och borttagning av hamnanldggningarna bor tidsbegrénsas till hogst
tio ar fran det att tillstdndet tagits i ansprak, dvs. ndr anlaggningsarbetena for hamnen pabériats.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har inget att erinra mot Lansstyrelsens villkorsférstag. Om domstolen finner férslaget
mpligt har s3ledes Trafikverket inget att erinra mot att arbetstiden enligt Trafikverkets yrkande 1.7
borjar raknas frén anldggningsarbetenas paborjande istallet fér den tidpunkt Trafikverket angivit i
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yrkandet. Trafikverket framstéller saledes dessa yrkanden alternativt, men med férordande av
Lansstyrelsens férslag.

3.1.1.13
Rivningsarbeten bér utféras endast helgfri mandag-fredag kl. 07-19, samma som fér spontning och

palning.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning att rivningsarbeten som medfor ljudnivaer 6ver norm
inte far utfdras annat an helgfri mandag till fredag mellan kl. 07 — 19. Andra rivningsarbeten som
inte overskrider riktvirden, f&r dock utféras under andra tider. Trafikverket har justerat
villkorsforslaget for att tydligare redovisa detta.

3.1.1.14

Lansstyrelsen anser att ambitionen under tiden for drift av hamnarna i férsta hand bor vara att
innehalla Naturvirdsverkets riktvirden for buller fran nyetablerad industri. Trafikverket bor redovisa
vilka &tgdrder som behdvs for att dessa riktvirden ska kunna innehéllas.

Trafikverket bor dverviga mbijligheterna att bedriva inforsel av kemiska produkter och
arbetsmaskiner via farja endast vardagar kl. 0718,

1 fraga om bullerstorda bostdder bor Trafikverket ndrmare redovisa hur bullerstdrningen i
omgivningen ska verifieras, hur lang tid av éverskridande som krévs vid en bostad for att
skyddsatgérder ska vidtas. Trafikverket bor utveckia vad som avses med "annat &n tillfalligt” och "tyst
vistelse” i féreslaget villkor i avsnitt 2.2.2. Trafikverket bor ange hur eventuell tvist mellan
fastighetsigaren och Trafikverket ska hanteras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvdrdsverkets riktvirden for byggarbetsplats av flera skl &r mer
relevanta dn riktviirdena for industribuller. Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan &r—
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktér. Verksamheten dr tidsméssigt och geografiskt ndra
sammanhingande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det férefaller
omotiverat att tillimpa olika bullernormer fér de helt likartade, néraliggande och tidsmaissigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporéra karaktdr gbr att anpassningsatgarder etc. av
det slag som dr méjligt vid en permanent industrianlaggning inte dr mdifiga 1 samma grad.
Verksamheten pd platsen kommer inte att leda till ndgot bestdende builer i omgivningen, vilket &r
fallet d4 industribuller bedéms. Byggbullernormen innehaller — forutom rikivérden for buller vid
fasad — aven riktvirden fér buller inomhus, vilket § praktiken ger den boende ett uttkat skydd.
Riktvirden fir buller inomhus saknas helt | industribullernormen.

Om lagre bullervirden sitts som norm medfor detta ofrdnkomligen att den tid da den bullrande
verksamheten kommer att bedrivas maste strickas ut. Detta leder sdledes till att omradet och dess
omgivningar maste vinta langre pa dterstalining och dtergang till ostérdhet. Byggandet av Forbifart
Stockholm sker i titort. Genomférande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande — |
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titort medfor med nddvandighet att stérningar som dr forenade med byggskedet uppkommer.,
Tillfdlliga stérningar under byggtiden maste séttas i relation till hur angeléget ett projekt &r. Antalet
stérda av bulier frin denna den tilifalliga hamnen i nnorra Lovo &r begrinsat och dversiridandet av
riktvardena — oavsett vilka riktvirden som viljs — &r mattligt.

Industribullernormen innehaller riktvirden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehéllas inom dessa riktvarden. Om riktlinjer for friluftsliv tillimpas
kan darfor ingen hamn byggas pd norra Lové vilket innebir att projektet f6rldngs med ca 2 &r da inga
majligheter till uttransport av bergmassor pa vag finns. Detta medfor stora samhillsekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvirden skulle tillimpas som begrinsningsvirde som inte far
overskridas med avseende pé bostiader kan hamnverksamheten vid nnorra Lovd endast bedrivas kl.
07-18 helgfria mindagar-fredagar. Ytterligare transportkapacitet skulbe krévas for utlastning av
bergmassor vilket ger en férdyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att produktionstiden
skulle behéva férldngas. Fér farjetransporterna pa nnorra Lovd innebér det att flexibiliteten férloras
och storre upplagsytor pa land behbvs,

Vigfiria kommer att anvindas fér hamnarna vid Sdtra och norra Lové. | huvudsak kommer
farjetransporter att kéras dagtid, helgfri mandag-fredag. Mojlighet maste finnas att fa kora dygnet
runt vid t.ex. betongtransporter. Kostnader for att kdra farja nattetid &r dyrare for entreprendren.
Darfor finns ett incitament for att undvika natt- och helgtrafik.

Behovet av firjetransporter annat dn dagtid, helgfri mdndag-fredag, dr sannolikt stdrre pa norra Lovd
&n vid hamnen vid Satra.

Fér vissa arbeten som kriver att en produktionscykel! inte far avbrytas, som t.ex. vid en gjutning,
planerar Trafikverket att hantera frdgan som man gjort i liknande projekt som Citybanan och Norra
Lanken. Det innebdr att Trafikverket gér en anmalan om ”Arbete utanfér ordinarie arbetstid” till
tillsynsmyndigheten vilket innebér att arbetet beskrivs med motivering till varfor det maste
genomfdras, beriknade bullernivier, ténkta skyddsatgérder och hur berérda kommer att informeras.

Trafikverkets kommer att ha en hdg ambitionsniva bade nir det géller att minska builret vid kaflan
och vidta bullerskyddsatgirder bade med hénsyn till bostider och till det rorliga friluftslivet. Méjliga
bullerskyddsatgérder redovisas i bilaga 6, Bullerskydd for hamnar.

Alla féreslagna Stgdrder dr under forutsittning att rikivirden annars Gverskrids och att de geren
bullerddmpande effekt utifran de lokala férhallandena pa platsen.

Vid upphandling av entreprendrer kommer krav att stéllas for att fa de mest effektiva
builerskyddsatgérderna utifran hur produktionen planeras att bedrivas av entreprenéren.

Trafikverket kommer att ta fram ett program for kontroll och uppféijning av buller. Métningar
kommer att genomforas av Trafikverket som verksamhetsutévare. Aven entreprendren ska - utifrén
entreprenadens omfattning - utdva kontroll och uppféljning av Trafikverkets krav och for sin
egenkontroll.
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Trafikverket kommer kontinuerligt att ha uppfoliningsmdten med tillsynsmyndigheten for att
rapportera status av kontrollerna och eventuella avvikelser. Trafikverket kommer ocksa att ta fram
rapporter till tillsynsmyndigheten.

Trafikverket fortydligar sin ansékan med att definitionen av "annat n tillfallig” innebar ett
averskridande av riktvdrden i mer 3n en vecka; villkorsférslaget justeras i enlighet hdrmed. Vid
sverskridande av bullernivder inomhus i mer an en vecka erbjuds boende alternativ vistelse fér den
period som bullernivierna dverskrids. Luftburet buller 3tgardas dock alltid i férsta hand, antingen vid
killan eller genom fasadétgérder. Om stérningar dr tatt dterkommande kan ett alternativ vistelse
behéva erbjudas fér hela stérningstiden. D& detta beror pa manga variabler maste det dock avgoras
fran fall till fall. Till exempel méste boende som har behov av att sova dagtid beaktas. Yrkande om
villkor 4r #ndrat med avseende pa formulering “tyst vistelse” och har ersatts med "alternativ
vistelse”. Hanteringen kommer att beskrivas i kontrollprogram som ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten. | kontrollprogrammet ska principerna beskrivas for hur fragan om
averskridanden av bullernivier ska hanteras. Fér hamnarna &r avsikten att redan fore byggstart
teckna avial med de fastighetsdgare som har identifierats att f3 6verskrivanden av bullernivierna i
drifiskedet.

Trafikverket avser att ha en generds tillimpning i behovsprovningen i fraga om erbjudande om
alternativ vistelse. Om tvist | denna tillimpning &nda skulle uppstd mellan Trafikverket och
fastighetsagaren bor tvisten hanskjutas till mark- och miljddomstolen for avgérande.

312 Milji- och hilsoskyddsnédmnden i Stockholms kommun (aktbilaga 23)

3.1.2.1

Namnden avstar fran att yttra sig dver verksamheten vid norra LovBnorra Lovd pd annat sétt &n att
namnden &ar positiv till att tillstdnd ges for hamnverksamhet under byggtiden, eftersom
hamnverksamheten bidrar till att begrinsa antalet transporter med lastbil under byggtiden vilket ar
positivt da fartygstransporter dr mer brénsleeffektiva &n lastbilstransporter.

Trafikverkets synpunkter

Som namnden noterar har hamnldsningen titlkommit av miljoskal. De negativa miljoeffekter som
hamnens uppférande, drift och avveckling under en begrénsad tid ger upphov till ska ses i belysning
av detta.

3.1.3 Miljondmnden | Ekerd kommun {akibilaga 44)

3.1.3.1

Namnden ifrdgasatter att riktvarden for buller fran byggplatser (NFS 2004:15) anvénds vid
beddmning och begransning av bullerpdverkan och anser att man bor 6vervéga att anvinda
riktvirdena for externt industribuller {SNV RR 1978:5, rev 1983). Riktvérdena for externt
industribuller bér anvindas eftersom verksamheten ska pdgd under ldng tid. Namnden understryker
vikten av att atgérder sitts in for att begrinsa bullret vid killan och att de mest bullrande arbetena
fortaggs till dagtid. Tillfailiga ersattningsbostader ska vara en sista utvég da det inte finns ndgra
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Atgarder for att begrinsa bullret. Avsteg fran riktvardena for buller ska tillimpas med mycket stor
forsiktighet och i samrad med tillsynsmyndigheten. Ndmnden konstaterar att inga bostéder
exponeras for ljud dver riktvardena.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhller att Naturvardsverkets riktvirden for byggarbetsplats av flera skat &r mer
relevanta dn riktvirdena fér industribuller. Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan &r -
liksom en byggarbetsplats — av tillfillig karaktar. Verksamheten &r tidsméssigt och geografiskt néra
sammanhingande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det férefaller
omotiverat att tildmpa olika bullernormer fér de helt likartade, néraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporira karaktdr gér att anpassningsatgérder etc. av
det slag som dr méjligt vid en permanent industrianliggning inte &r méjliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda il ngot bestdende buller i omgivningen, vilket &r
fallet da industribuller beddms. Byggbullernormen innehéller — férutom riktvérden f6r buller vid
fasad — dven riktvirden fér buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett uttkat skydd.
Riktvirden fér buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om lagre bullervarden sétts som norm medfor detta ofrankomligen att den tid da den bullrande
verksamheten kommer att bedrivas maste strickas ut. Detta leder sdledes till att omradet och dess
omgivningar méste vénta ldngre pa aterstélining och &tergdng till ostérdhet. Byggandet av Forbifart
Stockholm sker i titort. Genomférande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande ~ i
tatort medfér med nddvindighet att stérningar som &r férenade med byggskedet uppkommer.
Tillfalliga stérningar under byggtiden maste sattas i relation till hur angeldget ett projekt &r. Antalet
stérda av buller frn denna den tillfailiga hamnen i norra Lovonorra Lové &r begrénsat och
Bverskridandet av riktvirdena — oavsett vilka riktvirden som viiljs - dr mattligt.

Industribullernormen innehaller riktvirden for friluftsiiv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehéllas inom dessa riktvarden. Om riktlinjer for frifuftsliv tilimpas
kan darf6r ingen hamn byggas pé norra Lovénorra Lovo vilket innebdr att projektet férldngs med ca 2
ar da inga mdjligheter tilf uttransport av bergmassor pa vég finns. Detta medfor stora
samhiillsekonomiska kostnader.

Om industribullernormens riktvirden skulle tillimpas som begrinsningsvarde som inte far
overskridas med avseende pd bostader kan hamnverksamheten vid norra Lovénorra Lovd endast
bedrivas ki. 07-18 helgfria méndagar-fredagar. Yiterligare transportkapacitet skulle krévas for
utlastning av bergmassor vitket ger en férdyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att
produktionstiden skulle behdva féridngas. For farjetransporterna pa norra Lovénorra Lovo innebér
det att flexibiliteten forloras och stérre upplagsytor pa land behovs,

3.1.3.2

Utslappen fran lak-och dagvattenanliggningar bor minimeras. Nédmnden anger att forslag till
riktvarden for dagvatten har tagits fram 2009 genom det regionala dagvattennatverket i Stockholms
ldn. De hogsta kraven pa riktvarden (1M) bér anvéndas vid direktutslipp tili Ostra Mélaren.
Reningsanliggningar for lak- och dagvatten bor vara konstruerade for avskiljning av stendamm, som
kan orsaka skada pa fisk och andra vattenlevande organismer. Dagvattenanldggningen bor forses
med majlighet till fordréjning och uppsamling vid t.ex. kemikalieolyckor {katastrofskydd).
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Trafikverkets synpunkter

Den l6sning som Trafikverket redovisade i anstkan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, s& att dagvatten frén hamnplanen inte kommer att tillféras Malaren. Altt
dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennétet. Tillfélliga bergupplag pa
hamnplanen har tagits bort.

3.1.3.3

Namnden anser att dven om risken f6r stérre utslapp av petroleumprodukter beddms som mycket
liten kan konsekvensen for Storstockholms dricksvattenproduktion bli mycket omfattande. Det ar
ytterst angeldget att tydliga miljdkrav stélls pa de fartyg som ska trafikera hamnarna och att savél
skadeférebyggande som skadebegrinsande dtgérder vidtas och foljs upp.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar namndens uppfattning. Trafikverket har for avsikt att stélla miljokrav pa de fartyg
som ska trafikera hamnarna samt atgérder pé fartygstrafiken f6r att minimera risker for en olycka i
enlighet med bifaga 3 Skyddsatgdrder fér Mélaren.

Trafikverket har dessutom f6r avsikt att ta fram ett kontrollprogram for byggskedet i samrad med
tillsynsmyndigheterna. Dér beskrivs savil skadeférebyggande som skadebegridnsande dtgéirder samt
hur dessa kammer att féljas upp.

Tillsammans med Stockholm Vatten har Trafikverket identifierat en mojlighet till vattenintag pé ett
annat djup 4n Lovd vattenverks ordinarie intag. Genom ett sadant intag minskar riskerna for att
féroreningar i vattnet ska nd vattenverket. Trafikverket dr berett att finansiera en sadan losning.

3.1.34

Namnden konstaterar att hamnen kommer att etableras i anslutning till Norrby skog, som flitigt
anvinds for orientering, naturutflykter, svampplockning m.m., att omradet vid Koviken inrymmer
liger- och fritidsgard samt att scoutstugor inom det planerade hamnomrédet avses att flyttas elier
rivas.

Trafikverkets synpunkter

I miljbkonsekvensbeskrivningen till ansokan for tillfdllig hamn pd norra Lovo anges ett antal
forsiktighetsmatt som &r relevanta for att minska stérningar for det rérliga rekreations- och
friluftslivet alktiviteter.

Trafikverket menar att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomféras utdver de som regleras
genom de i ansdkan foreslagna villkoren:

e Miljdkontroliprogram tas fram innan anlédggningsarbetena pabérjas. Programmet uppréttas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt foljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljékonsekvensbeskrivningen till tillstdndsansékan.
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e Arbetsomridets detaljavgrinsningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att métas in, sattas ut och om nédvéndigt
skyddas innan anldggningsarbeten paborjas.

e Aterstdliningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

e  Om dldre trid maste avverkas kommer stammarna frin dessa om utplaceras i naromradet
for att gynna flora och fauna, om denna atgérd dr godtagbar fér markégaren.

e Atgdrder for att minimera konflikter mellan batliv och anlaggandet, drift och avveckling av
den tilifalliga hamnen féreslas hanteras inom ramen f6r kontrollprogram och i dialog med
berdrda féreningar.

e Stigar vars strickning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
stréckningar.

s Pramar och batar som anvénds for anldggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras sa att de inte hindrar dvrig sjdtrafik.

s Om mbijligt bor bullrande anlidggningsarbeten pdbérjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte stérningarna ska ha inletts utanfor hdckningssdsongen for faglar.

e  For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom damask
eller annan lésning med minst motsvarande effekt.

For foljdverksamhet genomférs féljande:

¢ Bandiransportéren kommer att téckas.

e Dar tippning till eller frén bandtransportéren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande atgédrder vidtas.

s Omlastningsstationer fér bandtransportor placeras pa sa satt i terréngen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att dampas med skdrmar.

¢ Dar krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor for omgivningspéverkan att innehalls.

s Plats f&r tippning av bergmassor och lastning frén upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pa sa sati i terr@ngen alternativt skdrmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

o Alla 3tgarder som gors pa vignat, saval férstarkningsatgdrder pa befintliga végar som
kompletteringar med nya tillfélliga vagar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller aterstéllas.

Med ovanstaende atgirder och forsiktighetsmétt menar Trafikverket att oldgenheter, fér merparten
av de aktiviteter som ndmnden ndmner, minskar betydligt.

Fér scoutverksamheterna vid Koviken séker Trafikverket alternativ lokal pa Lovd i samrad med
Statens Fastighetsverk.

3.1.4 Naturvdrdsverket (akthilaga 45)

3.1.4.1
Naturvirdsverket anser att samtliga ansdkningar bor handldggas och avgoras tillsammans i ett och
samma mal hos domstolen och att en gemensam muntlig férberedelse bér genomforas | malen.
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Verket anser bl.a. att provningen av Trafikverkets anstkan om tillstand till uttag av ytvatten ur
Milaren och att anldgga en siéledning for borttransport av process- och drénvatten ska sammanfbras
med prévningen av Trafikverkets redovisade yrkanden i m&l M 3346-11 angdende
grundvattenbortledning.

Naturvardsverket anser att det saknas forutséttningar for en andamalsenlig tildmpning av
miljobalkens regler for tillstdndsprévning om de planerade atgérderna for Forbifart Stockhoim prévas
utifran det ingivna underlaget och menar att Trafikverket behdver komplettera underfaget med en
beskrivning av den samlade verksamhetens miljokonsekvenser. Den samlade prévningen behéver
hantera alla centrala frégor sa att villkor kan féreskrivas i alla delar som &r relevanta frén
miljdsynpunkt.

“Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar inte Naturvirdsverkets uppfattning utan anser att Trafikverket valt att ansdka pa
det satt som ger de basta forutsdttningarna for en dndamalsenlig provning med hénsyn taget till
savil behovet av att prévningen ska kunna ske utifrdn en helhetssyn, som behovet av att provningen,
trots sin omfattning, ska kunna bli hanterlig. Trafikverket har redan i ansékan under avsnitt 3 och 4,
samt i ans6kan om grundvattenbortledning avsnitt 4, redovisat motiv for varfor verket valt att begéra
tillstdnd genom separata ansékningar. Till detta kan ldggas foljande,

t malet om grundvattenbortledning omfattar yrkandena samtliga tunnelarbeten som ingr i
projektet. Eftersom tunneldrivningen berdr flera olika grundvattenakvifarer hade verket, utifran
strikt vattenrattsliga aspekter, kunnat vilja en uppdelning av prévningen i olika delar. Genom den
valda omfattningen uppnas dock en samlad bedémning av alla aspekter av sjélva tunneldrivningen.

Verksamheterna vid de tillfilliga hamnarna innefattar saval vattenverksamhet (anldggande av kajer
m.m.) som miljéfarlig verksamhet {hantering av gods, lastning och lossning éver kaj m.m.). Den
miljofarliga verksamheten utgdr s.k. B-verksamhet och ska egentligen tillstandsprovas hos
Linsstyrelsens miljéprévningsdelegation. Trafikverket har dock samordnat prévningen av den
miljéfariiga verksamheten och vattenverksamheten och ldmnat in en sammanhallen
tillstandsansokan hos domstolen f6r att skapa forutsatiningar for en samlad provning.

De fyra tillstandsansékningarna innehaller miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver samverkande
storningsmoment for hela projektet, dessutom finns miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen
tillganglig i samtliga mal.

De fyra tillstdndsansokningarna har samtidigt lamnats in till domstolen och domstolen har handlagt
mélen gemensamt, utan formell sammanliggning.

Trafikverket kan inte heller dela Naturvardsverkets uppfattning att Trafikverkets yrkanden i malet om
uttag av ytvatten samt nedliggning av sjéledning bér tillforas mal M 3346-11 istéllet for detta mal.
Bida verksamheterna har ett geografiskt, tekniskt, praktiskt och tidsmdssigt samband med den
tilifalliga hamnverksamheten. Dessa samband &r mer pétagliga dn sambandet med
grundvattenbortledning. Skulle dessa yrkanden franfallas i detta mal och istéllet tillféras malet om
grundvattenbortledning, skulle sannolikt kritik kunna rikts mot att detta mal inte omfattar hela den
verksamhet som sékanden avser att dtiva inom hamnomradet. Effekterna av arbetena &r mycket
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begrinsade. Genom att ansdkan ingivits samtidigt med ansdkan om grundvattenbortledning kan en
samordnad prévning ske av domstolen, oberoende av i vilken ansékan yrkandena framstélls.

3.14.2

Naturvardsverket yrkar att domstolen férelégger Trafikverket att ge in en komplettering och
precisering avseende verksamhet med hantering av avfall i form av éverskottsmassor samt redovisa
forviantade miljokonsekvenser och atgdrder for att begrénsa miljopaverkan och yrkanden i denna del.
Detta innefattar omlastning och interna transporter av dverskottsmassor samt den mellanlagring och
de behandlingsatgérder i form av t.ex. krossning och tvéttning av materialet som planeras. En
anstkan om tillstdnd enligt 15 kap 1 § miljobalken behtvs i denna del.

Trafikverkets synpunkter :

De uttagha bergmassorna utgor inte avfall. Marknaden fér bergmassorna beskrivs i bilaga 7,
Masshanteringsplan (), som tagits fram tillsammans med Lénsstyrelsen i enlighet med villkor 4 i
regeringens tilldtlighetsheslut. Ungefar 10 procent kommer att anvéndas som vagbyggnadsmaterial
etc. | entreprenaden och Trafikverket avser att hélla de massor som inte kommer att anvéndas i
entreprenaden tillgdngliga fér forsaljning pd marknaden eller nyttiggbrande i andra projekt som
Trafikverket genomfér. P& dessa satt bidrar projektet till hushélining med naturresurser i regionen.

Aven om massorna vore ati betrakta som avfall kan Trafikverket inte se vilka moment i ansékan som
omfattas av sarskild tililstandsplikt. Trafikverket kan sdledes inte finna att ansokan ska kompletteras i
fraga om yrkanden eller pd annat sdtt som Naturvardsverket menar.

3143
Naturvardsverket yrkar att domstolen foreldgger Trafikverket att komplettera ansdkan med en

jamférande utredning av alternativa lokaliseringar for de mottagningshamnar som bedéms
nddvandiga for projektets genomftrande. De fartygstransporter av dverskottsmassor som innefattas
i ansdkningarna i malen om hamnarna férutsatter en tillstdndsprovning enligt miljobatken av
antingen dndringar av tillstdnd for ndgon narbelagen befintlig hamnanidggning eller av ytterligare en
for detta dndamél nyetablerad hamnanliggning. | underlaget saknas en redovisning av
forutsisttningarna for verksamheten vid dessa mottagningshamnar, Denna nodvéndiga foljdprovning
enligt miljdbalken har ett tydligt samband med Trafikverkets ansokningar. Lokaliseringen av de
avsedda mottagningshamnarna och formerna for det omfattande transportarbetet i samband med
vidaretransporterna av éverskottsmassor fran aktuell mottagningshamn till méjliga slutmottagare
utgdr sadan foljdverksamhet som enligt 16 kap. 7 § miljobalken behdver ndrmare beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvenserna av detta transportarbete bor utgbra en
betydelsefull grund fér prévningen av frdgan om savil utskeppnings- som mottagningshamnarnas
tokalisering och av den samlade hamnverksamhetens tilldtlighet.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket énskar inledningsvis pdminna om att regeringen i fillatlighetsbesiutet - av miljoskal -
angivit villkoret att tillfalliga hamnar ska inréttas for att transportera massor och byggnadsmaterial
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sjovagen. Detta val stéds dven av andra remissinstanser. Det ligger i sakens natur att dven
inrattandet av hamnar medfér en miljéstérning dér hamnarna tillfélligt foridggs, liksom att
transportarbetet och mottagningen av massorna i mottagningshamnarna medfor vissa
miljéstérningar dar detta arbete bedrivs. Av regeringens tillatlighetsbeslut framgar emellertid att
dessa stérningar &r att féredra framfor stérningarna fran omfattande tunga vagtransporter.

Mottagningshamnar ingar inte i Trafikverkets ansokan. De har heller inte ett sadant omedelbart
samband med den tillstindssdkta verksamheten att de utgor foljdverksamhet. An mindre &r
borttransporterna frin mottagningshamnarna verksamheter som ska provas i det har malet. Det ar
angeliget att en rimlig avgrinsning gors av foljdféretagen, sé att malet bar en andamalsenlig
avgransning, Trafikverket &r dessutom enligt géllande upphandiingslagstiftning och EG-direktiv pa
upphandlingsomradet forhindrat att forhalla sig pé sddant sétt som kan snedvrida konkurrensen i
kommande upphandlingar. Som Naturvardsverket anger kan férutsattas att mottagningshamnarna
ansokt om erforderliga miljotillstand, vilka tillstand erhdllits forst efter vederbrlig miljéprovning.
Trafikverket ldmnar and3 i ansokan langtgdende uppgifter om fartygstransporterna och dessas
bedrivande samt vilka skyddsatgarder som kan vidtas betréffande dessa, se bl.a. avsnitt 11.1.
Trafikverket Eimnar dessutom i ansdkan uppgifter om — sa langt det dr mojligt — méjliga
mottagningshamnar s& langt de nu kan forutses, se avsnitt 11.2 i anskans
miljokonsekvensbeskrivning samt transporter frén mottagningshamnarna, se avsnitt 11.3 i ansbkans
miljokonsekvensbeskrivning. Se vidare 3.1.4.4 nedan.

3.144

Naturvardsverket yrkar att domstolen foreisigger Trafikverket att komplettera ansdkan ifraga om
miljtkonsekvenserna av det omfattande transportarbetet i samband med vidaretransporterna av
dverskottsmassor fran aktuell mottagningshamn till mojliga slutmottagare.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket hanvisar till Trafikverkets svar enligt 3.1.4.3 ovan. En redovisning av de férhdllanden
Naturvirdsverket séker finns i ansékans miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 11.3. Det &r av flera skal
inte rimligt att tynga denna ansdkan med en ldngre giende redovisning av férhéllanden bortom
mottagningshamnarna. Trafikverket menar att fartygen, nér de gér i de alimanna farleder som
kommer att anvindas for transporterna, da 4r att betrakta som en del av den totala trafiken i
farleden. Transporterna har da inte ett sddant omedelbart samband med den tillstandssokta
verksamheten att den ska betraktas som féljdverksamhet, och dar {dvs. i farleden eller bortom
farleden) kunna bli foremal for villkor i detta mal. | Sjéfartsverkets uppgift ingdr att inrétta och halla
miljbanpassade och sikra sjpvagar som tiligodoser sjéfartens behov. De hamnar som kommer att
mottaga massorna stér - som ovan angetts — heller inte i sddant omedelbart samband med den
tillstandssokta verksamheten att hamnverksamheten dér ska betraktas som foljdverksamheter.
Mottagningshamnarna kan — i enlighet med ovan - antas vara tillsténdsprovade i miljéhidnseende. De
fortsatta borttransporter som kommer att ske frin dessa hamnar kan férutséttas vara i enlighet med
gillande lagar och normer. Som ovan angetts kan Trafikverket heller inte agera pa sadant satt
(genom att utpeka vissa transportsatt, transportleder, etc) att konkurrens- och upphandlingsregler
trads f6r nar. Som framgar av Masshanteringsplanen {bilaga 7) finns en naturlig efterfragan i
naromradet pa de bergmassor som kommer att uttas genom tunnelarbetena. Négot tolalt sett 6kat
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transportarbete i omradet kan darfér inte pardknas. Den redovisning Trafikverket avgivit i
miljskonsekvensbeskrivningen bor anses rimlig och &ndamalsenlig.

3,145

Naturvardsverket anser inte att regeringens beslut om tilldtlighet innebir att tillatligheten av.
anlaggandet och driften av tilifalliga hamnverksamheter ar provad och att lokaliseringen av
hamnarna dirmed endast behdver provas genom faststillande av arbetsplan enligt véglagen.

Trafikverkets synpunkter

Lagstiftaren har ansett att byggande av vdg ska ske enligt faststélid arbetsplan och enligt de
bestammelser som anges i 10— 20 a §§ vaglagen. For sddan tillfallig upplatelse av mark i samband
med byggandet av vigen som krdvs fér de tillfalliga hamnarna géller 35 § véaglagen. Vid byggande av
vig ska enligt 13 § vaglagen tillses att vigen far sadant lage och utférande att dndamalet med vagen
vinns med minsta intréng och oldgenhet utan oskilig kostnad och att hénsyn tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvirden. Det &r enligt dessa férutsattningar som Trafikverket
genomfért samrad enligt véglagen (jfr 14 a §) och kommit fram till den lokalisering av hamntagen
som anges i den arbetsplan som inom kort inges for faststéllelse. Uppréttande av arbetsplan ska
enligt 3 a § vaglagen jamstallas med meddelande av tillstand enligt miljobalken savitt avser
miljébalkens 2-4 kap samt dess 5 kap 3 §. Véglagen hanvisar sdledes till bl.a. miljobalkens 2 kap, vars
6 § innehéiler bestammelser om lokaliseringsprovningen.

Trafikverket har i sin ansdkan angivit sésom ett villkorsforslag att enligt domen meddelade tillsténd
far tas i ansprék forst sedan arbetsplanen for Forbifart Stockholm vunnit laga kraft, det vill séga forst
efter lokaliseringsprovningen enligt viglagens 3 a § och miljobalkens 2 kap 6 §. Enligt miljébalken 11
kap 23 § ska tillstdnd lamnas till vattenverksamheter for vag etc. vars anldggande provats i annan
ordning. Att tillfilliga hamnar sé langt som maojligt ska inrdttas for transporter sjovagen av massor
och byggnadsmaterial framgar som ett viltkor i regeringens tillatlighetsbesiut. Mot denna bakgrund
saknas utrymme for nagon annan bedémning i frdga om hamnarnas tillatlighet och lokalisering dn de
bed&mningar som i dessa frigor gjorts och gdrs enligt véglagen. Trafikverket redovisar — trots detta —
i malet fullt underlag for lokaliserings- och tillatlighetsbedémningar. Med ansokan har ingivits
Lokaliseringsutredning av tillflliga hamnar (bilaga 6 till Tillstdndsansokan Tillfalliga hamnar, MKB for
tilifallig hamn pa norra Lovd).

3.1.4.6

Naturvérdsverket yrkar att domstolen féreldgger Trafikverket att komplettera anstkan om tillstand
till vattenverksamhet vid hamnarna. Tillstdndsprévning av den ansdkta vattenverksamheten vid
hamnarna kan inte genomféras utifran det ingivna underlaget. | ansékan lamnas &ppet vilka metoder
och teknikval som avses anvéndas och vilka skyddsatgirder som kan behdva vidtas. Det finns ingen
jamforande redovisning av skillnader i miljopéverkan mellan de exempel pd alternativa
konstruktionslésningar och byggnadstekniska utformningar som réknas upp i den tekniska
beskrivningen. Det &r darfor svart att avgora vad som utgdr bdsta mdjliga teknik enligt 2 kap. 3 §
miljobalken. Det finns varken nagon utredning om majiiga atgérder for att s& langt méjligt begransa
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miljépaverkan fran vattenverksamheten eller nagra konkreta ataganden vad géller sddana
skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan inte dela Naturvardsverkets uppfattning att ansdkan saknar utredning avseende
mdjliga dtgarder fér att sé langt som mdjligt begransa miljopaverkan fran vattenverksamheten och
konkreta &taganden i detta avseende. Tvdrt om anger Trafikverket villkorsfrslag med sddant innehall
och syfte och sdvil den tekniska beskrivningen som miljskonsekvensbeskrivningen redovisar
konkreta skyddsatgirder och forsiktighetsmatt.

Den projektering som hittills gjorts inom ramen f6r framtagandet av den tekniska beskrivning som
redovisas i ansékan, har upprittats med beaktande av sdval kravet pa bdsta mdjliga teknik som
kravet p& minsta intréng, for att utgéra underlag fér ansdkan. Som framgar av
miljdkonsekvensbeskrivningen och den tekniska beskrivningen har vid utformningen av hamnarna
och hamnanldggningarna en absolut strdvan varit att finna en Gvergripande placering och utformning
som 3stadkommer minsta majliga miljépaverkan med godtagbart tekniskt resultat, Sdledes har
exempelvis en utformning valts som innebér att muddring kan undvikas.

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i fréga om miljépaverkan, férutom vad avser buller vid eventuell p&lning. For
buller féreslas villkor som tillgodoser miljpintresset for den kortvariga bullerstoring som kan uppsta
vid eventuell p&lning. De variationer som kan férekomma i fraga om grumling omhéndertas av de
skyddsatgirder som Trafikverket féreslar genom bottengdende skdrmar.

Det &r av flera skil angeldget att ett teknik- eller metodval inte 1ases i den grad att anvindningen av
basta mojliga teknik (BAT) férhindras eller férsvaras nar arbetet ska utféras. Forutom miljdiniresset
ar en upphandlande myndighet enligt upphandlingsiagstiftningen och EG-direktiv forhindrad att styra
att utforande i sadan grad att konkurrensen hdmmas och for- eller nackdelar ges 8t en viss
produktionsmetod, materialval, e d. Till detta kan léggas att Trafikverket i sin instruktion av
regeringen, alagts i sin roll som bestéllare av infrastruktur att sérskilt verka fér produktivitet,
innovation och effektivitet pa marknaden.

Nar det géller miljdeffekterna av det slutliga utférandet &r Trafikverket givetvis bundet av att inte
orsaka en stdrre miljdpaverkan dn den miljépaverkan som uppstar av angivna metoder. Trafikverket
vill férorda att kommande tillstdnd ar villkorat 53 att olika tekniska [6sningar eller metoder kan
utféras inom ramen for Trafikverkets yrkande, ddr den maximala tilldtna miljdpaverkan av den valda
l6sningen anges genom villkor. Saiedes kan domstolen foreskriva villkor for buller, grumling, etc, i
enlighet med Trafikverkets villkorsférslag. Detta klarldgger vilken miljopéverkan som kan tolereras,
medan det lamnar dppet for entreprendren att valja utférande anpassat till bista mojliga teknik
(BAT).

Oaktat ovanstdende fortgdr en fortsatt projektering i projektet, som kan komma att leda till att
ytterligare kunskaper vinns som kan f& pdverkan péa konstruktionsval. Om sa ar fallet och det kan
bedémas som befogat och &ndamaélsenligt, kan tekniska krav komma att stéllas ndrmare
produktionsskedet som snévar in antalet mojliga utféranden. Trafikverket kan séledes komma att
dterkomma lingre fram i ansdkningsmalet med sddana uppgifter.
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3.1.4.7
Naturvardsverket yrkar att tillstdndet till att anldgga och bibehaila hamnanldggningarna och til att

bedriva hamnverksamhet tidsbegransas.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat yrkandet sa att det framgdr att det tydligt framgar att det r tidsbegréansat.
Trafikverket har i anstkan redovisat hamnarnas anvindning och tidplanen fér den verksambet som
ska bedrivas i hamnarna. Trafikverket har i ansékan dven ansokt om att riva hamnarna. Enligt
villkorsforslag 2.1.1 foresls att verksamheterna ska villkoras att fa bedrivas i huvudsaklig
dverensstimmelse med vad som angivits | ansékan och vad sdkanden i dvrigt uppgett eller dtagit sig |
malet. Trafikverket har foreslagit en lingsta tid for samtliga vattenverksamheter om tio ar (yrkande
1.7). Nagra ytterligare begrinsningar &n de som framgar av det justerade yrkandet, villkorsforslaget
och beskrivningarna ar enfigt Trafikverkets uppfatining inte motiverat.

3.14.8

Naturvardsverket anser det vara tveksamt om det samrad som skett infor faststéllandet av
arbetsplanen kan anses innefatta de frigor som behéver avhandlas i samraden infor den
tillstandsprévning enligt miljdbalken som nu &r aktuell. Naturvardsverket efterlyser en utforligare
redogorelse for samrad om anldggande och drift av planerade utskeppningshamnar, hanteringen av
tverskottsmassor, inrdttandet av mottagningshamnar samt projektets samlade miljopaverkan.

Trafikverkets synpunkter

Samrad avseende vattenverksamhet enligt MB 11 kap och hamnverksamhet enligt MB 9 kap dgde
rum hésten och vintern 2009/2010. Samraden genomfordes parallellt med samraden f6r arbetsplan,
Det viktigaste skalet till detta var att sakégare och dvriga bertrda lattare skulle kunna f6rsta helheten
samt att synpunkter pd hela projektets planerade verksamhet kunde framféras vid samraden och
kanaliseras av Trafikverket till de olika prévningarna. En beskrivning av hur samraden genomfordes
framgar i Bilaga 10 {Parm 1, flik 7) till anstkan. En sérskild beskrivning av samradet kring
vattenverksamhet ges i avsnitt 4, sid 15.

I den anstkan om beslut om betydande miljopaverkan som ldmnades till Lénsstyrelsen 2011-01-31
(se bilaga 8 Anstkan om beslut om betydande miljdpaverkan) redovisas det samradsunderlag som
delgavs vid samréden. | den senare anstkan redovisas ocksa inbjudan till samrad samt redovisning av
vilka myndigheter och organisationer som Trafikverket samratt med avseende provningen i mark-
och miljddomstolen.

3.14.9
Naturvardsverket anser att det inte lamnats ndgon ndrmare redovisning av hur miljopéverkan fran

den planerade vattenverksamheten ska kontrolleras.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket kommer, i enlighet med féreslaget villkor, att ta fram ett kontrollprogram i samrad med
tillsynsmyndigheten fore byggstart. Trafikverket fortsatter arbetet med behovsanalys som beskriver
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hur verksamheten ska kontrolleras, Detta gérs bland annat for att se till att kontroliverksamhet som
kréver lingre mitserier fore byggnation startas i tillrdckligt god tid.

Trafikverket kommer att till muntlig férberedelse och huvudférhandling att ndrmare kunna beskriva
vad som avses kontrolleras, syftet med kontrollerna och hur uppftljning, redovisning och atgérder
planeras hanteras.

3.14.10

Naturvardsverket anser att yrkandena gallande hamnverksamheten vid utskeppningshamnarna
behdver preciseras for att det ska vara majligt att bedéma konsekvenserna och stélla krav pa
lampliga skyddsatgarder. Tillstand i enlighet med Trafikverkets yrkanden om hamnverksamheten vid
utskeppningshamnarna blir otillrdckligt preciserat och verksamheten dérmed inte tillrdckligt
forutsebar fér de kringboende. Riskerna for negativ pdverkan pa naturmiljon kan inte heller férutses i
tillracklig grad

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har nu preciserat yrkandet. Trafikverket har dessutom i ansékan, framst i den tekniska
beskrivhingen och i miljdkonsekvensbeskrivningen, lamnat tdmligen langtgaende beskrivningar av
hamnverksamheten, sdrskilt med avseende pa de verksamheter som kan de upphov til stérningar
omgivningen. Trafikverket har ocksa foreslagit skyddsatgérder och forsiktighetsmatt relaterade till
stérningar och risker. Dessa kompletteras i bilaga 1, Kompettering norra Lovo, bilaga 3 avseende
skyddsatgarder fér Milaren och bilaga 6 avseende buller. Trafikverket foreslar att domstolen sasom
villkor for verksamheten ska ange att verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig dverensstdmmelse
med det material Trafikverket ingivit i malet samt vad verket i évrigt uppgett eller atagit sig i malet.

Som framgar av miljékonsekvensbeskrivhingen och den tekniska beskrivningen har vid utformningen
av hamnarna och hamnanliggningarna en absolut strivan varit att finna en dvergripande placering
och utformning som astadkommer minsta mojliga miljépaverkan med godtagbart tekniskt resultat.
Som framgar i anstkan kommer relativt fa kringboende att drabbas av mer patagliga stérningar fran
verksamheten.

Det dr av flera skal angeliget att ett teknik- eller metodval inte lases i den grad att anvéndningen av
bista mojliga teknik (BAT) forhindras eller forsvaras nér arbetet ska utféras. Férutom miljdintresset
ar en upphandlande myndighet enligt upphandlingslagstiftningen och EG-direktiv férhindrad att styra
ett utférande i sddan grad att konkurrensen hammas och for- eiler nackdelar ges at en viss
produktionsmetod, materialval e.d. Till detta kan idggas att Trafikverket i sin instruktion av
regeringen, 3lagts i sin roll som bestéllare av infrastruktur att sérskilt verka for produktivitet,
innovation och effektivitet pd marknaden.

Nar det giller miljeffekterna av det slutliga utforandet ar Trafikverket givetvis bundet av att inte
orsaka en stérre miljépaverkan dn den miljépaverkan som uppstdr av angivna metoder. Trafikverket
vill férorda att kommande tillstdnd dr villkorat s3 att olika tekniska I6sningar eller metoder kan
utféras inom ramen for Trafikverkets yrkande, dir den maximala tilldtna miljdpdverkan av den valda
I6sningen anges genom villkor. Séledes kan domstolen féreskriva villkor f6r buller etc. i enlighet med
Trafikverkets villkorsférsiag, Detta klarldgger vilken milidpaverkan som kan tolereras, medan det
lamnar dppet for entreprendren att vilja utférande anpassat till bdsta mojliga teknik (BAT).

21 (63)



Nagon ytterligare precisering av Trafikverkets yrkande &r inte befogad eller Gndamalsenlig. Det rr sig
om en tillfillig verksamhet som &r i behov av viss flexibilitet for att inte projektet ska drabbas av
forseningar och/eller merkostnader. Eventuella ytterligare preciseringar, begransningar eller
restriktioner kan - om ritten sa skulle anse det vara nddvindigt — ske genom meddelande av villkor.

3.14.11

Naturvardsverket ifragasatter utgdngspunkterna och underlaget om luftburet buller fran
hamnverksamheten. Den foreslagna villkorsformuleringen Innebér att Trafikverkets skyldighet att
vidta skyddsatgarder for ndrboende som tackat nej till tillfalligt boende sdtts ur spel, vilket inte &r
godtaghart med hénsyn till ndrboendes hilsa. Verksamheten i de tillfdlliga hamnarna kan inte ségas
vara av tillfallig karaktar. Med hénvisning till végledningen i handboken 2003:7 bér utgangspunkten
vid beddmningen av bullerutbredningen fér hamnverksamheterna vara riktvérdena for externt
industribuller (rad och riktlinjer 1978:5). Anstkan behdver kompletteras med underfag som visar
forutsattningarna att genom skyddsatgirder och forsiktighetsmétt genomféra verksamheten med
beaktande av dessa riktvarden.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaler att Naturvardsverkets riktvérden for byggarbetsplats av flera skil &r mer
relevanta in riktvardena for industribuller. Verksamheten pa platsen dr inte permanent utan ir—
liksom en byggarbetsplats — av tillfallig karaktér. Verksamheten ar tidsméssigt och geografiskt ndra
sammanhingande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det forefaller
omotiverat att tillimpa olika bullernormer for de helt likartade, néraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporira karaktdr gor att anpassningsatgarder etc. av
det slag som dr mojligt vid en permanent industrianidggning inte &r mdjliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestdende buller i omgivningen, vilket &r
fallet d3 industribuller bedéms. Byggbullernormen innehailer — forutom riktvéarden fér buller vid
fasad - aven riktvarden for buller inomhus, vitket i praktiken ger den boende ett utokat skydd.
Riktvarden f6r buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om ligre bullervirden sitts som norm medfor detta till att den tid d& den bullrande verksamheten
kommer att bedrivas maste strickas ut. Detta leder sdledes till att omréadet och dess omgivningar
maste vinta ldngre pa &terstilining och dtergang till ostordhet. Byggandet av Forbifart Stockholm
sker i titort. Genomfdrande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande — i tdtort
medfor med nodvandighet att stérningar som ar forenade med byggskedet uppkommer. Tillfalliga
stérningar under byggtiden maste sittas i relation till hur angelaget ett projekt &r. Antalet stérda av
buller fran denna den tillfalliga hamnen i norra Lovonorra Lovo &r begrénsat och dverskridandet av
riktvirdena — oavsett vilka riktvirden som véljs — &r méattligt.

industribuliernormen innehaller riktvarden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte innehéllas inom dessa riktvirden. Om riktlinjer for friluftshiv tillimpas
kan dérfér ingen hamn byggas pa norra Lové vilket innebir att projektet forlangs med cirka tva ar da
inga mojligheter till uttransport av bergmassor pa vag finns. Detta medfér stora samhilisekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvirden skulle tillimpas som begransningsvérde som inte far
Bverskiidas med avseende p& bostdder kan hamnverksamheten vid norra Lovonorra Lovd endast
bedrivas kl. 07-18 helgfria mandagar-fredagar. Ytterligare transportkapacitet skulle krévas for
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utlastning av bergmassor vilket ger en férdyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att
produktionstiden skulle behodva féridngas. For farjetransporterna pa norra Lovd innebér det att
flexibiliteten forloras och storre upplagsytor pa land behovs.

Trafikverket delar inte uppfattningen att Trafikverkets skyldigheter att vidta skyddsatgérder sétts ur
spel for narboende som tackat nej till alternativ vistelse. Som Trafikverket redovisat kommer
bullerbegransande atgarder att vidtas vid killan dér angivna bullernivder éverskrids, sa langt sadana
Atgdrder &r tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga med hansyn till dtgardens effekt. For sdana
bostiader dar builernivaerna dndé verskrider angiven norm kommer atgérder att erbjudas som
innebdr att riktvirdet inomhus nattetid innehails {fénster- och/eiler fasadétgarder). Om sddan
bullerddmpande effekt av byggnadstekniska skl inte kan erhallas eller om nyttan av sadan atgérd
inte star i rimlig proportion till kostnaderna fér dtgarden, ska de boende istéllet erbjudas alternativ
vistelse under den period som riktvirdet dverskrids. Saledes sker ett stegvist atgérdsforfarande, dér
erbjudande om alternativ vistelse ingdr som en atgérd dar andra méjligheter inte gett Onskad effekt
eller av annat skil inte kunnat komma i friga. Detta &r godiaget i réttspraxis, och medfér givetvis inte
att verksamhetsutévarens skyldigheter sétts ur spel, utan dr ett sétt att tillhandahalla en praktisk
tillampning av miljobalkens hénsynsregler under projektets genomférande.

3.14.12

Naturvardsverket anser att Ostra Mitarens sérskilda skyddsvéarde som del av en dricksvattentékt fér
cirka tvd miljoner manniskor motiverar att formerna for dagvattenhanteringen vid
hamnanlédggningarna utreds med stérsta noggrannhet. Det behévs dérfér en fordjupad utredning av
den samlade dagvattenhanteringen inom dessa verksamhetsomraden och eventuella anslutande
hardgjorda ytor. Forutsittningar som behdver beskrivas &r hur férutsebara variationer i
dagvattenfloden kan hanteras, hur uppehalistider i olika behandlingssteg och avskiljningsgrad fér
dagvattnets fororeningsinnehall kan innehéllas genom de alternativa eller kompletterande
behandlingsitgarder som redovisas samt hur uthailigheten kan sékerstéllas och fljas upp for dessa
dagvattendtgérder.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Naturvardsverkets syn pa Ostra Milarens sarskilda skyddsvérde. Den i ansdkan
beskrivna lésningen av dagvattenhanteringen i hamnen har projekterats om. Dagvatten fran
hamnomrade och kviverikt lakvatten fran tillfilliga upplag av massor ska ledas till kommunalt
reningsverk, dvs. inget dagvatten kommer att ledas till M&laren. Hamnplanen ska vara hardgjord och
mojligbra kontrollerad dagvattenavrinning for att forhindra avrinning direkt till Mélaren.
Anlaggningen for att ta omhand dagvatten ska dimensioneras fér 10-drsregn.

3.14.13

Naturvardsverket anser att ansokan behdver kompletteras med en fordjupad utredning av hur den
sammantagna verksamheten paverkar miljkvalitetsnormer for vatten. Av redovisningen ska framga
vilken norm som beslutats fér de berérda vattenférekomsterna, vitken inverkan verksamheten har pd
de olika kvalitetsfaktorer och prioriterade dmnen som vattenférekomsten klassificerats utifran, hur
verksamheten paverkar méjligheten att félja normen for dessa vattenférekomster och vilka dtgérder
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som planeras for att det ska undvikas att verksamheten medverkar till att en norm inte foljs. Aven
redovisning av kostnader behdvs for att kunna géra en rimlighetsavvigning enligt 2 kap. 7 §
miljébaiken.

Trafikverkets synpunkter

Den tillflliga hamnen p& norra Lovo figger inom vattenférekomsten Mélaren ~ Stockholm (SE657596-
161702). Vid samtliga skeden av hamnverksamheten - byggnation av hamn, nedldggning av
sjoforiagd ledning, drift av hamnverksamhet samt aterstélining av hamnomradet - &r bedémningen
att endast sma negativa konsekvenser bedéms uppsta fér vattenkvaliteten vid hamnen elleri
Mailaren i stort. Konsekvenserna av grumling fran bottensediment for vattenlevande organismer
(fisk, bottenfauna och véxtplankton) bedéms som sma. Bedémningen &r att verksamheten inte
kommer att hindra att miljskvalitetsnormen for ekologisk status uppnas i vattenférekomsten
Malaren-Stockholm.

Vid ett eventuellt olje- och bransiespill utslapp - for vilket risken beddms som liten - dr
bedémningen baserad pa arsmedeivérden att miljékvalitetsnormerna fér polycykliska aromatiska
kolviten inte dverskrids. Miljokvalitetsnormerna for prioriterade dmnen, frdn uppgrumlande
sediment, beddms inte éverskridas. Sammanfattningsvis dr bedémningen att verksamheten inte
kommer att hindra att mijokvalitetsnormen for kemisk ytvattenstatus uppnés i vattenférekomsten
Malaren-Stockholm.

F6r hamnens driftskede kommer inte nagot dagvatten att tillféras Malaren, utan alit dagvatten fran
hamnomradet kommer att ledas till spillvattennitet. Fér att minska damning frdn bergmassor och
arbetsytor kommer tilifalliga upplag av bergmassor att vattenbegjutas, vigar att dammbekémpas,
transportband att tickas och vid lastning av fartyg ska damask som ndr ner i {astutrymmet eller
annan |8sning med minst motsvarande effekt anvéndas. Med dessa atgérder beddms belastningen av
kvave till omgivande vattenmiljo bli begrdnsad och konsekvenserna beddms bli obetydliga.

Till underlag for dessa bedémningar ligger bilaga 4, Milj6kvalitetsnormer for vatten.

3.1.5 Riksantikvariedmbetet (aktbilaga 18)

3151
Riksantikvariedmbetet efterfrigar redovisning av vilka 3tgérder som planeras for att exempelvis
undvika skador pa fornlamningar under anldggningstiden.

Trafikverkets synpunkter

De av Lansstyrelsen identifierade fasta fornlamningar eller del av fornldmning som inte behover
undersékas kommer att stéingslas och innanfér dessa omraden far ingen verksamhet ske. Val av
omraden som ska stingslas och emfattningen av stingsling sker i samrdd med Linsstyrelsen.

3.1.5.2
Riksantikvariedmbetet papekar att i samrad med Lansstyrelsen bor intréng och borttagande av
fornlamningar generellt sett minimeras. Eventuella dtgérder pa det lokala vagnatet vid anldggandet
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av hamnarna pé Lovd bor hanteras med stort hénsynstagande tilt kulturmiljon och den berdrda
vigens befintliga karaktér.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har ett ndra samarbete med Linsstyrelsen med en kontinuerlig dialog for att undvika
ingrepp, minimera intréng och borttagande av fornldmning. Denna dialog kommer att fortgé genom
hela projektets genomférande.

Végen till hamnen pd norra Lové kommer att behdva forstirkas. Nuvarande vagnat har for lag
barighet. Trafikverket kommer i samrad med Lansstyrelsen och Lové Norra Véagsamféllighet
genomféra forstarkningsatgdrder men sa att den kulturhistoriska karaktdren bevaras - bdde vad
giller landskapet och vagnatet. Hansyn till vigens placering i landskapet kommer att iakttas, bade
vad géller plan och profil. Den ursprungliga véglinjen kommer inte att &ndras men végkroppen
behéver byggas om och forstirkas. Vid projekteringen kommer den kulturhistoriska karaktdren att
bibehalls framst vad giller profil, materiaival och diken.

Trafikverket kommer att ta fram ett antikvariskt kontrollprogram for byggtiden i ndra dialog mellan
Trafikverket och lansstyrelsens kulturmiljéenhet. Trafikverket foreslar darfor att denna dialog snarast
paborjas.

Efter byggtiden kommer omradet att aterstallas enligt framtagna aterstéliningsplaner. For att
dterstilla landskapet kommer tillfalliga vgar att tas bort.

3.1.6 Sjofarisverket (aktbilaga 36}

31.6.1

Sjofartsverket anger att verket inte kan fmna ett reservationslost yttrande eftersom Trafikverket i
ansdkan inte har gett in tidigare efterfrigat underlag i form av ett nédvandigt kartmaterial med tydiig
och detalierad sjékortsbild i storre format eller i shapeformat, dér sdkta lokaliseringar av
verksamheterna dr markerade fér att relationen till sjofartsstrdk, farleder, kajer och
sjbsdkerhetsanordningar tydligt ska framga.

Med reservation for andrad uppfattning nir komplettering av kartmaterialet skett anser
Sjofartsverket att hamnldget kan accepteras, forutsatt att foresiagna atgérder vidtas.

Trafikverkets synpunkter
Sjofartsverket kommer att fa efterfragat underiag i shapeformat.

Komplettering av kartmaterial fér hamnarna kommer att intdmnas till Sjofartsverket. Om domstolen
s& Bnskar kan kompletteringarna dven inges till domstolen.

3.1.6.2
Sjéfartsverket har ingen erinran mot de @ndringar i utmérkning av farleder fér morkernavigering som

foreslds i Lambarfjarden och Nasfirden for att kunna framféra fartyg med god sjésékerhet till
eventuella avlastningshamnar i Milaren. Sjofartsverket erinrar om tillsténd till utmérkning och att
vattenomradet fr ny tillfdllig farled ska sjpmatas och rapporteras till Sjéfartsverket.
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Trafikverkets synpunkter
Tillstdnd kommer i samband med sjdmatning att sékas vid Transportstyrelsen.

3.1.6.3
sjofartsverket tillstyrker forsiaget till dndringar av rapporteringsplikt till VTS via VHF.

Trafikverkets synpunkter
Rapportteringsplikt till VTS Stdertalje kommer att tilldmpas.

3.1.64

Siofartsverket anser att utmarkning av tillfallig hamn med ljusprickar under anléggnings- och
rivningsfasen ska kompletteras med skyltar som informerar om att vattenomradet dr avstangt for
dvrig sjdtrafik och erinrar om att avlysning av arbetsomrade sdks hos Lénsstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Utmiérkning med ljusprickar och skyltning vid byggande och rivning av hamnarna kommer att géras i
samrad med Sjofartsverket.

3165
Sjofartsverket anser att farledens strackning mellan Hésselbyholme och Jan-Pers holme enligt
Trafikverkets forslag kommer att uppfylla villkoren for fartbegrénsning.

Trafikverkets synpunkter
Fartbegransningar i omréden bestdmda i samrad med Sjofartsverket kommer att inféras.

3.1.6.6
Sjofartsverket anser att forslaget till utmérkning av den tillfalliga hamnen under driftfasen ar
lampligt.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar synpunkten.

3.1.e7

Sjofartsverket papekar att sjéfarten i farled 912 &r utpekad som riksintresse fér sjéfarten och pagar
dygnet runt under hela dret. Verket férutsétter att sjotrafikens framkomlighet inte paverkas under
utlsganingen av ledningen. Arbetsomridet ska tydligt markas ut for att férhindra pésegling, den
effektiva tiden for forldggning av ledningen bor mimineras och arbetet bor utféras tidigt under varen
d4 sjofarten ar som minst. Dar ledningen korsar farleden bor denna korsning ske i s& rit vinkel som
mojligt.

Trafikverkets synpunkter

vid ledningsutiaggningen i farled 912 meflan Lov® och Blackeberg Grimsta ska arbetet tydligt mérkas
ut. Ledningen ska korsa farleden i s rit vinkel som mojligt. Om mojligt kommer ledningen att ldggas
under tidig var men nigon utfistelse av detta kan inte ges av produktionsmdssiga skél. Om
ledningsidggningen férdréjs kan det medféra stor tidspaverkan pa projektet.
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3.1.6.8

Sjéfartsverket beddmer att férldggningen av ledningen kan medfdra behov av tillfallig avlysning av
farleden 912 for sjofarten. Ansdkan bér lmnas hos Sjpfartsverket i god tid for att samrad ska kunna
ske med berérda verksamheter.

Trafikverkets synpunkter
Om Sjofartsverket beddmer behov av avstangning av farled 912 i samband med utlaggningen av
ledningen kommer en ansokan om detta inlimnas till Sjdfartsverket i god tid fére arbetet paborjas.

3.1.7 Statens maritima museer (aktbilaga 25)

3.1.7.1

Statens maritima museer konstaterar efter undersékning av verksamhetsomradet fér hamnen och
den sjsforlagda ledningen att det finns en fast fornldmning i ledningsstrackningen. Statens maritima
museer rekommenderar enligt 2 kap. 11~12 §§ lagen (1988:950) om kulturminnen att kontakt tas
med Lansstyrelsens kulturmiljdenhet fér samrad och besiut om en arkeologisk férundersokning
avseende den fasta fornldmningen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har kontakt med Lansstyrelsens kulturmilisenhet nér det géller fornldmningar for hela
projektet inklusive ledningsstrackning.

3.1.8 Stockholm Vatten AR {aktbilaga 43)

3.1.8.1
Bolaget efterfragar ytterligare underlag i frdga om hamnomradets omfattning, vilken verksamhet och

vilka skyddsatgdrder som planeras.

Trafikverkets synpunkter

Hamnomradets omfattning redovisas pa ett flertal stillen i ansdkan jamte bilagor. | bl.a. bilaga 1 till
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas en tydlig karta dver hamnomradet. Dock behéver de
fortydliganden, bl a avseende redovisade skyddsétgérder, som ges i denna inlaga dven beaktas.
Tillstdndssokta verksamheter och foljdverksamheter redovisas pa ett flertal stéllen i ansékan jamte
bilagor; framst i den tekniska beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen. Skyddsatgarder
redovisas i den tekniska beskrivningen samt — frémst — i miljokonsekvensbeskrivningen. Vissa
beskrivningar har fordjupats med utredningar som presenteras med detta yttrande. Sdledes
redovisas féljdverksamheter ytterligare i bilaga 5 Hantering av bergmassor. Sammanstélining av
planerade skyddsatgirder redovisas i bilaga 3 Skyddsatgarder fér Mélaren.

Sedan Trafikverkets ansdkan ingavs har nya samrad skett med bolaget. Trafikverket utgar frén att
verksamheterna och de planerade skyddsatgirderna nu dr mer kanda for bolaget &n de varit tidigare.
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3182
Bolaget efterfrigar ytterligare underlag om hur farlederna dr planerade (bade befintliga hamnar och

mottagningshamnar).

Trafikverkets synpunkter

£n ny farled kommer att anldggas fran befintlig farled i Lambarfjarden dver Mérbyfjérden ner till den
tilifalliga hamnen i Malmviken. Nya sjomatningar kommer att utftras. | dvrigt anvénds befintliga
aliminna farleder. Detta regleras i annan forfatining och uppgifterna lamnas fér information.

3.1.83

Bolaget papekar att det i sunden mellan Hésselby holme och Hésselby strand respektive Kérsén och
Nockeby finns huvudvattenledningar upplagda pa paldack av tré en bit dver botten. Bolaget anser att
Trafikverket vid val av farled sakerstiller sjpledningens ldge i plan och profil samt eventuell péverkan
pa ledningar och dess konstruktioner,

Trafikverkets synpunkter
| samband med kompletterande sjdmétningar vid sarskilda passager kommer sundet mellan Hasselby
holme och Hisselby strand att métas.

3.1.84

Bolaget efterfragar ytterligare underlag for att fa en samlad bild av de olika vatten som kommer
genereras av bygget av Forbifart Stockholm, uppskattade volymer, fran vilka ytor dessa vatten
uppstar, vilka féroreningar/risker som uppkommer {totala méngder och koncentrationer i vatten),
om ndgon miljékvalitetsnorm riskerar dvertridas, hur dessa vatten féreslds avledas och vart, effekter
av eventuella &tgarder for att minska féroreningsgraden/riskerna innan avledning, total paverkan pa
recipienter {inklusive effekter av tkad trafikbelastning pa den fardigbyggda Forbifart Stockhoim).

Trafikverkets synpunkter

Den losning som Trafikverket redovisade i ansékan har ~ med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, s& att dagvatten frén hamnplanen inte kommer att tillféras Mélaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennatet. Tillfalliga bergupplag pé
hamngpianen har tagits bort.

3.1.85

Bolaget menar att skydds&tgérder behdver vidtas for att minska risken att féroreningar tillférs
Malaren under bade byggnation och driftskede av tillfilliga hamnar, mottagningshamnar och
sjotransporter, Atgérder méste ocksa vidtas for att undvika lackage av olja och andra féroreningar
fran bulkfartygen. Dubbeibottnade bulkfartyg bor dvervigas

Trafikverkets synpunkter
Hamnverksamheten ska féljas inom ett kontroliprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Trafikverket avser ocksa att, | enlighet med féreslaget villkor i anstkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljpkrav pé fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa. Lackage av olja omhéndertas i villkorsforslaget 2.3.2 i ansokan. Trafikverket ser inte skél att
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féreskriva dubbelbottnade fartyg. Krav pa dubbelbottnade fartyg stills endast vid oljetransporter. De
fartygstyper som har dr aktuella har oftast ett slutet lastrum och tankanléggningen i dubbla fack.De
krav som Transportstyrelsen stiller i dessa farleder far anses vara till tillrdckliga.

En sammanstalining av planerade skyddsatgarder fér Ostra Malarens vattenskyddsomréde redovisas
i bilaga 3 Skyddsatgdrder for Mélaren.

3.1.8.6
Bolaget menar att skyddsatgdrder behbver vidtas mot uppgrumling av sediment i hamnomraden och
sjétransporter som riskerar att na vattenverkens vattenintag.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har genomfort utredning av méjligheten fér att uppgrumlat bottensediment vid
hamnlaget Malmviken ndr Lov vattenverk i bilaga 6 till Miljskonsekvensbeskrivning for Tillfallig
hamn, Malmviken. Dessa visar att det inte finns risk att detta medfor driftsproblem vid vattenverket.
Risken vid Gvriga hamnlagen och &vriga vattenverk &r pa grund av det ldngre avstandet i kombination
med huvudsaklig vattenstromning, dnnu mindre.

3.1.8.7

Bolaget menar att skyddsatgérder behéver vidtas for att rena dagvatten frén végytor vid hamnar och
tilifartsvagar samt for att avleda drinvatten med hoga halter av kviveféroreningar till
spillvattenférande ledning och vidare till kommunalt reningsverk.

Trafikverkets synpunkter

Den lésning som Trafikverket redovisade i ansdkan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, s& att dagvatten frdn hamnplanen inte kommer att tillforas Malaren. Allt
dagvatten fran hamnomradet liksom dranvatten kommer att ledas till spillvattennétet.

3.1.8.8

Bolaget upplyser om att den normala vattenstrommen i Malaren &r Osterut medan intagen till
vattenverket ligger vaster om foresiagen dragning av Forbifart Stockholm. Hamnen vid norra Lové
ligger under stor del av &ret nedstréms (6ster om) vattenintagen till vattenverket pa Lovd. Tidvis kan
dock vattenstrommen ga vdsterut mot vattenintaget.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar Stockholm Vattens upplysning.

3.1.89
| teknisk beskrivning bor det anges att den avloppsledning som ska avleda process- och drénvatten

till Bromma reningsverk dven ska leda dagvatten fran bergupplaget p& hamnplan.

Trafikverkets synpunkter
Det tillfilliga bergupplaget pd hamnplanen har tagits bort.
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3.19 Transporistyrelsen (akibilaga 25)

3.1.91
Transportstyreisen stédjer flera av de atgérder som Trafikverket atar sig att genomfora ur
sjofartssynvinkel.

Transportstyrelsen anser att Gversyn behdvs av aktuell sjométningsstatus, utmérkning,
dimensionering, sikerhetsmarginaler, risker fér grundkénning och paverkan av is for transporterna
till mottagningshamnarna. Transportstyrelsen anser vidare att vattendjupet i och kring hamnarna och
i farlederna méaste verifieras med nya sjidmétningar enligt sjémitningsstandard S-44, FSIS-44 och
enligt Transportstyrelsens och Sjéfartsverkets anvishingar for sjdmétning. Innan dess bor en
sjdmatningsplan utarbetas i samrad med Transportstyrelsen. Transportstyrelsen anser att en mer
systematisk riskanalys — t.ex. enligt metodiken Formal Safety Assessment fran International Maritime
Organization - avseende péverkan pa den 6vriga fartygstrafiken och forslag till eventuella tgérder
och en handlingsplan bor genomféras f6r att hoja sdkerheten for sidtrafiken.

Trafikverkets synpunkter
Sjeématningar kommer att utféras. Omfatining och omraden bestdms i samrad med
Transportstyrelsen och Sjéfartsverket.

Trafikverket kommer under hosten 2012 att utféra en riskanalys i syfte att genom fGrebyggande
atgérder i konstruktioner och utférande minska riskerna i samband med sjofarten.

3.1.9.2
Transportstyrelsen anser att slutlig placering och utformning av kajer och farleder bor ske i samrad
med Transportstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter

Placering av kajer for de tre hamnarna som &r angivna i ansdkan till mark- och miljédomstolen &r
gjord i samr&d med lots fran Sj6fartsverket och utifran sjométningar vid de aktuella hamnligena.
Smirre justeringar kan goras i senare skede, Férutsatt att det inte i riskanalysen framkommer stora
risker med redan valda placeringar anser Trafikverket det svart att géra stérre fordndringar i
placeringarna. Avseende farleder hinvisas till riskanalysen och samrid med Transportstyrelsen och
Sjofartsverket.

3.1.83

Transportstyrelsen anser att sjématning maste ske innan nagon shutgiltig beddmning kan goras av
utmiarkningens placering och omfattning. Tillstdndsprovningen fér utmérkningen férutsitter att
utmirkningen presenteras i ett aktuellt djupunderiag.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket avser att sdka tillstind for utmérkning med relevant djupunderlag. Underlagets
omfattning bestiims i samrad med Transportstyrelsen och Sjéfartsverket.

3.1.94
Transportstyrelsen papekar att befdlhavare pa fartyg som har en lingd om 70 meter eller mer, eller
bredd av 14 meter eller mer, eller ett djupgdende om 4,5 meter eiler mer, &r skyldig att anlita lots i
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Malaren. Det finns mojlighet att ge dispens fran lotsplikten. Det maste finnas mycket god
framforhalining for att i forsta hand ha lotsar som &r kompetenta att lotsa i lederna. Aven
dispensforfarandet kréver mycket god framférhélining och samrad bér ske med Transportstyrelsen
och Sjéfartsverket.

Trafikverkets synpunkter
Samrad i fragan kommer att ske med Sjoéfartsverket och Transportstyrelsen.

3.1.95
Transportstyrelsen menar att fragor om isbrytning hor utredas ingdende och rekommenderar
kontakt med Sjofartsverket och L3nsstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Fragor kring isbrytning kommer att utredas efter kontakt med Sjbfartsverket och lansstyrelsen.

3.19.6

Transportstyrelsen papekar att rapporteringsplikt géller p& Mélaren enligt Transportstyrelsens
foreskrifter om sjétrafikinformationstjanst (VTS) for vissa fartyg. Anropsférfarandet och
rapporteringspliktens omfattning fér projekiet behdver utredas mer ingéende. Det bér ske i samréad
med Sjifartsverket och Transportstyrelsen,

Trafikverkets synpunkter
Rapporteringspliktens omfattning till VTS Sodertilje kommer att utredas med Sjofartsverket och
Transportstyrelsen.

3.1.9.7
Transportstyrelsen anser att samtliga arbetsfartyg som sékerhetshéjande bor atgérd utrustas med

Automatic |dentification System (AIS).

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan i sitt forfragningsunderiag krdva att arbetsbatar 6ver en viss storlek ska vara
utrustade med AlS. Storleken, om mindre &n 300 tons bruttodraktighet, kan bestdmmas i samrad
med Transportstyrelsen och Sjéfartsverket.

3198
Transportstyrelsen anser att utvérdering bor ske om sjpkort behdver uppdateras eller nyproduceras.

Trafikverkets synpunkter
Sjofartsverket kommer att f3 samtliga data fran de kompletterande sjéméatningarna.

3.1.99
Transportstyrelsen papekar att godkénd avfallshanteringspian behévs enligt Sjofartsverkets

foreskrifter och allménna rad (SIOFS 2001:12).

Trafikverkets synpunkter
Avfallshanteringsplan fér hamnarna kommer att upprattas.
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3.1.9.10

Transportstyrelsen anser att forlaggningen av den tillfdlliga avlioppsledningen bér ske sa att paverkan
for sjbtrafiken minimeras och att den inte bor forlggas i omraden dér t ex ankring fOrvintas ske.
Ledningen bor korsa farleden s& vinkelratt som mailigt. Eventuella ankringsforbud bor begransas i sin
omfattning for att minimera péverkan for sjéfarten. Skyltning ska ske enligt Sjéfartsverkets
foreskrifter och alimanna rad (SIOFS 2007:19) om sjévagsmarken.

Trafikverkets synpunkter
Ledning kommer att liggas tvars farfeden. Frgan om ankringsforbud avgors i samrad med
Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

3.1.10 Remissinstanser som avstdit fidn yitrande
Ekerd kommun, Kammarkollegiet, Myndigheten f6r sambalisskydd och beredskap samt Havs- och
vattenmyndigheten har avstatt frén att ytira sig.

3.2 Sakigare, fastighetsigare, rittighetshavare
3.2.1 Stockholms kommun (aktbilaga 17)
3211

Kommunen tillstyrker att tillstand ges fér anldggande och drift av tillfallig hamn i det féreslagna laget,
liksom f6r anliggande av sjdledning.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar kommunens standpunkt,

322 Barkarby 3:15, Wolfgang Hansson (aktbilaga 37)

3.2.21

Fastighetsigaren anser att anliggandet av en hamn pa norra Lovo riskerar att generera mycket
stérande oljud i den idag fridfulla miljon. Aven ljud som ligger under grénsvirden kan uppfattas som
mycket stérande och innebir en oacceptabel forsémring av livs- och boendekvaliteten.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instdlining &r att en hég ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgadrder badde med hansyn till bostader och till det rorliga friluftslivet.

3222
Fastighetsagaren vill att Trafikverket innan bygget startar garanterar att ta pa sig kostnaderna for
eventuella skador pa fastigheten och garanterar att betala skadestand for eventuelia oldgenheter.
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Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersittningsansprék fér skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i
férsta hand genom projektets markforhandlingsorganisation. Frigan om erséttning kommer att
bedtmas enligt gdllande ratt pa omrédet.

323 Hogsta GA:1 (aktbilaga 27 fireningen, 20 och 22 fastighetsigare)

3.2.3.1

Féreningen tar ravatten ur sundet mellan Lambarudd och Grubbholmen fér produktion av
dricksvatten fér tio medlemmars rdkning. Féreningen menar att det finns stor risk atf vattnet blir
odrickbart pa grund av utsldpp av farliga kemikalier fran fartygstrafiken och/eller att anldggningens
filter blir igensatta av slam och mikroskopiska partikiar fran renspolningen av krossade massor.
Foreningen kraver att om anléggningens dricksvatten blir otjanligt ska Trafikverket ersatta den
nuvarande vattentakten med samma eller battre dricksvatten an det vatten som finns idag.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungdrelse och ér darfor inte tidigare beskriven i anstkan.
En av de parametrar som kommer att behéva kontrolleras, och atgérder eventuellt vidtas, &r
grumling utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behdver anldggningar som skulle
kunna péverkas uppmérksammas. '

Eventuella ersittningsansprak fér skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras
forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Frégan om erséttning kommer att
badémas enligt géllande ratt pd omradet.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med foreslaget villkor i ansdkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stélla miljskrav pa fartygen for att minska risken fér fororeningsspridning frén
dessa.

324 Hogsta 4:3, Helena Bjiérnum m fl (aktbilaga 20)

3.24.1

Fastighetsagarna befarar att lera och sediment rérs upp frén sjdbotten till féljd av
fartygstransporterna och péverkar fastighetens dricks- och badvatten, vilket tas fran samfallighetens
anldggning.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfillighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungérelse och dr darfor inte tidigare beskriven i ansékan.
En av de parametrar som kommer att behiva kontrolleras, och dtgarder eventuellt vidtas, &r
grumling utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver anléggningar som skulle
kunna paverkas uppmaéarksammas. '
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Eventuella ersdttningsansprak for skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i
forsta hand genom projektets markforhandlingsorganisation. Fragan om ersédttning kommer att
beddmas enligt géllande ratt pd omradet.

3.24.2
Fastighetsdgarna befarar att stenkrossdamm &r mycket flyktigt och kan hamna i vattnet med okénda
konsekvenser for dricksvatinet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket ar medvetet om risken och planerar att vidta dtgarder for att forhindra damning fran
verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tickt transportband samt
lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan [8sning med minst
motsvarande effekt. Allt dagvatten samias upp och leds till reningsverk.

3.2.4.3
Fastighetsdgarna befarar att trafiken p3 fastighetens tillfartsvdg kommer att ka genom byggtrafik,
med minskad framkomlighet som foijd.

Trafikverkets synpunkter
Byggtrafik till och frdn hamnen kommer i huvudsak att ske via hamnens férjeramp.

3.2.44
Fastighetsdgarna vill ha kompensation for att den fridfulla boendemiljé som idag rader kommer att
férsdmras.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instdllning &r att en hg ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddséatgirder bade med hdnsyn till bostdder och till det rorliga friluftslivet.

3.2.5 Hogsta 4:6, Erkki Thorsén m fl {(aktbilaga 26)

3.2.5.1

| bullerutredningen férefaller det som att Trafikverket struntat i fastigheterna pa Lambarudd véster
om Lambard vattenskidklubbs stuga eller lagt en textplatta tvdrs dver Lambarudd s att det inte gar
att se vilka bullerstérningar fastigheten kommer att utséttas for.

Trafikverkets synpunkter
Omréadet ligger utanfér de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte dver négra
riktvérden.

Trafikverkets instdllning &r att en hog ambitionsniva ska héllas for att genomféra
bullerskyddsatgarder badde med hinsyn till bostader och till det rérliga frifuftslivet.
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3.25.2

Fastighetsdgarna anser att anldggandet, driften och avvecklingen av hamnen kommer att paverka
starkt, genom bulirig miljé. Fastighetségarna énskar kompensation med den summa som
taxeringsvirdet sénks.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instéllning dr att en hdg ambitionsniva ska hailas for att genomfora
builerskyddsatgirder bade med hinsyn till bostdder och till det rérliga friluftslivet.

Eventuella ersdttningsansprak fér skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i
férsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersdttning kommer att
bedémas enligt gallande ratt pa omridet.

3.2.5.3

Fastighetsdgarna befarar att fastighetens dricksvatten, som tas via samféllighetsféreningens
anlaggning, riskerar att bli odrickbart pa grund av utslapp fran fartygstrafiken och den 6kade
slamhalten och stofthalten i Lambarfjérden. Fastighetsigarna anser att Trafikverket i s fall &r
skyldigt att ersétta vattentdkten.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas upp genom tt kontrollprogram som, i eniighet med foreslaget villkor,
ska tas fram i samrdd med tillsynsmyndigheten, Kunskapen om samféllighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungérelse och dr darfér inte tidigare beskriven i ansékan.
En av de parametrar som kommer att behdva kontrolieras, och atgarder eventuellt vidtas, ar
uppgrumling av vattenmassan utanfor hamnomrédet. | samband med denna kontroll behbver
anldggningar som skulle kunna paverkas uppmarksammas.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med foreslaget villkor i ansdkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stélla miljékrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning frén
dessa.

Eventuella ersittningsansprak for skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i
férsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Frégan om erséttning kommer att
beddmas enligt géllande ratt pd omradet.

3.2.54

Fastighetsdgarna befarar att fisken kan forsvinna eller bli oétlig, och att husbehovsfisket darigenom
kommer att riskera skadas. Fastighetsiigarna vill ha kompensation fér den kostnadsékning det
innebir att istillet behbva kdpa fisk, om sa sker.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till foljd av den
tillstandsstkta verksamheten. Eventuella ersdttningsansprak for skador och stérningar under
byggtiden kommer att hanteras i forsta hand genom projektets markforhandlingsorganisation.
Fragan om ersitining kommer att beddmas enligt gdllande rétt pa omradet.
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3.255

Fastighetsigarna anser att de redan idag &r stérda av fartygstrafiken med Jehanders sandprdmar
samt fartygstransporter med flis till Hasselby varmeverk med sitt slammer och stralkastarbelysning
vid lossning. Den planerade fyren med sektorsbelysning i nérheten av det basta badberget och de
planerade fartygstransporterna anser fastighetsagarna beréttiga till kompensation for
virdeminskning med det belopp som taxeringsvardet sénks.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till foljd av den
tillstdndssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer
att hanteras i férsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Frigan om ersétining for
storningar kommer att bedémas enligt géllande rétt pd omradet.

3.2.5.6

Den tiifartsvig som betjanar fastigheten (ingdende i Lovd Norra Vagsamfallighet) befarar
fastighetsagarna kommer att & minskad framkomlighet och drabbas av tkade kostnader.
Fastighetsdgaren onskar ha erséttning for de kostnader som uppstar pa grund av
framkomlighetsproblem pa végen.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och fran hamnen kommer i huvudsak att ske via hamnens farjeramp. Fastighetsdgarens
synpunkter synes avse forhallanden som &r hanforliga till byggandet av végen, och inte till byggandet,
drift eller rivning av hamnarna. Eventuella erséttningsansprak for skador och stérningar under
bygstiden kommer att hanteras i férsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation.
Fragan om ersattning kommer att beddmas enfigt gallande ratt pa omradet.

3.25.7

Fastighetsigarna begar kompensation for de kostnader och eventuella hélsoproblem som uppstar pé
grund av den tillfalliga hamnen och transporterna till och fran denna samt ersattning for
virdeminskning av fastigheten med det belopp som motsvarar sdnkningen av taxeringsvérdet.

Trafikverkets synpunkter

Stérningar av nu aktuelt slag som kan uppsta for ndrboende kommer att tas omhand inom ramen for
vigbyggnadsprojektet genom dialog och informationsinsatser. Eventuella ersitiningsansprak for
skador och stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand genom projektets
markférhandlingsorganisation. Frégan om erséttning kommer att beddmas enligt géllande ratt pa
omyadet.

3.2.6 Hogsta 4:7, Géran Fagerberg (akibilaga 38)

3.2.6.1

Fastighetsagaren anser att diesel-, olje- och avgasutslapp fran lastfartygen riskerar att kraftigt
férsimra kvaliteten pd Lambarudds dricksvatten. Fastighetségaren anser dessutom att stendamm
samt uppgrumlat slam riskerar att sugas in i vattenintaget och gora dricksvattnet halsovadligt, samt
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att féroreningar i vattnet kan komma att skada tvattmaskin, diskmaskin, varmvattenberedare, etc.
Om fastighetsvérdet sinks pa grund av vattenféroreningar och vid eventuella halsoproblem kommer
fastighetsédgaren att begéra ersdttning frén Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska féljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungdrelse och dr darfér inte tidigare beskriven i ansdkan.
En av de parametrar som kommer att behtva kontrolleras, och atgérder eventuelit vidtas, dr
grumling utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver anldggningar, som skulle
kunna paverkas, uppmérksammas.

Trafikverket avser ocksd att, i enlighet med foreslaget villkor i ansdkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljskrav pa fartygen for att minska risken for fororeningsspridning fran
dessa.

Trafikverket dr medvetet om risken spridning av stendamm och planerar att vidta atgérder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg med damask som nér ner i lastutrymmet eller annan 16sning
med minst motsvarande effekt.

Eventuella ersittningsansprik for stdrningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Frégan om erséttning kommer att bedtmas enligt
gillande rétt pd omradet.

3.2.62

Fastighetsigaren befarar att vattenverksamheterna vid hamnen kan komma att medféra luftburet
buller till Lambarudd. P4 kartorna i arbetsplanen har det placerats en textplatta éver Lambarudd.
Atgarder kommer att behdvas fér att minska de bullerstérningar som kommer att uppstad pa
Lambarudd. Om verksamheterna medfdr sénkt fastighetsvirde eller hdlsoproblem kommer
erséttning att begéras.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfdr de omraden som bullerberikningen omfattar och ligger inte 6ver nagra
riktvérden.

Trafikverkets instéllning &r att en hdg ambitionsniva ska hallas for att genomfira
bullerskyddsatgarder bde med hinsyn till bostader och till det rorliga friluftslivet.

Eventuella ersittningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markforhandlingsorganisation. Frdgan om erséttning for stdrningar kommer att
bedémas enligt géllande ritt pd omradet.
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3.2.6.3

Fastighetsdgaren anger att enligt arbetspfanen kommer Lambaruddsvagen att trafikeras av ett stort
antal tyngre arbetsfordon, vilket medfér att det kommer att bli svart att passera. Om
framkomlighetsproblem uppstar till och frén hemmet kommer erséttning att begéras.

Trafikverkets synpunkter

Framkomlighet pd vigarna p& Lovd ar ingen fdljdverksamhet till den hamnverksamhet som omfattas
av ansdkan. Byggtrafik till och frén hamnen kommer att ske via hamnens farjeramp.
Fastighetsdgarens synpunkter synes darfér avse forhdllanden som &r hanférliga till byggandet av
viagen, och inte till byggandet, drift eller rivning av hamnarna. Storningar av nu aktuellt slag som kan
uppsta for narboende kommer att tas omhand inom ramen for vagbyggnadsprojektet genom dialog
och informationsinsatser. Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets
markforhandlarorganisation. Nagon ersattningsgill skada kan i alla handelser inte férutses som
berittigar fastighetsagaren till ersdttning inom ramen for detta mal. Fragan om ersattning for
stérningar kommer att beddmas enligt gallande rétt pa omrédet.

3.2.64
Om fastighetsvardet sinks pa grund av vattenféroreningar och buller, vid eventuella hilsoproblem
samt vid framkomlighetsproblem kommer fastighetsigaren att begéra ersattning frén Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersittningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséttning for stérningar kommer att
bedémas enligt gillande ratt pa omradet.

3.2.7 Hogsta 4:8, Sven Faringer (akibilaga 29)

3.2.7.1

Fastighetséigaren anser att diesel-, olje- och avgasutslipp fran lastfartygen riskerar att kraftigt
forsamra kvaliteten pa Lambarudds dricksvatten. Fastighetségaren anser dessutom att stendamm
samt uppgrumlat slam riskerar att sugas in i vattenintaget och géra dricksvattnet hilsovadligt, samt
att fororeningar i vattnet kan komma att skada tvattmaskin, diskmaskin, varmvattenberedare, etc.
Om fastighetsvardet sinks pa grund av vattenfdroreningar och vid eventuella hilsoproblem kommer
fastighetségaren att begéra erséttning fran Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska féljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget viltkor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samféllighetens vattenintag har
framkommit i samband med domstolens kungtirelse och &r dérfor inte tidigare beskriven i ansékan.
En av de parametrar som kommer att behdva kontrolleras, och atgirder eventuellt vidtas, 3r
grumling utanfor hamnomradet. | samband med denna kontroll behover anlaggningar, som skutile
kunna paverkas, uppmérksammas.
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Trafikverket avser ocksd att, i enlighet med féreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandiing
av fartygstransporter stilla mifjskrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.

Trafikverket ar medvetet om risken for att stendamm sprids och planerar att vidta atgérder for att
férhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg med damask som ndr ner i lastutrymmet etler annan {Gsning
med minst motsvarande effekt.

Eventuella ersittningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i férsta hand
genom projektets markfrhandlingsorganisation. Frégan om ersattning kommer att heddmas enligt
gillande ratt pd omradet.

3272

Fastighetsigaren befarar att vattenverksamheterna vid hamnen kan komma att medféra luftburet
buller till Lambarudd. P& kartorna i arbetsplanen har det placerats en textplatta 6ver Lambarudd.
Atgérder kommer att behovas fér att minska de bullerstérningar som kommer att uppsta pa
tambarudd. Om verksamheterna medfor sinkt fastighetsvarde eller hdlsoproblem kommer
ersdtining att begdras.

Trafikverkets synpunkter
Omrédet ligger utanfér de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte 6ver nagra
riktvarden.

Trafikverkets installning dr att en hbg ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bade med hinsyn till bostader och till det rérliga friluftslivet.

Eventuella ersattningsansprik for storningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Frégan om ersdttning for stérningar kommer att
beddmas enligt géllande rétt pd omrédet.

3273

Fastighetsigaren anger att enligt arbetsplanen kommer Lambaruddsvégen att trafikeras av ett stort
anta! tyngre arbetsfordon, vilket medfér att det kommer att bli svart att passera. Om
framkomlighetsprobiem uppstér till och frén hemmet kommer ersétining att begdras.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och frdn hamnen kommer att ske via hamnens farjeramp. Fastighetsdgarens
synpunkter synes avse forhallanden som #r hanforliga till byggandet av végen, och inte till byggandet,
drift eller rivning av hamnarna. Stérningar av nu aktuellt slag som kan uppsta fér nérboende kommer
att tas omhand inom ramen fér vagbyggnadsprojektet genom dialog och informationsinsatser.
Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets markférhandlarorganisation. Nagon
ersattningsgill skada kan i alla handelser inte forutses som beréttigar fastighetsdgaren till ersattning
inom ramen for detta mal
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3.2.74

Fastighetsdgaren anser att det finns risk for att fiskbestandet drabbas genom stendamm och
fororeningar fran lastfartyg, och darmed drabba fastighetens fiskeratt. For skador som innebér att
fiskeratten inte langre kan utnyttjas kommer erséttning att begéras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till f6ijd av den
tillstandsstkta verksamheten. Eventuella ersittningsansprak fér storningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Frégan om erséttning for
stérningar kommer att bedémas enligt géllande ratt pa omrédet.

3.2.75

Fastighetsigarna begdr kompensation for de kostnader och eventuella hélsoproblem som uppstér pa
grund av den tillfalliga hamnen och transporterna till och frin denna samt ersattning for
virdeminskning av fastigheten,

Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersattningsansprik for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i férsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for stérningar kommer att
bedémas enligt géllande ritt pa omradet.

3.2.8 Hogsta 4:10, Per Bjrnhammar, m fl (aktbilaga 28)

3.281

| den bullerutredning som gjorts finns ingen analys av de fastigheter som ligger véster om Lambard
vattenskidklubbs anldggning. Fastighetsidgarna menar att fastigheten ligger ndra hamnen att den
kommer att paverkas av arbetet vid hamnen i form av bullerstérningar och féroreningar av luft och
vatten. Fastighetséigarna anser att de b&r kompenseras for storningarna och for att vardet pa
fastigheten sdnks.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfér de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte Sver nagra
riktvarden.

Trafikverkets instalining ar att en hég ambitionsniva ska héllas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostédder och till det rorliga friluftslivet,

Eventuella ersittningsansprak for stdrningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséttning for storningar kommer att
beddmas enligt géilande ratt pa omradet.

3.2.8.2

Fastighetsdgarna menar att dricksvattnet - genom den gemensamma reningsanléggningen for
dricksvatten — riskerar att bli markbart forsamrat eller odrickbart pad grund av utsléapp fran
fartygstrafiken samt tkad slam- och stofthalt i Lambarfjérden. Om sa skulle ske anser
fastighetsigarna att Trafikverket dr ersattningsskyldigt.
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Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit i samband med 1 kungorelse och &r darfor inte tidigare beskriven i ansékan. En av de
parametrar som kommer att behdva kontrolleras, och dtgérder eventuellt vidtas, &r utanfor
hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver anldggningar, som skulle kunna paverkas
uppmérksammas.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med féreslaget vilikor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stalla miljkrav pé fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa,

Eventuella ersittningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i férsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséttning kommer att bedémas enligt
géllande ratt pa omradet.

3.2.83

Fastighetsagarna anser att de redan idag &r storda av fartygstrafiken med Jehanders sand pramar
samt fartygstransporter med flis till Hasselby varmeverk med sitt slammer och stralkastarbelysning
vid losshing. Den planerade fyren med sektorsbelysning i narheten av det basta badberget och de
planerade fartygstransporterna anser fastighetségarna beréttiga till kompensation for
virdeminskning av fastigheten.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av ndgra skador till f6ljd av den
tillstandssokta verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Frégan om ersattning for
stérningar kommer att bedémas enligt gallande rétt pa omradet.

3284
Fastighetsdgaren anger att Lambaruddsvagen kommer att trafikeras av ett stort antal tyngre

arbetsfordon, vilket medfor framkomlighetsproblem. Om framkomlighetsproblem uppstar kommer
ersattning att begdras.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och frdn hamnen kommer att ske via hamnens férjeramp. Fastighetsagarens
synpunkter synes avse férhéllanden som &r hanforliga till byggandet av vagen, och inte till byggandet,
drift eller rivning av hamnarna. Stérningar av nu aktuellt slag som kan uppsta fér nérboende kommer
att tas omhand inom ramen for vigbyggnadsprojektet genom dialog och informationsinsatser.
Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets markférhandlarorganisation. Nagon
ersattningsgill skada kan i alla hindelser inte forutses som beréattigar fastighetsédgaren till ersattning
inom ramen for detta mal.
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3.2.85

Fastighetsigarna begir kompensation for de kostnader och eventuella hédlsoproblem som uppstar pd
grund av den tillfalliga hamnen och transporterna till och fran denna samt ersétining for
vardeminskning av fastigheten,

Trafikverkets synpunkter

Eventuella ersattningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséttning for storningar kommer att
beddmas enligt gillande ritt pa omradet.

3.2.9 Hogsta 4:12, Maud Liljegren (akibilaga 22, 39)

3.2.9.1

Fastighetsagaren menar att Lambarudd &r ett mycket tyst och uppskattat rekreationsomréade, men
att verksamheterna vid hamnen kan komma att medféra luftburet buller till Lambarudd. |
bullerutredningen forefaller det som att Trafikverket struntat i fastigheterna pa Lambarudd; man har
antingen slutat med méatningarna vid Lambard vattenskidsklubbs stuga, eller lagt en textruta tvéirs
Sver Lambarudd sa att det inte gér att se vilka bullerstérningar fastigheten kommer att utséttas for.

Atgarder kommer att behdvas fér att minska bullerstorningarna. Vid eventuelit sénkt fastighetsvérde
pa grund av buller fran passerande fartyg etc. kommer erséttning att begdras.

Trafikverkets synpunkter
Omradet ligger utanfor de omraden som bullerberdkningen omfattar och ligger inte 6ver négra
riktviarden.

Trafikverkets instalining dr att en hég ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bdde med hinsyn till bostader och till det rorliga friluftslivet.

3.29.2

Fastighetsdgaren anser att diesel-, olje- och avgasutsidpp fran lastfartygen riskerar att kraftigt
forsdmra kvaliteten p3 det dricksvatten som tas vid Lambarudd. Fastighetsdgaren anser dessutom att
stendamm samt uppgrumlat slam riskerar att sugas in i vattenintaget och gora dricksvattnet
hilsovadiigt, samt att féroreningar i vattnet kan komma att skada tvétimaskin, diskmaskin,
varmvattenberedare, etc. Fastighetségaren befarar att springstenen kan ha radioaktivt innehdll. Om
fastighetsvirdet sinks pd grund av vattenféroreningar och vid eventuella halsoproblem kommer
fastighetséigaren att begéra ersatining frén Trafikverket.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska féljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med forestaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samféllighetens vattenintag har
framkommit i samband med i kungérelse och dr dirfor inte tidigare beskriven i ansdkan. En av de
parametrar som kommer att behova kontrolleras, och dtgarder eventuellt vidtas, &r utanfor
hamnomradet.  samband med denna koniroll behéver anldggningar som skulle kunna paverkas
uppmarksammas.
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Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med féreslagna viltkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stélla miljékrav pa fartygen for att minska risken fér féroreningsspridning fran
dessa.

Trafikverket &r medvetet om risken att stendamm sprids och planerar att vidta dtgérder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjuining av krossat material, téckt
transportband samt lastning av fartyg med damask som ndr ner i [astutrymmet eller annan 18sning
med minst motsvarande effekt.

Eventuelia ersattningsansprak fér storningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markforhandiingsorganisation. Fragan om ersattning kommer att beddmas enligt
géllande ratt pd omridet.

3.2.93
Fastighetsagaren anser att sektorljusfyren som kommer att placeras pa Lambarudd kommer att verka
stérande.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte férutse att fastigheten ska drabbas av négra skador {ill fljd av den
tillstdndssékia verksamheten. Eventuella ersattningsansprak for storningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséttning for
storningar kommer att bedémas enligt géllande rétt pa omradet.

3.2.94
Fastighetsigaren befarar att fageilivet (bl.a. brun kdrrhok, fiskgjuse samt sim- och dykénder) kommer
att paverkas.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket avser att ta fram ett ekologiskt kontrollprogram. Vilka fagelarter som ska foljas upp i
programmet kommer att beslutas tillsammans med tillstandsmyndigheten.

3.2.9.5
Fastighetsdgaren befarar att samfallighetens brygganlaggningar kan ta skada av svall frén
fartygstrafiken.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har |atit utféra berikningar av vilken vagverkan som kan uppsta till {&jd av
fartygstrafiken, bilaga 7 till Miljokonsekvensbeskrivning Malmviken. Denna visar att den blir s liten
att det inte finns risk for stranderosion eller skador pé bryggor.
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3.296

Fastighetsagaren befarar att stendamm kan skada vattenintaget vid Lovd vattenverk,
fastighetsidgarens gemensamhetsanidggning for dricksvatten, fisk och andra vattenlevande
organismer med galar,

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket planerar att vidia atgédrder for att forhindra damning frén verksamheten. Dessa omfattar
vattenbegjutning av krossat material, tdckt transportband samt lastning av fartyg via damask.

Nagon risk att stendamm fran hamnverksamheten nér Lovd vattenverk finns dérfor inte, vare sig
luftburet eller som grumling i vatten,

3.2.9.7
Fastighetsdgaren befarar att storningar kommer att uppsta for det rérliga rekreations- och

frijuftslivet.

Trafikverkets synpunkter

| miljpkonsekvensbeskrivningen till ansékan for tilifalig hamn pd norra Lovo anges ett antal
forsiktighetsmatt som dr relevanta for att minska storningar for det rérliga rekreations- och
friluftslivet aktiviteter.

Trafikverket menar att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomforas utéver de som regleras
genom de i anstkan foreslagha villkoren:

e Miljgkontroliprogram tas fram innan anldggningsarbetena pabérjas. Programmet uppréttas i
enlighet med férordningen om egenkontroli samt foljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensbeskrivning till tillstindsansdkan.

s Arbetsomridets detaljavgrinsningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att métas in, sdttas ut och om nédvandigt
skyddas innan anldggningsarbeten paborjas.

o Aterstillningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

e  Om &ldre trad maste avverkas kommer stammarna frin dessa om utplaceras i ndromradet
fér att gynna flora och fauna, om denna atgérd &r godtagbar f6r markégaren.

e Atgirder for att minimera konflikter mellan batliv och anldggandet, drift och avveckling av
den tilifiliga hamnen foreslds hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med
berdrda foreningar.

s Stigar vars strickning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

o Pramar och batar som anvinds f6r anldggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras sa att de inte hindrar dvrig sjbtrafik.

e Om moijligt bor bullrande anldggningsarbeten pdbérjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte storningarna ska ha inletts utanfor hdckningssasongen for faglar.

e  Fér att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/prémar ske genom damask
som nar ner i lastutrymmet eller annan ldsning med minst motsvarande effekt.
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For foljdverksamhet genomfors foljande:

e Bandtransporttren kommer att téckas.

o Dir tippning till eller frn bandtransportéren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande atgérder vidias.

s  Omlastningsstationer for bandtransportdr placeras pa sa sitt i terréingen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att ddmpas med skdrmar.

o  Dir krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor for omgivningspéverkan innehalls.

e Plats for tippning av bergmassor och fastning fran upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras p§ sa sitt i terrdngen alternativt skiirmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

« Alla dtgirder som gdrs pa vignat, savil forstarkningsétgarder pé befintliga végar som
kompletteringar med nya tillfilliga viigar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller aterstillas,

Med ovanstdende atgarder och férsiktighetsméatt menar Trafikverket att olagenheter, for merparten
av de aktiviteter som namnden nidmner, minskar betydligt.

3.2.9.8

Fastighetségaren anger att Lambaruddsvégen kommer att trafikeras av ett stort antal tyngre
arbetsfordon, vilket medfér framkomlighetsproblem. Om framkomiighetsproblem, skador eller
dkade driftkostnader uppstar kommer erséttning att begéras. Fastighetségaren anser att Trafikverket
bér &liggas att anldgga cykel-, gdng- och ridvagar och att befintlig vég maste forstérkas.

Trafikverkets synpunkter

Byggtrafik till och frin hamnen kommer att ske via hamnens férjeramp. Trafikverket arbetar med att
planera fér alternativa gang- och ridvagar pa grund av den barridr som hamnen och
etableringsomradet kommer att innebéra | skogsomradet mellan akern och Malaren.

Eventuella ersattningsansprak fér stérningar under byggtiden kommer att hanteras i férsta hand
genom projektets markférhandiingsorganisation. Frégan om ersattning for stérningar kommer att
bed6mas enligt gillande réitt pa omrédet,

3.299

Fastighetsdgaren anser att det finns risk for att fiskbestandet drabbas genom miljogifter harrérande
fran Trafikverkets verksamhet, och dirmed drabba fastighetens fiskeratt. For skador som innebér att
farsk fisk istéllet maste inkdpas frn en annan del av Milaren kommer erséttning att begéras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av ngra skador till foljd av den
tillstindsstkta verksamheten. Eventuella ersitiningsansprak for stérningar under byggtiden kommer
att hanteras i forsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om ersattning for
stérningar kommer att beddmas enligt géllande ratt pa omradet.
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3.29.10

Fastighetsdgaren begir kompensation fér de kostnader och eventuella halsoproblem som uppstar pa
grund av den tillfilliga hamnen och transporterna till och fran denna samt ersdtining fér
vardeminskning av fastigheten.

Trafikverkets synpunkter

Eventuelia ersittningsansprak for stdrningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséttning for stérningar kommer ait
bedémas enligt géllande rétt pd omradet.

3.2.10 Hogsta 4:17, Ingrid Oldfeldt m fl {aktbilaga 32)

3.2.10.1

Fastighetsagarna menar att verksamheten kommer att péverka ett idag orort naturomrade och att
majligheterna att aterstilia mark och miljé till ursprungligt skick blir oméjligt. Fastighetsagarna
menar att Trafikverket ska 3ldggas att anvdnda teknik som minimerar skadeverkningarna vad géller
vattenférorening, bullerstérning, luftfororening och markférstorelse.

Trafikverkets synpunkier

Trafikverket kommer att planera fér och &terstalia marken i omréadet som upptas av hamnen till
ursprungligt skick s& langt det & mojligt. Trafikverket foreslar att detta regleras i en
aterstiliningsplan som tas fram i samrd med tillsynsmyndigheten fore hamnen anldggs. | Svrigt har
Trafikverket ingen erinran mot den framférda synpunkien.

3.2.10.2
Fastigheten har ett vattenintag strax nedstréms den planerade hamnen, och befarar att vattnet kan

komma att férorenas av stendamm, stam och drivmedel eller annat miljéfarligt gods.
Fastighetsdgarna menar att de ska hallas skadeslosa.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska féljas upp genom ett kontrollprogram som, i enlighet med foreslaget vilikor,
ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vattenintag har
framkommit | samband med i kungdrelse och ar darfér inte tidigare beskriven i ansékan. En av de
parametrar som kommer att behiva kontrolleras, och atgérder eventuellt vidtas, dr grumling utanfér
hamnomradet. | samband med denna kontroll behdver anliggningar som skulle kunna paverkas
uppmarksammas.

Trafikverket avser ocksd att, i enlighet med féreslaget villkor i anstkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stélla miljkrav pa fartygen for att minska risken for fororeningsspridning fran
dessa.

Trafikverket dr medvetet om risken att stendamm sprids och planerar att vidta ordentliga atgarder
for att forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material,
tackt transportband samt lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan
i6sning med minst motsvarande effekt,
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Eventuelia ersittningsansprak for stérningar under byggtiden kommer att hanteras i forsta hand
genom projektets markférhandlingsorganisation. Fragan om erséttning kommer att bedtmas enligt
géllande rétt pd omrédet.

3.2.10.3

Fastighetsigarna befarar att verksamheterna vid hamnen kommer att medféora kraftiga
bullerstorningar i ett tyst omréde. Fastighetsdgarna avser att det &r svart att idag beddma
bullerstorningarna eftersom man planerar att flytta arbetstunnelns mynning och ddrmed dven
transporterna till hamnen. Fastighetsdgarna menar att Trafikverket méste géra en ny
bullerutredning.

Trafikverkets synpunkter

En ny bullerutredning &r genomférd och finns i Bilaga 1 Komplettering av norra Lovo, Den visar att i
och med att transportband flyttas minskas bullerstrningen avsevart frén tidigare omradet dér
transportbandet var planerat. Efter flytt av arbetstunnel blir bullerstrningen mer koncentrerad till
hamnomrade och intilliggande etableringsomrade.

Fér fastigheten Hogsta 4:17 innebdr de tidigare berdkningarna, dé arbetstunneln var placerad vid
slamdeponin, att fastigheten 13g precis vid grénsen for bullernivaerna mellan 40-45 dBA for drift av
hamnen. | de nya berikningarna som genomférts i och med flytt av arbetstunneln nérmare hamnen
ligger fastigheten inom samma spann.

Trafikverkets instilining &r att en hbg ambitionsnivé ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bade med hénsyn till bostader och till det rorliga frituftslivet.

3.2.10.4
Fastighetsdgarna menar att de befintliga vigarna inte &r dimensionerade for att klara s& tung och

intensiv trafik som planeras for att initiera hamnverksamheten.

Trafikverkets synpunkter
| den man tunga transporter krivs i samband med tidiga arbeten for att anldgga hamnen kommer
vagen att forstdrkas och/eller repareras i efterhand av Trafikverket.

3.2.11 Lovd Norra vilgsamfillighet (akibilaga 21)

32111
Samfilligheten menar att vigen kommer att utsattas for belastning som den inte ar byggd fér, och

att en ny vag darfor maste byggas pd samma strécka som den befintliga.

Trafikverkets synpunkter

Byggtransporter till och frén hamnen kommer att g8 via hamnens férjeramp. | den man tunga
transporter kravs i samband med tidiga arbeten for att anldgga hamnen kommer végen att forstarkas
och/eller repareras i efterhand av Trafikverket.

3.2.11.2
Samfalligheten menar att eftersom trafiken pa vagen kan befaras oka till f6ljd av verksamheterna

riskerar framkomligheten att bli starkt begrénsad.
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Trafikverkets synpunkter

Samfillighetens synpunkter synes avse forhallanden som &r hanforliga till byggandet av vagen, och
inte till byggandet, drift eller rivning av hamnarna. Stérningar av nu aktuellt stag som kan uppstd for
narboende kommer att tas omhand inom ramen fér vighyggnadsprojektet genom dialog och
informationsinsatser.

3.2.113
Samfilligheten 8nskar att kompensation ges i form av ombyggnad och forstirkning hela végen till
Lambarudd. Man 8nskar att beldggning sker med Y1G eller motsvarande.

Trafikverkets synpunkter
| den mén tunga transporter krivs i samband med tidiga arbeten for att anldgga hamnen kommer
vigen att forstarkas och/eller repareras i efterhand av Trafikverket.

Markskador och liknande kommer att regleras genom projektets markférhandlarorganisation. Fragan
om ersittning kommer att bedémas enligt géllande rétt pa omradet.

3.2.12 Sidentapeten 1 m.fL, Brf Mirabellen (akibilaga 19)

3.2.12.1
Medlemmarna kommer att utsittas for buller fran hamnverksamheten och bullret bor begrénsas vid
kéflan, dvs. vid hamnen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instilining dr att en hog ambitionsnivd ska hallas for att genomftra
bullerskyddsatgarder bade med hiinsyn till bostéder och till det rorliga friluftslivet.

3.2.12.2
Foreningen dnskar fa skriftlig information om vilka bullernivaer som kommer att uppsta vid
strandpromenaden mellan Maltesholmsbadet och Kaananbadet.

Trafikverkets synpunkter

Builerberikningar som &r genomforda med det sammanlagda byggbullret under drifttiden av den
tillfalliga hamnen visar pa bullernivéer pa 40 — 45 dBA vid Maltesholmsbadet, langs strandlinjen mot
Kaananbadet ékar sedan buliret till 45 — 50 dBA. Vid strandlinjen vid Kaananbadet ligger
builernivierna precis pa gransen dver 50 dBA. Detta finns redovisat med kartor i bilaga 1
Komplettering norra Lovd.

For byge- och terstéllningsskedet av hamnen kan nivaerna tillfalligt vara hdgre, men detta ar under
en begransad period och dessa arbeten kommer att genomforas helgfri mandag — fredag ki. 07-19.

3.2.12.3
Féreningen dnskar bii uppférd som sakagare samt 6nskar att féreningens fastigheter besiktigas fore
byggstart samt forses med bullermétare etc.
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Trafikverkets synpunkter
Enligt tidigare svar i Arbetsplanen har Trafikverket uppfattningen att brf Mirabellen inte 8r sakdgare.

3.2.13 Statens Fastighetsverk (akthilaga 35)

3.2.13.1

Statens Fastighetsverk motsatter sig inte att tillsténd ges men menar att boendemiljer kommer att
péverkas negativt av bl.a. stomljudsstorningar, buller, luftféroreningar, damning och risk fér
framkomlighetsproblem pa det lokala végnatet, och att storsta méjliga hdnsyn maste tas till de
boende. Alla boende méste ha en kontaktperson pa Trafikverket under hela projektet och
kontinuerliga kontakter mellan markégare och boende, & ena sidan, och Trafikverket maiste
uppratthdllas under projektets gang. ‘

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instdllning &r att en hég ambitionsniva ska héllas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bide med hénsyn till bostader och till det rorliga friluftslivet.

Trafikverket kommer att tillhandahalla kontaktpersoner for markdgare och boende under hela
projekttiden.

3.2.13.2
Méjligheten att bedriva jordbruk och skogsbruk kommer att inskréinkas. Transportbandet inklusive
intilliggande servicevigar far inte omojliggora framkomst till jordbruksmark eller skogsmark.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har reviderat arbetsplanen och kompletterat ansokan tillfallig hamn pé norra Lovd.
Arbetstunnelns mynning har flyttats till ett Iige ndrmre hamnen varfor transporter inte behéver ske
dver akermark.

De vigar, ridstigar och promenadstrak som kommer att paverkas laggs om Tor att mojliggtra passage
forbi etableringsomradet.

3.2.13.3
Kontrollprogram méste omfatta paverkan pa jordbruksmark och skogsmark.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket avser att ta fram ett kontrollprogram fér projektets totala omgivningspaverkan. Detta
ska bade omfatta den verksamhet som prévas av mark- och mitjodomstolen och &vrig miljéfarlig
verksamhet. | det forslag som nu finns ingér kontroll av jordbruksmark.

3.2.134
Alla arrendatorer maste ha en kontaktperson pa Trafikverket under hela projektet ach kontinuerliga

kontakter mellan markigare/arrendatorer och Trafikverket maste upprétthallas under projektets
gang.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket kommer att tillhandahalla kontaktpersoner under hela projekitiden.
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3.2.13.5
Statens Fastighetsverks omrade avd 51 och 55 har undantagits av verket frn kommersiellt skogsbruk
av naturvirdsskal Omradena kommaer att paverkas av hamnen,

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har noterat fastighetsverkets synpunkt. Ett ekologiskt kontrollprogram kommer att
uppréttas och all utséttning kommer att ske med ekologer i samrad med Statens Fatighetsverk. En
dterstallandeplan kommer att tas fram innan byggstart.

3.2.13.6

Den tilifalliga hamnen bér placeras véster om scoutstugan. Det r angeldget att hdnsyn tas till skog
och naturvirden, som exempelvis de dldre tallarna vid strandkanten. Det &r viktigt att skydda
befintlig mark, t.ex. stenhéllar 6ver och under strandlinjen under byggtiden. For att kunna aterstélia
omradena bbr befintlig mark skyddas med materialskiljiande material. Markens ytskikt bor ej schaktas
bort. At tillfort material méste rivas och transporteras bort.

Trafikverkets synpunkter

Hamnomradet kommer att sittas ut med ekologisk och antikvarisk medverkan. Trafikverket kommer
om det &r majligt att spara de dldre tallarna och hillarna. En aterstaliningsplan ska tas fram for
omradet, dir det bland annat ingér att beskriva hur ytskikten ska hanteras och det kan tex vara att
lagga upp och spara ytskikten fér att sedan lagga ut dem igen vid &terstdlande. Allt tilifort material
kommer att liggas pa materialavskiljande material t.ex. geotextil och kommer sa langt det &r mojligt
att tas bort vid aterstdllandet

3.2.13.7
Det &r viktigt att transportbandet isoleras fér att minimera spridning av damm och minskning av
buller.

Trafikverkets synpunkter
Transportbanden kommer att ha krav pé att de ska vara téckta fér att minska buller och damning.

3.2.13.8
Statens Fastighetsverk har svarigheter att lamna en heltackande lista av rattighetshavare, men inger
en forteckning med kdnda rittighetshavare pa Lovd som tecknat avial med verket,

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar informationen.

3.2.13.9
Statens Fastighetsverk utgar fran att sedvanlig kabel-/ledningsanvisning kommer att begdras for att
utreda eventuella berbrda kabel-/ledningshavare.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar papekandet.
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3.3. Ideella foreningar
Trafikverket anfér som en generell synpunkt betriffande de ideella foreningar som inkommit med
yttrande i mélet, att respektive férening bér inkomma med underlag som styrker foreningens talerétt

i malet.

331 Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen, ARG (akthilaga 4G)

3.3.1.1
ARG yrkar att hamnverksamheten pa norra Lové inte bor tillitas pé grund av de stérhingar som den

skulle medfora | Grimsta naturreservat och langs Lambarfjarden samt pd grund av storningar pa
Lovésidan. Grimsta naturreservat, mitt emot hamnen, kommer att stéras av buller-, ljus och
synintryck fran hamnen. Verksamheterna medfor storningar och férsémrade rekreationsmdjligheter
pé land samt bad-, kanot- och batliv och - vintertid - promenader, skid- och skridskofkning pa isarna.
Fdreningen undrar om Vikingarannet kan genomféras. Foreningen anser att Forbifart Stockholm inte
kan ses som ett riksintresse och att Milaren med 6ar och strandomraden som &r riksintresse enligt
miljdbalken bér ges foretrade vid bedémningar av vilken byggverksamhet som &r acceptabel och
vilka vilikor som bér stéllas.

Trafikverkets synpunkter

I miljskonsekvensbeskrivning till ansdkan for tillfallig hamn pa norra Lovo anges ett antal
farsiktighetsmatt som &r relevanta fér att minska stérningar for det rorliga rekreations- och
friluftslivet.

Trafikverket menar att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomféras utdver de som regleras
genom de i ansokan foreslagna villkoren:

e Miljpkontrollprogram tas fram innan anldggningsarbetena paborjas. Programmet upprattas i
enlighet med férordningen om egenkontroil samt féljer och utvecklar de kontroliprinciper
som beskrivs i miljskonsekvensbeskrivaing till tHistdndsanstkan.

¢ Arbetsomradets detaljavgransningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att mitas in, sattas ut och om nédvéndigt
skyddas innan anldggningsarbeten pdbdrjas.

o Aterstallningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

e  Om ildre trid maste avverkas kommer stammarna frin dessa om utplaceras i ndromradet
for att gynna flora och fauna, om denna &tgérd ar godtagbar fér markagaren.

e Atgdrder for att minimera konflikter mellan bétliv och anldggandet, drift och avveckling av
den tilifalliga hamnen foreslas hanteras inom ramen for kontroliprogram och i dialog med
berérda foreningar.

s  Stigar vars strickning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

« Pramar och batar som anvénds for anldggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras s att de inte hindrar 6vrig sj6trafik.
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e Om méjligt bdr bullrande anléggningsarbeten paborjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte stérningarna ska ha inletts utanfor hackningssésongen for faglar.

e  F&ratt minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom damask
som nar ner i lastutrymmet efler annan I8sning med minst motsvarande effekt.

For foljdverksamhet genomfors féljande:

e Bandtransportéren kommer att téckas.

o  Dar tippning till eller frin bandtransportéren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande dtgirder vidtas,

¢ Omlastningsstationer fér bandtransportdr placeras pé sa sétt i terréingen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att ddmpas med skdrmar.

e  Dir krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor for omgivningspéverkan innehails.

o Plats for tippning av bergmassor och fastning fran upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pa sé satt i terrdngen alternativt skdrmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

e Alla atgarder som gors pé vagnat, sdval forstarkningsatgérder pa befintliga vigar som
kompletteringar med nya tillfalliga vigar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller &terstilias.

Med ovanstiende Stgirder eller férsiktighetsmatt menar Trafikverket att oldgenheter, for merparten
av de aktiviteter som foreningen vérnar om, inte kommer att uppstar. Den aliminna farleden
trafikeras redan idag dven vintertid och halls 8ppen vid islaggning. Trafikverket har genomfort
bullerberikningar, vilka ar uppdaterade i och med flytt av arbetstunneln pé& norra Lové. Dessa
redovisas i bilaga 1 Komplettering norra Lovd.

Trafilverket kommer att ha ett kontrollprogram for att méta och féslja upp buller under byggskedet
och kommer att vidta nodvindiga skyddsatgédrder for att riktvarden ska innehéllas.

Trafikverkets installning &r att en hég ambitionsniva ska héllas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader, men dven till det rorliga friluftslivet.

33.1.2

Féreningen anser att vattenkvaliteten kan komma att forsamras till foljd av stendamm fran
schaktmassor, spill fran arbetsmaskiner, hamnverksamheten, materialtransporter och fartygstrafik.
Badvattnet kan paverkas och Mélaren riskeras som vattentakt.

Trafikverkets synpunkter

Omfattande tgarder kommer att vidtas for att inte hamnverksamheten ska orsaka kvalitetsmassig
paverkan pa Malaren. Bland annat ska dagvatten frén hamnomradet tas om hand och ledas till
Bromma reningsverk istallet fér att ledas till Malaren. Hamnverksamheten ska féljas upp genom tt
kontrolprogram som, i enlighet med foreslaget villkor, ska tas fram i samrdd med
tillsynsmyndigheten. | detta kommer bland annat grumling av Mélarens vatten att kontrolleras och
skyddsatgarder vid behov vidtas. | samband med byggnation och rivning av hamnen kommer
foreslaget villkor om maximal grumiing utanfor arbetsomradet att sékerstélla att vattenkvaliteten
inte forsdmras p& grund av anliggningsarbetena.
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Trafikverket avser ocks3 att, i enlighet med féreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stélla miljskrav pa fartygen for att minska risken for fororeningsspridning fran
dessa.

Trafikverket dr medvetet om risken att stendamm sprids och planerar att vidta &tgérder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, téckt
transportband samt lastning av fartyg med damask som nar ner i lastutrymmet eller annan |6sning
med minst motsvarande effekt.

3.3.1.3
Féreningen anser att hamnen kommer att ge kvarstaende skador i terrangen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer att planera for och aterstilla marken i omradet som upptas av hamnen till
ursprungligt skick s 1&ngt det &r méjligt. Trafikverket foreslar att detta reglerasien
sterstdllningsplan som tas fram i samrdd med tillsynsmyndigheten fére hamnen anléggs. Paverkan pa
vegetation blir dock lngvarig innan t.ex. ny skog vuxit upp.

3.3.1.4

Foreningen anger att de i bullerutredningen angivna bullernivderna i Grimstaskogens strandomraden
fran Maltesholm tili Kaananbadet samt p& Lambarfjarden mellan hamnen och Grimstaskogen vid
pélning samt vid lastning av fartyg och sammanslagen, dverskrider de riktvérden som anges i
Naturvardsverkets “Rikivirden for buller i omraden som planlagts for fritidsbebyggelse och rérligt
friluftsliv och dar naturupplevelsen 3r en viktig faktor” ur NV RR 1978:5.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhailer att Naturvardsverkets riktvdrden for byggarbetsplats av flera skél ar mer
relevanta 3n riktvirdena for industribuller. Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan dr—
liksom en byggarbetsplats — av tillféllig karaktér. Verksamheten ér tidsméssigt och geografiskt ndra
sammanhingande med de byggverksamheter som pégér vid etableringsomradet och det forefaller
omotiverat att tillimpa olika bullernormer fér de helt likartade, ndraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporira karaktar gor att anpassningsatgérder etc. av
det slag som dr mdjligt vid en permanent industrianldggning inte & méjliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestdende buller i omgivningen, vilket &r
fallet d& industribuller bedéms. Byggbullernormen innehéller — férutom rikivérden for buller vid
fasad — sven riktvirden fér buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utokat skydd.
Riktvdrden for buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om l3gre bullervirden satts som norm medfér detta ofrankomligen att den tid dé den bulirande
verksamheten kommer att bedrivas méste striickas ut. Detta leder sdledes till att omradet och dess
omgivhingar maste vanta lingre pé aterstalining och atergang till ostérdhet. Byggandet av Forbifart
Stockholm sker i tatort. Genomfdrande av infrastruktursatsningar - eiler andra typer av byggande i
tatort medfor med nodvandighet att stérningar som &r forenade med byggskedet uppkommer.
Tilfslliga storningar under byggtiden maste séttas i relation till hur angeléget ett projekt &r. Antalet
stérda av buller fran denna den tillfilliga hamnen i norra Lovo ar begransat och éverskridandet av
riktvardena — cavsett vilka riktvdrden som véljs — & mattligt.
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Industribullernormen innehaller riktviirden for friluftsliv. Det buller verksamheten genererar under
hamnens driftskede kan inte inneh3llas inom dessa riktvarden. Om riktlinjer for friluftshiv tillampas
kan darfér ingen hamn byggas pa norra Lovo vilket innebér att projektet fériings med ca 2 &r dd inga
mdjligheter till uttransport av bergmassor pé vég finns. Detta medfér stora samhélisekonomiska
kostnader.

Om industribullernormens riktvirden skulle tillimpas som begransningsvarde som inte far
dverskridas med avseende pé bostidder kan hamnverksamheten vid norra Lovd endast bedrivas kl.
07-18 helgfria mandagar-fredagar. Yiterligare transportkapacitet skulle krdvas for utlastning av
bergmassor vilket ger en férdyrning pa totalt 200-280 miljoner kr. Risk finns att produktionstiden
skulle behdva férldngas. For farjetransporterna pd norra Lovd innebdr det att flexibiliteten forloras
och storre upplagsytor pa land behdvs.

rafikverkets instédlining &r att en hég ambitionsniva ska hallas for att genomfora bullerskyddsatgérder
bide med hansyn till bostader, men dven till det rirliga friluftslivet.

3.3.1.5

Féreningen anger att de ovan angivna bullernivderna dven innebdr att Stockholms regionala miljémal
for god bebyggd miljé inte kan uppfyllas avseende delmélet "Bevara tysta omraden”. De angivna
ljudnivderna under arbetsfasen innebér en kraftig férsdmring av rekreationsvérdet, inte minst inom
strandomridet vid Grimstaskogen som dr det mest frekventa fér promenader och utflykter.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten kommer att bedrivas under en begrinsad period och nér byggarbetena ar kiara
kommer hamnen att rivas om omradet aterstéilas. Nér det arbetet &r klart kommer bullerstérningen
frén arbetena med Forbifart Stockholm att upphéra.

Trafitkverkets instidllning dr att en hog ambitionsniva ska hallas for att genomféra
bullerskyddsatgérder badde med hansyn till bostdder, men aven till det rorfiga friluftslivet.

3.3.1.6

Féreningen menar att om hamnen trots all skulle byggas krévs att bullret minimeras dygnet runt med
hidlp av alla tillgingliga metoder och genom bésta méjliga planering. Stréngast méjliga riktvérden och
minimering av periodvisa undantag hor villkoras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer att behdva anviinda hamnen under driftskedet fér utlastning av bergmassor for
att kunna ha ett kontinuerligt flode i produktionen. Det innebér att bergtransporter kan behdvas
dygnet runt. Fér farjetransporter maste ocksd mojligheten finnas att kéra dygnet runt, d& det inte
finns ndgon vag in till arbetsomradet fran land som tunga transporter far anvénda. Fér bygg- och
aterstillningsarbeten vid hamnen kommer de bullerstérande arbetena ske kl. 07- 19 helgfri mandag
till fredag.

Trafikverkets instilining &r att en hég ambitionsniva ska hillas for att genomfora
bullerskyddsatgarder bdde med hdnsyn till bostdder, men dven till det rorliga frituftslivet.
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Trafikverket anser att riktvarden for byggbuller ska anvindas for byggnation, drift och dterstéllning
av hamnen eftersom den &r en del av byggnationen av Forbifart Stockholm.

3.3.1.7

Foreningen anger att bullerkartorna tycks redovisa genomsnittliga, dvs. ekvivalenta, Hudnivaer,
medan varierande och enskilda udst6tar kan ge minst lika svara eller virre stérningar, Féreningen
anser att Trafikverket &ven bor redovisa hur bullernivderna i olika omraden paverkas av olika
vindstyrkor och vindriktningar. Féreningen anser att bullrets spridning dver vatten kan underskattas.

Trafikverkets synpunkter

I miligkonsekvensbeskrivningen, bilaga Bullerutredning, finns det beskrivet hur bullerberdkningar har
genomforts, dvs. berdkningar dr genomforda enligt berdkningsmodell fér externt industribuller och
med svag medvind &t alla riktningar. Dér finns bullerkartor for ekvivalenta ljudnivaer fér palning vid
anldggning av hamn, fran lastning av fartyg for drift av hamn, frontlastare vid drift av hamn och en
sammanslagen bullerkarta f6r drift av hamn. Fér maxnivaer har slagljud fran férja identifierats som
mest kritiskt och dér finns en bullerkarta. Vad galler maxnivaer sa finns det riktvarden for det nattetid
22 — 07 samtliga dagar.

Trafikverket kommer att genomféra matningar under byggtiden for att kontrolera bullernivderna
och nar sddana métningar genomfors tas hdnsyn till vinriktning och vindstyrka.

3.3.18

Féreningen anger att Trafikverket nu @mnar foridgga arbetstunnelns mynning ndrmare Mélaren
iamfért med den placering som presenterrats i anstkan. Foreningens asikt ar att en ny
bullerutredning dérmed bér genomforas och att det ges tillféile att kommentera denna,

Trafikverkets synpunkter
Ny bullerberdkning &r genomférd i och med flytt av arbetstunnel och finns i bilaga 1 Komplettering,
norra Lovd.

3.3.1.9

Foreningen anser att de mest bullrande arbetena, inklusive farjetrafik med av- och pélastning av
lasthilar, maste genomfiras pa vardagar under dagtid. Sarskilt sbndagar bér undvikas f6r bullrande
arbete liksom helger under sommarhalvéret.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket anser inte att det &r rimligt att sétta restriktioner i tid for nér farjetransporter ska tillatas.
Trafikverket kommer under driftskedet att behbva anvinda hamnen f6r utlastning av bergmassor for
att kunna ha ett kontinuerligt fléde i produktionen. Det innebér att bergtransporter kan behévas
dygnet runt. For farietransporter maste ocksa mojligheten finnas att kéra dygnet runt, da det inte
finns ndgon vig in till arbetsomridet fran land som tunga transporter far anvinda.

Farjetransporter kommer i huvudsak att ske dagtid heigfri mandag till fredag, men majligheter till
flexibilitet maste finnas i produktionen fér t.ex. betongtransporter.

For byggnation och aterstdlining av hamnen kommer bullrande arbeten genomféras ki.07- 19 helgfri
mandag till fredag.
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3.3.1.10
Féreningen anser att de metoder ska anvindas som innebar st6rsta méjliga bullerddmpning.

Féreningen anser att den minst bullrande metoden for palning bor véljas eller en flytande
kajkonstruktion som inte krdver péining alls, Féreningen anser att det behéver utvecklas om denna
losning har nackdelar och varfor inte denna 8sning kan véljas.

Trafikverkets synpunkter

Olika byggmetoder kan ha olika grad av omgivningspaverkan och vara ha varierande grad av
lmplighet beroende pa en méngd olika faktorer och férutsittningar. Som Trafikverket ndrmare
utvecklat i avsnitt 3.1.4.6 ovan anser Trafikverket att det av ett flertal skél dr att foredra att den
tilldtna miljipaverkan regleras genom villkor, medan den ndrmare utformingen av anldggningen kan
tillatas att variera inom ramen f6r faststillda vilkkor. Vilka metoder som kan komma ifrga f6r plning
- eller flytande konstruktion - &r beroende av en rad olika faktorer som nu inte dr kinda. Fortsatt
projektering pdgar i projektet, som kan komma att leda till att ytterligare kunskaper vinns som kan fa
paverkan pa konstruktionsval. Om sa &r &r fallet och det kan beddmas som befogat och
andamaisenligt, kan tekniska krav komma att stéllas ndrmare produktionsskedet som snévar in
antalet mojliga utféranden. Trafikverket kan s&ledes komma att aterkomma lngre fram i
ansdkningsmalet med sddana uppgifter. De villkor som Trafikverket foreslagit for buller fran pélning,
vilket dger rum under en mycket begrénsad period, maste dock anses vara tillfyilest.

Trafikverkets instdlining ar att en hdg ambitionsniva ska hailas for att genomféra
bullerskyddsatgarder bade med hansyn till bostader, men dven till det rérliga friluftslivet.

3.3.1.11 .
Det tilifalliga upplaget for stenmassor inom hamnplanen bor inte tilldtas eftersom det ger upphov till
en stérre skadad yta, okat buller och ékad damning,

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har ndrat placeringen av tillfalliga upplag av bergmassor s de inte kommer att placeras
pa hamnplanen.

3.3.1.12
Foreningen anser att Trafikverket bor dldggas att utreda och férverkliga ett slutet system for lastning
av schaktmassor.

Trafikverkets synpunkter
For driftskedet kommer transporthand att tdckas och vid lastning av fartyg ska damask som nar neri
lastutrymmet eller annan ldsning med minst motsvarande effekt anvéndas.

3.3.1.13

Foreningen anser att oberoende expertis bor utreda om de arbetstider som Trafikverket féreslar &r
de optimala f6r att minimera stérningarna av rekreationsvardet. Foreningen ifrdgasatter
Trafikverkets uppgifter om total byggtid, och menar att byggnationen kommoer att ta ldngre tid.
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Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har genomfort projekteringen genom den tekniska expertis som funnits tillganglig pa
marknaden enligt héga kvalifikationskrav och genom offentlig upphandling. Trafikverket kan inte
anskaffa expertis pd annat sdtt och ndgon yiterligare utredning &r inte aktuell fran Trafikverkets sida.

3.3.1.14
Foreningen papekar behovet av information via lokaltidningar och dagspress i god tid om arbeten

undantagsvis inte kan begransas till veckodagar dagtid.

Trafikverkets synpunkter
Anstkan omfattar en tid omfattande anldggning, drift och avveckling pd sammantaget tio ar.

Narboende och berbrda verksamheter ska innan arbetena paborjas eller dndras informeras om
dessa. Denna information féreslas bl.a. omfatta uppgifter om de storningar som kan bli aktuella, en
tidplan for arbetena, arbetstider samt kontaktperson. Eventuellt nattarbete ska féregés av sérskild
information.

I anslutning till arbetsomradet fér hamnen ska skylining ske senast da arbetena pabdrias,
informationen pa skyltarna ska 6verensstdmma med informationen till ndrboende och verksamheter
enligt ovan.

3.3.1.15
Féreningen anser att vagsvall fran fartygen kan ge erosion av strander och paverkan pa isar,

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har [&tit utféra berdkningar av vilkken vagverkan som kan uppsta till foljd av
fartygstrafiken, bilaga 7 till Miliokonsekvensbeskrivning Tillfallig hamn i Malmviken. Denna visar att
den blir 53 liten att det inte finns risk f&r stranderosion eller skador pa bryggor. Is kommer att
paverkas av fartygstrafiken till och fran hamnen. Forutom en kort strécka mellan allmén farled och
hamnen utgér verksamheten, pd denna punkt, ingen skillnad fran dagens situation,

3.3.1.16
Foreningen anser att hamnomrddet, transportvigen och arbetstunneln kommer att innebéra
bestdende skador i strandlinjen och naturen.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket menar att foljande forsiktighetsmatt kommer att genomféras utbver de som regleras
genom de i anstikan féreslagna villkoren:

e Miljdkontrollprogram tas fram innan anidggningsarbetena paborias. Programmet upprittas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt féljer och utvecklar de kontroliprinciper
som beskrivs i miljokonsekvensheskrivningen till tillstandsansdkan.

* Arbetsomradets detaljavgrinsningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att métas in, séttas ut och om nédvindigt
skyddas innan anldggningsarbeten pabérjas.
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s Aterstallningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.
e Om dldre trid maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromradet
fér att gynna flora och fauna, om denna atgard ar godtagbar for markdgaren.

Med ovanstdende atgérder eller férsiktighetsmatt menar Trafikverket att de skador som féreningen
anser uppkommer antingen férhindras eller marken pa rimligt sitt aterstills,

3.3.1.17 ,
Foreningen menar att mojligheterna att minska utsldpp frén transportfordon, arbetsmaskiner, fartyg,
etc. bor utredas liksom maojligheten att anvénda land-el till fartygen under vistelse i hamn.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket kommer att stdlla miljdkrav vid upphandling pa bl.a. fartyg, arbetsfordon, fordon och
drivmedel.

Trafikverket har utrett méjligheterna att elansluta fartyg och konstaterar att det dr moijligt.
Trafikverket kommer att erbjuda sddan méjlighet.

3.3.1.18
Féreningen anser ati belysningen maste skirmas sa att den inte blir strande.

Trafikverkets synpunkter

Belysning av kajer och hamnplan ska utforas sa att den inte dr btdndande och dess stérning for
omgivningen ska dven i dvrigt minimeras, Exempel pa sadana anpassningar, som kan komma i fraga,
dr anvandande av val avskdrmade armaturer, avvigda effekter (jjuskéllans styrka), anpassade
stolphojder samt anvandande av planglas anviéndas i stéllet for kupa (f6r att undvika onddigt stréljus,
t.ex. vid dimma).

3.3.2 Friluftsfriimjandet (aktbilaga 36)

3.3.21

Friluftsframjandet anser att om alla de forsiktighetsatgérder som pavisas och rekommenderas i
undertaget blir av och kontrollen av hamnbyggena och inte minst fartygstrafiken (med adekvata
fartyg) verkligen sker tillréckligt noggrant, kan oldgenheterna anses vara godtagbara under den tid

50m anges.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Friluftsfraimjandets uppfattning atf cldgenheterna blir godtagbara. Detta
astadkommes genom att féljande forsiktighetsmatt kommer att genomféras utbver de som regieras
genom de | ansGkan foreslagna villkoren:

*  Milj6kontrollprogram tas fram innan anldggningsarbetena paborjas. Programmet upprittas i
enlighet med férordningen om egenkontrol samt foljer och utvecklar de kontrollprinciper
som beskrivs | miljdkonsekvensbeskrivningen till tillstdndsansdkan.
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e Arbetsomradets detaljavgrdnsningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att métas in, sdttas ut och om nédvandigt
skyddas innan anldggningsarbeten pabbrjas.

o Aterstallningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

s Om dldre trdd maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromradet
for att gynna flora och fauna, om denna &tgédrd &r godtagbar for markdgaren.

o Atgirder for att minimera konflikter mellan batliv och anldggandet, drift och avveckling av
den tillfalliga hamnen foreslds hanteras inom ramen f6r kontrollprogram och i dialog med
berérda féreningar,

o  Stigar vars strackning bryts av hamnen och etableringsomradet kommer att ges nya
strackningar.

e  Pramar och batar som anvands for anliggnings- och avvecklingsarbetena kommer att
placeras s3 att de inte hindrar dvrig sjotrafik.

e Om mdjligt bor bullrande anldggningsarbeten pabo6rjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte stérningarna ska ha infetts utanfor hiackningssdsongen for faglar.

e  For att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett
damask som nar ner i lastutrymmet eller annan [6sning med minst motsvarande effekt.

For féljdverksamhet genomfors fdljande;

» Bandtransportéren kommer att tackas.

o Dér tippning till eller fran bandtransportdren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande atgirder vidtas.

*  Omlastningsstationer fér bandtransportor placeras pé sa sétt i terrdngen att bullerspridning
minimeras. Alternativt kommer buller att ddmpas med skidrmar.

‘¢ Dér krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor fér omgivningspaverkan innehélls.

+ Plats for tippning av bergmassor och lastning frén upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pa sa sétt i terrngen ahernativt skiirmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

+  Alla dtgdrder som girs pad vagnat, savil forstirkningsatgarder pa befintliga vigar som
kompletteringar med nya tilifalliga vigar, kommer att vara reversibla och efter avvecklingen
kan de tas bort eller aterstilias.

Med ovanstdende atgarder och forsiktighetsmatt menar Trafikverket, i likhet med Friluftsframjandet,
att oldgenheterna for merparten av de aktiviteter som Friluftsfrémjandet virnar om dr godtagbara.
Den allminna farleden kommer att trafikeras dven vintertid och den kommer att hillas 6ppen vid
istdggning. Nagon atgérd som gbr det mojligt att korsa rénnan finns inte att tillgd varfor farleden
kommer att vara ett hinder fér skridskoakning.

3.3.2 Féreningen Nej till Visterleden (akthilaga 41}

3321

Féreningen menar att hamnverksamheten och pasiaget med arbetstunniarna inte ska behandlas som
ett vigbygge utan som industrieli gruvverksamhet och ska frén tillsténds- och miljdsynpunkt
behandias som s&dan.
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Trafikverkets synpunkter

Andamalet med projekiet Férbifart Stockholm &r att bygga vig, jfr 10 § viglagen. Det berg som
maste spréngas loss for vagtunnlarna ska kunna byggas erhélles s& att sdga som en konsekvens av
tunnelarbetena, jfr 30 § viglagen. Nagot gruvndamal foreligger inte | projektet., Tillstand till
vattenverksamheten och hamnverksamheten i enlighet med detta séks enligt 11 respektive 9 kap
miljébalken.

3322
Féreningen motsatter sig att tilistand och dispenser far tas i ansprak innan domen vunnit laga kraft.

Trafikverkets synpunkter

Av de skdl som angetts i avsnitt 21 i ansdkan dr det angelaget att verkstéllighetsférordnande
meddelas. Trafikverket framhéller dock att inga tillstandskravande arbeten kommer att pabérjas
innan arbetsplanen vunnit laga kraft. Den prévning som detta innebdr méste sdledes vara fullt ut
genomférd. Trafikverket forestar att detta intas som villkor i domen.

3.3.3 Foreningen Ridda Lovo (akthilaga 42)

3331
Féreningen anser att den planerade verksamheten dkar riskerna fér fororeningar av vattnet i Ostra
Malarens vattenskyddsomrade och strider mot bestédmmelser i skyddsféreskrifterna.

Trafikverkets synpunkter
En sammanstalining av planerade skyddsatgérder for dstra Mélarens vattenskyddsomride redovisas i
bilaga 3.

Tillsammans med vattenverket har Trafikverket identifierat att med ett djupare férlagt intag till
vattenverket minskar man riskerna fir att fororeningar i vatinet skall nd vattenverket. Trafikverket
kommer att vara villigt att finansiera en sddan 3tgird.

3.3.3.2
Foreningen anser att verksamheten strider mot 1, 6, 8, 11 och 15 §§ i skyddsforeskrifterna fér Ostra
Malarens vattenskyddsomrade.,

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket ansGker om dispens enligt 7 kap miljébalken fran de bestdmmelser i
skyddsforeskrifterna som verksamheten kriver (se Trafikverkets yrkande 1.6}, men atar sig samtidigt
att vidta skyddsatgérder och forsiktighetsmatt.

6 § dr inte aktuell, eflersom det Inte ror sig om industriell verksamhet i skyddsféreskrifternas mening.
Nagon hantering av spillvatten, 8 §, och avfallshantering eller upplag, 11 §, kommer inte att bedrivas
inom hamnomradet. Inte heller etableras berg- eller grustékt (158).
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3.3.33
Foreningen anser att miljdkonsekvensbeskrivningen 4r vag och ofullstdndig vad galier
riskbeddmningar, sdkerhetshestdmmelser och atgdrder.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar inte foreningens uppfattning. Miljdkonsekvensheskrivningen motsvarar val de krav
som stélls enligt géllande ratt. Till de uppgifter som [Emnats i ansdkan lamnas dessutom
kompletterande uppgifter genom detta yttrande. Domstolen har att ta stdllning till om
miljdkonsekvensbeskrivningen kan godkénnas.

3334

Foreningen avser att Trafikverket underskattar riskerna med spolning av spréngstensmassorna och
omhiindertagande av spolvatinet, med hansyn till riskerna férenade med stendamm. Foreningen
aberopar kommentarer frén fil dr Magnus Flrst, f d laborator vid S6tvatteniaboratoriet, som bl.a.
anser att texten hur stendammet ska tas omhand &r oklar och kortfattad.

Traftkverkets synpunkter

Ingei dagvatten kommer att tillforas Malaren, Allt lakvatten frén bergupplag frén etableringsomradet
och dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennétet. For att minska damning fran
bergmassor och arbetsytor kommer upplag av bergmassor att vattenbegjutas, vagar att
dammbekdmpas, transportband att tickas och vid lastning av fartyg ska damask som nar ner i
lastutrymmet eller annan losning med minst motsvarande effekt anvéndas. Med dessa dtgarder
beddms belastningen av kvéve till omgivande vattenmiljé bli begransad och konsekvenserna bii
obetydiiga.

3.3.35

Foreningen begéar en miljokonsekvensbheskrivining av alla fartygsrérelser som dr férknippade med
hamnverksamheten och anser att fartygs- och propellerrérelser kommer att mobilisera
humuspartikiar, slam och fororeningar i strandkanter och bottnar och grumia upp och fororena
Malarvattnet. Vattenverken har redan problem med dkade humushalter och uppgrumiing. Riskerna
med detta och med grundstétningar och andra fartygsolyckor kan inte beddmas eftersom
Trafikverket inte informerat var farleder och mottagande hamnar &r beldgna.

Trafikverkets synpunkter

Genom framst diskussioner med Stockholm Vatten har risker férenade med grumiing i driftskedet
utretts med avseende pa risker fér okad grumlighet vid vattenverkets intag. Resultatet av detta
samrad har visat att detta inte utgdr en risk. Lagen for mojliga mottagningshamnar har redovisats i
ansbkan. For de hamnar som kommer att bli aktuella kommer verksamhetsutdvaren f6r dem att
behdva tillse att erforderiiga tillstdnd finns f6re bergmassor kan tas emot.
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Detta yttrande jémte bilagor inges till domstolen genom e-post samt inges samtidigt via posti 22
exemplar.

Borlange 31 maj 2012




Bilageforteckning

1. Komplettering, norra Lovo

2. Beddmda f6éréndringar av miljdkonsekvenser
3. Skyddsatgarder for Malaren

4. Miljokvalitetsnormer for vatten, hamnar

5. Hantering av bergmassor

6. Bullerskydd f&ér hamnar

7. Masshanteringsplan

8. Anstkan om beslut om betydande mHjopaverkan
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