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1.  Stadsbyggnadskontorets stillningstagande
Programsamradet har gett ett tydligt svar pa fragan om inriktning f6r det fort-
satta planarbetet.

Inriktningsforslaget Nya Slussen” har forordats av en klar majoritet av sam-
rads- och remissinstanser. Rekonstruktion av kloverbladslosningen har inte
lockat majoriteten av vare sig remissinstanser, sakégare eller allménhet. Re-
kommendationen av “Nya Slussen” har ibland villkorats med 6nskemal om yt-
terligare bearbetningar av de i programmet redovisade utformningarna. Manga
onskar sig en nybyggnadslosning men flera dr missnéjda med olika delar i de
16sningar som redovisats.

Staden var i programutskicket tydlig med att de olika forslagen som represente-
rade inriktningen “Nya Slussen” inte skulle betraktas som fardigbearbetade
forslag. Det gillde bade innehallet och gestaltningen. Flera samradssvar har
ocksé papekat behovet av ytterligare studier och omarbetningar innan det defi-
nitiva planforslaget kan tas fram.

Fragan om ny bebyggelse ovan mark pa S6dermalm har inte getts samma enty-
diga inriktning. Positiva synpunkter har framforts kring mojligheten att skapa
en mirkesbyggnad med ett intressant innehall. Skeptiska eller negativa asikter
som framforts ir dels 6nskemal om att bevara den fria utsikten, dels tveksam-
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het kring utformningen av den bebyggelse som redovisats i programforslagen
och dven tvekan inf6r bristen pa redovisat attraktivt innehall i bebyggelsen.

Inriktningsforslaget "Nya Slussen” frildgger relativt stora ssmmanhingande
markytor pa Sodermalm. I programmet redovisades tre skilda forhallningssétt
till bebyggelse. I grundforslaget visades mojliga placeringar av bebyggelse pa
Sodermalmstorg och ovanpa bussterminalen/Stadsgardsleden. I det f6rslag som
visade en park fanns ingen bebyggelse vid S6dermalmstorg och utvecklings-
forslaget inneholl begriansad bebyggelse ovan mark.

Ytterligare bebyggelse pa Sodermalm innebér att fler malpunkter i staden ska-
pas och att ldnkningen mellan stadsdelarna blir béttre. Néset och sjdlva slussen
dramatiseras och ett nytt utsiktsstrak skapas i kanten av den nya stadsfronten.
Nya platser for rekreation, vila och utsikt dstadkoms ocksa till f6ljd av att trafi-
kens ytor begrénsas jamfort med idag. Under stora delar av aret dr stora ppna
ytor inte attraktiva att vistas pa och passera.

De kulturhistoriska vdardena pa platsen &r stora. Lasbarheten av detta och beva-
randet av betydelsefulla siktlinjer &r mycket viktiga forutsittningar i utform-
ning av ny bebyggelse pa S6dermalm. En ny bebyggelse i detta viktiga och
stadsbildsmaéssigt utsatta lage méste formas med stor omsorg vad giller skala,
karaktdr och anpassning till platsen. Kontoret féreslar darfor att det belyses mer
konkret 4n hitintills i det fortsatta arbetet och att beslut om bebyggelse eller
inte avvaktar en sddan redovisning.

En ny handelsplats vid Slussen har ifragasatts bade med bedomningen att
“marknaden dr méttad”, att behovet kan ifrdgasittas, och for att man 6nskar ett
annat innehall med t.ex. mer kulturell inriktning.

Hitintills genomf6rda analyser visar att Slussen har ett utmarkt ldge som han-
delsplats i staden. Bade for lokal handel och som destinationsplats. I det fort-
satta arbetet kommer en vald investerare/férvaltare av en ny handelsplats att
vidareutveckla analys och utformning i nira samarbete med staden och andra
aktorer pa platsen. I en professionell utveckling av en ny handelsplats ingér en
noggrann analys av potentiella kunders preferenser och omgivningens existe-
rande utbud. Slussens unika placering i stadens kulturhistoriska centrum, vid
vattnet och med tillkommande rekreativa viarden 6ppnar f6r kombinationer av
handel, nojen, turism och kulturutbud. Ambitionen r att ge platsen aktivitet
over méinga av dygnets timmar och for s4 manga intressen och aldrar som méj-
ligt.

I den analys av kulturmiljén som togs fram till programsamradet konstaterades
att uppfattningen av néset mellan Gamla Stan och S6dermalm &r av stort virde
for forstaelsen av platsen och dess historia. "Nya Slussen” har i bearbetningar-
na efter tdvlingen fatt en utformning som inte lika tydligt 6kar vattenspegeln
mellan S6dermalm och Gamla Stan. Programsamradet har inte utvisat nagot
annat stillningstagande och kontoret avser dérfor att 1 den fortsatta bearbet-
ningen fokusera mer pa nés &@n vatten.

Bussterminalen redovisades i programsamradet med tva 16sningar. Enplanslos-
ningen innebdr en storre flexibilitet. Det dr léttare att anvénda delar av termina-
len om t.ex. en tunnelbana till Nacka byggs och busstrafiken darfér minskar.
Tvaplanslosningar innehdll stérre mojlighet att anordna en trevlig kajmiljé med
véanthall och servicefunktioner i direkt anslutning till kajpromenaden. Tvéa-
plansldsningen &r inte pa samma sétt mojlig att minska och dérfér mindre flex-
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ibel. Staden avser att tillsammans med SL utreda mdjligheten till bearbetning
av enplanslosningen for att om mojligt astadkomma en 16sning som innehéller
fordelarna fran bada forslagen. Beslut om en- eller tvaplanslosning for buss-
terminalen foreslas dérfor avvakta denna utredning.

Utover de fragor som formulerades i programsamradet har ett flertal synpunk-
ter lamnats som berdr valet av utgdngspunkter for stadens programforslag. Ett
antal forslag till forandrade utgangspunkter som leder till andra 16sningar har
skickats in under men ocksa innan programsamradet.

Programsamradet for Slussen hanterar en miangd mycket komplexa fragor.
Framkomligheten for biltrafiken, kollektivtrafikens kapacitet och utbyggnads-
mojligheter, kulturhistoriska hinsynstaganden och mgjligheten att skapa en ny
spannande stadsfront, dnskemal om mer och komplexare innehall, 6kad av-
bordning av Mélaren, etc.

Tillstdndet pa konstruktionerna vid Slussen innebér att en 16sning for nybygg-
nad maste tas fram skyndsamt. Under det ndrmaste aret kommer utformningen
av det nya Slussen att ta form. Omradet maste darfor planeras och troligtvis
ocksé byggas med en hel del osdkerheter kring framtida utveckling. Losningar-
na maste vara flexibla och tillata de fordndringar som kan forutses.

Valet att betrakta dagens trafikmingder som en utgdngspunkt for den planerade
nya losningen kommer sig av insikten att begrénsningar i framkomligheten vid
Slussen styrs av kapacitetsgranser pa andra platser i staden. Vill man 6ka moj-
ligheterna att sldppa genom trafik vid Slussen maste ett antal andra platser med
begriansad framkomlighet byggas om. Detta har inte bedomts dnskvért eller
mojligt.

En annan mojlighet att 6ka kapaciteten for biltrafiken dr att bygga en Ostlig
forbindelse. Det skulle ocksa kunna innebdra mojligheter att minska trafiken
vid Slussen och Gamla Stan. Négot beslut om detta finns inte idag och en even-
tuellt framtida planering och utbyggnad bedoms inte vara genomford inom det
tidsperspektiv som kravs for att paverka l6sningarna vid Slussen. Dagens tra-
fikfloden kommer darfor att vara det som den nya I6sningen ska kunna hantera.

Kollektivtrafikens framtida 16sningar paverkar ocksa Slussens utformning. En
tunnelbaneutbyggnad till Nacka bedoms idag som en onskvérd forstiarkning av
kollektivtrafikkapaciteten till en mycket expansiv region. Det skulle innebéra
att behovet av kapacitet i bussterminalen vid Slussen skulle minska. Stadens
och SL:s bedomning dr dock att behovet inte helt forsvinner. Inte heller beslut,
planering och bygge av tunnelbana till Nacka, kan vara genomfort inom det
tidsperspektiv som krévs for att paverka 16sningarna vid Slussen. Stadens am-
bition dr darfor att den bussterminallgsning som byggs vid Slussen ska ha god
kapacitet for att klara behovet fram tills en eventuell tunnelbaneutbyggnad kan
vara klar. Losningen ska ocksa mojliggora en omvandling till annan anvénd-
ning den dag bussterminalens ytbehov eventuellt minskar. Ytterligare studier
kommer att genomforas for att om mojligt hitta en enplanslésning som kombi-
nerar de positiva konsekvenserna av de i programmet redovisade 16sningarna.

Storre satsningar pa spartrafik har efterlysts i samradet. Tvérbanans nya &nd-
hallplats 1 Katarinaberget utformas sa att en férlangning inte ska vara omojlig
och stombusslinjernas konvertering till sparvég forbi Slussen omojliggors inte
heller. Flexibilitet finns dven for framtida spardragningar.
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Den nuvarande tunnelbanestrickningen mellan Slussen och Gamla Stan inne-
bar enligt manga en negativ inverkan pa stadsbilden och det fria vattenrummet.
I samradet har 6nskemal om att en djupare forldggning av tunnelbanan med en
ny station som ersétter de tva nuvarande vid Slussen och Gamla Stan framforts.
Ombyggnaden av Slussen har inte hanterat denna fraga och det finns darfor
ingen detaljerad kunskap om tekniska eller ekonomiska konsekvenser av en sa-
dan atgérd. Det vi kan séga &r att en ny tunnelbanestrdckning innebér en stor
kostnad. Nyttan med en ny strickning dr naturligtvis stadsbildsforéandringen
men 1 6vrigt dr forbéttringarna svarare att finna. Tunnelbanan dr grundforstérkt
vid Slussen och bron dr i god kondition. Frihetsgraden i utformningen av den
nya losningen pa Sodermalm 6kar ndgot men ett antal nackdelar tillkommer
ocksa. Alla omstigande resendrer far ldngre gdngvagar. De flesta 27 000 rese-
nirerna med Nacka/Varmdo- bussarna byter till tunnelbana, vilket gor forslaget
till en stor forsamring f6r dem. En utredning, eventuellt beslut och planering
for en ny tunnelbanef6rldggning kan inte heller vara genomfoért inom det tids-
perspektiv som kravs for att paverka losningarna vid Slussen. En eventuell
framtida forédndring av tunnelbanestrackningen omdjliggors inte och bor kunna
goras oberoende av den utformning av Slussen som nu dr aktuell.

2. Hur programsamradet bedrivits

Programsamradet genomf6rdes under tiden 10 juli - 31 oktober 2007. Tva mo-
ten holls, 4 och 10 september, i S6dra Latins aula. Totalt ca 140 personer nér-
varade pa de bada métestillfillena.

Under samrédstiden visades en informationsutstillning i Tekniska Namndhu-
set. En utstdllning visades ocksa i en bemannad utstillningslokal pa Soder-
malmstorg 2 (Kolingsborg) under tiden 20 augusti-31 oktober. Under denna tid
kom det totalt ca 4 000 besokare till lokalen.

Programsamradet uppmarksammades ocksa med artiklar i dags- och lokalpress
liksom 1 inslag i lokal-TV.

Av det hundratal samradssvar som kommit till kontoret utgérs ungefar 60 % av
synpunkter fran privatpersoner.

3.  Lénsstyrelsen

Ldnsstyrelsen ser mycket positivt pé att det tagits fram ett planprogram for om-
byggnad av Slussen och anser att de handlingar som tillhér programsamradet
pa ett foredomligt och tydligt sétt belyser de olika alternativens konsekvenser,
aspekter och kvaliteter. Lansstyrelsen tar inte stéllning till inriktning men
kommenterar vissa kvaliteter.

Rivning av Slussens trafikanldggning innebér inte en stor férlust av kulturmil-
jovérden. Rivningen kan kompenseras genom atgirder som forstarker Gvriga
kulturmjljdaspekter pa platsen. Formen f6r och omfattningen av tillkommande
bebyggelse pad Sodermalms torg och framfor KF-huset maste omstuderas. Ett
battre tillvaratagande av utblickarna fran S6dermalmssidan mot Gamla Stan &r
viktig. Detta géller sdrskilt fran Hornsgatans och Goétgatans mynning vid Slus-
sen och S6dermalmstorg.

Det nya Slussen bor fortséttningsvis vara flexibel och tala trafikforandringar
over tiden. Det rader osikerhet om nir en Osterledsforbindelse kan realiseras,
det &r darfor angeldget att dimensionera for framtida biltrafik utan hiansyn till
det trafikprojektet. Bussterminalen ska utformas med en inbyggd flexibilitet for
forandrade forutsittningar avseende framtida trafikslag, volymer och utbygg-
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nadsetapper. Slussenterminalen maste planeras for den bédsta 16sningen i ett
langsiktigt perspektiv.

Mojligheten att pa Slussen skapa attraktiva platser, strak och aktiviteter bor tas
till vara. En stadslivsanalys av Slussens olika delar borde utvecklas med en
kvalitetsvérdering av platser och strak samt en sammanvégning av funktionella
aspekter. Det bor dven diskuteras vilka funktioner och vilken grad av offentlig-
het och allménna intressen som ska kunna inrymmas i de nya byggnaderna.
Denna miljo bor tala fordndringar 6ver tiden utan att forlora de allménna vir-
dena. Slussen bor omfattas av en "multifunktionalitet” - formaga att tillata olika
funktioner jamsides med varandra; "robusthet" - forméga att tala skiftningar 1
innehallet med bibehallen "arkitektonisk kvalitet". Ett hogt attraktionsvarde
skapar i sig ocksé ett stort mervérde for staden och regionen.

4.  Lantmiterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har inget att erinra mot programforslaget.

5. Sakigare och enskilda personer

Pandox AB, Utkiken KB, Overkikaren 31, Hilton Hotell. — Nya Slussen
Forslagen redovisar en positiv utveckling for omradet. Nybyggnadsforslaget &r
att foredra da det ger en tidsenlig utformning av Slussen som ldnkande plats i
innerstaden med minskade barridrer i form av trafikytor. Promenadstrék ska
gestaltas med omsorg samt utformas med kvalité och héllbara material. Prang
och passager utan social kontroll bér undvikas. Passager bor levandegoras av
omgivande kommersiella verksamheter. Positivt med ny bebyggelse pa Soder-
malmstorg (mot vattnet). Pandox har tagit fram studier som visar hur denna
byggnad kan utgéra en del av utbyggnaden av Hilton Stockholm Slussen. Posi-
tivt ocksa dr en ny publik byggnad pa S6dermalmstorg som vitaliserar omradet
och att utsiktsplatser och promenadstrék samlas till ett storslaget Sppet sam-
manhang dster om S6dermalmstorg. Tveksamt till platsbildningen i forldng-
ning av Gotgatan/Vistra Slussgatan och ser hellre att bredden minskas for att
Overensstimma med Gotgatans gatubredd. For att aktivera platsen mellan tun-
nelbanebron och Centralbron borde Gotgatans forlangning/Véstra Slussgatan
lankas till Soder Malarstrand (trappor).

Gyllenforsen Fastigheter KB - Nya Slussen

Nybyggnadsforslaget tillfor storst viarde och nytta. Slussen har i arhundraden
varit en plats fér moten och handel - ett nybyggt Slussen har forutsittningar att
aterskapa omrédet som en destination, en plats att vara och métas pa. Satsning
gors pa modernisering av Katrinahissen och komplettering med nya hissar upp
till ett ”skydeck” med enastdende utsikt 6ver Stockholms innerstad. Fastighets-
bolaget vill utveckla och vara #gare till nya kontorsytor vid Slussen som ett sétt
att finansiera upprustning av Katarinahissen och forbattrad bro 6ver Katarina-
vigen. En enplanslésning férordas f6r bussterminalen. Da kan ytan mellan
Tranbodarna 11 och bussterminalen tillféra service och butiker for besokare
och resenérer. Realiseras tvaplanslosningen skapas istéllet en svarhanterlig rest
pa samma yta.

Slussgaraget HB - Nya Slussen

Garaget har varit verksamt i 37 ar och har ett inarbetat koncept som passar bra
in 1 nybyggnadsalternativet. Det behovs parkering, och garaget vill vara kvar.
Vister om t-banan finns en anldggning som skulle passa garagets verksamhet.
Bygg inga stora hus, sting inte sista 6ppna platsen. Fokusen ska séttas pa tra-
fiklosning, handel, parkerings/service, turism, och en fungerande infrastruktur.
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Debaser Restaurang SAB — Nybyggt bevarande

Forordar bevarandeforslaget och anser att nybyggnadsforslaget &r en total
kommersialisering av en viktig plats i Stockholm med utforséljning till ett mul-
tinationellt foretag. En grundforutsittning for att Debaser ska kunna bedriva sin
verksamhet 4r att lokalen har human hyra. Det 4r vésentligt att livekulturen kan
fortsitta att husera i innerstaden, didr den beh6ver vara for att kunna dra sa
manga som mojligt till sig.

R. A. — Nya Slussen

Nuvarande slussar ligger dolda under tunga betongbroar eller i skuggigt dike.
Bevarande &r helt uteslutet. Trafiken ska koncentreras till en enda bro. Ju
sméckrare desto béttre. Latthet ska vara ledord. Detta ger bra utsikt dver vattnet
at bade vister och oster och frildgger slussbassdngen. Samma princip bor styra
ovriga trafikleder; enkelhet och koncentration. Hojdskillnaden mellan Sder
och vattnet sléntas av sé att solen nar ner till vattnet. Férordar nybyggnadsfor-
slaget med en bro och bra park samt utvecklingsforslaget, men nya byggnader
ska byggas vackra, med arkitektoniska detaljer och variation och inte som i
Nyrens forslag som glaslador.

B. A. — Nya Slussen

Forordar Nya Slussen med reservation for de foreslagna byggnaderna. Bygg
om trafikplatsen och forsok att fa sa lite trafik ddr som mojligt och led biltrafik
till Viasterbron.

C. A. - Nybyggt bevarande

Tillstyrker "Nybyggt bevarande. Avgorande &r den forfulande byggnaden pa
Sodermalmstorg i det andra forslaget. Annu ett kopcentra? En byggnad som
fortdtar och doljer Stadsmuseet och alla 6vriga vackra byggnader och tar bort
vyn (6ppningen) mot Hornsgatan m.m. Bilarna i bada forslagen tar for stort ut-
rymme och trafiken borde ledas nedanf6ér gangstraken, inte tvarsom.

MA,K F,S.F,UJ,TW.

En ny tunnelbanetunnel under Soderstrom kostar ca 2,5 miljarder kronor och
medfor att Slussen kan éterstédllas med sin naturliga markprofil. Gemensamt for
de presenterade alternativen &r vildiga betongkonstruktioner, med dalig kon-
takt mellan de ytor dér folk ror sig och vattnet. En sdnkning av tunnelbanan till
ett normalt tunnelldge skulle ge forutsittningar for en vacker och andamalsen-
lig 16sning. Programmet visar att Slussen maste rivas och goras om med ny
grundlaggning. Utgangslédget for det nya dr en enorm lergrop, dér bara tunnel-
banebron stir kvar pd hoga pinnar. Det gér da att bygga en ny tunnel vid sidan
av den nuvarande strickningen, utan att stora driften, innan det ar dags for
ihopkoppling. Det kommer aldrig att bli s& enkelt och billigt som nu. Pro-
grammet foreslar brokonstruktioner for miljarder kronor, och staden binder sig
for stindigt tickande underhéllskostnader p4 sammanlagt lika manga miljarder
kronor. Aterfylld mark skots som vanliga gator, parker och torg och ir ett
mycket billigare alternativ. Lokalerna enligt programf6rslagen uppfors pa spe-
kulation, dir Stockholms skattebetalare star risken. Med ny tunnelbanetunnel
kan nya byggnader uppforas av privata byggherrar utifran deras egna lonsam-
hetskalkyler. Det dr stadens och landstingets politiker som kan bryta dodlédget
och bestilla en utredning. Det krivs ett samarbete mellan stadens och lands-
tingets fortroendevalda. Programunderlaget maste breddas med en serios och
professionell utredning av en ny tunnelbanetunnel, forst darefter kan stéllning
tas till Slussens nya utformning.
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Forslag pa nytt programalternativ:

- Programsamradet maste leda till nya programskisser baserade pa ett bredare
programunderlag. En tunnel for tunnelbanan under Séderstréom och de friheter
det medfor vid utformningen av omradet maste utredas i grunden.

- Marken sénks vid Sodermalmstorg och Katarinavédgen. Naturlig mark i stéllet
for vildiga broddck oppnar for ett vénligare och vackrare Slussen i harmoni
med skalan i den omgivande kulturbebyggelsen, med gator och torg, parker
med hoga trdad och en naturlig ndrkontakt med vattnet och utblickarna &ver
Riddarfjirden och Strémmen.

- Sammanhingande gang- och cykelstrak, utan trappor och stérande biltrafik,
utformas fran City via Skeppsbron och Munkbron till Gétgatan/Hornsgatan och
Katarinavdagen, 6ver Sodermalmstorg. Lutningarna utférs med 1 :20 i géng-
och cykelstraken.

- Broarna 6ver ndset/vattnet gors laga och horisontella fran kaj till kaj sa att
maximal fri sikt mot bade Saltsjon och Riddarfjarden uppnas, enligt samma
princip som de vackra klassiska stockholmsbroarna: Norrbro, Vasabron,
Skeppsholmsbron, Stadshusbron.

- Om trafikméngderna till och fran Gamla stan enligt programforslagen ska
tillgodoses, méaste 16sningen ocksa vara vacker i en framtid med minskad tra-
fikbelastning.

- Snabbsparvigens och bussterminalens 16sningar vid Slussen inarbetas i helhe-
ten enligt ovanstaende forutséttningar.

R. A.- Nya Slussen

Forordar en ny byggnation av Slussenomréidet. Slussen har aldrig varit bra och
har endast nostalgiskt affektionsvirde. Miljon och tillgdngligheten for gaende
mellan Sodermalmstorg och Gamla Stan dr délig. For biltrafiken &r funktionen
dalig med ett virrvarr av sviangar och korriktningsbyten.

B. A. — Nya Slussen
Knyter ihop vattenspegeln, mer kontakt med Gamla Stan och vattnet. Bygg
gérna café eller restaurang vid vattnet.

S. B. - Nybyggt bevarande

Har kort bil fran Nacka sedan 1966. Gamla Slussen &r funktionell. Andra inte
pa det som fungerar. Bussterminalen och annan upprustning forbéttrar gott och
vil. Slussens trafikkarusell dr dessutom av kulturhistoriskt viarde. Bevara det
unika och typiska for Stockholm!

L. B. - Nybyggt bevarande

Forordar Whites forslag, hir gar det litt att komma fram med bil. Vi ska bygga
for framtiden och inte for nagot onsketdnkande av miljopartister. En stad skall
rymma biltrafik, annars finns det ingen puls. Gor inte park av en trafikpunkt!
P& S6dermalmstorg kunde det bli torghandel, inte utstillningshallar. Vid ater-
uppbyggnaden borde man ocksa ta med ordentligt med pissoarer och toaletter.
Nya affédrer och en polisstation i det ldgre planet dr bra, men inte for mycket
glas som kan slas sonder nattetid.

M. B. - Nybyggt bevarande
Bevara detta ingenjorsmasterverk, borja renovera sa fort som majligt!

U. B. — Nya Slussen

Forordar Nya Slussen. Forldagg ett Polhemsmonument 6ver Polhemskanalen.
Christoffer Polhem (1661-1751), landets internationellt mest kdnde ingen;jor,
var med och konstruerade och planerade ombyggnaden av den tidens Slussen,
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da kallad Drottning Kristinas Sluss. En av kanalerna i nuvarande Slussen heter
Polhemskanalen. Stadens vision om en vacker slussbro bor vidhallas. En vack-
er bro har en vildefinierad boérjan och ett vildefinierat slut. Brons borjan och
slut bor markeras. Ocksa sjélva bron bor vara vackert utformad, exempelvis ett
stalvalv och stenfundament och girna malat in ndgon vacker farg. Kajen vid
Franska bukten 4r alldeles for smal. Detta kajparti ska utnyttjas av fartyg. Da
maste man kunna komma fram med leveranser utan att fotgdngare knuffas 1
sjon. Minst dubbla bredden &r rimligare. Runt Katarinahissen dr nya hus 6nsk-
virt. Kolingsborg bor flyttas dit. Tor Modéns trappor ska héllas 6ppna for all-
minheten alla tider pa dygnet. Mariagrand 6ppnas mot Katarina-viagen. So6-
dermalmstorg foreslas bebyggas med en inre cirkuldr gard med glasfasad, likt
kanslikvarteret. Liksom dér kan en liten fontédn placeras. Hus upphdjda pa pela-
re i detta omrade ger genomsiktlighet ner mot Strommen. Hér skulle trevliga
serveringar kunna skapas. Tunnelbanan ska inte férhindra ett framtida beslut
om nedsénkning av tunnelbanesparen under jord. Kostnaderna &r inte orimligt
stora.

H. B. — Eget forslag

Forslaget innebér en “’sjukléver” med stor 6verkapacitet for vardagsflodet. For-
slagets trafiklosning begrénsar utslédppen eftersom kder och krypkoérning mini-
meras. Placeringen dsterut jaimfort med dagens kloverblad frildgger néset etc.
for bebyggelse.

A. B. - Nya Slussen

Huvudsakligt bilstrak bor vara Katarinaviagen- Skeppsbron, ddrunder behalls
genomfartsleden Stadsgérden- Soder Milarstrand. Huvudsakligt gangstrak bor
vara Gotgatan/Hornsgatan med en separat bro Slussplan - Jarntorget. Den
egentliga slussen bor flyttas tillbaka till det lige som Polhems sluss hade, dér
blir den segelfria hojden storst och ger dessutom ett tredje utsldpp av vatten
genom slussomrédet, vilket dr bra for 6kade framtida nederbordsméngder. Gor
broarna Sppningsbara igen. Det 6kar mojligheterna till passage med segelbatar
och bidrar till mer folkliv. (En bro i taget kan 6ppnas.) Tillkommande bebyg-
gelse bor ges en varm, trivsam stil med affiirslokaler och kaféer. Aven delar av
sjdlva ndset kan bebyggas med lag bebyggelse, jamfor de bodar som stod dér
forr. Kolingsborg, kan behallas som ett minne. Under Slussplan rustas en ter-
minal med omstigning tunnelbanan/Saltsj6banan/bussar. Planera for en framti-
da anpassning da tunnelbanan lagts under Soderstrom!

A. B. - Nya Slussen

Péa Soder finns tva gallerior och det ska byggas en under Odenplan. "Shopping-
galleria" kdnns mossigt och trist nu nér natur, ateranvéindning och energibespa-
ringar star hogt pa agendan. Nya Slussen bor fa promenadstrak, kaféer, gronska
och mycket kultur - men noll galleria!

H. B. — Nya Slussen

Den gamla slussen bestar av rutten betong och &r feldimensionerad. Att lang-
siktigt 16sa trafikproblem kriver inte s mycket bebyggelse utéver trafiklos-
ningen utan det gar att spara mark for park, vattenutsikt och gédrna en "informa-
tionsbyggnad" typ kulturhuset eller ABF-huset. Mer vatten bor synas sa Slus-
sen ska fullt synligt slussa sjotrafik. Mera parkartad naturstrand vore ett till-
skott. Det verkar sjédlvklart och nodvéndigt att avlasta Nacka-Varmdobusstrafi-
ken till en omlastningsstation i Henriksdalsomréadet dér trafikanter tar en ge-
mensam sparbana till Slussen. Att slippa en bussterminal vid Slussen och att
samarbeta med Nacka-Varmdo, skulle totalt inte hoja kostnaderna men ge en
oppen l6sning for Slussen. Infrastrukturfragor paverkar miljéaspekterna, som
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skulle vinna pa en utflyttning av bussterminalen. Tunnelbanan bér dyka ner vid
Slussen vilket ger en tystare trafik, Sppnare vattenytor och renare luft.

B. B.

Utnyttja tillféllet och frigér Gamla Stan fran genomfartstrafik. Den egentliga
uppgiften &r att hitta basta sétt for fordon att ta sig mellan S6dermalm och
Norrmalm. Med anslutning till Centralbron via en dverdidckning av T-bane-
sparen far man bort trafiken fran Skeppsbron och Munkbron. Inga hdgbroar
over slussarna behovs. Kollektivtrafiken och lokaltrafiken kan anvinda laga
Oppningsbara broar dver slussportarna. Man far det laga niset, och Skeppsbron
blir en bilfri kaj och Staden mellan broarna blir ater en del av Stockholms skér-
gard. Ulf Christersons forslag pa www.utblickslussen &r bra.

L. C

Beslutet om vad som ska ske med Slussen bor skjutas upp i véntan pa beslutet
om tunnelbanelinje till Nacka. Folkstrommarna och trafikstrommarna blir an-
norlunda. Allt dr osdkert. Slussen borde betraktas som riksintresse, dérf6r bor-
de inte byggnader tillatas pa platsen for att ticka kostnader.

M. C.

Panoramat fran Slottet till stadsgardsberget dr Stockholms finaste. Slussen &r
en visentlig del av detta panorama. Liangs hela panoramat finns enbart stads-
fronter, (bada byggnader och berg), som star direkt pa kajplanet. Kajerna ar
ndstan nakna; enbart ett fatal envanings férradsliknande byggnader har tillatits.
Béda huvudforslagen bryter mot denna strama skonhet.

U. C

I nybyggnadsforslaget dr den raka lutande bron och den starka lutningen av
Stadsgérdsleden och Skeppsbroleden i vigkorsningen starka skél att omprova
trafikl6sningen. Det stora lutande broflaket &r en vildig backe som inte passar
in i Stockholms stadsbild. En bro ska vara vackert bagformad eller horisontell.
Utblicken mellan stadsdelarna far en sned bro intill den fula T-banebron. Aven
1 bevarandeforslaget finns en onddig lutning. Géng- och cykelfoérbindelsen mel-
lan Sodermalms och Gamla stans kajplan gar horisontellt med ppningsbara
broar i bada huvudforslagen. Det torde vara forenat med stor forargelse och
tidsfordrojande besvirligheter att passera bada gangbroarna da hogtrafik rader
pa kajen och i slusskanalen. Dessa passager blir riskabla under vinterhalvéaret
med sné- eller isbeldggning i den raa blasiga miljon. Bevarandeforslaget har
ingen storre samlad yta for utomhusevenemang. [ stillet finns splittrade mindre
platser pa skilda nivaer. Detta hianger samman med 6verstora trafikytor. Nya
husvolymer i nybyggnadsforslaget skymmer utsikten och kastar ocksé onddigt
stora slagskuggor 6ver de offentliga platserna. Bada forslagen har mycket av
sina serveringsytor i norrskuggor. ”Utblick Slussen” forslag 2005, uppdaterad
okt 2007. www.utblickslussen.se Detta dr ett alternativ till de tva huvudforsla-
gen och utgdr en syntes av nuvarande och modernare formspréak. Det &r fragan
om essentiella dndringar av savél den 6verordnade trafikféringen som synen pa
Slussens behov av trygg och bekvim gangmiljé samt viktiga platser f6r offent-
liga tillstéllningar.

L. D. - Nya Slussen

Viktigt dr att utformningen tillater tillrdcklig vattenforing for att forhindra
Oversvamningar i framtiden. Dagens kloverbladssluss kan visas som modell pa
stadsmuseet.
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A. och M. D., K. M. - Nybyggt bevarande
Onskar ett uppfraschat Slussen med bevarande av dess historik.

1. E. — Nya Slussen

Forordar Nya Slussen med komplettering med utvecklingsforslaget. De trista
gangarna 6nskar vi att vi fa slippa i framtiden. Bussterminalen passar utméarkt
att laggas pa foreslagen plats. Parkalternativet riskerar att bli tillhall for felaktig
picknick.

B. E. - Nybyggt bevarande

De tva huvudforslagen till fornyelse visar pa gang-/cykelbroar 6ver slusskana-
len. De dr laga och kréaver 6ppning for de flesta batar vid slussning. Ett nytt
"slusseldnde" kommer att drabba gangtrafikanter och cyklister. Karl Johanslus-
sen har drygt 26.000 passager under dppettiden maj-oktober och vid hogsédsong
kan slussdppningarna bli 6 till 8 ganger per timma (enl. slussvakten). Nybygg-
nadsforslaget 4r det béttre alternativet om hénsyn tas till gang-/cykelbron. Vik-
tigt dr att miljon med Stadsmuseet och den Gvriga 1600-talsbebyg-gelsen sko-
nas, likasa att utsikten fran S6dermalmstorg inte blir skymd av kommersiella
byggnader.

L. F.

Nya Slussen: De nya byggnaderna skymmer utsikter at flera hall och utplanar
Sodermalmstorg. Nybyggt bevarande: Stianger in S6dermalmstorg och forstor
utsikten at de flesta hall. Vilseledande marknadsforing med solig bild i norr, sol
hér forst ldngt in pa eftermiddagen. Parkalternativet: En sluttning i norrlédge kan
knappast bli attraktiv. Sol i nacken. Utvecklingsforslaget: Bevarar Slussens
Oppna och luftiga karaktér. En visuell forbdttring om midjan gors smalare.

G. F. — Nya Slussen

Onskar renovering av Slussen, men da det inte later sig goras forordas nybygg-
nadsalternativet, dock inga nya byggnader pa S6dermalmstorg som idag har en
av Stockholms mest magnifika utsikter med ett panorama som stracker sig fran
Riddarfjéarden, via Stadshuset, Gamla Stan, Skepps- och Kastellholmarna och
Saltsjon till Stadsgardskajen. Det maste finnas utrymme for en 6kad kapacitet
for kollektivtrafiken, framst den sparbundna. Nya Slussen har kvalitéer, framst
de smalare kdrbanorna mellan Gamla Stan och S6dermalmstorg och den 6pp-
nare utformningen av sjdlva slussomradet (nuv. Karl Johans torg). De 6vriga
forslagen (parkalternativet och utvecklingsforslaget) dr inte realistiska alterna-
tiv. Slussen &r en stadsmiljo vid vatten, inte ett gronomrade. Det utesluter inte
rabatter/grésytor och trad pa vissa delar.

E. F. - Nya Slussen

Forordar parkalternativet av "Nya slussen". Slussen &r en unik plats i Stock-
holm. Har méts Riddarfjéarden och Saltsjon, en plats av stora vyer, luft, ppen-
het, vatten, Gamla Stan och Soders hojder och branter. Bygg inte nya byggna-
der som skymmer detta panorama och fyller igen denna 6ppenhet. Det &r vik-
tigt att kunna se soders branter at bada héllen. Det skulle vara utmirkt med en
park, en grén oas med caféer och restauranger girna inbyggda i konstruktio-
nen. Tas skymmande byggnader bort i de dvriga forslagen kan &ven de fungera.
Ett problem med "Nya Slussen" dr den véstra gang- och cykelforbindelsen som
kan stélla till med problem och stockningar nér det dr mycket slussande. Darfor
foreslas en smécker gangbro, som gar fran Munkbron, med ungefdr samma
strdckning som véstra rampen har idag. "Nybyggt bevarande" &r fanigt nostal-
giskt.
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G. F. - Nya Slussen

Fin utsikt 6ver Saltsjon och innerstadens kvarter ndr man anlénder till Slussen
fran Katarinavédgen, Gotgatan eller Hornsgatan. En fin upplevelse, en rymd
som kommer att férsvinna i bade forslagen. Ett helt kvarter pa S6dermalmstorg
ter sig inte lockande, men kanske en mindre, basarliknande byggnad mot norr.
Bebyggelsen framfor det gamla konsumhuset blir for dominerande. Gatan mel-
lan de bada huskropparna méste breddas sa att utsikten tydligare exponeras
fran Katarinavégen eller att man avstér fran den yttre byggnaden. Det &r vérde-
fullt om den sméskaliga bebyggelsen ovanfor nuvarande tunnelbanebyggnad
inte skyms. Efterlyser en gang- och cykelbana parallellt med tunnelbanebron.
Det vore en smidig genvéig med ett nytt perspektiv, troligen en forhéllandevis
hovsam investering.

E. G. - Nya Slussen

"Nya Slussen", betyder en 6ppnare planlésning. Kombineras denna plan med
delar av tilldggsalternativen kan Slussen bli en bade gron och 6ppen miljs. De
byggnader som placerats framfor/norr om Sodermalmstorg skulle stdnga av
den fria utsikten mot Riddarfjarden - en omistlig ingrediens i Slussomradets at-
traktionskraft. Det borde kunna vara acceptabelt att finansiera denna del med
skattemedel for att fa behalla den fria utsikten 6ver Riddarfjarden (kunde man
sedan grdva ner Centralbron sé ... ) Lag byggnation framfor KF-huset 6nskas.

N. H., 10 namnunderskrifter
Bevara alla sma ytor av natur som finns kvar, och se till att det blir fler gron-
ytor. Vaxtlighet &dr nyttigt och nddvéndigt for syrets skull.

L. H. — Nya Slussen

"Nya Slussen" bor genomforas, med storre fria vattenytor och béttre strandkon-
takt for gdende. Parkforslaget &r klart intressant. Utvecklingsforslaget ger ett
artificiellt intryck och sdmre vattenkontakt. Viktigt att ratthéalet for Saltsjoba-
nan/Nacka-Varmdobussarna far en mer ménniskovérdig utformning. Tva-
plansldsningen for bussterminalen dr nagot att se fram emot. Placera i Stads-
museet en fin modell av nuvarande Slussen och en simulator av trafikkarusel-
len déar kloverbladsnostalgiker kan fa sitt lystmaéte.'

G. J.

Stockholm - Nordens Venedig borde fa sin egen Markusplats. Ett nytt bilfritt
torg med kontakt med bade Mélaren och Saltsjon gar att skapa oavsett om
Slussen ska byggas om enligt nuvarande modell eller enligt ndgon annan 16s-
ning. Trafiken skulle kunna sédnkas och dverdédckas. Med den utformning som
finns idag 4r det enkelt att se mdjligheterna till att skapa en bilfri forbindelse
mellan Ryssgérdstorget och Sodermalmstorg da trafiken redan under befintliga
forhéllanden till stora delar fors fram under torgets nuvarande niva. Nuvarande
passagehojder stracker sig fran 2,4 meter till 4,2 meter. En lamplig passagehdjd
under dverddckningen kunde vara cirka 3 meter vilket inte skulle innebdra nag-
ra storre sdnkningar av trafiklederna. Stockholm kunde fa en ny turistattraktion.
Det nya Slusstorget skulle kunna ha ett antal restauranger med mat fran Sveri-
ges olika delar - tillsammans med en multikulturell matkultur.

J. K.. - Nya Slussen

En fornyelse dr nodvéandig och behover inte behélla den gamla karaktdren men
trenderna med stora kdpcentra och betongbroar 4r inte de basta. Behovet av ett
nytt stort kopcenter pa Soder borde klarldggas, ett hot mot Soders karaktér med
sma afférer i gatubilden. Undvik alltfér manga och hdga broar, en bro racker
med vanliga trevigskorsningar. Utblicksmdjligheterna mellan Saltsjon och M-
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laren bor forbittras. Det dr bra med stor vattenspegel. Fasaderna mot Soder-
malmstorg bor inte byggas igen. Inte stora nya hus. Tunnelbanan eller Central-
bron bor grévas ned.

K. K. — Nya Slussen

Sag Gustav V:s invigning av Slussen. Redan 1930 insags svarigheterna med
biltrafiken kommande fran Nacka, Varmdo och Tyreso. De tdankbara tratikflo-
dena, som de fyra olika férslagen kan hantera, maste riknas fram och dérefter
viljs det forslag som kan hantera de storsta trafikflodena. Givetvis maste ocksa
en Osterbro borja planeras.

M. L. - Nybyggt bevarande
Har last arkitektur och konstvetenskap s& bevarandeforslaget dr det som kom-
mer pa fraga.

L L.

Slussen ger trygghet och stabilitet mentalt. Det ska synas att det finns en sluss.
Strombron bor rivas och ldmna plats for vattenflode fran Mélaren — det &r kli-
matanpassningstdnkande.

E. L. - Nya Slussen

Slipper "farliga sviangen" in och ut fran Hornsgatan, ingen privatbilism pé tor-
get (forutsatt att trafiken till Nacka och ut mot Hornsgatan géar under torget)
och forslaget &r vl anpassat till en framtida vattenh6jning. Huset pa torget kan
ges en sexkantig form vilket harmonierar bra med savél KF-husets modernism
som torgets mer runda former. En hojning av tdget mellan Slussen och Hen-
riksdal till torgets niva &r en bra ide.

J. L. — Nya Slussen

Gamla Slussen ska erséttas av en riktig plats, med en stor fontén, och inte av
2000-talets kommersiella forbannelse: Gallerian. Slussen ska férhoppningsvis
lyckas sta dér i 40-50 ar, beroende pa hur snabbt klimatféréandringarna skédnker
oss undergangen.

S-0. L. - Nybyggt bevarande

I "Nya Slussen" forsdmras framkomligheten radikalt. For infartstrafiken fran
véster och Oster har konstruerats en ljusreglerad underjordisk T—korsning dér
sex trafikriktningar skall samsas och turordnas. "Nya Slussen" forutsitter att
Osterleden byggs sé att den kan ta hand om den trafik som Centralbron och
Slussen inte kommer att kunna svilja. Osterledsfragan maste upp pa bordet
igen innan Slussens framtid beslutas. En bittre 16sning dr bevarandeforslaget
som med nya och estetiskt mer tilltalande 16sningar bevarar Slussens kulturhi-
storiska virden och Slussens funktion som en effektiv trafikmaskin men med
battre och trivsammare utrymme for gdende och cyklister. Slussplan befrias
helt frén biltrafik varigenom Gamla Stans front och Slussen kan knytas sam-
man kring Carl-Johanstatyn med gangstrak, planteringar och serveringar. Vida-
re behalls Katarinavdgens Munkbroramp, vilket medfor problemfria trafik-
strommar till och fran Munkbron och Vasabron och Séder. Slussen idag funge-
rar. Det maste dven dess efterfoljare gora. Funktionen maste dnda till slut vara
avgorande.

L. L.
Debaser Slussen far inte 14ggas ned vid ombyggnaden av Slussen. Det finns
inget viktigare eller vitalare nav f6r samtidskultur i Stockholm. Och dessutom
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pa ett perfekt stille, eftersom varken besokare eller ljudvolym kan stéra om-
givningen sérskilt mycket.

K. L. — Nya Slussen
Slussen 4r illaluktande, full av prang och sa otrevlig. Forslaget till nybyggnad
Oppnar upp och gor omrédet till en trevligare motesplats.

H. M. - Nya Slussen
Nybyggnadsforslaget &dr bra, men tilldggsplatser/omstigningsplatser for battra-
fik saknas. Dessa ska vara vind- och regnskyddade.

G. M., B. OH J., J. S. - dteruppforande

”Ateruppfor Slussen i dess yttre synliga gestalt, forbittra och komplettera dess
inre funktioner. Bevara det véarldsunika monument 6ver svenska modernismen
som Slussen, KF-huset och Katarinahissen tillsammans utgér.” Slussen dr en
levande del av stadslandskapet och ett internationellt erként mésterverk och
viktig for Stockholms identitet. Det svéra forfallet paverkar instéllningen till
den. I debatten tillats, utan eftertanke, skador och smuts skymma blicken for de
genuina kvaliteterna. Att Slussens skador 4r sé svéra att dess existens &r hotad
ar en stor olycka. Det finns skil att betdnka den forlust som ett utplanande
skulle innebéra.

B. O. - Nya Slussen

Parkalternativet &r mycket tilltalande. I "Nybyggt bevarande™ tas stora ytor upp
for bil- och busstrafik pa bekostnad av ytor for gang- och cykeltrafik och annat
trevligt som uteserveringar, torghandel, planteringar etc.

L. R.
En skulptur, Status quo, kan placeras i1 anslutning till det trafikforslag staden
finner lampligt.

H. R. — Nya Slussen

De arkitektforslag som visats har alltfor mycket betongkénsla (Sergelstorg,
flygplats), och nu placerat emellan Riddarfjarden och Saltsjon. Bygg for mén-
niskor. Flytta sjédlva slussdelen ca 50 meter mot S6dermalmstorg. Ha en sam-
manhingande kajlinje; S6der Mélarstrand/Stadsgarden som Aker Brygge i
Oslo. Léagg all trafik i tunnlar under vattnet, dd kan omréadet goras om till park
och dvergangen mellan S6dermalm och Gamla Stan kan bli en galleria i glas
med en gangbro utanfoér. Badde Riddarfjardssidan och Saltsjosidan kan fa som-
marbatshamnar. Utlys en internationell arkitekttévling.

U-B. S. - Nybyggt bevarande
"Nya Slussen" forédndrar Slussens karaktér. Varfor skall Slussen foréndras till
nagon sjéllos, allméingiltig kopia av liknande platser annorstéddes i vérlden?

S. S. — trafiklosning forst

En helhetslosning for trafiken maéste till. Biltrafiktrafikstrommarna genom slus-
sen ska vara avsevirt mindre i framtiden. Grunden ska vara - ingen eller myck-
et liten genomfartstrafik for bilar genom Gamla Stan - en {6rldngning av tun-
nelbanan fran Kungstradgarden till Varmdo - spartrafik tillh6r framtiden —
Ostra linken ska prioriteras - inget resecentrum vid Slussen - virmdotrafiken
fangas upp vid lamplig T-bana Gsterut pa samma sétt som Gullmarsplan for
sydost.
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G. S.

Foreslér att ssmmanfora Slussens och Gamla stans tunnelbanestationer till en
station placerad parallellt med Centralbron. Nuvarande T-banebro skulle kunna
anviandas till; gdende, gangband, cyklar, sma kiosker, rivas eller kallbad. T-
banestationen byggs i en l4tt metallkonstruktion med mycket ljus och luft. S6-
dermalmstorg kan da sinkas till den ursprungliga topografin med vattenkontakt
mot Karl Johanslussen. Skapa effektiva gdngvégar (rullband?). Det &r endast ca
200 m mellan nuvarande Slussen och Gamla Stan, ca 600 m mellan Medbor-
garplatsen och Slussen. Behovs det mer bil/busstrafikkapacitet, bygg en tunnel
under Riddarfjirden mellan Ringvigen och Kungsholmstorg, och/eller Osterle-
den.

K. S. - panoramat

Vill vdrna det vidstrickta panorama dver staden som Slussen erbjuder . Fran
terrassen uppe vid Klevgriand ges en fantastisk verblick 6ver Riddarholmen,
Gamla Stan och 6vriga staden. Perspektiv saknas som redovisar hur ny bebyg-
gelse pd Sodermalmtorg paverkar utblicken fran Klevgrénd eller annan nérbe-
lagen punkt uppe pa Soder. Vid fortsatt arbete, med hiansyn till det unika 6ppna
landskaps-/stadsrummet och de utblickar det f6r med sig, bor noggrant avvigas
hur bebyggelsetillagg pa Sodermalmstorg ska utformas.

B. S. — Nya Slussen

”Det dndamaélsenliga &dr det skona” dr funktionalismens ordsprak. Att bygga
upp det gamla Slussen igen gar emot funktionalismens idé. Staden &r inget mu-
seum, de museala krafterna 4r for starka.

L.S.
Rédda Slussens utsikt! Utblickar &r viktigare an nya byggnader! Platsens 6p-
penhet och dynamik har alltid fascinerat.

G. T.

Anser att det dr synd och beklagligt att missriktad sparsamhet hindrat mojlighe-
ten att forldgga T-banan i tunnel mellan S6dermalm och T-Centralen. Avseen-
de programfragorna sa skulle bevarandeforslaget vara ett béttre forslag utan
kloverblad. Nybyggnadsforslaget ger battre utvecklingsmojligheter, men &r inte
helt 6vertygande. Parkalternativet &r orimligt och Utvecklingsforslaget ser ut
att vara en orgie i ramper. Nuvarande trafik-, kaj-, gdng- och torgytor pd séder-
malmsidan boér reduceras och fa en mer stringent rumslig form genom avgran-
sande byggnader. Ny bebyggelse norr om Sédermalmstorg och Katarinahissen
kan bidra till att géra ankomsten till Soder mer vilkomnande. Skalan &r viktig
och alla torg och platser behover inte vara stora. Det viktiga &r att stadsdelarna
lankas samman. Sjétrafiken genom slussen och utsldppen av Milarvatten bor
synliggoras.

J. T. — Nya Slussen

Slussen dr omodern. Trafiklosningen dr baserad pa bilars ritt till vdg, i dag
bygger vi efter manniskors rétt till viag. Idag forbinds Slussen och Gamla Stan
med tva breda végar, det racka med en. Karl Johan Slussen bor lyftas fram.
Generosa trappor &r en klassisk motes- och rekreationsplats.

E. T. - Nya Slussen

Nybyggnadsforslaget ger storre handlingsfrihet att uppfora intressanta byggna-

der. Det unika med Slussen dr en kombination av utsikt och rymd. Utsikten 6s-

terut dr magnifik. Utsikten vésterut har forfulats av broarna. Det dr mera folkliv
som Slussen behover. Till principforslaget bor skapas en museiholme av inter-
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nationell toppklass. Ett Vikingamuseum eller ett Nobelmuseum far stark drag-
ningskraft. Laget dr bra for de endagsturistande internationella kryssningsrese-
ndrerna. Museiholmen med tva eleganta broar 4t dmse hall gor att det skapas en
ensemble av hela omradet. Cirkulation dr podngen med fors--laget. Principfor-
slagen planerar for affédrslokaler och uppvisar inga parkeringsplatser. De ordi-
ndra omstigningsresendrerna &r for fa for att féretagen skall vara intresserade
av att satsa pa Slussen. Kloverbladet fran 1930-talet stills ut som modell i en
glasbur pa Kornhamnstorg.

T. — Nybyggt bevarande

En optimal 16sning pé Slussen-fragan utifrén ett kulturhistoriskt och estetiskt
perspektiv vore att stilméssigt koppla samman de tva stadsdelarna igen men
samtidigt accentuera arkipelagen genom att vidga vattenytorna mellan 6arna. I
den animerade debatten om Tredje sparet var det en standpunkt som gick seg-
rande ur striden. Bevarandeforslaget forordas eftersom det kommer att ha minst
paverkan pa stadsbilden genom att det skapas mindre utrymme f6r nya lador.
Trafikapparaten med sin snillrika och omsténdliga funktion har sitt vérde ur ett
estetiskt perspektiv. Nybyggt bevarande ska tolkas bokstavligen. Den nuvaran-
de trafikkarusellen rivs pa grund av sitt déliga skick och en ny uppfors i dess
stélle.

C. T. - Nya Slussen

Storre infrastrukturprojekt dr kostsamma och livsldngden riknas i decennier, i
arhundraden och i vissa fall t.o.m. i artusenden. Langsiktighet maste vara ett
honnorsord vid planeringen. Nu fordndras sjédlva forutsittningarna i en allt
snabbare takt. Slussen som fardigstélldes for drygt 70 ar sedan &r inte bara tek-
niskt férbrukad, den 16ser dessutom fel problem. Dagens trafik dr omkring
hilften sa stor som slusskarusellens kapacitet. Trafikprognoserna maste betrak-
tas med den yttersta skepsis. I stillet for en 6kande biltrafik kommer alltmer av
resandet att ske kollektivt. En turtét kollektivtrafik - 4ven pa vattnet - maste er-
sdtta vigutbyggnader. Detta méste vara en av ledstjdrnorna vid omdaningen av
Slussen. Forbittringar av cykelbanenétet har lett till en betydligt 6kad cykeltra-
fik. Aven fotgiingarnas situation kan forbttras. Bland ungdomen tycks en atti-
tydforindring vara pa gang: att ta korkort har inte lingre samma lockelse. Aven
med korkort kan bilpool eller hyrbil framsta som mer attraktiva 16sningar dn en
egen bil. Att bygga bort de fria vyerna mot Gamla stan och Djurgarden fram-
star som obetidnksamt och opékallat. Om blésten ska stoppas finns billigare och
mer tilltalande 16sningar. Transporter pa vattnet 6kar vilket medfor behov av
hog kapacitet hos den nya slussanlédggningen och ett rikt utbud av platser for
tillfillig angdring och mer permanent fortdjning. Konflikter mellan bat- och
cykelpassager méste undanréjas. Utlys en internationell tdvling!

AM W. - Nya Slussen

Bygg ett spannande hus pé Ostersjosidan. Det kommer att synas fran stora delar
av Stockholm. Bygg inte det stora huset mitt pa torget, ge istéllet soderborna en
stadspark. Norrsluttningen kan bli en amfiteater. Vaga ta chansen!

A. W-0.

Infrastrukturfrdgorna dr for lite diskuterade. Privatbilismen maste minskas. Hur
ska kollektivtrafiken se ut? Slussombyggnaden riskerar att lasa oss for lang tid
framat. Att grava ner T-banan maéste tas upp till prévning, dels for att bli av
med den sneda T-banebron, dels for att néset, alt. broarna, kan hallas laga, dels
for att stora delar av anldggningen kan sénkas till forman for bekvédmare gang-
och cykelleder. Slussens roll som knutpunkt &r viktigast. Slussen dr en motes-
plats. Den skissade stadsparken hor absolut inte hemma hir, varken med hén-
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syn till stadsbild eller till funktion. Restauranger, caféer och butiker bor inga,
men inte en butiksgalleria. Lokaler for kulturella Zndamal kan finnas; dock inte
stora sddana byggnader. Utblickarna mot de stora vattnen Strommen och Rid-
darfjarden maste betonas. Bygg inte framfor KF-huset. Det fantastiska funkis-
tillagget till det gamla kvarteret kommer till sin rétt endast om huset syns 1 hela
sin hojd.

B. 0-S.
“En helt egen plats, en helt egen skulptural form, ett helt eget visen som i
tyngd och identitet balanserar likvardigt med sina grannar: S6derh6jderna och

Gamla Stan. Alla dessa tre dr jambordiga storheter i skonhet, virde och bety-
delse.”

6.  Ovriga intresseforeningar m.fl.

Dansteatern — Nybyggt bevarande

Gor en rekonstruktion av den geniala kloverbladstormen med nodvéndiga tek-
niska och miljoorienterade nya mojligheter och nya krav. Bannlys all nybygg-
nation pa Slussplan. Vidden och utblickarna &r oerséttliga. Kan aldrig byggas
fram. Bor inte byggas bort. Bussterminalen ska ges en enplanslésning. Gor
Slussplan till en historisk stadspark i dialog med Gamla Stan. Skapa ett Medel-
tidstorg i anslutning till Stadsmuseets norra flygel, ett sméskaligt anlagt torg
med lag vaxtlighet kring sten- och gjutjarnsforemal. Lat Stadsmuseet och Me-
deltidsmuseet kommunicera sina skatter i det offentliga rummet, som ett intimt
motesrum mellan nu och da.

Foreningen Samverkan for Slussens Utveckling — Nya Slussen

Nya Slussen, en helhet med sammanhallande ytor, ger storre handlingsfrihet
och kan léttare anpassas till den marknadssituation som rader nér Slussen star
fardigt och kommer att ha en bittre attraktionskraft for kunder, besdkare och
turister. Det dr bra om det finns scenrum, bade inom och utomhus, for stérre
evenemang som konserter och utstillningar. En optimal trygghet och sikerhet
maste uppnas. Man ska som besokare inte behdva vara radd for att vistas i
Slussen. Hardgjorda ytor skall vara litta att skota/stdda sé att god kvalité upp-
ratthalls och ett gott intryck uppnds. Viderskyddade platser och géangstrak stéar
hogt pa onskelistan. Det &r viktigt att service och handel under rivning och
byggtid sédkerstills och att marknadsplatsen Slussen inte gar forlorad under
byggtiden.

Foreningen Sodermalm

Det ar for tidigt att ta stéllning till férslagen. Féreningen motsitter sig varje be-
byggelse pa Sodermalmstorg. Har ska stenstaden moéta den fria rymden vid S6-
derstrom. Tradplantering kénns frimmande péa denna plats. En utdkad "Sjo-
bergsplan" med mer gronska skulle dock bli attraktiv (sérskilt sedan tunnelba-
nan flyttats under vattnet). Den storre parken far inte forenas med utfyllnad i
Mailaren. Stockholms vattenytor har minskats for mycket redan. Forslagen till
ny bussterminal &r alla stora forbattringar. En ljus avgangshall med sj6utsikt
gor tviplansalternativet bast. Viktigt dr ocksa bekvamt gdngvig till och fran
batarnas tilldggsplatser. Varje utformning av broar och leder vid Slussen bor
underlitta sparvégslinjer.

Gamla Stans socialdemokratiska forening — Ny syn pad Slussen

Konflikten mellan landtrafiken och sjotrafiken fanns redan for 1000 ar sedan.
Utred att gréva ner tunnelbanan mellan Medborgarplatsen/Mariatorget och T -
centralen och ersitt stationerna Slussen och Gamla Stan med en ny station i
h6jd med Kornhamnstorg. Forlédng tunnelbanan fran Kungstradgarden till
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Nacka. Minska vigtrafikytorna. Ompréva en stor bussterminal. Sting av
Skeppsbron for genomfartstrafik och i forlangningen Strémbron f6r biltrafik.
P4 sikt bor genomfartstrafiken dven pd Munkbron ifragaséttas. Utforma omra-
det som en museipark med temat Stockholms utveckling av sjo- och landfor-
bindelser och handel. Dessutom kan hér placeras konsertlokaler, bibliotek, ca-
féer och restauranger, gdsthamn och ev. bad. Komplettera promenadstraket
Drottninggatan - Gamla Stan - Gétgatan.

Gamla Stan Sillskapet, GSS, Miister Olofsgarden, — "Ny syn pd Slussen”
GSS stoder det alternativa forslaget "Ny syn pa Slussen" som presenterades
hosten 2006. "Ny syn pé Slussen" innebér en forbéttrad milj6é runt Soderstrom
och att Riddarholmskanalen aterstélls. Forslagen "Nya Slussen" eller "Nybyggt
bevarande" forutsitter omfattande palning. Tunnelbanan maste fungera hela ti-
den. Nya spar maste laggas nagonstans, troligen 1 ett vistligt 1dge. De avsevir-
da fordyringarna ska laggas till kostnaden. Tjdnsteméannen har avfidrdat alterna-
tiv till de tva officiella forslagen p.g.a. dryga extra kostnader. En tunnelbane-
tunnel skulle kosta 4 miljarder kronor. Berdkningarna &r i stort korrekta men de
bortser fran den merkostnad for att renovera tunnelbanan i framtiden som
kommer att uppsta. Inte heller beaktas det samhéllsekonomiska plusvirdet av
att fristdlla Riddarholmskanalen.

Kanotklubben Stromstararna

Ett attraktivt bat- och kajakliv i anknytning till en parkanldggning skulle for-
gylla storstadens folkliv. En bottenformation som skapar intressant vattenfo-
ring 6ppnar upp for fler verksamheter &n forspaddling och bradsurfing. Arbete
pagér for ett projekt i dialog med Stockholms stad att utveckla en s.k. stadende
vag vid Norrbro.

Knutpunkt Slussen — eget forslag

Ett nytt vattenlas byggs i Mélaren uppstroms T-banan fran Séder till Riddar-
holmen med mojlighet att 6ka utloppsarean och dédrigenom minska risken for
dversvidmning och minska stromningshastigheterna pa utloppsvattnet. Med ett
tak over bullret blir hela omradet tystare. Enkelrikta trafiken 6ver Skeppsbron
med floden fran Hornsgatan, S6der Mélarstrand och Stadsgarden och begrinsa
hastigheten till 30 km/h. Munkbroleden grévs ner och trafiken leds enkelriktat i
tunnel i samma strackning som nuvarande led. Trafiken fordelas sedan ut pa
Sodermalarstrand, Sodertunneln, och Stadsgarden. Stadsgirden och S6dermé-
larstrand byggs ut med korfilt i tva vaningar. Planera for framtida fardsétt, ex-
presskyttel, sjobussar, sjotaxi, sparvagnar och luftgondoler. Forslaget ar fram-
taget i samrad med 6ver 200 personer med olika geografisk uppvixt, etniska
tillhorigheter och livserfarenheter. Forslaget ska ses som ett smorgésbord av
mojligheter. Utgangspunkten har varit funktionen. Gestaltningen skall kl4 in en
vél fungerande infrastruktur. PIFF-analysen (Popula-ritetsIndex Forédndrings-
Faktor) har varit hjélp i att forstd individers egenintressen och, i ett storre per-
spektiv, mojliggora ett objektivt forankrat forslag. En grund 4r ocksa Skogs-
mulles tankar “endast i verkligheten kan man med alla sina sinnen forsta natu-
rens sammanhang”. Infrastruktur och gestaltning r tillsammans stadsbyggnad.
Ju mer positiv stimulans ju trivsammare upplevs platsen. Hog tillgéinglighet &r
viktigt. Hog "trivselfaktor" betyder att madnga ménniskor har trivsamt ihop.
Forslaget erbjuder ytor som kan disponeras for kulturella &ndamal.
www.knutpinktenslussen.se

Kungliga Akademien for de fria konsterna )
Inget av forslagen vickte ndgon entusiasm i Akademien. Arendet har inte givits
tillracklig politisk dignitet av stadens ledare. Nu fr staden ytterligare en kop-
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galleria placerad vid sin viktigaste och mest spektakulédra knutpunkt. Samtidigt
sOker beslutsfattarna goda ldgen for sé viktiga institutioner som Stadsbibliotek,
Opera och Nobelmuseum. Omdaningen av Slussen maste ges mer tid som tar
hinsyn till hela den komplexitet som finns i de fordndringar av Stockholm som
kommer att ske inom en 6verblickbar framtid. Bevarandeforslaget anségs vara
det skonsammaste for staden i brist pa mer framsynta och nydanande projekt.
Ett dterskapande far ocksa stod av dem som Onskar se den gamla Slussen beva-
rad till eftervérlden. Det finns en stark oro att fragan inte fatt den genomlysning
och den politiska uppmérksamhet den fortjanar. Akademien forordar att ansva-
riga beslutsfattare inte laser sig vid nagot av de befintliga forslagen utan later
arbetet med att finna en form for Slussen fortsitta, ett arbete under vilket storre
hinsyn tas till bade den gjorda kulturmiljéanalysen och till de 6vriga f6rénd-
ringar centrala Stockholm stér infor.

Nacka Miljovirdsrad - Nya Slussen

Det ar viktigt att kollektivtrafikresendrernas behov kommer i férsta rummet.
Slussen har varit och kommer att forbli i forsta hand en omstigningsstation {f6r
kollektivtrafiken. Nackas och Varmdos befolkning vixer "explosionsartat" och
kan inom en mansélder vara fordubblad. Slussen kommer att ha en central roll
vad géller kollektivtrafiken under verskadlig tid. En mer aterhallsam version
av "Nya slussen" och med tvirbane/Saltsjobanesparvagnen passerande dver
slussenomradet upp till férslagsvis, Norrmalmstorg skulle kunna bli en bade
estetisk godtagbar och funktionell 16sning.

ResendirsForum — Nya Slussen

Nya Slussen maste planeras for genomgaende sparvégstrafik med bra héllplats-
lagen och omfatta stomlinjerna, tvirsparvigen och sparvégen fran Nacka och
Saltsjobaden. Las inte fast forutsittningarna i nuvarande trafikstruktur. Spar-
vigsreservat for hogklassig sparvigstrafik med hog kapacitet kravs. Samlade
hallplatslagen ger resendrerna god orienterbarhet. God kontakt fran Djurgards-
farjan och skérgardsbatarna vid Rantmaéstartrappan till T-banan &r viktig. Buss-
terminalen kan bli tillfdllig och kan elimineras nir tunnelbana byggts till Nacka
eller ndr genomgéende sparvigslinjer inréttats. Inga nya hus pa Sodermalms-
torg. Den viktigaste estetiska fragan géller utblicken och utsikten for medbor-
garna, stockholmarnas stolthet.

Samfundet S:t Erik — Nybyggt bevarande

Bevarandeforslaget barande idé¢ strider inte mot platsens grundkaraktér . Det &r
av betydelse for samhdllet att befintliga vérden som resurs for en god och lang-
siktigt hallbar livsmiljo tas till vara. Att inte ta vara pa mojligheten f6r méanni-
skor att forsta forutséttningarna for Stockholm i en sé central punkt som Slus-
sen vore dérfor fel. Samfundet dr emot idén med en storre shoppinggalleria pa
Slussen. Sjdlva tanken att det dr vallférd till en shoppinggalleria som skall gora
en av Stockholms mest spektakulédra och centrala platser levande ar ovardigt.
Det dr anmérkningsvért att fragan om framtida mojligheter att ersétta tunnelba-
nebron med en tunnel inte aktualiserats i programmet.

STF Stockholmskrets - Nya Slussen

”Nya Slussen" kan utgora en stomme, om delar ur andra forslaget arbetas in.
Nya huskroppar vid eller pa Slussen maste tas bort ur slutligt alternativ. Viktigt
dr -att vattenytorna i Milaren och Saltsjon syns, likasa att batslussen syns och
att origa utlopp inte goms undan - att lata nya anldggningen f6lja gamla strand-
och kajstrickningar - att storre 6ppna ytor finns framfor tunnelbaneingangen,
stadsmuseet, och vid utsiktspunkterna mot Riddarfjarden, Gamla Stan och salt-
sjon - att den nya anlidggningen inte blir alltfér modernistisk - att breda gang-
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och cykelstrak planeras langs kajer och 6ver broarna - att Karl XIV Johan sta-
tyn far sta kvar i samma ldge - att trafikanldggningen inte for med sig 6kad bil-
trafik eller lockar till hogre hastigheter. - att Stadsgérdsleden dras séder om
nuvarande strickning, for att fa béttre luft och bullermiljé och storre fria ytor
langs kajer och gangbanor - att trafiken tillsvidare sprids pa bade Skeppsbron
och Munkbroleden och att buss- och spar/jarnvégstation placeras under Slussen
sd att inte omradets yttre forstors.

Svenska Naturskyddsforeningens Stockholmskrets - Minikraftverk
Betréffande miljodom for vattenverksamhet finns idén om att bygga ett mini-
kraftverk som utnyttjar nivaskillnaden mellan Milaren och Saltsjon. For 11 ar
sedan utreddes ett forslag att bygga ett minikraftverk i Stallkanalen. Idén full-
foljdes aldrig. Att utnyttja en av de fyra nya avtappningskanalerna i slussenom-
radet for minikraftverket ger helt nya forutsittningar: Minikraftverket beh6ver
inte belastas av ndgra direkta kostnader f6r spont, dammbyggnad och botten-
platta. Dessutom dr energikostnaden idag relativt sett mycket hogre an for 11 ar
sedan.

Sodermalmsparkernas Vinner - Nybyggt bevarande

Bevarandeforslaget ér flexibelt och har forutséttningar att kombinera framtida
sparbunden trafik med annan trafik. Det har cykel-, gdng- och handikappvénli-
ga forbindelser bade fran Skeppsbron och fran Kornhamnstorg. Slussplan be-
frias frén biltrafik. Det 6ppna torget framhdver 1600-talsbebyggelsen. Utsikten
over Gamla Stan och Saltsjons inlopp bevaras forutsatt att det foreslagna huset
inte byggs och "Utsiktskaféet" sénks och flyttas till Kolingsborgs plats. Milj6-
malen att minska koldioxidutsldpp och luftféroreningar frén trafiken maste pri-
oriteras. Slussenomradet dr av kulturhistoriskt riksintresse, bade byggnader och
trafikapparat. Kulturviardena och utsikten maste framhévas - ej byggas for.
Tilligg till ovanstiende — Nya Slussen Om nybyggnadsforslaget viljs sa bor
bussterminalen byggas i ett plan utan hoga byggnader ovanpa. Bittre f6rbin-
delse for gdende, handikappade och cyklister mellan S6dermalmstorg och
Kornhamntorg bor skapas. Enkelriktade cykelbanor och omgestaltning av S6-
dermalmstorg utan skymmande byggnader. Underbyggnad av torget med loka-
ler for &andamal som saknas i omradet, t ex ungdomsverksamhet.

7.  Remissinstanser

Exploateringsnimnden, 2007-10-11, Nya Slussen

Beslutade enligt kontorets forslag. Reservationer 1amnades fran (s) och (mp).
Exploateringskontoret: Nybyggnadsalternativet ger storre frihet vad géller ut-
formningen av trafiklgsningen och bebyggelsen. Trafikrérelserna blir ocksa
overskadligare och gng- och cykelvégarna sékrare. En tvéplanslosning av
bussterminalen ger en béttre resande- och kajmilj6. Det finns med nybygg-
nadsalternativet ocksa storre mojligheter att skapa ett levande stadsliv med
handel och kultur pa de nya métesplatser som skapas. Ett nybyggnadsforslag dr
ocksé ekonomisk fordelaktigare. En vidare studie bor goras av hur mycket be-
byggelse som platsen tal. En ny bebyggelse skulle kunna skapa vindskyddade
miljoer i form av platser och torg och tillfora kvaliteter i form av folkliv med
aktiviteter och goda rumsbildningar med utblickar. En 6kad bebyggelse bidrar
starkt till projektets ekonomi. Den externa finansieringen av delar av projektet
ar kvar att 16sa.

Fortum Viirme AB
Det finns viktiga distributionsledningar for fjarrvéirme och stadsgas inom plan-
omradet i Slussen och i vattnet kring Slussen. Dessa ledningar maste finnas
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kvar @ven i framtiden och kan inte vara ur drift. Nya ledningsldgen far tas fram
i samrad under de kommande projekteringsdiskussionerna.

Fortum Distribution AB
Berorda elnétstationer och elnédt méste kunna vara i drift under hela ombygg-
nadstiden.

Hpyresgdstforeningen Sodermalm - Nybyggt bevarande
Bevarandeforslaget tar béttre upp den ursprungligt originella trafiklosningen.
Det andra forslaget stoter ifrdn med sina trappavsatser snarare @n bjuder in.

Kulturnimnden 2007-10-02, — Nybyggt bevarande

Reservationer 1damnades fran (v) och (mp).

Namnden beslo6t att dverlimna forvaltningens tjdnsteutlatande utan eget stéll-
ningstagande och dédrutéver anfora: Precis som forvaltningen konstaterar i sitt
tjénsteutlatande, kommer den gamla Slussen att rivas, for att sedan byggas upp,
antingen i ett helt nytt utférande, eller som ett bevarande i enlighet med den
gamla Slussen. Den befintliga slussenkostruktionen kommer dock inte att fin-
nas kvar. Den nybyggda Slussen ska klara av att fungera som en trafiklosning
for alla transportslag nu och i framtiden. Den nya Slussen ska utformas f6r att
klara den nédvindiga avbordningen av Milaren i framtiden. Den nya Slussen
ska ocksa utvecklas till att bli en trevlig och trygg miljo att vistas i. Den nya
Slussen ska knyta ihop, och vara ldnken mellan, S6dermalm och Gamla Stan.
Den ska inte utgora en barridr. Den nya Slussen ska dven aterknyta till platsens
kulturhistoriska virden fran skilda epoker. Saltsjon och Mélarens méte var en
gang grunden for Stockholms uppkomst och detta maste tas i atanke i det fort-
satta arbetet.

Kulturforvaltningen: Bevarandeforslaget tar pa ett battre sétt hansyn till den
befintliga anldggningens mycket stora kulturhistoriska virden. Forslaget bor
omstuderas nir det géller ny bebyggelse pa Bla Bodarna och S6dermalmstorg.
Vid fortsatt projektering ska efterstrdvas grundldggningsmetoder som &r skon-
samma for kulturlagrens bevarande. Mojligheten bor utredas att i den nya Slus-
sen anordna lokaler for ett urbant centrum. Har skulle stadens forvaltningar
med flera samverka och anvénda lokalerna tillsammans med stadsmuseet. Har
skulle nutid moéta datid i utstéllningar, konferenser, foreldsningar och program-
verksamhet. For stockholmare och turister skulle centrumet kunna bli ett sjélv-
klart besoksmal i staden.

Miljé- och hiilsoskyddsnimnden, 2007-10-23, Nya Slussen

Reservationer ldmnades fran (mp), (s) och (v). Namnden beslot tillstyrka plan-
laggning enligt alternativ Nya Slussen, att i det fortsatta arbetet uppmérksam-
ma att luftkvaliteten i den nya bussterminalen minst bér motsvara vad som
géller for miljokvalitetsnormen utomhus och att foérslaget att anordna park vis-
ter om tunnelbanesparen vid Sjobergs plan bor utga med hansyn till att milj6-
kvalitetsnormen for partiklar 6verskrids.

Nacka kommun — trafikfunktionen viktigast

Trafikfunktionen &r viktigast for Slussen. Tillgdngligheten for bussar, byte for
kollektivtrafikanter och framkomlighet for Nacka/Véarmdos trafik dr mycket
viktig. Intill dess Osterleden 4r &ppnad for trafik #r Stadsgarden och Slussen
forbindelsen over Saltsjo-Malarsnittet. Ostsektorns befolkningsékning &r en av
de storsta i landet och det dr mérkligt att de nya forslagen bygger pa trafik-
mangderna &r 2001. Bussterminalen maste halla for tillvaxt tills dess en tunnel-
bana till Nacka star fardig. Genomforandet av nya Slussen maste samplaneras
med Ovriga projekt som helt eller delvis genomfors samtidig, t ex Danvikslo-
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sen, ombyggnad av Saltsjobanan/tvirbanan och forhoppningsvis bade tunnel-
bana och Ostlig forbindelse.

Regionplane- och trafiknimnden, 2007-10-17, - Nya Slussen

Beslutade enligt kontorets forslag. Regionplane- och trafikkontoret: Det &r vik-
tigt att tdnka pa balansen mellan tillkommande kommersiella lokaler och Slus-
sens fortsatta funktion som kollektivtrafikknutpunkt. Nybyggnadsalternativet
ger storre handlingsfrihet inf6r framtida férandringar och har de storsta forde-
larna ur stadsmiljosynpunkt. Det innebér ocksé en tyngdpunktsforskjutning
fran trafikplats till vistelseplats.

Raddet till skydd for Stockholms skonhet

Topografin med den dramatiska forkastningsbranten och néset mellan Soder-
malm och Gamla Stan utgér grunden liksom rérelsemonstren som uppstar i
skdrningarna mellan de 6st-véstliga och nord-sydliga forbindelserna. Radet vill
peka pa nagra grundlaggande kvaliteter som dr visentliga for anvindningen
och upplevelsen.

— Platsen bor byggas som en struktur i flera skikt i olika nivaer bestdende av
skivor och flak. Den nya Slussen bor inte trafikzoneras, utan maojliggéra méng-
der av rorelsevigar framforallt for fotgéngare. De nivaskillnader som dagens
trafikapparat erbjuder &r en o6vertréffad trafiklosning for savil fotgdngare som
bilister. (Nybyggt bevarande)

— Platsen bor fa en utformning som tar fasta pa axialiteten i savél den nuvaran-
de som tidigare anldggningar pa platsen, vilket innebér en 16sning med tva
jambordiga broar. Tvabroldsningen torde ocksé ge bittre strukturella forutsatt-
ningar och storre handlingsfrihet for eventuellt tillkommande bebyggelse.
Sammanlidnkningen med Gamla Stan &r viktig. (Nybyggt bevarande)

— Fragan om eventuellt tillkommande bebyggelse maste hanteras med f6rsik-
tighet och omsorg. Utblickar och fria vyer bor prioriteras framfor nya hus.
Stadsmuseets nuvarande byggnad och KF-husen maste alltjamt ha framtrédan-
de roller. Radet anser att det maste vara plansamréadets uppgift att ta fram en
tydligare struktur och gestaltning for de byggnader som foreslas till torgytorna.
En utgangspunkt maste vara att tillkommande bebyggelse kan fungera i sam-
spel med omgivningen. Intressant f6r utformningen av bussterminalen dr den
langsiktiga anvindningen - dras tunnelbanan Gsterut s kommer omstigningen
ske i Nacka vilket kommer minska behovet av bussar vid Slussen. Byggnaden
bor redan nu utformas sa flexibelt att den i en framtid kan anvéndas till annat.
— En eventuell nedgravning av tunnelbanan maste utredas pa allvar innan den
fortsatta inriktningen for Slussens framtida utformning ldggs fast.

Stockholms brandforsvar

Brandforsvaret tar inte stidllning for eller emot négot av férslagen och forutsét-
ter att sékerhetskraven beaktas. Mojligheten for vattenregleringen mellan Ma-
laren och Ostersjon paverkas av Slussens ombyggnad. Otillricklig avbordning
av Mdlaren fér allvarliga konsekvenser {or staden och fridgan behdver beaktas.
Brandforsvaret hemstéller att framkomligheten f6r brandforsvarets fordon be-
aktas, att utrymningsmdjlighet av fastigheter i omradet sikerstills, att omradet
forses med brandpostnét i enlighet med VAV och att den fortsatta projekte-
ringen av omradet sker i samradd med brandforsvaret.

Stockholm Business Region - Nya Slussen

Slussens centrala ldge gor det angelédget att utnyttja omkringliggande ytor, sam-
tidigt som platsens estetiska och funktionella virden méste beaktas. Nybygg-
nadsforslaget visar stora mojligheter med plats f6r handel och kontor, utan att
funktionaliteten och majligheten att & verblick gér forlorad. En relativt stor,
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sammanhéngande handelsplats ryms i ett kollektivtrafikndra och centralt ldge.
Staden har mojligheter att medverka till ett attraktivt shoppingstrak fran Soder,
via Slussen, till City. Slussens centrala och vattennéra lage ar utmaérkt {or
spannande arkitektur som kan underordnas S6ders hojder och bidra till Stock-
holms arsringar.

Stockholms Hamn AB - Nya Slussen

Nya Slussen &r att foredra eftersom det ger fler frihetsgrader vid val av 16s-
ningar inom olika omraden. Forslaget ger mojligheter att utveckla turismen,
och gora Slussen till en attraktiv plats samtidigt som det blir en viktig plats dér
olika typer av kommunikationer méts. Nya Slussen ger béttre forutséittningar
for attraktiva milj6er for vistelse samt for mer "fria vattenytor" vilket kommer
att bidra till Stockholms karaktdr som en stad pa vattnet. Viktigt &r att slussfor-
bindelsen mellan Mélaren och Saltsjon byggs med minst samma dimensioner
och med ldgst samma kapacitet som nuvarande sluss, att i samband med om-
byggnaden av omradet 6ka Milarens avbordningskapacitet samt att vid om-
byggnaden forbéttra sambandet mellan Stadsgarden och Skeppsbron som é&r
viktiga kryssningskajer. Gangforbindelse bor anordnas sjonéra, i samma plan,
mellan stadsdelarna.

Stockholms Handelskammare - Nya Slussen

Nya Slussen har betydligt béttre och mindre ytkravande trafikforing. Det ger
ocksa bittre kontakt med vattnet och 6kade mojligheter till bebyggelse ovan
och under jord. Forslaget ger bra sammanhingande handelsytor under jord, vil-
ket &r en forutsittning for vil fungerande detaljhandel. Det &r manga ménni-
skor som ror sig vid Slussen, vilket ger ett bra underlag for handel. For att inte
Slussen ska bli en trafikpropp i framtiden méste en ny tunnelbana till Nacka
skyndas pa. Trafikeringsunderlaget racker for en tunnelbana - redan i dag. Det-
ta medfor att bussterminalen i en framtid l4tt ska kunna omvandlas till annan
anviandning. Att anldgga en park i norrsluttningen mot vattnet &r inte bra, var-
ken nér det géller stadsbild eller funktion.

Stockholms handikapprad - Nya Slussen

Utifran nivaskillnader, orienterbarhet, buller och luftféroreningar bedomer ra-
det att Nya Slussen &r det alternativ som har de bésta forutsittningarna att 16sa
tillgéngligheten.

Stockholms Stads Parkerings AB

Det dr angelédget att behovet av nya garageplatser klarldggs och inarbetas i
kommande planférslag med hinsyn tagen till de verksamheter som kommer att
bedrivas i det nya Slussenomradet. Inrdknas bor dven ersittning for de tva
"Karl Johangaragen" om sammanlagt 65 bpl vid Saltsjérampen och Norra
Jarngraven. Garageplatserna hyrs ut till boende och foretag i Gamla Stan och
har en god beldggning.

Stockholm Vatten AB
Samtliga va-ledningar och anldggningar som berdrs samordnas av exploate-
ringskontoret i samrad med Stockholm Vatten.

Storstockholms Lokaltrafik AB, SL

SL foresprakar inte den ena inriktningen framfor den andra, men konstaterar att
nybyggnadsforslaget har en lagre investeringskostnad. Forslagen bygger pa att
Saltsjobanan flyttas, men beslut om detta finns i dagsléget inte. Bussterminal i
ett plan ger kortare gangavstand mellan buss och tunnelbana och &r enklare och
billigare att bygga och driva. Busstrafiken under byggtiden maste 16sas sé att
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det inte upplevs som en forsdmring for resendrerna. Merkostnader forutsétts
bekostas inom ramen for projektet, samt tunnelbanans trafik forutsitts bedrivas
utan hinder under hela byggtiden. Ombyggnaden kommer att paga samtidigt
med Citybanans genomforande vilket paverkar tunnelbanan och medfor 6kad
efterfrigan pa busstrafik. Detta kommer att paverka tunnelbanan f6rbi Slussen.
Ombyggnaden kriaver mycket genomarbetade konstruktionslésningar, arbets-
sdtt och metoder for att inte riskera att skada befintliga konstruktioner.

Sodermalms stadsdelsnimnd, 2007-10-25, - Nya Slussen

Namnden bifaller i huvudsak forvaltningens forslag till beslut och anfor dérut-
over: Slussen kan utvecklas till bade en trafikplats och en métesplats. En mo-
tesplats for olika upplevelser, kulturella, lekamliga, idrottsliga - turism etc., i en
inspirerande arkitektur. Terrasseringen ner mot den 6ppna vattenytan kan nytt-
jas som utomhusscen pa sommaren och inomhusscen pa vintern. Déda ytor
maste minimeras for att skapa trygghet. Detta kraver en levande milj6 med om-
fattande kvéllsaktiviteter. Bussterminalen bor byggas i tva plan med utsikt dver
Strommen och Skeppsholmen. Rondell vid Rantméstartrappan bor anyo 6ver-
viagas for att forbéttra for trafik fran Hornsgatan till Stadsgarden, annars maste
1 500 bilar i stéllet ta Folkungagatan vilket inte &4r acceptabelt.

Forvaltningen: En inriktning mot "Nya Slussen" bor viljas da denna bittre
Overensstimmer med dagens krav pa funktionalitet. Slussen bor bibehélla ka-
raktdren som handels- och kommunikationsknutpunkt och ytor for vistelse och
aktivitet bor utvecklas. Det fortsatta planarbetet maste noga belysa trygghets-
och tillgdnglighetsfragorna.

Trafik- och renhallningsnimnden, 2007-10-23, — Nya Slussen

Néamnden beslot att i huvudsak godkinna kontorets forslag och att darutover
anfora foljande: Stockholm vixer och antalet resenérer till och fran staden blir
standigt fler . Trafiklosningen ska dérfor fortfarande vara en central del 1 Slus-
sens framtida funktion. Storre infrastrukturprojekt sdsom Ostlig forbindelse el-
ler tunnelbana till Nacka ligger sé& pass langt fram i tiden att Slussens trafik-
funktion fortfarande maste ses som avgorande vid ombyggnaden. Det &r av yt-
tersta vikt att infrastruktursatsningen vid Slussen ses pé lang sikt och klarar tra-
fikkapaciteten d&ven nir Stockholm viaxer. Platser som Slussplan och angoringar
till bland annat Stadsgardsleden, Hornsgatan, Katarinavidgen och Soder Malar-
strand bor definieras som funktionella trafikplatser och konstrueras och dimen-
sioneras dérefter och for framtida behov.

Trafikkontoret: Nybyggnadsforslaget ger en god trafiklsning med bra orien-
terbarhet och sékerhet med tillridcklig kapacitet for alla trafikantkategorier,
samt en attraktiv stadsmiljo med goda utblickar och hoga vistelsevirden. Tra-
fikytorna ska vara tillrackliga, och inte 6verdimensionerade. Nybyggnadsfor-
slaget har goda forutséttningar for att utvecklas till en attraktiv handelsplats
och métesplats for kultur och rekreation och dr ocksé fordelaktigare ekono-
miskt. En bussterminal i tva plan skapar en levande kaj och trevligare vistelse-
ytor for busstrafikanterna. P4 S6dermalmstorg férordas en bebyggelse i matt-
full skala. Bebyggelsen bor ge en tydlig rumskénsla utan att férhindra utblick-
arna over Milaren, Saltsjon och Gamla Stan. Pa kajplanet bor de ytor som ska-
pas i forsta hand nyttjas for vistelse och evenemang samtidigt som det gar att
utveckla parkmarken vid Sjobergsplan.

Trafikkontoret, avd. for avfall

Inom planomrédet finns idag en atervinningsstation for forpackningar och tid-
ningar. Staden dr skyldig att anvisa ny plats for dtervinningsstation om den be-
fintliga ytan tas i ansprak. Logistik fér maskinell hantering av avfall bor beak-
tas i det fortsatta planarbetet.
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Viigverket — Nya Slussen

Vigverket stéller sig positiv till ombyggnad som skapar forbattringar av orien-
terbarheten, den fysiska miljon, gang- och cykeltrafiken samt avtappning av
Milaren. Platsen utgor en strategisk plats for stockholmsregionens trafiksy-
stem. Platsen &r omgiven av riksintresse for hamn for bade Skeppsbron och
Stadsgarden. Det bor redovisas hur riksintresset for hamn paverkas av planfor-
slagen. Dimensionering av Slussens trafiklosning bor goras utifran ett scenario
dir varken Ostlig forbindelse eller tunnelbana realiseras pa lingre tid. Tillvix-
ten av bostédder och arbetsplatser i dstra Stockholm, Nacka och Varmdo kom-
muner &r stark, varfor en beredskap for fler bussar kommer att behdvas. En
viktig aspekt vid ombyggnad av Slussen &r att den 16sning som viljs medger en
flexibel anviandning av ytorna. Mgjlighet till ett 6kat kollektivt resande péd bét
bor beaktas. Likasa dr det viktigt att strukturen for gang- och cykeltrafiken for-
battras. Nya Slussen forordas.





