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SAMMANFATTNING

Stockholms stad har fattat beslut att Slussen ska byggas om och anpassas till var tids behov for tre
viktiga funktioner pa platsen; trafik, stadsliv och vatten. Tva detaljplaner tas fram for Slussenomradet,
en plan for att mgjliggdra byggnation av en ny bussterminal for Nacka- och VVarmddbussarna, och en
plan for Slussenomradet. Denna miljokonsekvensheskrivning avser miljopaverkan fran
bussterminalen. Aven relevanta sammantagna konsekvenserna av bussterminalen och detaljplanen for
Slussen beskrivs.

Den nya bussterminalen ligger i ett bergrum under Katarinagaraget och Mosebacketerrassen. In- och
utfarten for bussarna kommer att ske via en ny bergtunnel fran Stadsgardsleden med mynning under
Saltsjobanan i hojd med Fotografiska museet. En ingang for bussresenarerna kommer att placeras vid
Stadsgarden vid Lokattens trappor, som kommer rustas upp och ater tas i bruk. En hiss kommer att
byggas mellan Sjémansinstitutet och paviljongen 6ster om denna. Ytterligare en ingang kommer att
placeras vid infarten till Katarinagaraget. Drivmedelshanteringen vid OKQ8 vid Katarinavégen
kommer att avvecklas. Friskluft till bussterminalen kommer att tas in via vaggen till den terrass som
ligger mellan Glasbruksgatan och Klevgrand. Utluft fran bussterminalen kommer att slappas ut i ett
befintligt valv i berget vid Stadsgardsleden 6ster om Lokattens trappor. Vatten fran tvatt av skyltar
och vaggar samt regn och sné fran inkommande bussar, kommer att ledas i separata system till
reningsverk.

Den samlade bedémningen &r att en férlaggning av bussterminalen till Katarinaberget &r att féredra ur
miljo- och hélsosynpunkt jamfért med nollalternativet.

Planforslaget bedéms medfora stora positiva konsekvenser for kulturvarden lokalt, framst pa grund av
nyoppnandet av Lokattens trappor. | dvriga delar som beror kulturvarden bedéms planen medfdra inga
eller sma negativa konsekvenser for kulturmiljon, forutsatt att utformningen gérs med hansyn till
kulturvdrdena och i enlighet med planens bestdmmelser.

Detaljplanen for bussterminalen medfor forbattrad luftkvalitet och minskad bullerstérning for
bussresenarerna. Trafiksakerheten 6kas da resenarerna slipper korsa bussarnas kérytor. En viss okning
av halterna av luftféroreningar utomhus sker invid Stadsgardsleden. Méanniskors exponering for
luftfororeningar totalt minskar daremot, vilket sammantaget innebér en positiv konsekvens jamfort
med nollalternativet ur ett luftkvalitetsperspektiv. Planen innebdr &ven forbattrad sdkerhet eftersom
drivmedelshanteringen vid bensinstationen forsvinner. Sammantaget beddms planen medféra stora
positiva konsekvenser ur ett halsoperspektiv for de faktorer som ar relevanta for bussterminalen.

Gangavstandet till anslutande kollektivtrafik blir nagot langre for bussresenarerna jamfort med
nollalternativet. Daremot kommer vistelsen i den nya klimatkontrollerade bussterminalen vara mer
behaglig &n i dagens blasiga och bullriga bussterminal. Planforslaget bedoms som helhet ha méattliga
positiva konsekvenser for rekreation och stadsliv.

Permanent bortledning av grundvatten kan medfora avsankta grundvattennivaer vilket kan skapa
sattningar i byggnader och anldggningar i omraden med lerjord. Utredningar kring detta pagar och
konsekvenserna kommer att redovisas i ansokan om tillstand enligt miljobalken for vattenverksamhet
tillsammans med forslag till skyddsatgarder. Under byggtiden kan bortledning av grundvatten, liksom
vibrationer fran sprangning, paverka befintliga byggnader inom planomradena. Detta utreds och en
atgardsplan tas fram for att minska risken for skador. En atgardsplan tas dven fram for att minska
paverkan av byggbuller och stomljud.

De nya detaljplanerna skapar planmassiga forutsattningar for klimatanpassning i Slussenomradet pa
cirka 100 ars sikt. En attraktivare miljo och storre kapacitet i bussterminalen kan bidra till att fler
utnyttjar kollektivtrafiken vilket &r positivt ut ett klimatperspektiv. Ventilation, dranering och andra
installationer kommer dock att krava en hogre energiatgang an dagens bussterminal. Den nya
detaljplanen for bussterminalen ger forutsattningar for att flytta den befintliga bussterminalen, vilket
okar mojligheterna att anvanda kajomradet till annat &n trafik. Det bedoms ge mattligt positiva
konsekvenser ur ett resurshushallningsperspektiv.



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

1 INLEDNING

11 BAKGRUND

Slussen &r en plats med lang och viktig historia for Stockholm och Sverige. Forutsattningarna for
Stockholms uppkomst och utveckling har styrts av stadens naturférutséattningar och man kan tydligt
avlasa hur stadsutvecklingen praglats av topografin med vattnet, sundet och asarna.

Slussens trafikapparat tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och funktionell
trafiklosning for framtidens behov. Idag har Slussens konstruktioner tjanat ut. Trafikkapaciteten &r
overdimensionerad och anlaggningen uppfattas som nedsliten, osaker och svarorienterad. Hela den
gamla konstruktionen maste ersattas och grundlaggningen ger vika. Renoveringsarbeten gors
kontinuerligt for att bussterminalen ska kunna anvandas.

Stockholms stad har fattat beslut om att bygga om Slussen och anpassa den till dagens forhallanden.
Denna ombyggnad kraver dels ny detaljplan i och med att markanvéndningen féréndras med
ombyggnaden och dels tillstdnd enligt miljobalken for vattenverksamhet.

Befintlig bussterminal for Nacka- och Varmddbussarna vid Slussen trafikeras dagligen av néstan 30
000 resenérer och i framtiden beddms denna siffra oka till 6ver 40 000. Dagens terminal har for liten
kapacitet att mota framtidens trafikokningar och den uppfyller inte heller de krav man kan stélla pa en
modern bussterminal avseende trygghet och bekvamlighet. Ett alternativ med bussterminal pa kajen
har bedémts ge otillracklig kapacitet, och krdva utbyggnad ut i Saltsjon samt bli komplicerad att
bygga. Darfor beslutades i mars 2011 att pabdrja planlaggning for bussterminal med lokalisering i
Katarinaberget. Detaljplanen har bedémts kunna medféra betydande miljopaverkan. Foreliggande
miljokonsekvensbeskrivning &r uppréttad som beslutsunderlag for planen.

1.2 PLANOMRADET IDAG

Planomradet ligger i anslutning till Slussen, mestadels under mark (Figur 1.1). Det omrade som ligger
i direkt anslutning till ingangen till den planerade bussterminalen domineras av kontor och handel.
Inom detaljplanens paverkansomrade finns kanda rekreations- och kulturomraden sdsom Sodra
Teatern, Mosebacke torg, Mosebacke terrass med vidhdngande park och Katarina kyrka. Flera
byggnader har stort kulturvéarde. Delar av omradet &r bostéader.

| Katarinagaraget bedriver OKQ8 verksamhet. Langs den narliggande Stadsgardsleden éverskrids i
dagslaget miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar (PM10), medan de langs
Katarinavagen och i resten av planomradet underskrids. Ljudnivan inom planomradet &r i dagslaget
hog och vid fasader langs vagnatet 6verskrids riktvarden for buller fran vagtrafiken.
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Figur 1.1. Planomradet markerat med gult.

1.3 MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGAR

Stockholms stad tar fram féljande miljokonsekvensbeskrivningar (MKB:er) for Slussenomradet enligt
6 kapitlet miljobalken for:

1. Ny detaljplan for Slussen (plan-MKB)
2. Ny detaljplan for bussterminal i Katarinaberget (plan-MKB)

3. Tillstand enligt miljobalken for kajer, kanaler och ny reglering av Méalaren m m (vatten-
MKB).

Plan- och bygglagen reglerar markanvéandningen pa platsen. | tillstandet enligt miljobalken (vatten-
MKB) ar det den tillstandspliktiga verksamheten som prévas. En MKB &r bade en arbetsprocess och
ett dokument i form av ett beslutsunderlag. MKB:erna &r fokuserade pa miljéaspekter och
konsekvensbedomningar i forhallande till vad som ska regleras och prévas i plan respektive i tillstand.
Detta gors i syfte att tydliggora for allmanheten, myndigheter, samradsparter och beslutsfattare vad de
kan paverka kopplat till vad som prévas och regleras i planerna respektive i tillstandet. For att fa
overblick av Slussenprojektet finns i MKB:erna en beskrivning av Slussenprojektet som helhet.
Beskrivningen av byggrelaterade miljokonsekvenser ar ocksa i huvudsak desamma i samtliga de
MKB:er som tas fram. Fragor kring bortledning av grundvatten, kontrollprogram for att forhindra
skada pa anlaggningar och byggnader till foljd av detta, hanteras i vatten-MKB.

Kumulativa konsekvenser av detaljplanerna uppstar framst i byggskedet och plan-MKB:erna redovisar
darfor de samlade konsekvenserna av byggnationen inom Slussenomradet.

Under oktober till december 2010 genomfordes det senaste samradet for tillstandsansokan enligt
miljobalken med en preliminér vatten-MKB som underlag (se www.stockholm.se/slussen). Under maj
till juni 2011 genomfardes samrad om byggrelaterade miljokonsekvenser for tillstandsansokan enligt
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miljobalken. Samradsunderlag var det fordjupnings-PM om byggrelaterade konsekvenser som ocksa
ar underlag for de bada detaljplanerna. Parallellt med samrad om byggrelaterade konsekvenser hélls
utstallningen av detaljplanen for Slussen och plansamrad for detaljplan for bussterminalen.

1.4 OVRIGA PROJEKT | NAROMRADET

Just nu pagar planering och genomforande av flera stora projekt inom Stockholmsomradet. Det galler
exempelvis Citybanan och Danvikslésen.

Byggnationen av Citybanan har paborjats och projektet planeras vara genomfort ar 2017. Mellan
Sodermalm och Riddarholmen gar Citybanan strax véaster om Centralbron, i en 325 meter lang
sénktunnel av betong. Vid Danviksldsen studeras om Saltsjobanan och Tvérbanan kan byggas ihop.
Tidplan saknas for projektet.
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2 KRAV PA MKB FOR DETALJPLAN

Detaljplaner uppréttas av kommunen for att reglera mark- och vattenanvandningen samt byggandet
inom ett visst omrade. Den reglerar vad saval enskilda som myndigheter far och inte far géra inom ett
omrade. Detaljplanen ar juridiskt bindande och galler tills dess att den upphavs eller ersatts av en ny.

I miljobalken finns krav pa att en miljobedomning ska genomforas for planer som kan antas innebéra
betydande miljépaverkan. Syftet med miljcbedémningen &r att integrera miljoaspekter i planen eller
programmet sa att en hallbar utveckling framjas. Vilka planer som kraver miljobedomning fortydligas
i forordningen om miljokonsekvensbeskrivning. Enligt férordningen kan en detaljplan innebéra
betydande miljopaverkan for en eller flera miljoaspekter, vilket i sin tur ar avgorande for om en MKB
kravs eller inte. En behovsbedomning utifran forordningen om miljokonsekvensheskrivningar, bilaga
2 och 4, gors for att ta stallning till om genomférandet av en detaljplan kan antas leda till en betydande
miljopaverkan eller inte samt vilka miljoaspekter som bor konsekvensbeskrivas.

Planen har genomgatt en behovsbedémning och i denna bedémts kunna innebéra betydande
miljopaverkan och en miljokonsekvensbeskrivning ska saledes upprattas.

Vad en miljokonsekvensbeskrivning for en detaljplan ska innehalla finns utforligt angivet i
miljobalkens 6 kapitel, 12 och 1388. Det ar emellertid endast den betydande miljopaverkan som rent
formellt ska beddmas och beskrivas.
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3 AVGRANSNING

3.1 GEOGRAFISK

Miljokonsekvenserna av att detaljplanen genomfors beskrivs for planomradet och relevanta omraden i
planens narhet (Figur 3.1). Ett utredningsomrade inom vilket bygg- och anlaggningsrelaterade
konsekvenser samt konsekvenser av grundvattenpaverkan utreds redovisas ocksa i bilden (streckad
markering). Utredningsomradet har av forsiktighetsskal tagits till med god marginal och givits en vid
utbredning i syd och sydost, framfor allt pa grund av bussterminalens eventuella paverkan pa
grundvattnet. Slutgiltiga forhallanden redovisas i kommande vatten-MKB.

Saltsjén

Figur 3.1 Det bedomda geografiska paverkansomradet (rod linje) for detaljplanen for bussterminalen
(svart heldragen linje) samt utredningsomrade for bygg- och anlaggningsrelaterade konsekvenser
samt konsekvenser av grundvattenpaverkan (streckad linje).
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3.2 TIDSMASSIG

Horisontaret for pverkansomradet runt Slussen ar valt till 2030. Det innebér att konsekvenserna ar
beskrivna for en bedomt trolig situation ar 2030. Ombyggnaden av Slussens trafikapparat samt
bussterminalen ska vara fardig 2020 och darefter kan bebyggelsen pa torgytan pa Sédermalmssidan
paborjas. Bebyggelsen bedoms vara fardigstalld 2022.

3.3 MILJOASPEKTER

Detaljplanen &r ndra knuten till detaljplanen for 6vriga Slussen. Bussterminalens detaljplan har
bedémts kunna innebara betydande miljopaverkan i sitt sammanhang med de forandringar som
kommer ske i och med ny detaljplan fér Slussen. Miljokonsekvenserna har darfor i tillampliga delar
darfor beskrivits sa att de sammantagna miljokonsekvenserna ska kunna forstas. For bussterminalen
och Slussen sammantaget bedémdes i behovsbedémningen paverkan i byggskedet samt paverkan pa
grundvatten under driftskedet samt utslapp till luft vara betydande miljoaspekter. Ovriga miljoaspekter
som beddmts vara viktiga att beskriva och analysera for att miljokonsekvensbeskrivningen ska bli ett
fullgott beslutsunderlag ar: kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och stadsliv, risk- och sakerhet, hélsa,
samt hushallning med naturresurser.

3.3.1 Betydande miljoaspekter

Luftkvalitet

| dagslaget overskrids miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet langs Stadsgardsleden. Den
overdackning som gors av Stadsgardsleden skapar en tunnel som kommer leda om luftféroreningarna
till tunnelmynningarna. Luft fran bussterminalen kommer ledas ut mot Stadsgardsleden. | den nya
bussterminalen kommer vanthall och trafikytor skiljas at med glasvaggar.

Miljopaverkan i byggskedet

Konsekvenserna under byggskedet utifran relevanta miljoaspekter beskrivs. Det géller konsekvenser
for kulturmilj6, buller, komfortvibrationer och stomljud inomhus, luftkvalitet, vattenmiljo, rekreation
och stadsliv, grundvatten, masshantering samt risker for miljo och héalsa under rivnings- och
byggskedet.

Grundvatten i driftskedet

Grundvattenbortledning ar en tillstandspliktig vattenverksamhet som kraver tillstand enligt 11 kapitlet
miljobalken om den kan antas paverka enskilda eller allménna intressen. Fragan kommer darfor att
behandlas detaljerat i den MKB som kommer att tas fram for tillstandsansokan for Slussen.
Grundvattenaspekterna beskrivs darfor dversiktligt i denna MKB.

3.3.2  Ovriga lokala miljoaspekter som beskrivs i MKB

Kulturmiljé

Slussenomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo, vilket innebér att stora hdansyn maste tas vid
utformningen av den nya anldggningen. Den planerade bussterminalen kommer anlaggas i ett
bergrum, och darmed kommer fa delar att vara synliga i stadshilden och paverka de visuella vardena
kopplade till omradets kulturmiljo. Paverkan av de anlaggningar som syns ovan mark beskrivs i denna
MKB.

Rekreation och stadsliv

Rekreation och stadsliv beskriver hur behagligt det ar att befinna sig i ett visst omrade, vilket beror
exempelvis av solljus, buller och utsikt. Fér bussterminalens del géller det faktorer som paverkar
bussresenérernas trivsel. Det finns &ven en del platser med vackra utblickar dver Saltsjon som kommer
att paverkas.

Risk och sakerhet
Brand och dvriga kéllor till olycksrisker har studerats i en riskanalys for bussterminalen.

10
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Halsa
Konsekvenser for halsa beskrivs samlat med underlag fran dvriga kapitel med héalsoanknytning, till
exempel risk och luftkvalitet.

Hushallning med naturresurser
Har beskrivs hur mark och vattenomraden anvénds. Detaljplanen medfor att ytor som tidigare anvants
till busstrafik kommer frigoras for andra &ndamal.

3.3.3 Miljdaspekter som ej behandlas vidare i MKB

Dagvatten

Dagvatten i den vanliga betydelsen, det vill sdga avrinnande regnvatten, kommer inte att uppsta i
bergrummet. Daremot kommer inkommande bussar dra med sig regn och sn6. Dessutom kommer
vatten att anvéndas inne i anldggningen for rengéring, tvatt av vaggar och skyltar. Detta vatten
bendmns gemensamt for spolvatten. Spolvattnet fran bussterminalen kommer att samlas upp i separat
system for vidare rening och behandling. Den slutliga hanteringen avgars i sarskild ordning. Fragan
behandlas darfor inte vidare i denna MKB.

Stadsbild

Det mesta i detaljplanen har ingen paverkan pa stadshilden eftersom planen bestar av ett bergrum.
Bussarnas in- och utfart samt luftintag och luftutslapp fran terminalen kommer daremot bli nya synliga
objekt. De bedoms framst paverka kulturmiljévardena och rekreationsvéardena och beskrivs darfor i
dessa avsnitt.

Buller och vibrationer under drifttid

Busstrafik och tekniska installationer beddéms inte medféra stérande vibrationer i ovanliggande
byggnader. Under drift kommer buller vid vissa anlaggningar ovan mark framst riskera att paverka
rekreationsvardena, och beskrivs i det kapitlet. Buller och vibrationer i byggskedet beskrivs i kapitel
Byggskede.

Naturmilj6

Inga ingrepp i naturmiljé kommer att bli nédvandiga. Vid ett foreslaget luftintag kommer syrénbuskar
och en alm att komma behdéva féallas. De har dock inte beddmts ha stora naturvérden och mojligheterna
ar goda att ersdtta dem med nya véaxter. Konsekvenser for naturmiljo beskrivs darfor inte vidare.
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4 ALTERNATIVREDOVISNING

Alternativredovisningen bygger pa fordjupnings-PM Alternativredovisning (Structor, april 2011.).
Slussen som knutpunkt for trafik och med slussfunktion och vattenlas ar en viktig del av riksintresset
for kulturmiljo Stockholms innerstad med Djurgarden. Mot bakgrund av att planforslagen syftar till att
bygga om och erséatta en befintlig anlaggning vars kulturhistoriskt viktiga funktioner ska bibehallas,
bedéms nagon alternativ lokalisering inte vara aktuell.

| programsamradet 2007 var inriktningen att bussterminalen skulle placeras i anslutning till
Stadsgardsleden, norr om KF-huset i anslutning till lokaler for bland annat kommersiell service. Detta
lage redovisades i program- och plansamrad. | slutet av 2010 pabdrjades en utredning av flytt av
bussterminalen fran kajen. Orsaken till utredningen var att bussterminalen i plansamradsforslaget hade
brister i funktionalitet och krdvde omfattande utbyggnader av exempelvis kajer for att vara
genomforbar.

Grundat pa de svarigheter man identifierat med en lokalisering av bussterminalen pa Stadsgardskajen
togs darfor beslut om att utreda en lokalisering av bussterminalen i ett nytt bergrum under
Katarinavagen. Utredningarna visade att lokalisering i Katarinaberget har manga fordelar och
kostnadsmassiga vinster da utformningen av Slussenomradet blir friare och genomforandet under
byggtiden forenklas.

Arbetet har skett i samrad med SL som har definierat funktionskrav for bussterminalen. Samspelet
med den 6vriga kollektivtrafiken har varit avgorande for bussterminalens lokalisering da dven
etablering av station och/eller terminal for sparvag har diskuterats i Katarinaberget och pa
Stadsgardskajen.

Figur 4.1 visar att utvecklingen av bussterminalens lokalisering ingatt som en del av arbetet med
utformningen av detaljplan for Slussen éanda fram till och med plansamradet 2010. Efter genomfort
plansamrad 2010 togs i mars 2011 beslut om att lokalisera bussterminalen i Katarinaberget och att ta
fram en separat detaljplan for bussterminalen. Ett samrad for detaljplanen for bussterminalen i
Katarinaberget genomférdes 3 maj — 19 juni 2011.

12



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

Bussterminal

0
23
=
J—
:<g
b a
'—
=)

UTSTALLNING
Detaljplan
Slussen
Foster+Partners
och Berg
PLANSAMRAD
Detaljplan
Bussterminal

E N
(a] £ b Privata
g g8 2 00 alternativ
a oL
b 3 59
s :NEF
r4 2 s
< c go
- | S o Synpunkter
L 3 °
IS w
7
b d
S N
~
©
g < - Privata
. ] S 9 :
w g =0 g C oo @ 8 E alternativ
[=3 g 4 r ) < -0 |,
S Quweg 3 S0 T g5 2
N ZEaQ o oo s O 335 9
z - i -1] m ° <4 5
Yo 2 + £ c 2 %
(-4 o o _i A~y = ) z
o] <D < go 3 s
b W G 4 9] Synpunkter
a
o = [T I
™ &

q

(32 =
S g
~ £ Privata
= g N 8‘, £ alternativ
a S (]
é 2 £ 2 ; c
o a2 LN
N Y] > 0= 9oL
S o :RNEMIEE
~ 4 E z _::Z_g
CH ZIlI3
a B Synpunkter
=
&
-
S
N N
& ' =
(72} B
< (0] = Privata
£ 00 i
Z Lz, % 2 % alternativ
Z < 2 w o © =
| o .5 E %o‘g
— Z =
A | 55 |32
= = £ z & E
o S s - Synpunkter
o a
1S 2
"

Figur 4.1 Illustration dver planprocessen och arbetet med att ta fram ett planférslag och utformningsalternativ
for detaljplan Slussen samt detaljplan bussterminal.

4.1 UTVECKLING EFTER PLANSAMRAD

Under plansamradet 2011 besokte 20 000 personer projektets informationslokal pa Slussen.
Stadsbyggnadskontoret har tagit emot nastan 200 yttranden fran privatpersoner avseende
bussterminalen samt ytterligare drygt 1900 fortryckta vykort med protester mot bade forslaget till ny
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bussterminal och ny utformning av Slussen. De flesta remissinstanserna har varit positiva till forslaget,
medan merparten av de privatpersoner som lamnat synpunkter &r kritiska. Vissa intresseorganisationer
samt flera privatpersoner menar att bussterminalen inte alls behéver byggas om man istéllet satsar pa
en utbyggnad av tunnelbanan mot Nacka. Fragan om avstand mellan bussar och tunnelbana i den
planerade bussterminalen &r nagot som ocksa framforts som en férsamring av flera instanser och
privatpersoner. Flera framforde ocksa oro for eventuell paverkan pa befintliga anlaggningar eller
verksamheter.

Efter plansamradet har planforslaget forandrats i foljande avseenden:

Ett foreslaget luftintag i ny byggnad i parken dster om Kégelbanan bedémdes mindre lampligt
av ventilationstekniska skal och riskerade &ven att paverka rekreationsvéardena vid Mosebacke.

Nytt lage for luftintag &r foreslaget till terrassvdggen mittemot parken sdder om
Glasbruksgatans vastra ande. Detta luftintag ar alltsa foreslaget att ligga ndgot norr om det
avfardade luftintaget soder om den terrassanldggning som ligger mellan Glasbruksgatan och
Klevgrénd (se nedan).

Bussterminalens lage har fastslagits till en 6st-véstliga orientering. Den nord-sydliga
orienteringen som plansamradet gav maéjlighet till har avfardats eftersom den rent bergtekniskt
var svarare att genomfora.

Légsta niva i bussterminalen har sankts fran -2 meter till -4 meter i hojdsystemet RHOO.

Ny entré till bussterminalen foreslas fran Stadsgarden genom gamla stationsbyggnaden for
Saltsjobanan vid Lokattens trappa.

En upprustning av Lokattens trappa samt en ny hiss placerad mellan Sjomansinstitutet och
Lokattens trappa ar foreslagna. Hissen och trappan kopplar ihop den hogre nivan vid
Katarinavagen med den lagre liggande Stadsgarden.

Drivmedelshanteringen vid OKQ8 kommer att avvecklas.

Luftutslappet fran bussterminalen har placerats pa en lagre niva i valvet i bergvaggen dster om
Lokattens trappor av kulturhistoriska hansyn.

Alternativa utformningar av bussterminalens ovanmarks delar, som inte fanns med i
samradsunderlaget, och som utretts och avfardats efter genomfért samrad ar bland andra:

Ett foreslaget luftintag séder om den terrassanldggning som ligger mellan Glasbruksgatan och
Klevgrénd har avfardats eftersom det ventilationstekniskt beddmdes mindre lampligt.

Ett foreslaget luftutslapp under skarmtaket dster om Lokattens trappors anslutning till
Stadsgarden har avfardats eftersom det sannolikt skulle medfora forhojda luftféroreningshalter
for gaende och cyklister langs Stadsgarden. Det skulle d&ven medfora forhojd riskniva for
personer som utrymmer bussterminalen i hédndelse av brand.

Ett foreslaget luftutslapp via infartstunneln bedémdes mindre lampligt pa grund av risken for
att avgaser aterleds till bussterminalen.
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) FORUTSATTNINGAR

51 TRAFIK

Underlag for detta avsnitt ar taget fran fordjupnings-PM Trafik (Tyréns, april 2011). En stor del av
trafikflodet Over Katarinavagen utgoérs av resendrer med kollektivtrafiken. Helt dominerande idag &r
bytet mellan tunnelbana och Nacka- Varmdébussarna. Biltrafiken genom Slussen &r idag en tredjedel
sedan de hogsta noteringarna pa 1960-talet. Antalet gdende i Slussenomradet har historiskt sett alltid
varit stort. Antalet fotgangare med mal i anslutning till Slussen kommer att 6ka med de nya
verksamheter som forlaggs hit. Cykeltrafiken nadde sin hogsta niva under krigstiden pa 40-talet, men
minskade sedan anda fram till mitten av 70-talet. Sedan dess har cykeltrafiken aterigen okat stadigt
och om trenden haller i sig kommer bade antalet gaende och cyKklister att vara storre an antalet bilister
mellan Sédermalm och Gamla stan i framtiden.

Tabell 5.1 visar en sammanstallning av floden for olika trafikslag for nuldge samt prognos for
planférslagen foér Slussen och den nya bussterminalen. For beskrivning av planforslag och
nollalternativ, se kapitel 6.

Tabell 5.1 Sammanstéllning av floden for olika trafikslag i nulédget och med de nya detaljplanerna.

Trafikslag Nulége Planférslag och Skillnad nuléage - 2030
nollalternativ (2030)

Flode péa 25 000 Flode pa 50 000 En fordubbling av antalet
géende/dygn géende/dygn géende kan antas.

Flode pa 25 000 Flode pa 53 000 En 5 % 06kning av
cyklar/dygn. cyklar/dygn. cykeltrafiken per ar antas vid

prognostisering.

Trafikrékning 2009 géller | Samma trafikmangd som | Fordonsflddet blir oférandrat
som nollalternativ. i dag. genom trafikanlaggningen. |
korsningspunkter kan
fordelningen dndras nagot

1100 fordon/dygn 1300 fordon/dygn Okning av trafiken. 45 %
passerar mellan passerar mellan 6kning av anslutande trafik.
Soédermalm och Gamla Soédermalm och Gamla

stan. stan.

152 ankommande 230 ankommande Nacka-

Nacka-Varmdo-bussar i Varmdo-bussar i

formiddags-maxtimme formiddags-maxtimme

Genom Slussen passerar | Oforéndrad kapacitet i Ofdréndrad situation

22 000 fritidshatar och den nya Slussen.

3000 yrkesbatar under ett Nya farjelagen vid

LRI

sommarhalVar. Stadsgardskajen.
Pendeltag (SL), SL- pendeltagen Den totala trafikméngden
regionala och nationella trafikerar Citybanan. antas inte forandras enligt
. tdg. 532 passager/dygn Regionala och nationella | Trafikverket.
Tag Centralbron tag trafikerar
Centralbron.
Tunnelbana 1500 fordon/dygn 1500 fordon/dygn Kapaciteten pa

tunnelbanespéren foriandras
inte genom planforslaget.
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52 KLIMATANPASSNING, OVERSVAMNING OCH EROSION
De nya detaljplanerna for Slussen skapar planméssiga forutsattningar for:

e Klimatanpassning i Slussenomradet pa cirka 100-ars sikt. Klimatanpassningen omfattar bade
formagan att klara stigande havsvattenstand i Saltsjon och varmare somrar i Méalardalen,

e Nya kanaler och slussar i Slussen/Soderstrom. Forutsatt att Stockholms stad far tillstand enligt
miljobalken till dessa anldggningar och en ny reglering av Mélaren minskar dagens
oversvamningsrisker i Slussenomradet och runt hela Mélaren. Dessutom skyddas dricksvattnet
for 2 miljoner manniskor i Malardalen, varav drygt 1 miljon i Stockholm. Det skapas ocksa
béattre forutsattningar an idag att moéta framtida klimatforandringar,

e Anpassning till hogre vattenhastigheter i Slussenomradet. P befintliga anlaggningar
uppstréms och nedstroms Slussenomradet etableras erosionsskydd. Detta hanteras i tillstand
enligt miljébalken.

Klimatanpassningen av nya Slussen och den nya bussterminalen utgar fran att anlaggningarna ska ha
en teknisk livslangd om cirka 100 &r samt de ska fungera i dagens klimat och med de
klimatforandringar som bedéms rimliga inom deras tekniska livslangd. Hojdséttningen i omradet ska
ocksa ansluta till och fungera med omgivande infrastruktur och stadsbild, inte minst den
kulturhistoriskt kansliga miljon i Gamla stan. SMHI bedémer, utifran dagens kunskap, att det ar
rimligt att anta att véarldshaven som hdgst stiger en meter fran 1990 till 2100. Med landhgjningen
inrdknat innebéar det for Stockholm ett havsvattenstand som ar cirka en halvmeter hogre an idag. Kring
mitten av seklet, ar 2050, & SMHI:s bedomning att havsvattenstandet i Stockholm &r i paritet med
vattenstandet ar 1990.

For dimensionering av skydd mot éversvamningar i Saltsjon anvands hogsta uppmétta vattenstand vid
matstationen Stockholm-Skeppsholmen i kombination med den 6kning av vattenstandet som kraftig
vind kan ge, sa kallat vindpaslag. Den hogsta vattennivan i Saltsjon har cirka 300 ars aterkomsttid i
dagens klimat. Med 300 ars aterkomsttid menas att det aktuella vattenstandet statistiskt sétt
aterkommer 1 gang per 300 ar. For dimensionering av dversvamningsskyddet for ar 2110 laggs en
halvmeter pa det hogsta uppmatta vattenstandet. Ovanpa detta laggs ytterligare 40 cm i Saltsjon och 30
cm i Malaren for att dimensionera for vindpaslag.

Vattenstnd, dversvamningsskydd 2010-2050 2110
Saltsjon 77+ 40* cm 127 + 40* cm
Malaren 95 + 30* cm 100 + 30* cm

Siffrorna &r angivna i hojdsystemet RHOO. * Vindpaslag.

De delar av nya Slussen som inte, eller med stora svarigheter, kan andras i efterhand anpassas for
vattennivaerna ar 2110. Vissa delar, som luckor och dppningsbara broar i Slussenomradet
dimensioneras for vattennivaerna 2050 men férbereds for att kunna anpassas till 2110-ars
vattennivaer, framst av estetiska skal. Troskelnivan mot kaj och Stadsgardsleden vid infarten till
bussterminalen ligger pa +2,9 meter. Denna niva ansluter till befintlig niva pa leden och ligger val
over de lagsta nivaer som satts pa kajnivaer inom 6vriga Slussenprojektet som ligger pa +1,7 meter.

Samhéllsviktig verksamhet som energiforsdrjning, kommunikationsférsorjning,
dricksvattenforsorjning, avlopp liksom végar, tunnelbana och trafiktunnlar ges ett
oversvamningsskydd pa +1,7 meter enligt beskrivningen ovan.
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6 DETALIJPLANEN

6.1 PLANFORSLAGET

Planen syftar till att mojliggora byggande av ny bussterminal for Nacka- och Varmdobussarna i nytt
bergrum under Katarinavdgen och Mosebacke med tillhdrande entréutrymmen for resenarer, koppling
till tunnelbanan, anpassning av Stadsgarden for in- och utpassage for bussar samt till terminalen
tillhdrande tekniska anlaggningar.

Planomradet &r avgransat i norr av Stadsgardsleden fram till Fotografiska museet i 6ster (Figur 6.1).
Darefter ner till Hogbergsgatan och vidare vésterut mot Mosebacke torg och Hokens gata. | vaster
foreslas planomradesgransen ligga utmed tunnelbanan. Vidare stracker sig omradet utmed kvarteret
Tranbodarnes sodra fasad mot Katarinavagen for att sedan méta Stadsgardsleden i norr. Planomradet
kommer till storsta delen utgora fyra nya bergrum som foreslas sprangas ut under befintlig gatu- och
bebyggelsestruktur. Det foreslagna planomradet ligger i direkt anslutning till Slussen och kopplar till
ombyggnadsplanerna av Slussen.
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Figur 6.1. Planomréadet.
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Planforslaget reglerar nybyggnation av bussterminalen i bergrum mellan nivaerna -15,0 meter till
+13,0 meter/ +14,0 meter/ +15,0 meter/ +16,0 meter respektive +30,0 meter (hgjdsystem RH 00)
samtidigt som nu géllande detaljplaner fortsatter att gdlla inom detta omrade.

Bussterminalen &r orienterad i 0st-vastlig riktning under Katarinavédgen och Mosebacke. Den mellersta
delen av bussterminalen ska reserveras for resenarer och i det norra respektive sodra foreslas
busstrafiken inrymmas. Ett fjarde bergrum i den sodra delen av terminalomradet rymmer
teknikutrymmen. Bussterminalens golvniva kommer att bli cirka -4 meter i hojdsystemet RHOO.
Infarten till bussterminalen sker via en tunnel fran Stadsgardsleden, under Saltsjébanan och in till en
avstigningszon som rymmer 8 avstigningsplatser in till det mellersta bergrummet med
resenarsutrymmen. Tjugo platser reserveras for avgang. Vantytor och resenarsutrymmen ska skiljas at
fran bussarna genom véggar och dorrar.

Friskluft kommer att tas via ett schakt som mynnar i terrassvaggen som vetter mot parken séder om
Glasbruksgatans véstra &nde (Figur 6.2). I anslutning till ventilationsschaktet och -anlaggning i
terrassen vid Klevgrand finns ocksa en mojlighet att anordna ett ljusschakt ned till bussterminalen.
Ventilationen ut fran terminalen kommer att ske via en ventilationskanal som mynnar i ett befintligt
valv i berget vid Stadsgardsleden, ungefar mitt emot Birkaterminalen. En ny entré foreslas fran
Stadsgarden via den gamla stationsbyggnaden for Saltsjobanan vid Lokattens trappor. Lokattens
trappor foreslas bli upprustad och dppnas. En hiss foreslas bli anlagd mellan Sjomansinstitutet och den
lilla paviljongen som finns strax dster om Sjomansinstitutet. Hissen kommer att vara synlig utifran och
ha genomskinliga vaggar.

== = B Hpms
] B [l 2

Figur 6.2. lllustration av ljusschakt (1) och luftintag (2) vid Klevgrand, luftutslépp (3)och ny entré vid
Stadsgardsleden (4), hiss invid Sjomansinstitutet (5) samt Lokattens trappa (6). lllustration: Foster + Partners
och Berg Arkitektkontor.
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Huvudentrén till terminalen for resendrer foreslas bli placerad i det vastra valv som idag utgor en av
Katarinagaragets tva entréer mot Katarinavagen (Figur 6.3).

Figur 6.3. lllustration av entrén till bussterminalen fran Katarinavagen. Illustration: Foster + Partners och
Berg Arkitektkontor.

Katarinagaraget i dess funktion och omfattning kommer vara oférandrad jamfort med dagsléget. En
storre befintlig avloppstunnel inom planomradet maste flyttas. En ny kommer att anlaggas for att
ersatta den befintliga.

Forandringar av kulturhistoriskt sdrskilt intressanta objekt kommer att regleras genom
planbestammelser med féljande formuleringar:

Entrén vid Katarinavéagen
02; Bergrummets entré bestaende av gjutna betongvalv i dess yttre del mot Katarinavagen samt fasad i
huggen granit far inte rivas.

g3; Murverket i natursten och de tva gjutna betongvalven med kopparkladda skarmtak ska bevaras i
sin helhet och far ej forandras. Underhall ska ske med for byggnadsverket traditionella metoder och
material.

k1; Betongvalvets 6ppenhet och karaktar av in- och utfart ska bibehallas.

Lokattens trappor

ql; Byggnadsverket (Lokattens trappor) som bestar av paviljong, murar, trappor, perrong med
skarmtak samt &ldre stationsutrymmen far inte rivas eller forvanskas. Ursprungliga byggnadsdetaljer,
ursprunglig fast inredning och ursprunglig konstruktion skall bevaras. Byggnadsverkets karaktar som
beskrivs i planbeskrivningen under rubriken Befintlig bebyggelse med skyddsbestammelse far inte
andras. Underhall ska goras med for byggnaden traditionella metoder och material.

Mynningen till luftintaget vid Glasbruksgatan.

nl; Mynningen kan integreras i befintliga terrassmurar under forutsattning att det sker pa sa sétt att
ventilationsmynning inramas av murytor av natursten. Ventilationsmynning ska tdckas med galler eller
liknande som ar av hogt estetiskt varde. Dar sa ar mojligt ska plantering i form av buskar eller mindre
tréd anordnas framfor ventilationsmynning.
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6.2 NOLLALTERNATIV

Eftersom detaljplanen for bussterminalen &r ndra sammankopplad med detaljplanen for Slussen &r
nollalternativet for Slussenomradet beskrivet gemensamt. Konsekvenserna beskrivs daremot med ett
storre fokus pa bussterminalen. Nollalternativet innebér att detaljplanen inte genomfors. Utifran det
gors en beskrivning av hur Slussenomradet kan forvantas se ut ar 2030 med de underhallsatgarder som
man genomfor kontinuerligt. I nollalternativet ingar aven att omradet kring Klevgrand och
Glasbruksgatan kommer att vara oférandrat.

Konstruktionen

Successiva renoveringsatgarder kommer att genomforas for att trafikplatsen vid Slussen ska kunna
fungera sa bra som majligt utan en totalrenovering. Problem med sattningar i Slussenomradet kvarstar
i nollalternativet eftersom problemen inte kan atgérdas utan att grundldggningen gérs om. Ar 2030
kommer utrymmena under Slussens gatudéck att innehalla omfattande forstarkningsatgarder.
Katarinahissen ar grundlagd i den del av omradet som tidigare var Franska bukten, dar marken till stor
del bestar av organiska material. Aven hér finns séattningsproblematik.

Trafik

P& Skeppsbron, Ostra Slussgatan, delar av Katarinavagen, Sodra Slingan och pa delar av
Saltsjoutfarten tillats sannolikt ingen tung trafik ar 2030. Orsaken &r att pagaende sattningar bedoms
gora dem for osékra ur trafiksakerhetssynpunkt. Trots forstarkningsatgarder kan det heller inte
uteslutas att vissa delar av Slussen stangs av for personbilar fore 2030.

Med hjalp av omfattande underhallsatgarder som innebér att sa gott som hela gatudacket fornyas
kommer Munkbron-Katarinavagen 6ver sjalva Slussen fram till Pelikanslingan troligtvis att kunna
trafikeras av tung trafik. | och med att Katarinavagen forbi Ryssgarden formodligen stangs av for tung
trafik maste dagens busslinjer laggas om. En alternativ fardvag och nya lagen for busshallplatser for
lokalbussarna som idag fortsatter Katarinavagen séderut maste hittas. En majlig ny linjestrackning for
de bussar som trafikerar norddstra S6dermalm r troligtvis Gotgatan som idag ar avstangd for trafik
med motorfordon. Bussterminalen antas ligga kvar i befintligt l&ge. Med 45 % prognosticerad 6kning
av busstrafiken fran och till Nacka-Varmdé kommer den sannolikt ha kapacitetsbrist.

Utemilj6 och lokaler

De olika skyddsatgarderna och omlaggningarna kommer att forfula omradet men ett rimligt antagande
ar att det samtidigt skulle goras vissa atgarder forbattra stadsmiljon. For att bussterminalen skall kunna
fortsatta anvandas kommer taket att behdva byggas in for att undvika att fallande betong orsakar
skada.

Lokalerna under gatudacken kommer inte att kunna anvandas av sakerhetsskal pa grund av omfattande
sattningar. Stangningen kommer att inkludera Slussengallerian vars nedre ingang anknyter direkt till
den nuvarande bussterminalen. OKQ8-stationens drivmedelshantering kommer att vara kvar i
Katarinagaraget. Gula och BI& gangen bor kunna hallas 6ppna, men med olika forstarkningsatgarder.
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4 MILJOKONSEKVENSER

7.1 LUFTKVALITET

Denna del av miljokonsekvensbeskrivningen baseras pa fordjupnings-PM Luftkvalitet daterad april
2011, samt kompletterande berékningar och bedémningar utférda av SLB-analys och SMHI (SLB,
2011-11-16).

Konsekvensbhedomningen for planforslaget och nollalternativet baseras pa spridningsberakningar for
luftfororeningar fran trafiken, dar biltrafiken har antagits vara lika stor for nollalternativet som for
planforslaget (Tabell 5.1).

Motorfordonstrafiken &r den dominerande luftfororeningskallan inom omradet bade i nollalternativet
och i planforslaget. Halsokonsekvenser kan uppsta bade av héga féroreningshalter vid toppar for
enstaka timmar eller dygn, och till féljd av langtidsexponering vid hoga arsmedelvarden. Vid hoga
korttidshalter drabbas sérskilt personer med astma och lungsjukdom, medan alla som utsétts fér hdga
halter dver lang tid kan drabbas av sjukdom.

7.1.1 Beddmningsgrunder

Nar det galler luftkvalitet ar det viktigt att beakta att mangden biltrafik genom Slussenomradet
kommer att vara i samma niva i nollalternativet som i planforslaget. Det betyder att den totala
mangden luftfororeningar som slapps ut i Slussenomradet blir lika stora i bada alternativen. Det som
skiljer ar haltnivaer lokalt och hur méanniskor exponeras for féroreningarna.

Miljokvalitetsnormer for luft ligger till grund for bedémningen av konsekvenserna avseende
luftkvaliteten i omradet. Miljokvalitetsnormer &r bindande foreskrifter, utarbetade i anslutning till
miljobalken. Normvéarden och begrepp grundas pa gemensamma direktiv inom EU och ska spegla den
lagsta godtagbara luftkvalitet som méanniska och miljo tal enligt befintligt vetenskapligt underlag.
Enligt miljobalken ska myndigheter och kommuner ansvara for att miljokvalitetsnormer féljs. I plan-
och bygglagen anges att miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljobalken ska foljas vid planlaggning.
I miljobalken 2 kap 7 § anges dock att en atgard far tillatas trots att den forsvarar majligheten att folja
miljokvalitetsnormen i ett litet geografiskt omrade om den kan antas vara obetydlig eller antas ge
vasentligt 6kade mojligheter att félja normen i ett storre geografiskt omrade.

I trafikmiljo &r framfor allt kvavedioxid och partiklar (PM10) relevanta att underséka. Det finns
miljokvalitetsnormer som ska foljas for ett antal ytterligare &mnen, men halterna av dessa &mnen i
Stockholmsregionen &r sa laga att miljokvalitetsnormerna for dem klaras 6verallt. Bussar bidrar framst
med utslapp av kvéavedioxid. Utslappen fran bussterminalen av partiklar, PM10, har bedomts som
forsumbara da denna partikelfraktion domineras av slitagepartiklar, framst genererade vid anvandning
av dubbdack. Genereringen av slitagepartiklar ar storre vid hoga hastigheter an laga. Bussar anvander
generellt inga dubbade déck och hastigheten inne i terminalen kommer vara lag. Darfor gors
beddmningen av konsekvenser enbart for utslapp av kvavedioxid.
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Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid

Tabell 7.1 visar miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO,. Normen omfattar tim-, dygns- och
arsmedelvarden. | samtliga kontinuerliga matningar som utforts i belastade miljoer i Stockholms och
Uppsala 1an har normen for dygnsmedelvérde av NO, varit svarast att klara. Normen for
dygnsmedelvarden &r darfér dimensionerande och 6verskrids om NO,-halten &r hdgre &n 60 pg/m? fler
an 7 dygn per kalenderar. Halsoeffekterna av kvavedioxid ar framforallt att allergiska astmatiker kan
uppleva en 6kad kanslighet samt fa forvarrade reaktioner vid halter som vasentligt verskrider
miljokvalitetsnormen.

Tabell 7.1 Miljokvalitetsnorm for kvavedioxid, NO; till skydd fér halsa.

Tid for medelvarde Normvarde  Vardet far inte 6verskridas mer &n

(g/m?)
1 timme 90 175 timmar per kalenderar*
1 dygn 60 7 dygn per ar
Kalenderar 40 Far inte 6verskridas

* Forutsatt att halten inte éverskrider 200 pg/m°® under en timme mer &n 18 ganger per kalenderar.

Var géller miljokvalitetsnormer?
Definitionsmassigt galler miljokvalitetsnormerna inte for utomhusluft pa arbetsplatser, i vagtunnlar
eller i tunnlar for sparbunden trafik.

I Naturvardsverkets handbok 2011:1, Luftguiden, Handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
redovisar Naturvardsverket att de anser att miljokvalitetsnormerna for luft inte ska tillampas pa
foljande platser:

1. Luften pa vagbanan som enbart fordonsresenarer exponeras for (normerna ska dock tillimpas
for luften som cyklister och gaende exponeras for pa trottoarer och cykelvagar langs med
védgar och i vagars mittremsa)

2. Déar manniskor normalt inte vistas (exempelvis inom vagomradet langs med storre vagar
forutsatt att gang- och cykelbanor inte ar lokaliserade dar)

3. | belastade mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till korsning eller vid stationar
fororenad avluft (direkt i anslutning till avluft fran exempelvis tunnelbana). | gatumiljo bor
darfor luften dar normer tillimpas vara representativ for en gatustracka pa >100 meter och ha
ett avstand till ndrmaste korsning pa > 25 meter.

| samma rapport skriver Naturvardsverket ocksa att normers nivaer for arsmedelvarde &r satta for att
skydda mot langtidsexponering och tillampas enbart dar enskilda manniskor exponeras under langre
perioder, till exempel vid vagar angransande till bostader, skolor eller daghem. | bedémningen har
miljokvalitetsnormerna for dygnsmedelvérden darfor valts som jamforelsetal nér konsekvenserna
beddmts.

Utveckling av utslapp fran fordon

Till &r 2030 kommer sannolikt kvaveoxidutslappen fran enskilda fordon sjunka jamfort med dagslaget
pa grund av 6kade krav pa avgasutslapp. De osakerheter som finns hanger samman med den tunga
trafikens utveckling och utvecklingen av dieselfordon.
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7.1.2 Nulage

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas framfor allt av lokala avgasutslapp fran trafiken pa
Stadsgardsleden. Slussen &r hart belastad med avseende pa luftfororeningar men ytvagnatet praglas av
en tamligen 6ppen och valventilerad miljo forutom den Gverdackade delen mellan Stadsgardsleden och
Soder Malarstrand.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid 6verskrids utanfor den dstra mynningen av den 6verdackade
delen av Stadsgardsleden, liksom pa Stadsgardsleden i dess fortsatta strackning Gsterut (Figur 7.1).

Lot Halten av
B i kvavedioxid NO;

B >60 pg/m3
48-60 pg/m3

I 36-48 pug/m3
24-36 pg/ms3

%00 m

A\‘ 1 L

Figur 7.1. Total beréknad halt av kvavedioxid, dygnsmedelvarde, 2 meter ovan mark langs Stadsgardsleden.
Siffran 103 anger uppmatt dygnsmedelvarde ar 2006. Kalla: LVF 2007-06-21.

Vid Stadsgardsledens éstra mynning finns fastigheten Tranbodarne 13, som delvis ar bostadshus.
Bostaderna ar belagna cirka 15 meter ovanfor Stadsgardens gatuniva och fortsatter uppat i byggnaden.
I nuldget beddms halten kvavedioxid 6verskrida miljokvalitetsnormernas gransvérden intill fasaden i
gatuniva vid Stadsgarden. Fororeningshalterna avtar sedan med héjden. | niva med bostaderna har
halterna spatts ut och miljokvalitetsnormen bedéms kunna klaras .

Den nuvarande bussterminalen for Nacka- och Varmdobussarna &r inbyggd under samma tak som
Stadsgardsleden och darfor exponeras bussresenarerna for hoga luftfororeningshalter. Bussresenarerna
star utomhus och exponeras for avgaser bade fran trafiken pa Stadsgardsleden och fran
bussterminalen.

7.1.3  Konsekvenser — Nollalternativet
Bussterminalen kommer vara utformad som idag. Bussresendrer kommer darfor i hog grad exponeras
for avgaser fran bil- och busstrafik.
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Mynningsutslappet och trafiken pa Stadsgardsleden inklusive bussterminalen paverkar dven
fororeningshalterna i naromradet, framst i kajplan dar Stadsgardsleden gar i ytlage. Luftkvaliteten med
avseende pa kvavedioxid kommer sannolikt att forbattras nagot i nollalternativet jamfort med nulaget
tack vare renare nya fordon. Utvecklingen for utslapp fran den tunga trafiken ar av stor betydelse for
halterna 2030 da dessa star for en stor andel av trafikens kvavedioxidutslapp. Trots renare fordon
kommer miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid sannolikt att 6verskridas.

7.1.4  Konsekvenser — Planforslaget

Vantutrymmena kommer att separeras fran kérytorna for bussarna inne i bussterminalen genom
avskiljande vaggar med dérrar som Gppnas i samband med pa- och avstigning. Véantutrymmena
kommer att ventileras sa att ett 6vertryck halls mot kérytorna. Vid dorrar till pa- och avstigningszoner
anordnas luftridder. Pa detta satt forhindras fororenad luft fran kérytorna att spridas in i vantutrymmet.
Luften i vantutrymmet kommer att tas fran parken mellan Klevgrand och Glasbruksgatan.

Omradet 6ster om Stadsgardsledstunnelns éstra mynning

Utslappen fran Stadsgardsledens 6stra mynning och trafiken pa Stadsgardsleden &r det som
huvudsakligen paverkar féroreningshalterna i omradet, framst i kajplan. Langs med Stadsgardsleden
overskrids miljokvalitetsnormens varden. Utspadningen av luftféroreningarna hindras av den bergvagg
som finns soder om Stadsgardsleden.

Bussterminalen kommer att paverka utomhusluften genom utslapp av framst kvaveoxider genom
luftutslappet fran ventilationen. Utslappet foreslas bli placerat i befintligt valv i bergvaggen mellan
Stadsgardsledstunnelns 6stra mynning och infarten till bussterminalen, se illustration i kapitel 6.
Utslappet ar placerat pa en relativt 1ag niva i valvet av hansyn till kulturhistoriska varden.
Luftutslappet bidrar ddrmed negativt till en redan belastad luftmiljo lokalt. Bussterminalens bidrag till
kvavedioxidhalterna ar dock litet i jamforelse med haltbidraget fran trafiken pa Stadsgardsleden
(Tabell 7.2).

Luftutslappets placering innebér att halten for kvévedioxid riskerar att dverskrida
miljékvalitetsnormens dygnsmedelvérde, 60 pg/m®, vid géng- och cykelvagen intill
Stadsgardsterminalen. Haltbidraget per dygn fran bussterminalen bedoms pa denna plats variera
mellan 10 och 15 pg/m® jamfért med totalhalten som &r mellan 50 och 65 pg/m. Miljokvalitetsnormen
beddms inte gélla for denna stracka da det ar forhallanden som namns som undantag i
Naturvardsverkets luftguide (belastad mikromiljo, se punkt 3 i avsnitt Var géller miljokvalitetsnormer?
sidan 22).
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) Tunnelmynning

O Ventilationsutslapp
= | yftintag

Figur 7.2. Platser med beréknade eller uppskattade kvavedioxidhalter ( Numrering, se tabell 7.2). Kélla: SLB,
2011-11-16.

Tabell 7.2. Dygnsmedelvarden kvévedioxid (NO,). Dygnsnormen som ska klaras &r 60 ug/m®. Kalla: SLB, 2011-
11-16.

Nummer | Plats NOz-daygnsmedelvérde NO,-dygnsmedelvarde (pg/m?).
(Figur (ug/m®). Haltbidrag fran | Totalhalt (inkl. haltbidrag fran
7.2) bussterminalen. bussterminalen)
1 Tranbodarne 13, markniva 0,2-1,5 cirka 60-100
2 Tranbodarne 13, 15 meters hojd. 0,2-1,5 47
3 Stadsgardsledens markniva, under cirka 10 - 15* cirka 60-100*
luftutslappet
4 och 5 Stadsgardsleden, gang- och cykelbana cirka 10-15* cirka 50-65*
6 Omrade for friskluftsintag 0,2-1,5 20-28
7 Katarinavagen, norra sidan ovanfor 1-3 46-49
luftutslapp

* Halterna ar kvalitativa bedémningar av haltbidrag. Tidigare berdknade varden for de aktuella punkterna genomférdes for
forslaget med ett hdgre placerat 1age for luftutslappet och skulle darfor bli missvisande.

Exponering

Exponeringen av luftféroreningar for gaende och cyklister minskar totalt med planforslaget eftersom
forlangningen av Stadsgardsledstunneln skapar vistelseytor vid kajen dar miljénormen beréknas kunna
klaras. Gaende och cyklister pa cykel- och gangbanan mellan Stadsgardsleden och
Stadsgardsterminalen blir exponerade for hogre halter jamfort med nollalternativet. De som exponeras
kan dock antas befinna sig i fororeningsomradet under kort tid.

Utformningen av bussterminalen medfor att resendrernas exponering for féroreningar minskar
betydligt jamfort med nollalternativet. Det beror pa att terminalen kommer att skiljas fran
Stadsgardsleden och att vantutrymmena skiljs fran bussarnas korytor.
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Sammantaget minskar manniskors exponering for luftféroreningar med planforslaget jamfort med
nollalternativet, vilket innebar en stor positiv konsekvens avseende luftmiljon.

7.2 GRUNDVATTEN

Grundvattenpaverkan i Slussenomradet i sin helhet beskrivs mer detaljerat i MKB for
tillstandsansokan enligt miljobalken. Geotekniska, hydrogeologiska och bergtekniska utredningar
pagar inom ett stort utredningsomrade (Figur 7.3.). De konsekvenser och forslag till skyddsatgarder
som beskrivs har ar darfor av nddvandighet mycket éversiktliga. Pagaende utredningar innefattar
bland annat:

e Beskrivning av geologi och hydrogeologi vid de nya berganldggningarna
e Grundlaggningsinventering inom hela utredningsomradet
e Sattningsberékningar

o Riskanalys for féroreningsspridning

o Kontrollprogram under bygg- och driftskedet.

Figur 7.3. Utredningsomrade for bygg- och anlaggningsrelaterade konsekvenser samt konsekvenser av
grundvattenpaverkan (streckad linje). Detaljplaneomradet &r markerat med rod linje.

7.2.1 Nulage

Inom Slussenomradet och omradet dar bussterminalen planeras finns grundvattenmagasin i bade jord
och berg. Grundvattenmagasinen och vattenbalansen i omradet ar starkt paverkade av narheten till
ytvatten och befintliga undermarksanlaggningar som infiltrerar och/eller dranerar vatten. | omradet
kring Sodermalstorg och Stadsgardskajen forekommer grundvatten i fyllningsjord och naturligt
asmaterial. | berget pa Sédermalm finns grundvatten i sprickor och svaghetszoner. Nagon enhetlig
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grundvattenniva i berget gar dock inte att beskriva. Den hoga forkastningsbranten medfér en
grundvattenstrémning mot norr och nordost fran Sédermalm. 1 en jordfylld sénka pa norra S6dermalm
finns grundvatten bade i fyllningsmaterialet ovan leran liksom i jordlagren under leran.
Grundvattenstromningen sker inom detta omrade bade mot vaster och Gster beroende pa en befintlig
grundvattendelare.

I hela Stockholms innerstad har det historiskt funnits verksamheter som kan ha fororenat mark och
grundvatten. Inom utredningsomradet har det bland annat bedrivits grafisk verksamhet och
ytbehandling. Det har ocksa legat ett flertal kemtvattar inom omradet. Grundvattennivaer och
grundvattenkvaliteten har undersokts inom ramen for Slussenprojektet sedan 2008. Da laget for den
planerade bussterminalen flyttades fran kajen in i Katarinaberget, kompletterades under 2011 med
ytterligare inventering och funktionskontroll av befintliga grundvattenrér samt installation av nya ror.
Detta gjordes i ett omrade fran Medborgarplatsen i vaster till Stigbergsparken i dster, dar berget
Overlagras av jord. De utforda analyserna indikerar att fororeningshalterna inklusive prioriterade
miljofarliga &mnen i Slussenomradets grundvatten i allmanhet ar laga. Det kan inte uteslutas att det
finns en paverkan fran petroleumprodukter i grundvattnet i berg. De patraffade &mnena ar dock fa och
halterna &r laga.

7.2.2  Konsekvenser — Nollalternativet
I nollalternativet sker inga storre forandringar jamfort med nulaget. Dagens situation kvarstar.

7.2.3 Konsekvenser — Planforslaget

Bortledning av grundvatten fran bergrummet kan medféra paverkan pa grundvattennivaerna i omradet.
Detta kan leda till grundvattensénkning, portrycksminskning i lera, fordndrade flodesriktningar och
mobilisering av fororeningar. Detta kan i sin tur medfora konsekvenser som till exempel:

e Marksittningar och deformationer pa grund av att grundvattennivan hojs eller sanks. Galler i
omraden med lerjord

e Forsamrad markstabilitet eller erosion pa grund av hojda grundvattennivaer
e Minskad effektivitet pa energianlaggningar i jord och berg

e Okad féroreningsbelastning hos recipient for bortlett lanspumpnings- och dréneringsvatten.

Det har funnits och finns en rad olika verksamheter i omradet som kan ha férorenat mark och
grundvatten. Aven om de begransade undersokningarna som hittills utforts i jord och framfor allt i
berg, skulle utokas med fler prover och provpunkter sa ar det inte sannolikt att man med rimliga
insatser skulle na fram till slutsatsen att det med sdkerhet inte finns risk for att det bortlett grundvatten
skulle vara fororenat. Det &r snarare sa att det inte kan uteslutas att det finns férorenat grundvatten i
fickor i berget eller dylikt. Skyddsatgarder for hantering av dranerings- och lanshallningsvatten bor
utformas sa att provtagningsfrekvens och analysparametrar sakerstéller att dranerings- och
lanshallningsvatten som fors till ytvattenrecipient eller ledningsnat haller tillrackligt god kvalitet.

En bedémning av konsekvenserna redovisas, som tidigare namnts, i MKB for tillstandsansokan enligt
miljobalken (vatten-MKB). I tillstandet enligt miljobalken ges villkor for vattenverksamheten och
bortledning av grundvattnet.

7.3 KULTURMILIO

Nedanstaende analys av paverkan pa kulturmiljo galler driftskedet for bussterminalen. Effekter i
byggskedet redovisas i kapitel 8 Byggskedet. Konsekvensbedomningen bygger pa PM om paverkan pa
kulturvérden (Tyréns, 2011-11-17) samt en beddmning av konsekvenser for stadsbilden (White, 2011-
11-22).
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7.3.1 Beddmningsgrunder

Detaljplaneomradet beror riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden, AB 115, och ligger
inom fornldmning 103. Katarinaberget ar i dversiktsplanen 2010-Promenadstaden utpekat som en
vérdekarna inom riksintresset. Stadsmuseet har gjort en kulturhistorisk klassificering dar byggnader
klassas enligt en tregradig skala:

Fastigheter med bebyggelse vars kulturhistoriska varde motsvarar ford-
ringarna fér byggnadsminne i kulturminneslagen. Byggnadsminnen samt
kyrkobyggnader skyddade enligt 4 kap i kulturminneslagen.

- Fastighet med bebyggelse som ar sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljoméassig eller konstnarlig synpunkt.

Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse fér stadsbilden och/eller
av visst kulturhistoriskt varde.

7.3.2 Nulage
Stora delar av utredningsomradet, bland annat Katarinabacken, ar bldamarkerade i den kulturhistoriska
klassificeringen (Figur 7.4).

Fastighet med bebyggelse vars kultur-
historiska vérde motsvarar fordringarna
foér byggnadsminnen. Kyrkobyggnader
tillhérande svenska kyrkan

AW ’ y
)\ A <
PR L
- Fastighet med bebyggelse som &r sérskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk,

\
N .

Strommen

miljémassig eller konstnarlig synpunkt

Fastighet med bebyggelse av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt varde

Fastighet med bebyggelse som inte gar
att hanféra till nagon av ovanstaende
kategorier

////A Fastighet med bebyggelse uppférd 1960

Wy G eller senare och som @nnu ej klassifice-
rats eller obebyggd fastighet

Omrade av riksintresse for kulturminnes-
varden

s stadens front mot vattnet
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Figur 7.4. Kulturhistoriska varden inom detaljplaneomradet (réd linje).

28



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

Tva trappor leder ned fran Klevgrand till Glashbruksgatan. Trapporna ar viktiga kommunikationsstrak
for gdende mellan Katarinabergets olika hojdlagen. De ar utforda med hog hantverksmassig kvalitet i
material, form och utférande. Trapporna omges av kraftiga terrassmurar i granit fran borjan av 1900-
talet. Murarna och terrasserna stracker sig i vaster till Sjofartshotellet fran 1960-talet.

Sjomansinstitutets hus ritades av “teaterarkitekten” Axel Anderberg och stod fardigt 1914. Byggnaden
uppférdes ursprungligen som Saltsjébanans station. Vid den nyanlagda Katarinavdgen uppfordes en
paviljong och Lokattens trappor gjorde det mojligt att ga fran Katarinavagen ned till Saltsjobanan.
Stationen invigdes 1914, men lades ned 1936, da Saltsjobanan forlangdes till Slussen. Stationen med
perrong, skdrmtak, biljettlucka, trappor och paviljongen finns dock fortfarande kvar, i det ndrmaste
intakta. Interiort & byggnaden déremot i stort sett helt ombyggd. Lokattens trappor &r avstangda.
Ovanfor perrongskarmtakets ostra dnde vilar delar av Katarinavagen pa ett kraftigt betongvalv.
Nedanfdr valvet finns inget annat &n stupror.

I motet mellan Renstiernas gata och Katarinavagen star den sedan lange nedlagda Stadsgardshissen.
Intill denna ger Soderbergs trappor méjlighet att réra sig mellan Katarinaberget och Stadsgarden.
Bade hissen och trappan byggdes i borjan av 1900-talet da utbyggnaden av Stadsgardskajen och
framdragningen av Katarinavagen innebar stora forandringar pa denna del av Sodermalm.

Katarinagaraget bestar av tre plan mellan Katarinavagen och Bjorns tradgard och byggdes pa 1950-
talet som ett atombombsskyddsrum for 20 000 manniskor. Sedan 1957 anvénds det som garage. Vid
Oppnandet var det Europas stdrsta garage. In- och utfarten vid Katarinavagen har en karaktérsfull
utformning med en fint bearbetad granitmur och tva kopparskodda valvda 6ppningar av betong.

7.3.3  Konsekvenser — Nollalternativet

Nollalternativet bedoéms inte medféra nagon skillnad mot nuléget. Ingen paverkan sker pa befintliga
kulturhistoriskt intressanta byggnader och anldggningar, vilket bedéms positivt. Negativa
konsekvenser &r att Lokattens trappa fortsatter vara stangd.

7.3.4  Konsekvenser — Planforslaget

In- och utfart till bussterminalen skall ske fran Stadsgardsleden via en 6verdackad led med maximalt
tillaten lutning invid Katarinaberget. Overdackningen gor att busstrafiken leds under Saltsjoébanan.
Belysning regleras inte i detaljplanen, men det finns i dagslaget inget behov av, och inga planer pa,
annan belysning &n den typ som redan finns for trafikleden pa Stadsgarden. Belysningen bedéms
darfor inte l6pa risk att inkrakta pa upplevelsen av Katarinabergets raa yta. In- och utfarten forlaggs i
Stadsgardsledens fardriktning vilket gor att sa lite som majligt av mynningen syns fran vattenrummet.
Eftersom mynningen dven placeras under Saltsjébanans niva bedoms in- och utfarten inte medféra
nagon negativ paverkan pa kulturvarden.

Ljusinsléppet vid Klevgrand kommer behdva vara cirka tre meter hogt for att maximera ljusinslappet
och ta hela avsatsen vid Sj6fartshotellet i ansprak. Den kansliga miljon invid Sjofartshotellet staller
hoga krav pa utformningen. Med genomarbetad gestaltning bor byggnadsverket kunna bli ett val
fungerande tillskott i bebyggelsemiljon. Ljusschaktet bedéms inte medféra forsdmrad utsikt for
boende eller besokare pa Katarinabergets hogre nivaer. Det blir dock synligt fran Saltsjon. Ett nytt
byggnadsverk, i form av ett glasat ljusinslapp i detta lage, medfor obetydliga konsekvenser pa
kulturvérden.

I den langstrackta granitmuren nedanfor Klevgrand planeras omfattande kanalisation for luftintag till
bussterminalen. De befintliga murarna &r utférda med hoég hantverksméssig kvalitet i material, form
och utférande. Enligt forslaget ska murens vertikala yta 6ppnas upp och férses med Gppningar i
graniten. Eftersom luftintagets mynning enligt planbestdmmelserna ska ramas in av natursten i murens
nagot oregelbundna struktur, samt att det finns en planbestammelse (n;) som anger att atgarden ska
goras med hogt estetiskt varde, bedoms atgarden medféra sma negativa konsekvenser pa befintliga
kulturvarden. En utformning utan hansyn till kulturvérdena skulle medfdra stora negativa
konsekvenser lokalt.
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Lokattens trappor, mellan Katarinavagen och Stadsgarden, ar foreslagen att upprustas och ateréppnas.
Pa samma gang planeras en hiss mellan Sjomansinstitutet och den narliggande paviljongen. Planen
mojliggor dven en entré till bussterminalen i anslutning till den fore detta stationshuset och att inreda
personalutrymmen i de gamla stationslokalerna. Att ater ta trappan i drift medfor stora positiva
konsekvenser for kulturvérden lokalt. Skyddsbestdammelsen g1 som infors i detaljplanen sdkerstéller
ett langsiktigt skydd av anlaggningens ingaende delar sasom trappor, perrong, paviljong och murar.
Den nya hissen mellan Sjomansinstitutet och paviljongen kan medfora negativa konsekvenser for
kulturvarden om utformning av kurer, hisskorg och hisskonstruktion blir idgonfallande. Om
utformningen anpassas till skyddsbestdmmelsen och de karaktarsdrag som beskrivs i
planbeskrivningen bedéms de negativa konsekvenserna bli sma. Den nya entrén till bussterminalen
och dndrad anvandning av de fore detta stationslokalerna bedéms kunna medfora pa sin héjd sma
negativa konsekvenser for befintliga kulturvarden. Utformningen gar inte att bedoma i detta skede,
men om nya skyddsbestammelser och intentionerna i planbeskrivningen féljs och efterlevs blir
konsekvenserna sma. Det ar positivt att denna del av anlaggningen ater kan fa en funktion for
kollektivtrafiken.

Luften fran terminalen leds ut till ett utslapp placerat langst 6sterut pa Saltsjobanans gamla perrong.
Utsldppet har, trots att det paverkar en redan forsamrad luftkvalitet negativt, placerats lagt med hansyn
till kulturvarden kopplade till Katarinavagens valv och for att minimera ingrepp i bergvaggen. Tack
vare dessa hansyn bedéms det nya luftutslappet endast medféra sma negativa konsekvenser for
kulturvérden.

Den véstra 6ppningen i Katarinagaragets infart vid Katarinavagen tas i ansprak som personentré till
bussterminalen och forses med glasparti i delar av mynningen. Detta bedéms i huvudsak vara forenligt
med inneborden i de skyddsbestammelser (g2 och g3) som infors i planen och som meddelar
rivningsférbud och skydd mot dndringar av granitmur och betongvalv. Varsamhetsbestdmmelsen k1
reglerar att betongvalvets 6ppenhet och karaktér av in- och utfart ska bibehallas. Ett glasparti ger viss
paverkan pa valvets karaktar men de negativa konsekvenserna for kulturvarden bedéms vara sma.
Beddmningen forutsatter att den karaktaristiska rundade svagt utskjutande omfattningen, skarmtaket,
bevaras intakt enligt planens bestammelser.

I planbeskrivningen fors ett resonemang om framtiden for Stderbergs trappor. Att trapporna stangs
anges som ett tankbart alternativ da det signalreglerade 6vergangsstallet dver Stadsgardsleden bedéms
paverka framkomlighet och trafiksakerhet negativt. Soderbergs trappor ar, precis som Lokattens
trappor, ett av fa bevarade exempel pa trappor mellan Saltsjon och Katarinaberget/Stigberget. En
eventuell avstangning av trappan skulle ge mattliga negativa konsekvenser pa kulturvarden som
sammantaget skulle kunna ségas reducera de positiva konsekvenserna som uppnas nar Lokattens
trappor ater 6ppnas. Det bor dock papekas att de kulturhistoriska upplevelsevardena bedoms vara
starkare i Lokattens trappor an i S6derbergs trappor.

Sammantaget bedoéms planforslaget medfora stora positiva konsekvenser lokalt, framst pa grund av
ateroppnandet av Lokattens trappor. | 6vriga delar som beror kulturvarden bedéms planen medféra
inga eller sma negativa konsekvenser for kulturvarden. Denna bedémning baseras pa att
detaljprojektering och utférande gérs med stor hansyn till omradets kulturvarden, utformningsidéerna
i planbeskrivningen och i enlighet med intentionerna i planens skydds-, varsamhets- och
utformningsbestammelser. Mattliga till stora negativa konsekvenser kan annars uppsta vid nytt
luftintag och ny hiss. En eventuell avstangning av Soderbergs trappor bedéms ge mattliga negativa
konsekvenser.

7.4 REKREATION OCH STADSLIV

| detta kapitel behandlas fragan om omradets vistelsevarden och bedémningar av i vilken man man vill
stanna och vistas pa platsen. Som underlag for texten ligger rapporten Fordjupnings-PM stadsliv
(Spacescape, april 2011).
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7.4.1 Bedomningsgrunder

Stockholms dversiktsplan ”Promenadstaden”

Den politiskt formulerade malbilden om Stockholm som "Promenadstaden” utgor en viktig
utgangspunkt for bedomningen. En av 6versiktsplanens stadsbyggnadsstrategier for en hallbar tillvéaxt
ar "En levande stadsmiljo i hela Stockholm”.

Stockholms sociotopkarta

Stockholms sociotopkarta, framtagen av Stockholms stad, utgdr en omfattande undersékning av
Stockholmarnas vérderingar nar det galler utevistelse. Omraden som uppfattas som viktiga ar klassade
som vardefulla friytor. Viktiga gangstrak ar ocksa markerade.

7.4.2 Nulage

Kajomradet langs Stadsgardsleden ar bullrigt och ogastvanligt och har ingen friyteklassning enligt
sociotopkartan. Manga resendrer passerar idag bussterminalen som ar en bullrig, blasig, trafikfarlig
utomhusmiljé under tak, sdledes en mycket otrivsam miljo for gaende och vantande, i synnerhet under
den kalla arstiden. Pataglig trangsel uppstar vid tunnebanespéarrarna under rusning och det &r svart att
hitta ratt i bussterminalen och Slussenanlaggningen.

Vid det planerade ljusinslappet och luftintaget for bussterminalen finns det sma parkytor med bankar
som ger mojlighet till utblickar 6ver Saltsjon. De ligger inom ett omrade dar 75 % av ytan &r vardefull
friyta enligt sociotopkartan. Omradet &r dock paverkat av trafikouller med nivaer mellan 55 och

65 dB(A) vilket dverskrider Naturvardsverkets riktvarden for trafikbuller vid bostader och dven
paverkar mojligheterna att fora ett samtal.

7.4.3  Konsekvenser — Nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen skillnad mot nuléget. Den otrivsamma miljon i bussterminalen kommer
sannolikt forsamras ytterligare pa grund av 6kat slitage. Parkytorna vid Katarinabacken forblir
opaverkade. Nollalternativet bedoms medféra negativa konsekvenser for stadslivs- och
rekreationsvérdena.

7.4.4  Konsekvenser — Planforslaget

Inne i bussterminalen kommer avstanden att bli ndgot langre och forflyttningar mellan olika nivaer blir
nagot mer komplicerade an idag. Den nya hissen mellan Katarinavagen och Stadsgarden kommer
daremot att oka tillgdngligheten. Att vistas i berggrum kan upplevas som negativt. En viktig positiv
forandring &r att resendrerna kommer att kunna sitta inomhus och vanta i en klimatskyddad uppvarmd
terminal, med nérhet till butiker och service.

Bullernivaerna fran luftintaget i terrassen vid Glasbruksgatan regleras av gransvarden for externt
industribuller, som anger att ljudnivan 40 dB(A) inte far dverskridas vid fasaden pa narliggande
bostader nattetid. Ljudnivan 40 dB(A) motsvarar ljudnivan fran en viskning, ett samtal motsvarar cirka
60 dB(A). Berakningar har gjorts baserat pa att luftintaget utformas sa att 40 dB(A) inte éverskrids vid
intagsgallret. Berakningarna visar att ljudnivan inte ger ndgon forandring som gar att uppfatta jamfort
med det trafikbuller som finns vid bostéddernas fasader idag (Figur 7.5).
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Figur 7.5. Ljudnivaer dB(A) berdknade for tre platser kring luftintaget. Beraknade ljudnivaer inkluderar
paverkan fran dagens trafik och fran det planerade luftintaget. Berakning: Tyréns 2011-12-20.

Modjligheten att anvanda kajen for rekreationsytor, framst promenadstrak, ckar nar nuvarande
bussterminal flyttas. Mgjligheten till att sitta och beundra utsikten forsvinner vid den del av terrrassen
nedanfor Klevgrand dar ljusinsléppet anldggs. Den mojligheten finns daremot kvar i andra delar av
terrassen.

Sammantaget bedéms planforslaget ha mattliga positiva konsekvenser for rekreation- och
stadslivsvérdena.

7.5 RISK OCH SAKERHET
Detta kapitel bygger pa separat riskbedomning for bussterminalen (FSD, 2011-11-28).

For att ta reda pa vilka olyckshandelser/riskkallor som kan vara relevanta har en riskinventering
genomforts. Vid inventeringen har utgangspunkten varit att undersoka olyckshandelser och
skyddsobjekt utifran tre olika perspektiv (Figur 7.6):

Perspektiv A - Olycksrisker inom planomradet som paverkar planomradet/tankt verksamhet

Perspektiv B - Olycksrisker inom planomradet som paverkar omgivningen

Perspektiv C - Olycksrisker i omgivningen som paverkar planomradet/tankt verksamhet
Utifran riskinventeringen har en forsta dvergripande utvardering genomforts.
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Perspektiv A

SLUSSEN
e — O

Riskkalla = olycka som sker
inom planomradena

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig inom
planomradena

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Perspektiv B

SLUSSEN
e —

Riskkalla = Olycka som sker
inom planomradena

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig i angréansande
naromrade

SLUSSEN

— ©

Perspektiv C

Riskkalla = Olycka som sker
i angransande naromrade

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig inom
planomradena

Figur 7.6. Visualisering av de tre perspektiven som riskinventeringen utgatt ifran.

7.5.1 Bedomningsgrunder

For beddmning om olyckshandelser/riskkéllor forknippade med liv och halsa &r acceptabla eller ej,
utgar den Oversiktliga riskbedomningen fran fyra principer som utarbetats av Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap:

o Rimlighetsprincipen- Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel &r mojligt att
reducera eller eliminera en risk ska detta goras.

e Proportionalitetsprincipen — En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den nytta,
i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

o Fordelningsprincipen — Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor, vara
skaligt fordelade inom samhéllet.

e Principen om undvikande av katastrofer — Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
handelser som kan hanteras av befintliga resurser &n i form av katastrofer.

Da specifika acceptanskriterier funnits for olika olyckshandelser/riskkallor har ovanstaende principer
anvants for att bedéma om risknivan &r acceptabel eller ej.

Om en olyckshandelse/riskkalla kan ge upphov till konsekvenser som inkraktar pa samhallsviktiga
verksamheter bedéms den som oacceptabel och ska sa langt som majligt undvikas.

Om en riskkalla/olyckshandelse bedoms ge upphov till irreversibla konsekvenser pa miljo, ska
olyckshandelserna sa langt som méjligt undvikas.

33



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

7.5.2 Nulage

Inom planomradet ar det framst bensinstationen OKQ8 vid Katarinavagen som utgor riskkalla pa
grund av den hantering och transport av farligt gods (bensin, diesel och etanol) som sker dar.
Risknivan forknippad med drivmedelshanteringen ligger inte inom acceptansnivan. Bensinstationens
cisterner ar forlagda inuti bergrummet. Utanfor stationsomradet langs Katarinavéagen finns en
uppsamlingsranna for att fanga upp eventuella lackage.

Dagens bussterminal ligger 6ppet vilket gér evakuering och ventilation vid eventuella olyckor mycket
effektiv. Samtliga vagbanor i bussterminalen &r tillgdngliga for korsande fotgdngare dygnet runt vilket
medfor risk for trafikolyckor. Det finns &ven risk for nedfallande delar, byggnadsras eller kollaps av
konstruktioner.

7.5.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Befintliga riskkallor inom planomradena for Slussen och bussterminalen &r oférandrade jamfart med
nulaget, men risknivan kan forvantas kas med hansyn till det kraftiga slitaget som foreligger och
prognostiserade befolkningstillvaxten for Stockholm som stad.

Bussterminalen

Trots reparationsatgarder okar risken for skador orsakade av nedfallande delar, byggnadsras eller
kollaps. Dessa kan fa mycket allvarliga konsekvenser. Risken for trafikolyckor ar oforandrad.
Drivmedelshanteringen vid OKQ8 medfor fortsatt en riskniva som éverstiger acceptabel niva.
Sammantaget innebdr nollalternativet negativa konsekvenser vad géller risk och sékerhet.

7.5.4  Konsekvenser — Planforslaget

Avvecklingen av drivmedelshanteringen medfor stora positiva konsekvenser for risknivan vid entrén
till bussterminalen. Vad galler risknivaerna rorande brand och biogasdrivna bussar i bussterminalen
bedéms denna vara acceptabel om atgarder vidtas for att sakerstalla att tillrackligt god luftkvalitet kan
uppratthallas i handelse av brand samt att utrymningsvagarna ar sakra. Detta kommer att behandlas i
arbetet med detaljutformningen av bussterminalen.

Vad galler risknivan for handelser forknippade med attentat eller liknande bedoms denna vara férhojd
for planforslaget jamfort med nollalternativet om inga skyddsatgarder vidtas. Bedomningen grundas
pa underlag som &r sekretessbelagt. For att sanka risknivan till acceptabel niva bor atgarder av
forebyggande karaktar vidtas, bland annat se till att det finns mgjlighet att halla god uppsikt utanfor
terminalen.

Forutsatt att ovanstaende atgarder genomfors bedoms planforslaget medfora lagre risker i jamforelse
med nollalternativet, vilket innebar en stor positiv konsekvens avseende risk och sakerhet bade inom
planomradet och i forhallande till dess narhet.

7.6 HALSA

Halsa kan ségas vara ett tillstand av fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande. Halsotillstandet
bestams av en mangd olika faktorer. Kapitlet &r en kortfattad sammanstéllning avseende faktorer som
kan paverka manniskors halsa, och som har utretts mer utforligt i kapitel 7.1 Luftkvalitet, kapitel 7.4
Rekreation och stadsliv samt kapitel 7.5 Risk och sakerhet.

I den har miljokonsekvensbeskrivningen tas foljande faktorer upp:

o Viélbefinnande i form av exempelvis trygghet eller méjlighet till rekreation samt sékra
kommunikationer

o Skada till foljd av olycka
e Paverkan fran luft och buller.

Som underlag for urvalet av faktorer har Folkhalsoinstitutets Checklista for val av malomraden och
bestdmningsfaktorer/indikatorer vid halsokonsekvensebedémning (HKB) anvénts.

34



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

7.6.1 Nulage

Inom Slussenomradet finns stora trafikmangder som ger stérningar i form av luftfororeningar och
buller. Narmare 30 000 resendrer anvander Nacka-Varmdoterminalen dagligen. Resenérerna utsatts for
hdga luftfororeningshalter. Aven bullernivderna &r hoga och méjligheten till ro 4r begrénsad.
Terminalen uppfattas som sliten och osaker. Kérbanorna i bussterminalen korsas av fotgdngare vilket
medfor risk for olyckor. Langs den narliggande Stadsgardsleden overskrids i dagslaget
miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar (PM10). Daremot erbjuder delar av terminalen
en utblick over Saltsjon, vilket kan upplevas positivt.

7.6.2  Konsekvenser — Nollalternativet
Liten skillnad mot nulaget. Luftkvaliteten for resenarerna har inte forbittrats, vilket ar negativt. Aven
olycksriskerna for vantande resenarer kvarstar som en negativ konsekvens av nollalternativet.

7.6.3  Konsekvenser — Planforslaget

I och med den foreslagna utformningen dar trafikanterna endast nar bussarna via dorrar som dppnas
vid vissa tillfallen, kommer risken for trafikolyckor att minska jamfort med dagens Idsning dar hela
korbanan i bussterminalen star 6ppen for korsande fotgangare. Detta ar en positiv konsekvens av
planférslaget avseende trafiksékerhet.

Luften och bullermiljon for de vantande trafikanterna kommer ocksa att bli avsevart battre eftersom de
inte ar direkt exponerade som i dagslaget pa grund av att korytor och véantytor ar atskilda av
glasvédggar. De tusentals resendrerna vistas under kort tid i terminalen, men de kan antas vara dar varje
dag och en forbattring av miljon kan darmed antas oka deras valbefinnande genom att dagens blasiga,
bullriga anlaggning med dalig luft ersatts med en klimatkontrollerad vanthall. Bullermiljon for dem
som vistas pa kajen kommer att forbattras da bussarna leds in i berget. Luftmiljon vid Stadsgardsleden
beddms bli férsdmrad langs en kortare stracka. Sannolikt medfor detta marginella halsoeffekter
eftersom bade gangtrafikanter och cyklister kan antas passera pa kort tid.

Risken for skada minskar i och med att drivmedelshanteringen vid OKQ8 avvecklas och
trafiksituationen fOr bussresendrerna forbattras.

Sammantaget bedéms planforslaget medfora stora positiva konsekvenser ur halsoperspektiv framst pa
grund av minskad exponering for luftféroreningar, buller och 6kad sékerhet.

7.7 HUSHALLNING MED NATURRESURSER

7.7.1 Beddmningsgrunder
Hushallning med naturresurser regleras i miljobalken.

Miljobalkens 3:e kapitel “Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vatten”:

1 § "Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sadan
anvandning som medfor en fran allméan synpunkt god hushallning.”

6 8§ "Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i évrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa
grund av deras naturvérden eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skall sa langt som
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.”

Omraden som &r av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet skall skyddas mot
atgarder som avses i forsta stycket.”

Miljobalkens 4:e kapitel "Sarskilda bestammelser for hushallning med mark- och vatten for vissa
omraden i landet™:

Detaljplaneomradet ligger inom riksintresset Kustomradena och skargardarna i Sodermanland. Har
ska turismen och det rérliga friluftslivets intressen sérskilt beaktas vid exploateringsforetag.
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7.7.2 Nulage
Nagon jord- eller skogsbruksmark eller véardefull naturmark finns inte i omradet. Slussen &r en stor
bytespunkt for olika kollektivtrafikslag.

Trafikapparaten i Slussen dr idag 6verdimensionerad i relation till biltrafikbehovet vilket innebdr ett
overdrivet stort ianspraktagande av mark for biltrafik. Daremot ar den underdimensionerad i relation
till busstrafikens behov.

Kajerna runt Slussen anvénds framst for att angora fartyg. Ett antal fartyg &r fast férankrade, medan
andra gor turer fran platsen. Det &r relativt langa strackor som utnyttjas till detta &ndamal. | Gvrigt ar
anvandningen av kajerna ytterst begransad da Stadsgardskajen ligger nara och gor att tillgangligheten
for gangtrafikanter ar begransad och bullernivaer mycket hoga.

7.7.3  Konsekvenser - Nollalternativet

Markanvandningen med 6verdimensionerade biltrafikytor och outnyttjade kajmiljoer i ett sa attraktivt
lage som Slussen, bade med hanseende till kulturmiljon och till den centrala lokaliseringen bedoms
vara dalig hushallning med mark. Att anvanda ytor nara kajen till busstrafik gor att den inte kan
anvéndas for till exempel rekreation. Miljon for kollektivtrafikresendrer i Slussen kommer dven
fortsattningsvis att vara dalig, och i jamforelse med nulaget blir den framover annu samre i samband
med att konstruktionen forsamras och forstarkningsatgarder gors. Otrevlig miljo kan vara en faktor
som gor att folk valjer bort buss som fardmedel.

7.7.4  Konsekvenser — Planforslaget

Forlaggningen av bussterminalen till ett bergrum frigér markytor, bland annat kajytor, till annan
anvandning som till exempel stadsliv och battrafik. Det bedéms vara god hushallning av mark och
vatten och vara i enlighet med riksintressets intentioner.

Béttre miljo och storre kapacitet for kollektivtrafikresenérer ger forutsattningar for att fler anvénder
kollektivtrafiken vilket ur ett klimatperspektiv &r positivt. Rivningen av befintlig anlaggning genererar
rivningsmaterial. Utsprdngningen av bergrummet kommer att generera stora méngder bergmassor. Ett
av projektmalen &r en hallbar anvandning av material och resurser, vilket ar positivt ur
resurshushallningssynpunkt. Utpumpning av vatten, ventilation och andra installationer kommer att
forbruka mer energi an nollalternativet, vilket daremot &r negativt.

Sammantaget bedéms planforslaget medféra mattliga positiva konsekvenser ur ett
resurshushallningsperspektiv.
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8 BYGGSKEDET

Genomfdrandeplaneringen av ombyggnaden av bussterminalen pagar Iopande, liksom arbete med
projektering. Darmed blir texten i detta kapitel av generell karaktér dar méjliga stérningar identifieras.
Byggskedets effekter beskrivs samlat for Slussen och for bussterminalen eftersom bygget sker som ett
projekt. For en mer detaljerad beskrivning av genomférande och miljékonsekvenser under byggskedet
hanvisas till Fordjupnings-PM byggrelaterade miljokonsekvenser samt kommande vatten-MKB.

8.1 BYGGNADSARBETEN VID BUSSTERMINALEN

Byggstart for anlaggningsarbetena i Slussenomradet, daribland bussterminalen, ar planerat till ar 2013.
Bussterminalen kommer att tas i bruk &r 2018. Ovriga delar av Slussenanlaggningen planeras bli
fardiga att tas i bruk ar 2020. Under denna tidsperiod omfattar arbetena fardigstallande av omradets
grundlaggande konstruktioner sasom exempelvis trafiksystemet, broar, slussanlaggningen och kajer.

Den fardiga golvnivan i terminalen blir cirka -4 meter och sprangbottnens niva blir cirka -5 meter i
hojdsystemet RH 00. Ledningssystem och teknikutrymmen kommer att laggas i trdg som sprangs ut
under den generella sprangbottennivan, som lagst pa nivan cirka -10 meter. Tillfarten i dster kommer
utanfor tunneldelen att ligga i ett djupare betongtrag for att kunna passera under Saltsjébanan.

Byggnationen i Slussen maste genomforas parallellt med att den befintliga Slussenkonstruktionen rivs.
Tillfalliga etableringar for att uppratthalla omradets funktioner samt for att mojliggora arbeten i
omradet kommer att kravas. En provisorisk bussterminal kan komma att anlaggas kajen eller pa
pontoner i Saltsjon.

Manga arbetsmaskiner och lastfordon kommer att behdvas for arbeten och transporter inom omradet
eller for att transportera material och massor till och fran omradet. Det bergmaterial som uppkommer i
arbetet med bergrummet, och som kan anvéandas inom arbetsomradet, kan behova krossas lokalt.
Ovrigt material transporteras for bearbetning och hantering pa annan plats.

En avloppstunnel i Katarinaberget kommer att flyttas.

Vatten som pumpas bort under byggtiden for att halla arbetsomradena torra, sa kallat
lanshallningsvatten, kommer troligen att ledas till Stockholm Vattens avloppsreningsverk i Henriksdal,
efter slam-och oljeavskiljning i portabla reningsanldggningar (containersystem eller liknande).
Stockholm Vatten AB har i andra sammanhang tillatit dverféring av lanshallningsvatten till
reningsverk och denna 6verféring bedéms vara den bésta losningen for miljon.

8.2 MILJOKONSEKVENSER AV ANLAGGNINGS- OCH BYGGNADSARBETEN

8.2.1  Kulturmilj6

Eventuella sattningar, forandringar i grundvattennivaer och vibrationer fran grundlaggning och andra
byggnadsarbeten kan medféra allvarlig paverkan pa bebyggelsen om inga skadeforebyggande atgarder
vidtas.

Arbetsomradet inom Slussenprojektet och bussterminalen ingar dven i ett stort fornlamningsomrade
dér kulturhistoriska lamningar har patraffats vid tidigare undersokningar. Under ombyggnadsarbeten
kommer troligen fler fornlamningar att paverkas och komma i dagen. Det kraver undersokningar och
dokumentation av varden. Stockholms stad kommer att séka tillstand for ingrepp i fornlamning enligt
kulturminneslagen. Tillstdnd kan dven behovas for atgarder som paverkar byggnadsminnen och évrig
bebyggelse med kulturvérden.

Vilka byggnader och vilka delar av dessa byggnader, samt vilken typ av kulturvarden som finns inom
utredningsomradet ska utredas, definieras och dokumenteras. Darefter tas rutiner med funktionella och
uppféljningsbara kontrollsystem fram. Kontrollsystemen provas noggrant och justeras innan arbetet
paborjas. Det galler bebyggelsen inom utredningsomradet i allménhet och sadan med kulturvarden i
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synnerhet. Overgripande forbesiktningar av byggnader med kulturvérden utférs med stod av relevanta
kunskapsunderlag.

Sattningar och vibrationer, planerade och genomforda skyddsatgarder samt deras foljder pa
bebyggelse med kulturvédrden, kommer &ven att foljas upp under och efter byggtiden. Bland annat med
hjalp av kontinuerliga matningar, besiktningar och dokumentationer. Justeringar av vibrationsnivaer
och skyddsatgarder gors vid behov. Besiktningar, dokumentationer och kulturvardesbedémningar
genomfors av erfarna antikvariskt sakkunniga i samrad och i samverkan med projektledning,
Stadsmuseet och dar sa kravs med bistand av annan relevant teknisk expertis.

Med réatt resurser till férundersékningar och projekteringar av fungerande, synkroniserade
sattningsforebyggande atgarder bor skador och negativa effekter pa kulturvarden kunna minimeras till
acceptabla nivaer.

8.2.2  Buller

Slussen &r en trafikplats med intensiv trafik som gor att ljudnivan ar mycket hog i omradet. Ljudnivan
overskrider idag kraftigt gallande riktvarde for trafikbuller 1angs Munkbroleden och Skeppsbron och
vid Sodermalmstorg. Den ekvivalenta ljudnivan ar vid en del byggnader hogre &n 65 dB(A), pa vissa
kommunikationsstrak ofta hogre an 70 dB(A). Vid parkerna mellan Glasbruksgatan och Klevgrand ar
nivaerna 60-70 dB(A) (Figur 8.1).
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Figur 8.1 Nuvarande ekvivalenta ljudnivaer fran vag- och spartrafik dagtid (kl 06-18). (Kalla:
http://www.map.stockholm. se/kartago/, 2011-03-25).

Tva skeden vid ombyggnaden av Slussen har bedomts innefatta byggnadsarbeten som medfor hoga
ljudnivaer, och som darmed beddmts som lampliga att anvanda som grund for bullerberdkningar:

« Skede A innebér en bred skala av saval tillstandspliktig som icke tillstAndspliktig verksamhet:
Bergarbeten for ny bussterminal, omfattande sluss- och broarbeten med muddring, schaktning,
spontning och pélning, en anpassning av Saltsjobanan samt nya konstruktioner for Hornsgatan. Skede
A dr planerat att genomféras under 2014 — 2016.
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« | skede B utfors 6vrig tillstandspliktig vattenverksamhet: Kajkompletteringar vid Kornhamnstorg och
Skeppsbron samt nagot tidigare aven vid Soder Malarstrand och Stadsgarden. Kan bli aktuellt vid
olika tidpunkter for olika geografiska delomraden.

Den stdrsta bullerokningen sker under skede A. Ombyggnadsarbetena bedéms kunna hdja den totala
ljudnivan i de s6dra delarna av Gamla stan och i de norra delarna av Sodermalm med omkring

5-10 dB(A) jamfort med dagens trafikbuller (Figur 8.2). Tillskottet av buller fran pram- och
lastbilstransporter av massor in och ut fran arbetsomradet kommer for bussterminalens vidkommande
att paverka framst Stadsgardskajen. Buller fran transporterna kommer dock bli forsumbara jamfort
med andra bullerkallor i omradet, framst bullret fran 6vrig trafik.
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Figur 8.2 Beraknade ekvivalentniver av byggbuller utomhus i ovan beskrivet genomforandeskede A. Kalla:
Norconsult, 2011-11-07.

Liksom i andra stora projekt kommer Stockholms stad att stélla miljokrav pa anlitade entreprendrer,
bland annat sa att bullerstérningar och andra olagenheter begréansas. For att kunna férhindra
olégenheter inomhus i sarskilt bullerutsatta fastigheter, arbetar Stockholms stads Exploateringskontor
med att ta fram en atgardsplan for buller. Planen ar i forsta hand inriktad pa att forebygga och reducera
buller fran byggnadsarbetena. Fastighetsagare kommer att erbjudas bullerddmpande atgarder pa sina
fastigheter, normalt fonsteratgarder, om sadana kravs for att klara gallande riktvarden for buller
inomhus. Atgarderna kommer att tas fram i dialog med fastighetségare, omkringboende och andra
anvéndare, till exempel verksamhetsuttvare. 1 sista hand finns &ven mojlighet till tillfallig vistelse
eller evakueringsbostad.

8.2.3 Komfortvibrationer och stomljud inomhus

Komfortvibrationer &r stdrande skakningar och vibrationer i de bostads- och kontorsfastigheter som
utsatts for storningar fran byggarbeten och intensiv trafik. Stomljud alstras av olika vibrationskallor
och sprids genom mark och byggnadsstommar for att slutligen upplevas som ljud i bostader och
lokaler.
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Stickprovsmatningar och berakningar som har gjorts inom projektet indikerar att palning och
spontning kommer att ge forhallandevis sma storningar for dem som bor eller visats i omradet runt
Slussen. Ett undantag kan dock vara byggnader grundlagda pa berg vid arbeten kvallstid da det kan
forekomma en viss risk for storande stomljud. Detta galler da framst om det skulle bli aktuellt med
stoppslagning med palningsriggar narmare an 15-20 meter fran byggnaden. Stoppslagning kommer
dock endast att anvandas undantagsvis.

Det mest kritiska momentet beddms vara bergborrning under Katarinavagen, som kan ge upphov till
stérande stomljud i stor omfattning for byggnader langs gatan. Komfortvibrationerna bedéms dock
ligga under kénseltréskeln och bér ddrmed inte upplevas som stérande.

Exploateringskontorets tidigare namnda atgardsplan kommer att forutom luftburet byggbuller galla
stérande stomljud.
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8.2.4  Luftkvalitet

Vid ombyggnaden av Slussen kommer manga arbetsmaskiner och transportfordon att anvandas. Detta
kommer att leda till 6kade utslapp av kvaveoxider och partiklar i och kring Slussen. Utifran en
uppskattad arbetsvolym har dessa utslapp och utslapp fran utsprangningen av bussterminalen i
Katarinaberget beréknats. Spridningsberdakningar har genomforts for dygnsmedelvérden av
kvavedioxid och inandningsbara partiklar (PM10") i tvé& skeden i projektet: &r 2 och &r 5. Ar 2 &r ett
skede med intensiva arbeten, bland annat for bussterminalen. Ar 5 &r ett skede med en mer
genomsnittlig mangd arbeten som kan anses representera ett normalar under Slussens ombyggnad.

Spridningsherakningarna visar att bidraget fran utslappen vid ombyggnaden av Slussen ar som storst
under ar 2 utanfor den arbetstunnel som ar planerad att anvandas vid byggandet av bussterminalen
(Figur 8.3 och Figur 8.4). Aven under den Gvriga ombyggnadstiden kan utsléppen leda till forhojd
fororeningshalt i omgivningsluften. Dessa forekommer i forsta hand inom omraden dar allmanheten
inte har tilltrade under tiden for ombyggnadsarbetena. Inom dessa omraden galler inte
miljokvalitetsnormerna.
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Figur 8.3. Dygnsmedelvardet av det genomsnittliga tillskottet till kvavedioxidhalten ar 2 (Arbetsomradet anges
med svart linje). Gransvardet angett som dygnsmedelvérde &r 60ug/m?.

* PM10 &r inandningsbara partiklar med diameter <10 um.
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Figur 8.4 Dygnsmedelvardet av det genomsnittliga tillskottet till halten PM10 kring arbetsomradet ar 2.
(Arbetsomradet anges med svart linje). Gréansvardet angett som dygnsmedelvérde &r 50ug/m?.

Utanfor arbetsomradet ar bidragen lagre. Risken att normerna 6verskrids dven utanfor arbetsomradena
kan inte helt uteslutas. Vid rivnings- och anlaggningsarbeten pa land kommer det dven uppsta damm
som kan paverka omgivningsluften negativt i delar av arbetsomradet.

Stockholms stads upphandlingsregler innehéller krav att entreprenorerna anvander maskiner med sa
bra utslappsvarden som majligt, att tomgangskorning ska undvikas och att drivmedel som uppfyller
kriterier for miljomarkning ska valjas framfor andra. Staden kommer ocksa att stalla krav pa att
entreprendrerna genomfor atgarder for att minimera dammbildning och forebygga att damm sprids
utanfor arbetsomradet.

8.2.5  Rekreation och stadsliv

Under byggskedet kan rekreationsvardena storas lokalt av luftfororeningar, dalig framkomlighet,
damning och buller och av det 6kade antalet tunga transporter till och fran arbetsomradet. Tidigare
beskrivna atgarder for att begransa dessa storningar kommer att mildra byggnadsarbetenas storningar
pa rekreation. Karl Johanslussen stangs for trafik vilket kommer paverka fritidsbattrafiken som maste
ta andra vagar mellan Malaren och Saltsjon.

8.2.6  Grundvatten

Den planerade byggverksamheten berdr olika grundvattenmagasin med sinsemellan olika
forutsattningar; jordgrundvatten pa Sédermalm och berggrundvatten pa Sédermalm. Marklagren
varierar stort och utgoérs av bland annat fyllnadsmassor, isdlvsmaterial, tidigare havsbotten och urberg.
Landomradena omges av Malaren och Saltsjon. Dessa ytvattenmagasin styr grundvattennivaerna i en
stor del av de aktuella omradena.

Byggnadsverksamheten kan medfora viss paverkan sasom bortledning eller dimning av grundvatten.
Denna paverkan kan leda till effekter sdsom grundvattensankning, portrycksminskning i lera,
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forandrade flodesriktningar och mobilisering av fororeningar. Konsekvenser som kan uppsta av sadana
effekter ar till exempel:

e Rorelser och deformationer pa grund av att grundvattennivan hajs eller sanks

e Forsamrad markstabilitet eller erosion pa grund av hojda grundvattennivaer och vattenmattad
mark

e Minskad effektivitet pa energianlaggningar i jord och berg
e Okad féroreningsbelastning pa recipient for bortlett lanspumpnings- och draneringsvatten.

Risk for paverkan med betydande konsekvenser foreligger och skyddsatgarder kan komma att bli
nodvandiga. Exakt vilka skyddsatgarder som kan vara nodvandiga i detta fall &r fortfarande foremal
for utredning och kommer att redovisas i vatten-MKB. Atgarder som kan bli aktuella &r:

e Tétning av sprickor for att minska mangden inldckande vatten
o Infiltration av vatten om det finns risk for skadlig grundvattensankning i jord

e Omdet finns risk for skadlig damning av grundvatten kan de ddmmande konstruktionerna
behdva forses med dranerande material pa utsidan for att leda vattnet runt konstruktionerna

o Kontrollméatningar av rdrelser och deformationer och anpassning av arbetsutforandet kan géras
for att tidigt upptacka och minska risken for skador pa byggnader

o Skadeforebyggande atgarder pa sattningskansliga broar och noggrann kontroll av rérelser och
deformationer

o Kontroll av lanspumpnings- och dréneringsvatten och vid behov rening innan det leds till
recipient.

I forslaget till kontrollprogram kommer det inga att kontrollera den omgivningspaverkan som kan
relateras till vattenverksamheten.

8.2.7 Masshantering

Stockholms stad har paborijat ett arbete med att ta fram en masshanteringsplan for Slussenprojektet.
Syftet med masshanteringsplanen &r att beskriva den 6vergripande logistiken, strategin och
masshanteringen vid genomférandet av Slussenprojektet samt 6vergripande strategier for hanteringen
av massor, daribland bergmassorna fran bussterminalen. I planen redovisas dven en bedémning av
omradets miljctekniska status som styr hur hanteringen av fororenade massor ska ske. En detaljerad
masshanteringsplan kommer att uppréttas produktionsstarten da forutsattningarna i projektet ar
definierade pa en mer detaljerad niva an idag.

Projektet &r komplext och styrande fér genomforandet &r tid, utformning och funktioner som till
exempel trafik som maste hallas i drift under hela genomférandet. Med utgangspunkt fran dessa
forutsattningar ar malsattningen for projektet att erhalla en optimal massbalans, effektiva transporter,
miljomassig hantering av massor, minimal paverkan pa omgivningen och god kontroll under hela
genomforandet.

Foljande lokala miljomal har formulerats for hantering av avfall och masshantering i Slussenprojektet:
Bygg-, rivnings- och schaktmassor ska hanteras i féljande prioritetsordning;

1. Ateranvandning inom Slussen

2. Ateranvandning pa annan plats

3. Atervinning

4. Energiutvinning

5. Borttransport och slutligt omhéandertagande sdsom deponering.

En viss mangd bergmassor har bedomts vara mojliga att ateranvanda inom Slussenprojektet.
Pramtransporter kan vara ett lampligt alternativ for de bergmassor som inte kan ateranvandas.
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Lastning kan eventuellt ske via transportband fran bussterminalsomradet till pram i Saltsjon.
Lasthilstransporter med bergmassor kommer sannolikt att ga dsterut.

8.2.8  Vattenmiljo

Vattenmiljon i Slussens narhet ar starkt modifierad av kajer, sjofart och slussning, och paverkad av
fororeningar. Vaxt- och djursamhallen ar utarmade och domineras av fororeningstaliga arter.
Ombyggnadsarbetenas konsekvenser for vattenmiljon kommer att bedémas i vatten-MKB utifran en
rad olika bedémningsgrunder, framst de miljokvalitetsnormer som har beslutats inom EU och
Naturvardsverket med anledning av EU:s ramdirektiv for vatten.

Exploateringskontoret stéller krav pa forsiktighetsmatt i alla sina entreprendrsupphandlingar.
Fororenat processvatten och dranvatten kommer att vid behov omhéndertas lokalt med
slamavskiljning och i vissa fall aven oljeavskiljning. Lanshallningsvatten fran Katarinaberget kommer
sannolikt att ledas till reningsverk.

8.2.9  Milj6- och halsorisker under rivning och ombyggnad

Liksom alla andra utévare av tillstandspliktig verksamhet ar Stockholms stad skyldig att fortlépande
och systematiskt undersoka, bedéma och dokumentera riskerna med aktuell verksamhet fran halso-
och miljésynpunkt. En riskutredning med syfte att identifiera och beddéma risker for hélsa och milj6
under rivnings- och byggskedet pagar. Fokus kommer ar pa handelser av olyckskaraktar.

Riskbeddmningar gors genom att potentiella riskhdndelser identifieras, varefter sannolikheten for att
de ska intraffa och konsekvenserna for yttre miljé och ménniskors hdlsa om de intraffar bedoms.
Darefter utreds behovet av skadeférebyggande arbeten och skyddsatgarder.

Riskutredningen ar en lépande process, som just har pabdrjats. | vatten-MKB:n kommer de
riskutredningar som har betydelse for héalsa och miljd att sammanfattas.
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9 SAMMANTAGNA KONSEKVENSER
BUSSTERMINALEN OCH SLUSSEN

Detaljplaneomradet for bussterminalen ligger i ndra anslutning till detaljplaneomradet for Slussen.
Planerna kan sammantaget innebara okade halter av luftfororeningar pa Stadsgardsleden ster om
Stadsgardsledens mynning. Den sammantagna konsekvensen av de bada planerna ar daremot avsevart
positiv pa grund av att manniskor inte utsatts for lika hoga halter av fororeningar, framfor allt for att
delar av Stadsgardsleden dackas Gver.

Aven for grundvatten under drifttid kan sammantagna konsekvenser av de tva planerna uppsta, vilket
redovisas i vatten-MKB. | 6vrigt uppstar ssmmantagna konsekvenser av den nya detaljplanen for
Slussen och den nya detaljplanen for bussterminalen i Katarinaberget framst under byggtiden, vilket
redovisas ovan.

10 SAMLAD BEDOMNING

10.1 SAMLAD BEDOMNING

Den nya detaljplanen for bussterminal i Katarinaberget medfér bade positiva och negativa
miljokonsekvenser jamfoért med nollalternativet. Den samlade bedémningen &r att en forlaggning av
bussterminalen till Katarinaberget ar att féredra ur miljosynpunkt och hélsosynpunkt jamfért med
nollalternativet.

Planforslaget bedéms medfora stora positiva konsekvenser for kulturmiljon, framst pa grund av
nyoppnandet av Lokattens trappor. De negativa konsekvenser som kan uppsta vid andra platser inom
planomradet har bedomts som obefintliga eller sma om utformningen gors med héansyn till
kulturvéardena i omradet och i enlighet med planens bestammelser. Annars riskerar konsekvenserna bli
mattliga till stora vid det nya luftintaget och den nya hissen. En eventuell avstangning av Soderbergs
trappor bedoms ge mattliga negativa konsekvenser.

Detaljplanen for bussterminalen skapar forbattrad luftkvalitet och minskad bullerstérning for
bussresenarerna. Trafiksakerheten 6kas da resenarerna slipper korsa bussarnas kérytor. En viss okning
av halterna av luftféroreningar utomhus sker invid Stadsgardsleden. Méanniskors exponering for
luftfororeningar totalt minskar daremot, vilket sammantaget innebér en positiv konsekvens jamfort
med nollalternativet ur ett luftkvalitetsperspektiv. Planen innebdr &ven forbattrad sdkerhet eftersom
drivmedelshanteringen vid bensinstationen forsvinner. Sammantaget beddms planen medféra stora
positiva konsekvenser ur ett halsoperspektiv for de faktorer som ar relevanta for bussterminalen.

Gangavstandet till anslutande kollektivtrafik blir nagot langre for bussresenarerna jamfort med
nollalternativet. Daremot kommer vistelsen i den nya klimatkontrollerade bussterminalen vara mer
behaglig &n i dagens blasiga och bullriga bussterminal. Planforslaget bedoms som helhet ha méattliga
positiva konsekvenser for rekreation och stadsliv.

Permanent bortledning av grundvatten kan medfora avsankta grundvattennivaer vilket kan skapa
sattningar i byggnader och anlaggningar i omraden med lerjord, samt paverka energibrunnar om inte
skyddsatgarder vidtas. Utredningar kring detta pagar och kommer att redovisas i ansokan om tillstand
enligt miljébalken for vattenverksamhet tillsammans med forslag till skyddsatgarder.

Aven under byggtiden kan bortledning av grundvatten paverka befintliga byggnader inom
planomradena, liksom vibrationer fran sprangning. Detta utreds fortfarande och atgardsprogram
kommer att tas fram for att begréansa risken for skador. Atgérder planeras dven for att minska péverkan
av byggbuller och stomljud.
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De nya detaljplanerna skapar planmassiga forutsattningar for klimatanpassning i Slussenomradet pa
cirka 100 ars sikt. En attraktivare miljo och storre kapacitet i bussterminalen kan bidra till att fler
utnyttjar kollektivtrafiken vilket &r positivt ut ett klimatperspektiv. Ventilation, dranering och andra
installationer kommer dock att krava en hogre energiatgang an dagens bussterminal. Detaljplanen for
bussterminalen skapar forutsattningar for att flytta den befintliga bussterminalen, vilket 6kar
mojligheterna att anvanda kajomradet till annat an trafik. Detta bedoms ge mattligt positiva
konsekvenser ur ett resurshushallningsperspektiv.

10.2 UPPFYLLANDE AV MAL

Nedan beskrivs hur Sveriges miljokvalitetsmal beaktats i arbetet med planférslagen samt vilka
overgripande mal som tagits fram for Slussenprojektet och hur dessa beaktats i detaljplanen for
Slussen och detaljplanen for bussterminalen. Stockholm stads évriga lokala miljomal och policyer
redovisas i respektive kapitel for de miljoaspekter dér det &r relevant.

10.2.1 Nationella miljomal

Begransad klimatpaverkan, Bara naturlig férsurning, Ingen évergddning

Vid utveckling av planforslagen har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma forutsattningar for
resendrer med kollektivtrafik, samt for cyklister och fotgéngare. Detta kan leda till ett minskat resande
med bil vilket i sin tur leder till minskade utslépp av véxthusgaser och kvaveoxider.

Frisk luft

Konsekvenserna av planforslagen har undersokts med avseende pa luftkvalitet och
miljokvalitetsnormer. Planering av vistelseytor beaktar luftkvaliteten inom olika omraden sa att
manniskors hélsa inte skadas. Vid utveckling av planférslag har stor vikt lagts vid att skapa
gynnsammare forutsattningar for resendrer med kollektivtrafik, samt for cyklister och fotgéngare.
Giftfri miljo

I en miljéundersokning har fororeningar i mark och vatten kartlagts inom omradet. Vid byggnation
kommer massor med forhojda halter féroreningar att avldgsnas vilket leder till en forbattrad miljo
inom omradet. Risken for spridning av féroreningar i byggskedet utreds vidare. Val av produkter och
material hanteras inom ramen for miljostyrning av projektering och byggande.

Levande sjoar och vattendrag
Planforslagen innebar ingen 6kning av fororeningar till dagvattnet. Inte heller nagon 6kning av
avrinnande vatten. Vatten som genereras i bussterminalen bedéms inte paverka malet.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ar inte aktuellt eller [&mpligt som dricksvattenresurs. Projektet innebdr varken en
forsamring eller forbattring av situationen.

God bebyggd miljo

Planforslagen utvecklas for att skapa en god och halsosam livsmiljo samt for att beakta omradets
kulturvarden. Buller och vibrationer fran trafiken har undersokts for olika omraden och planerade
byggnader for att utreda om de &r lampliga for rekreation och/eller boende. | omradet finns goda
kollektivtrafikforbindelser och gang- och cykelvagar. Den slutliga utformningen av byggnaderna bor
beakta energianvandning samt att en god inomhusmiljo skapas.

Malen Ett rikt vaxt- och djurliv, Skyddande ozonskikt, Myllrande vatmarker, Hav i balans samt
levande kust och skargard, Storslagen fjallmiljo, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Saker
stralmiljo bedoms inte vara relevanta i detaljplanerna.
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10.2.2 Slussens miljomal

Stockholms stad har antagit évergripande miljomal for Slussen. Malen géller for planering,
projektering, genomfdrande och drift. Malen anknyter saval till nationell miljolagstiftning och
nationella miljomal som till Stockholms stads och Exploateringskontorets miljohandlingsprogram. |
detta kapitel gors, for planeringsskedet, en utvérdering av de 6vergripande malen i férhallande
detaljplanerna for Slussen och en ny bussterminal i Katarinaberget. For mer information om
miljémalsarbetet se bilaga — Overgripande miljémal.

Energi

Energi
Omradet ska priglas av energieffektiva |Osningar
och anvandning av fornyelsebara energislag.

Miljomalet for energi beror byggnader, anlaggningar samt transport- och kommunikationsmajligheter
i och genom Slussenomradet.

Detaljplanerna ger forutsattningar for anvandning av energieffektiva l6sningar och fornyelsebara
energislag for forsorjning av Slussenomradet. Det finns forutséttningar i form av plats att ansluta
byggnader till exempel till fjarrvarme/fjarrkyla. Det pagar arbete i Stockholms stad som syftar till att
fjarrvarme och fjarrkyla i allt hogre utstrackning ska baseras pa fornybara energikallor.

Detaljplanen for Slussen anpassas till samma biltrafikmangd som ar 2009. Eftersom
Slussenanldggningen idag ar dverdimensionerad for biltrafiken har trafikytornas utbredning minskats
till forman for rekreation, gang- och cykeltrafik. Slussenomradet ar en passage for cyklister i saval
nord-sydlig som i vast-gstlig riktning. Antalet cyklister éver Slussen har fordubblats de senaste 15
aren. | detaljplanen for Slussen 6kar ytorna for gang- och cykeltrafik vasentligt i jamforelse med
dagens utformning. Md&jligheterna att ta sig fram per cykel forbattras, genom breda cykelfélt/banor
med majlighet till omkorning, ny cykelbro utmed tunnelbanebron och nya cykelstrak 6ver tva lagbroar
mellan Sédermalm och Gamla stan samt ett brett cykelstrak utmed kajerna pa Stadsgardsleden och
Soder Mélarstrand utan konflikt med biltrafik. Mojligheterna for fotgangare att ta sig bland annat
mellan Gamla stan och S6dermalm och vidare forbattras jamfort med idag.

Detaljplanernas utformning har tagit hansyn till, och berett plats for, alla de kollektivtrafikslag som
kommer att trafikera Slussenomradet — bussar, batar, eventuell ny sparvég, tunnelbanan och
Saltsjobanan. Detaljplanerna for Slussen och for nya bussterminalen skapar bra bytesmdjligheter
mellan olika trafikslag i Slussenomradet. Planforslaget for bussterminalen innebér dock en langre vag
att ga for Nacka-Varmdaoresenarer som vill byta mellan buss och tunnelbana, jamfort med idag.

Sammantaget bedoms malet vara uppfyllt i planeringsfasen. Under kommande projektering kommer
beslut att tas om vilka energieffektiva och hallbara losningar for el-, kyla och varmeférsorjning som
ska finnas for stadens och andra aktorers byggnader och anlaggningar i Slussenomradet.

Klimat

QO Klimat
Omradet ska anpassas for klimatet
0 idag och i framtiden.

Den nya detaljplanen for Slussen skapar planméssiga forutsattningar for att kunna tappa ut mer vatten
fran Malaren till havet, vilket minskar de stora 6versvamningsrisker som finns runt hela Mélaren idag.
Minskade 6versvdmningsrisker innebdr battre skydd for bebyggelse och infrastruktur i
detaljplaneromradet, langs Malarens strander i Stockholm och regionalt runt hela Mélaren. Det ger
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ocksa ett battre dversvamningsskydd for dricksvattnet for cirka 2 miljoner manniskor i Malardalen.
Anlaggningarna i Slussenomradet dimensioneras for en livslangd om cirka 100 ar vilket innebér att
kajer, kanaler, grundlaggning med mera anpassas till cirka en meter hogre havsvattensstand an idag,
pa global niva. Med landhgjningen inrdknad innebar det for Stockholmsomradet ett havsvattenstand
som &r cirka 0,5 meter hdgre an idag. Detaljplanerna skapar battre planmassiga forutsttningar &n vad
vi har idag att klara klimatforandringar, bade i form av till exempel stigande havsvattenstand och
varmare somrar.

Malet bedoms vara uppfyllt i planeringsfasen. Under kommande projektering kommer beslut att tas
om ytterligare anpassningar inom Slussenomradet till klimatférandringar inom en 50-100 ars period.

Kretslopp

Kretslopp
Omradet ska genomsyras av hallbar
anvandning av material och resurser.

Miljomalet for kretslopp beror avfallshantering, hantering och krav pa material, massor, vatten med
mera.

Detaljplanerna ger planmassiga forutséttningar for en miljéméssigt optimerad avfallshantering. Det
finns aven utrymmen inom Slussenomradet for eventuell rening av trafikdagvatten genom att det finns
plats i form av ytor och strak som kan utnyttjas.

Malet bedoms vara uppfyllt i planeringsfasen. | den kommande projekteringen sker beslut om vilka
kretsloppslosningar och reningsmetoder som ska finnas i Slussenomradet bade nar anlaggningarna ar i
drift och under byggskedet.

Rekreation
Rekreation
Motesplatsen ska uppmuntra till rorelse
e och vistelse i en attraktiv miljo.
R

Detaljplanerna skapar flera nya platser och strak centralt i Stockholm med bra tillganglighet och goda
forutsattningar att vara attraktiva for vistelse och rorelse. Attraktiviteten beddms kunna bli stor, bland
annat i termer av utsikt, vyer, gronska och upplevelsevarden. | detaljplanen for Slussen skapas en park,
vilket ger mer gronska pa platsen an idag. Slussen ar en trafikplats i centrala Stockholm vilket innebéar
att ljudnivaerna &r relativt hoga i omradet, dven pa rekreations- och vistelseytor. Detaljplanen for
Slussen innebér dock att ljudnivaerna pa flera rekreations- och vistelseytor minskar jamfort med idag,
framforallt eftersom Stadsgardsleden déackas 6ver. Detaljplanen for bussterminalen skapar
forutsattningar for en attraktiv resenarsmiljo utifran flera olika aspekter bland andra gestaltning,
ljudniva och luftkvalitet. Planforslaget for bussterminalen innebar dock en langre vag att ga for Nacka-
Varmddoresendrer som vill byta mellan buss och tunnelbana, jAmfort med idag.

Sammantaget bedoms malet vara uppfyllt i planeringsfasen. Arbete med att skapa attraktiva miljoer
for rorelse och vistelse i Slussenomradet fortsatter i projekteringen. Gestaltningsprogrammet for
Slussen &r ocksa en viktig utgangspunkt for detta arbete.
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Kultur

Kultur
Motesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kultur-
varden och skapa mojlighet till nya kulturmaoten.

Planforslagen &r anpassade till landskapet och dess topografi, viktiga utblickar &r i stort bevarade, ett
viktig kulturhistoriskt samband &r (ater)skapat genom forstarkning av sambandet mellan Géta
Landsvég, som var den ursprungliga infartsvégen till Jarntorgsgatan, Jarntorget och vidare in i den
medeltida staden i Gamla stan.

Planforslagen innebar att Slussens funktion som knutpunkt for olika trafikslag bibehalls och forstarks.
De historiska lagren i form av byggnader kommer i huvudsak att bevaras och rama in den nya Slussen
Vissa anlaggningar kommer att behdva avlagsnas fran platsen till exempel den befintliga
trafikkarusellen och Karl Johanslussen som byggdes pa 1930-talet samt de delar av Polhemsslussen,
som inte togs bort i samband med den rivning av Polhemsslussen som skedde pa 1930-talet.
Mojligheterna att bevara och synliggora fornlamningar kommer att avgdras i samband med att
projektet genomfors.

1600-talets stadsplanestruktur med gatunéat, bebyggelse och dppna torgytor ar beaktade och avlésbara i
den nya detaljplanen for Slussen. Sodermalmstorg och Ryssgarden blir distinktare torgbildningar.
Stadsmuseet, det tidigare Sodra Stadshuset, far en tydligare inordning i 1600-talets gatustruktur och
béattre koppling till Saltsjon.

En forutséttning for de nya detaljplanerna i Slussenomradet ar att trafikanlaggningen fran 1930-talet ar
tekniskt daligt skick och maste rivas. Denna del av 1900-talets bebyggelse avlagsnas darmed fran
platsen medan det gamla KF-huset fran samma epok blir kvar, liksom Katarinahissen som byggdes om
vid samma tid. Katarinahissen kommer &ven i fortsattningen att ha en framtradande plats i stadsbilden,
aven om dess synlighet begransas fran dster av den nya bebyggelsen framfér KF-huset och Glashuset.

Detaljplanen for Slussen skapar mojligheter for verksamheter med kulturell och offentlig verksamhet
pa platsen.

Sammantaget bedoms det Gvergripande och de detaljerade kulturmiljomalen vara uppfyllda, sa langt
mojligt, i planeringsfasen. Arbete med att skapa beakta kulturmiljomalen for Slussenomradet fortsatter
i projekteringen och i genomforandet.

Halsa

Halsa
Motesplatsen ska erbjuda en
halsosaker inne- och utemiljo.

Malet berér bland annat ljudnivaer, luftkvalitet och termiskt klimat inom Slussenomradet.

Slussen ar en trafikplats i centrala Stockholm vilket innebér att ljudnivaerna ar relativt hoga i omradet,
aven pa rekreations- och vistelseytor. Detaljplanen for Slussen innebér dock att ljudnivaerna pa flera
rekreations- och vistelseytor minskar jamfort med idag, framforallt eftersom Stadsgardsleden dackas
over. Detaljplanen for bussterminalen skapar forutsattningar for en halsosaker resenarsmiljo utifran
flera olika aspekter bland andra gestaltning, ljudniva och luftkvalitet. Bullernivaerna ar ocksa
beroende av politiska beslut som till exempel hastighetsbegransningar och férbud mot dubbdack.

Miljokvalitetsnormen for partiklar och kvaveoxider dverskrids idag pa flera platser runt och pa
Slussen. De nya detaljplanerna i Slussenomradet medverkar till att halterna minskar jamfort med idag,
framforallt pa ytor som ar planlagda for vistelse och rekreation, mycket pa grund av att
Stadsgardsleden dackas éver. Planforslagen innebar darmed en stor forbattring ur
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exponeringssynpunkt jamfort med idag. Gang- och cykeltrafik separeras till viss del fran vagtrafiken
vilket ocksa minskar exponeringen. Till &r 2030 bor kvaveoxidutslappen fran motorfordon ha sjunkit
jamfort med dagslaget pa grund av krav pa minskade utslapp. Kvaliteten pa luften i omradet bestams
ocksa av politiska beslut som utslappsbegransningar fran fordon, forbud mot dubbdack med mera.

Detaljplanerna ger forutsattningar for bra luft- och ljudmiljo for resenarerna till och fran Nacka-
Varmdo. Detaljplanen for Slussen mojliggor god luftmiljé i trafiktunneln (den 6verdackade
Stadsgardsleden).

Sammantaget bedoms malet for halsa vara uppfyllt i planeringsfasen. Arbetet mot en halsoséker inne-
och utomhusmilj6 fortsatter i projekteringen och genomférandet.
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11 FORSLAG TILL ATGARDER OCH
UPPFOLJINING

11.1  ATGARDER
Utover de atgarder som redan &r omhéndertagna i beslut eller som ar foremal for utredning foreslas
foljande atgard:

Risken for negativ paverkan pa kulturvarden bor minimeras genom att alla inblandade (projektledning,
projektering och entreprenorer) kanner till och vara val inférstadda i objektens kulturvarden. Arbeten
dér det finns risk for paverkan pa sarskilda kulturvéarden bor utforas av hantverkare med dokumenterad
erfarenhet av projekt inom bebyggelse med sarskilda kulturvarden.

11.2 UPPFOLJNING | DRIFTSKEDET

Uppféljning gallande luftféroreningshalter bor goras vid de fardiga vistelseytorna, dven inne i
bussterminalen.

51



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

12  REFERENSER OCH UNDERLAG
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Slussen. Ny reglering av Mélaren, kanaler, kajer mm. Preliminar MKB, tillstand enligt miljobalken.
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Forutsattningar for miljokonsekvensanalyserna

Slussen. Fordjupnings-PM Trafik. April 2011. Tyréns.
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Grundvatten
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Riksintressen, Stockholms lan, Riksantikvarieambetet 1997-08-18

Slussen, Stockholms stad, Slussen med angransande vattenomraden, RAA 103, Arkeologisk utredning
2007, Kerstin Soderlund & Marcus Hjulhammar.

Tyréns AB, 2011-11-17. MKB Bussterminal paverkan kulturvérden. Internt PM.

White Arkitekter AB, 2011-11-22. Konsekvensanalys for landskapsbilden vid utbyggnad av
bussterminal i fornyelse av Slussen.
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Naturvardesbeddmning av vegetationen vid foreslaget luftintag. Anders Falk. 2011-11-23. Via e-post.
Rekreation och stadsliv

Slussen Fordjupnings-PM Stadsliv, april 2011. Spacescape.
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Risk och sdkerhet

FSD, 2011-11-28. Projekt Slussen — Riskbeddmning. Ny bussterminal for Nacka- och
Varmdobussarna vid Slussen.

Halsa

Folkhalsoinstitutets Checklista for val av malomraden och bestamningsfaktorer/indikatorer vid
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Byggskedet

Slussen. Fordjupnings-PM ombyggnadsarbeten. Maj 2011. Sweco

Norconsult, 2011-11-07. Ljudmiljon. Konsekvensbedémning ombyggnad av Slussen.
Uppfyllande av mal
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Slussen ska byggas om

Slussenomradet ar en central kommunikationspunkt i Stockholm for bil-, bat- och
sparbunden trafik. Slussen dr en gammal, stor och komplex anliggning som kraver
betydande underhallsinsatser varje ar. Det ar dyrt och gor att trafiken har svart att
ta sig fram. Nu maste den rivas och byggas upp fran grunden. Stockholms stad har
som malsittning att vid denna historiska knutpunkt skapa en métesplats i varlds-
klass, som i framtiden kan erbjuda en mangfald av aktiviteter och upplevelser.

I Slussen/Soderstrom finns nagra av de kanaler som anvénds for att reglera
Milarens vattenstand. Nya avtappningskanaler ska byggas for att kunna tappa ut
mer vatten fran Malaren. Nar mer vatten ska tappas behdver Mélarens reglering
andras. De nya avtappningskanalerna och den nya regleringen minskar risken for
oversvamningar i Stockholm och runt Mélaren. De sékrar ocksa dricksvatten-
forsorjningen fran Mélaren i ett framtida klimat med torrare somrar.

Slussenomradet idag sett fran Saltsjosidan.

Stadens visioner

Stockholm har en langsiktig och samlad vision for Stockholms tillvéxt och
utveckling mot en stad i vérldsklass — Vision 2030. Ar 2030 ska Stockholm vara
en mangsidig och upplevelserik storstad i vérldsklass. I regionen ska det finnas

ett stort och brett utbud av arbeten, utbildningar, service, kultur och n6jen med
stark internationell karaktir, som ger alla ménniskor mojlighet att forverkliga sina
livsdrommar och tar tillvara allas potential. De unika stadsmiljoer som kombinerar
storstadens puls med nérheten till natur och vatten ska locka besokare fran hela
vérlden.
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I Stockholms stads miljoprogram for 2008-2011 sammanfattas stadens ambitioner
inom miljdomradet. Det dr ett kommundvergripande styrdokument som innehaller
riktlinjer for hur stadens ska arbeta med de olika malen. Utgangspunkten ar en
stor minskning av stadens miljopaverkan. Utifran miljoprogrammet ska sedan alla
ndmnder och bolag vidta atgdrder som leder mot malen.

Stockholm har utsetts av den europeiska kommissionen till Europas miljéhuvud-
stad 2010. Priset ges till en stad som visar végen till ett miljovinligt stadsliv och
kan pavisa konsekventa resultat nir det géller uppfyllda miljonormer, ett standigt
engagemang nér det giller ambitidsa atgirder, fortsatta miljoforbattringar och en
hallbar utveckling. Utndmningen forstarker Stockholms stads beslut att arbeta
med miljomal for Slussenomrédet.

Overgripande miljomal for Slussen

Anlédggningar i Slussenomradet kommer att medfora miljokonsekvenser under de ca
100 &r de planeras vara i drift, t.ex. i form av grad av samspel med de hoga kultur-
miljovérdena i omréadet, energiforbrukning, kretsloppsanpassning och inbyggda
material m.m. Miljokonsekvenser kommer att uppsta dven under den ca 6 ar langa
produktionstiden, t.ex. i form av bullerpaverkan frén transporter, damning m.m.

Stockholms stad har tagit fram 6vergripande miljomal f6r Slussen inom sex fokus-
omriden. Fokusomradena knyter till stadens vision om en motesplats 1 vérldsklass.

Syftet med de dvergripande miljomalen ar att tillvarata de miljovarden som finns i
omrédet 1 dag samt att skapa positiva och begrdnsa negativa miljokonsekvenser. De
overgripande miljomélen &r forankrade i Exploateringsnimnden, Stadsbyggnads-
ndmnden och Trafikndmnden.

En motesplats i
varldsklass!
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Energi
Omradet ska praglas av energieffektiva |osningar
och anvandning av fornyelsebara energislag.

El- och viarmeproduktion &r en stor kélla till de vaxthusgas-
utsldpp som paverkar jordens klimat. Byggsektorn anvénder
mycket energi, ungefdr 40 procent av Sveriges totala
anvindning. Malet dr darfor att anvénda energieffektiva
16sningar och fornyelsebara energislag i Slussenomradet.

Klimat
Omradet ska anpassas for klimatet
idag och i framtiden.

I Slussen/Soderstrom finns kanaler for avtappning av Mélaren.
Det finns idag stora risker for 6versvdmningar 1 Stockholm och
runt Mélarens strander. En ny Slussenanldggning ger mgjlighet
att minska skador fran 6versvamningar till ett viarde av flera
miljarder kronor.

Kretslopp
Omradet ska genomsyras av hallbar
anvandning av material och resurser.

For uppforande av anldggningar och byggnader inom
Slussenomradet kommer mycket resurser att tas i ansprak.
Darfor kravs noggrann planering av val av material, ater-
anvindning av massor, vattenforbrukning och hantering av
avfall i bygg- och driftsskedet sa att resurser anvinds pa ett
héllbart sétt.
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Rekreation
Motesplatsen ska uppmuntra till rorelse
och vistelse i en attraktiv miljo.

Slussen dr en av innerstadens stdrsta dppna platser och manga
manniskor passerar Slussen dagligen. Ambitionen ar att gora
Slussen till en attraktiv plats att vistas pa och att passera.
Platsen har stor potential som rekreationsomrade som en av
de vackrast beldgna och mest strategiska knutpunkterna 1
Stockholms innerstad.

Kultur
Motesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kultur-
varden och skapa mojlighet till nya kulturmoten.

Slussenomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljon.

I Slussen och dess omgivningar finns hoga kulturhistoriska
varden. Det ar viktigt att utformningen av Slussenomradet
skapar forutséttningar for att kunna avlisa dessa vérden. |
Slussenomradet finns ocksa potential att skapa nya vérdefulla
kulturmiljoer och moéjligheter f6r kulturméten.

Halsa
Motesplatsen ska erbjuda en
halsosaker inne- och utemiljo.

Slussen dr en knutpunkt for manga olika trafikslag vilket
préaglar ljudbilden och paverkar luftkvaliteten i omradet.

I Slussenomrédet finns mdjligheter att skapa en ljud- och luft-
miljo som &r battre dn dagens. Det finns ocksd mojligheter att
skapa en séker miljo for att fardas pa cykel och rora sig till fots.
Byggnader, lokaler och andra inomhusmiljoer kan utformas till
hilsosédkra platser for vistelse och passage.
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Overgripande miljomal och miljoprogram

De 6vergripande miljomélen ska vara en bas for att ta fram miljoprogram. Miljo-
programmet ska innehalla detaljerade mal for planering och projektering. Exploaterings-
kontoret tar fram ett miljoprogram for planering och projektering av Slussenanldggningen
(trafikanldggningen ovan och under mark samt vistelseytor ovan mark).

Stadens forhoppning ar att alla aktorer som verkar i omradet anammar de dvergripande
miljomalen for Slussen och utifran dessa arbetar fram egna miljoprogram med detaljerade
miljomal och krav for sina anldggningar, byggnader och lokaler som ar eller kan bli
aktuella 1 Slussenomradet. Stadens forhoppning dr dirmed att miljoprogram tas fram for
bussterminal, kommersiella lokaler och andra byggnader eller institutioner som ar eller
kan bli aktuella i Slussenomradet.

OVERGRIPANDE MILJOMAL
SLUSSEN

1 1 1
! (. (. 1
MILJOPROGRAM | MILJOPROGRAM : : MILJ6PROGRAM | : MILJOPROGRAM |
SLUSSEN- | BUSSTERMINAL | | KOMMERSIELLA | | OFFENTLIG .
ANLAGGNINGEN I 1 | LOKALER 1 | BYGGNAD "
1 . . I
1 . . I
1 ! ! I
1 ! ! I
I ! ! "
. R P R P -

De overgripande miljomalen for Slussen dr en bas for att ta fram miljoprogram med
detaljerade miljomal och krav. Staden har arbetat fram ett miljoprogram for Slussen-
anldggningen.
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Miljostyrning

Miljéprogram och miljoplan ér verktyg och hjdlpmedel 1 miljostyrningen for de som
arbetar med planering, projektering, och produktion av anldggningar och byggnader 1
Slussenomradet.

I planerings- och projekteringsskedet arbetar arkitekter, projektorer och utredare fram
utformningar och tekniska l6sningar for driftstiden. Det sker dven planering for
produktionen (rivning och byggnation) under detta skede. Miljovisioner, Gvergripande
och detaljerade miljomal for driften och produktionen maste darfor tas omhand redan i
planeringen och projekteringen. Det dvergripande miljomalet med visioner, fokus-
omraden och overgripande mal ska gélla under projektering, produktion och forvaltning.
Detaljerade miljomal och krav i miljoprogram och miljoplaner uppdateras och anpassas
till de olika skedena.

OVERGRIPANDE MILJOMAL

SLUSSEN

PLANERING/ FORVALTNING/

PROJEKTERING ’/ PRODUKTION W/ DRIFT }
A
ReLATION
MILJOPROGRAM MILJOPROGRAM "
BESTALLAREN
1.0 2.0

s-
R
WNGAR [ Doy
ANDLY uMENnn.,oN

DRIFT. o¢

H
'UNDERHAL,_
Ns'rnux'noNER

-

MILJOPLANER MILJOPLANER MILJOPLANER

ARKITEKT/ & CHECKLISTOR & CHECKLISTOR & CHECKLISTOR
PROJEKTOR/ )
ENTREPRENOR/ | PROJEKTERING PRODUKTION FORVALTNING

FORVALTARE

L

De évergripande miljomalen gdller under projektering, produktion och forvaltning.
Miljéprogram och miljéplaner med detaljerade mdl och krav kommer att uppdateras
och anpassas till de olika skedena.
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