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SAMMANFATTNING

Bakgrund

Framtidens utformning av Slussen har diskuterats under lang tid. Slussen ska
byggas om pa grund av att dess konstruktioner har tjanat ut. Betongen vittrar,
stalet rostar och grundlaggningen ger vika. Renoveringsarbeten pagar kontinuer-
ligt for att uppratthalla Slussens funktioner i sa stor utstrackning som majligt.
Anda har vissadelar av konstruktionen befunnits varai s pass daligt skick att
exempelvis busstrafiken stangts av inom vissa delar. Detta beror bland annat pa
att Slussen har stora séttningsproblem. Pa vissa platser har konstruktionen sjunkit
25 cm sedan den byggdes. Slussen inspekteras varje ar for att bevaka behovet av
reparationer och forstarkningar. Slussen skarivas och erséttas med en ny struktur
béttre anpassad till dagens och framtidens behov.

Planprocess och tidigare studerade alternativ

Inom framtidens nya anléggning vid Slussen ska en ny bussterminal for Nacka-
och Varmdobussarna anldggas som maéter framtidens behov pa utokad trafik och
antal resenarer. Under programsamréadet for nya Slussen 2007 redovisades tva
olika alternativa utformningar fér Slussen, bada alternativen med en ny buss-
terminal pa kajen med koppling till kaj och tunnelbana. Vid plansamradet, som
genomfordes 2010, fanns ett aternativ till utformning och &ven i detta alternativ
presenterades bussterminalen pa kajplanet framfor KF- och Glashusen. | och med
detta samrad konstaterades att flera svarigheter finns att lokalisera terminalen till
detta lage, bland annat p.g.a. utrymmesbrist for att rymma alla de funktioner och
utrymmen som den nya terminalen skainnehdlla.

Av ovanstéende anledning lyftes frégan om att forlagga bussterminalen i ett nytt
bergrum i Katarinaberget. |dén avseende denna placering presenterades redan i
och med tévlingen 2004 for Slussens framtida utformning, da Nyréns Arkitekt-
kontor som vann tavlingen redovisade dennalGsning. D& ansags |Gsningen som
alltfor kostsam i relation till 6vriga kostnader inom projektet. Dock ser
omfattningen av projektet idag ndgot annorlunda ut. Sammantaget innebar en
bussterminal i ett bergrum en béttre 16sning &n tidigare forslag med densamma pa
kajplan framfor befintlig bebyggel se.

Stadsbyggnadsnamnden fattade 31 mars 2011 beslut att genomfora plansamrad
for forglag till ny bussterminal for Nacka- och Varmdobussarnai nytt bergrumi

K atarinaberget, under Katarinavagen och Mosebacke. Programsamrad for buss-
terminalen, menar stadsbyggnadskontoret, kan tillgodréknas i den form som
genomfordes for Slussen som helhet under 2007. Vidare har ytterligare ett samréd
med lokalisering av bussterminalen genomfértsi form av plansamréd for Slussens
framtida utformning under 2010. Sdledes har fragan om lokalisering av buss-
terminalen inom omradet val studeratsinfér plansamradet som genomfordes for
nu aktuell detaljplan under maj-juni 2011.

Den 29 september 2011 redovisades genomfort plansamrad for stadsbyggnads-
ndmnden som fattade beslut att genomfora utstélining for nu aktuell detaljplan.

SID 2 (34)
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Planforslag

Bussterminalen ligger inrymd i helt nya bergrum som spréngs in under Katarina-
vagen och Mosebacke. Terminalen & anpassad till att méta det framtida resande-
behovet fran Nacka och Varmdo med 6ver 40 000 passagerare per dygn till
skillnad mot dagens knappt 30 000 resenérer per dygn. Terminalen rymmer

8 ankomstplatser, 20 avgangsplatser samt 20 s.k. reglerplatser dér bussarna stélls
upp i vantan pa nasta tur. Bussarna angor terminalen fran Stadsgardsleden viaen
infart parallellt med leden, under Saltsjobanans sparomrade. Resenarernas huvud-
entré ligger mot Katarinavagen i ett av de tva befintliga valven som idag anvénds
som infart till Katarinagaraget och somi planforslaget fores as konverteras till
entré. Via denna entré nar man ocksa tunnel banans stdra perrongandar samt den
koppling mellan tunnelbanan och bussterminalen som utgdr en nod i kollektiv-
trafikknutpunkten vid framtidens Slussen. Infarten till Katarinagaraget |6ses i det
befintliga 6stra valvet mot Katarinavagen, intill entrén till bussterminalen och
tunnel banan.

Ytterligare en entré foresl &s vid kajplan intill Stadsgardsleden, i Lokattens
trappor. Lokattens trappor ligger i direkt andutning till det s.k. Sjémansinstitutet
och byggdes som dutstation fér Saltsjobanan och fungerade ocksa som detta fram
till dess att stationen 1936 flyttade in i den da fardigstallda nya Slussenanl agg-
ningen. Déarefter har |lokalerna under trappan, de tidigare stationsutrymmena,
bland annat anvants av Stadsmissionens nattharbargesverksamhet. Denna
verksamhet &r dock sedan nagra ar flyttad fran platsen och lokalerna &r idag
tomma. Via den nya entrén fran Stadsgarden nar man den Gstra delen av
bussterminalen. | samband med anordnandet av denna Gstra entré fored as ocksa
L okattens trappor ater dppnas for allman gangtrafik mellan Katarinavagen och
Stadsgarden. | och med detta férslas ocksa en ny hiss att uppforas for att sakra
tillgangligheten mellan dessa tva nivaer.

I anslutning till resendrsentrén till bussterminalen frdn Katarinavdgen, som ses i bildens évre vdnstra horn,
ndr man dels tunnelbanan pd samma nivd samt bussterminalen tva trappor ner. Mellan entréplan och
bussterminalen ligger ett vdningsplan, som ses i bildens mitt, vilket kopplar till handelsplatsen under

torgplan inom Slussen samt vidare ned till kajen med bdttrafik samt Saltsjobanan.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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1. PLANHANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestammelser. Till planen hor denna
planbeskrivning, en genomforandebeskrivning samt en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB).

2. PLANENS SYFTE

Planen syftar till att mojliggdra byggande av ny bussterminal fér Nacka- och
Varmdobussarnai nytt bergrum under Katarinavagen och M osebacke med
tillhdrande entréutrymmen for resenérer, koppling till tunnelbanan, anpassning av
Stadsgarden for in- och utpassage for bussar samt till terminalen tillhérande
tekniska anlaggningar.

3. BAKGRUND OCH TIDIGARE
STALLNINGSTAGANDEN

BESLUT OCH PLANPROCESS FOR FRAMTIDA SLUSSEN

Programsamrad 2007, plansamrad 2010, utstillning 2011

Planeringen av framtidens Slussen har pagétt under lang tid. Programsamrad holls
2007, under 2010 genomfdrdes plansamrad och 2011 genomfordes den formella
utstallningen da det slutgiltiga planforslaget for Slussens framtida utformning
presenterades. Dérefter har detaljplanen for Slussen godkéants av stadsbyggnads-
namnden 2011-09-29 och antagits av kommunfullméaktige 2011-12-12. Slussen
har under alla arhundraden fungerat som en viktig lank mellan olika delar av
staden samt som en nod for olika trafikslag. Slussen ar slutstation for Nacka- och
Varmdbbussarna och dagens terminal trafikeras dagligen av néstan 30 000
resendrer. | framtiden kommer denna siffra att 6katill Gver 40 000 personer.

Under bade program- och plansamréad for detaljplanen for framtida Slussen
redovisades en ny bussterminal pa kajen framfor KF- och Glashusen, 6ster om
dagens bussterminal. Under plansamrédet forutsattes att Saltsjobanans dlutstation,
som idag ligger pakajen framfor K F-huset, ges en annan lokalisering. Vid
ytterligare diskussioner och studier i samrad med SL efter plansamradet
konstaterades att SaltsjGbanan kommer att ligga kvar pa kajen.

| samband med f6rdjupade studier under 2010 efter plansamradet, framkom att de
ytor som krévs foér den nyaterminalen blir svara att anordna pa kajen parallellt
med utrymmen for Saltgj6banan utan relativt stora utbyggnader i Saltgjon. Vidare
innebar en terminal pa kajen att genomférande av dennadel av framtidens Slussen
blir svart och komplicerat med stor nérhet till befintliga anlaggningar sd som
Birkaterminalen samt storatillfalliga atgarder for att klaratrafiken forbi platsen.
Med ovanstaende som utgangspunkt gjordes under vintern 2010/2011 en studie
avseende att forlagga bussterminalen i ett nytt bergrum i Katarinaberget.

SID 4 (34)
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BESLUT OCH PLANPROCESS FOR BUSSTERMINALEN

Plansamrad 2011

Stadsbyggnadsnamnden fattade 31 mars 2011 beslut att genomfora plansamrad
for forslag till ny bussterminal for Nacka- och Varmdobussarnai nytt bergrum i
Katarinaberget, under Katarinavagen och Mosebacke, vilket gjordes under maj-
juni 2011. Programsamrad for bussterminalen menar stadsbyggnadskontoret kan
tillgodréknas i den form som genomfordes for Slussen som helhet under 2007.
Vidare har ytterligare ett samrad med lokalisering av bussterminalen genomfortsi
form av plansamrad for Slussens framtida utformning under 2010. Saledes har
fragan om lokalisering av bussterminalen inom omradet va studerats infor
plansamradet som genomfordes for nu aktuell detaljplan under maj-juni 2011.

| samband med plansamradet hade staden en informationslokal dér man
presenterade planforslaget till ny bussterminal parallellt med utformningen av det
framtida Slussen, som var paformell utstéllning samtidigt som plansamradet for
bussterminalen genomfdrdes. Informationslokalen var 6ppet aladagar i veckan
under den sjuveckorsperiod som plansamrad och utstallning pagick. Under denna
tid besokte 20 000 personer informationslokalen. Intresset for framtida Slussen ar
mycket stort hos stockholmarna.

Stadsbyggnadskontoret tog emot nastan 200 yttranden fran privatpersoner
avseende bussterminalen samt ytterligare drygt 1 900 fortryckta vykort med
protester mot bade forslaget till ny bussterminal i Katarinaberget och Slussen-
forslaget. De flesta remissinstanserna stéllde sig positivatill planférslaget av
lokalisering av den nya bussterminalen medan merparten av de privatpersoner
som lamnat synpunkter var kritiska. Vissaintresseorganisationer samt flera
privatpersoner menade att bussterminalen inte als behdver byggas om man istallet
satsar pa en utbyggnad av tunnelbanan mot Nacka.

Den 29 september 2011 redovisades genomfort plansamrad for stadsbyggnads-
namnden som fattade beslut att genomfora utstéllning for nu aktuell detaljplan.

OVERSIKTSPLAN

6P99

| Gversiktsplan 1999 (OP99) ligger Slussen i grénszonen mellan tva olika
markanvandningar pa plankartan. Delarna pa Sodermalmssidan & markerade som
stenstad medan delarnai Gamla stan &r klassade som speciellt bevarandeomrade,
och planeringsinriktningarna for bada géller. | planeringsinriktningen for
stenstaden sags att den varierade och blandade markanvandningen bibehdlls och
att den nérmare planeringen far utvisavar och pavilket sétt stenstaden kan méta
skilda behov samtidigt som dess karaktér och historiska varden bevaras.
Stenstaden skall aven framover kunnafyllasin roll i Stockholm som regionens
motesplats, centrum i Maardalen och Sveriges huvudstad. Planeringsinriktningen
for Gamla stan & att den bevaras och forblir en levande stadsdel.

| byggnadsordningen finns forhallningssatt for sdval Gamla stan som stenstaden.
For Gamla stan sags att bebyggel sen bevaras, vidmakthalls och vardas och att det
offentliga rummet utformas efter den historiska miljons krav. FOr stenstaden
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anges att dess grundl &ggande karaktérsdrag bevaras, att ny bebyggelse kan ske pa
stenstadens villkor, stadshildens sammanhallna helhet bibehdlls samt att gator,
torg och parker rustas och dterstélls.

Promenadstaden - 6versiktsplan for Stockholm

| Stockholms nya Oversiktsplan, Promenadstaden, som antogs av kommunfull-
maktige 15 mars 2010, pekas Slussen ut som en av den centrala stadens noder. |
enlighet med en av planens strategier Fortsatt starka centrala Sockholm ska
staden hélla en hdg beredskap for framtida omvandling i innerstadens
centrumpunkter.

| beskrivningen av Slussen redovisas att framkomligheten for allatrafikslag ska
sékerstéllas med moderna bytespunkter for kollektivtrafiken. En vistel seplats med
liv dygnet runt ska utvecklas och avbordningskapaciteten for Maaren ska tka
genom Slussens ombyggnad.

RIKSINTRESSEN

Planomréadet gransar till Slussen. Slussen &r en del av Stockholms innerstad med
Djurgéarden, som av Riksantikvarieambetet bedomts vara en kulturmilj6 av
riksintresse enligt miljobalken (3 kap. 6 8 MB). Riksintressen ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada dess véarde. | sin planering & kommunen skyldig
att beakta riksintresset och lansstyrel sen ska prova kommunens detal jplan om det
kan befaras att denna innebér att riksintresset inte tillgodoses. Pa motsvarande sétt
skariksintresset beaktas vid provningar enligt miljébalken.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden omfattar Stockholm innanfor
tullarna och Djurgérden. Riksantikvariembetet har motiverat sin bedémning
1997 med att Stockholm &r en storstadsmiljé som préglats av att varalandets
politiska och administrativa centrum, de speciella topografiska och
kommunikationsmassiga forutsattningarna, samt hur Stockholm speglar
utvecklingen av stadsplane- och byggnadskonsten genom tiderna samt
karaktaristiska verksamheter, dit §6fartsstaden hor.

Lansstyrelsen i Stockholms 1&n har tagit fram ett planeringsunderlag for Slussen
(Faktablad 2004:01). Har beskrivs lansstyrel sens beddmning av riksintresset och
de vasentligaste aspekterna for riksintresset: landskapsbilden, kommunikationen
och trafikanl&ggningen.

GALLANDE DETALJPLANER

Planomrédet omfattas av detaljplanerna Pl 436 (1927), Pl 2001A (1938), Pl 2281
(1939), PI 2693 (1942), Pl 2516A (1943), Pl 4200A (1955), Pl 5786 (1961),

Pl 6794 (1968), Pl 7400A (1973), Pl 7469 (1983), T-PI 7655 (1985), Pl 7670
(1983), PI 7794 (1978), Pl 7865 (1981), Dp 95085 (1996), Dp 1998-00893 (2003),
Dp 2003-00845 (2003) samt T-Dp 2003-11095 (2005). Ar for faststallande/laga
kraft inom parentes.
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4. PLANOMRADET

LAGE, AREAL OCH OMFATTNING

Planomrédet omfattar ca 75 000 kvm. Planomradet avgransasi norr av Stads-
gardsleden fram till Fotografiska museet i oster. Dérefter ner till Hogbergsgatan
och vidare vasterut mot Mosebacke torg och Hokens gata. | vaster ligger
planomradesgrénsen utmed tunnelbanan. Vidare strécker sig omradet utmed
kvarteret Tranbodarnes sodra fasad mot Katarinavagen for att sedan méta
Stadsgardsleden i norr. Planomradet utgorstill storstadel av nya bergrum som
fored 8s sprangas ut under befintlig gatu- och bebyggel sestruktur. Planomradet
ligger i direkt anslutning till Slussen och kopplar till ombyggnadsplanerna av
Slussen.

MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet beror fastigheterna Dihlstroms 1, Drottningen 2-5, 8-13, Fiskaren
Mindre 14-16, Fiskaren Storre 7, 9-10, Hackelfjall 3, 7-8, 31, Hoga Stigen Storre
17, Katarinabacken 1, 8-10, Kungen 6, Mosebacken 10-12, Prinsen 1, 13-14, 17,
Terrassen 16, Urvadersklippan Mindre 2-5, Urvadersklippan Stérre 5-7, 12, 19,
21, Sodermalm 7:2, 7:5, 7:6, 7:87, 10:35.

Staden &ger fastigheterna Dihlstroms 1, Drottningen 2, 3, 4, 5, 8, 9, 10, 11, 12, 13,
Fiskaren Mindre 16, Katarinabacken 1, 8, 9, 10, Kungen 6, Mosebacke 11, 12,
Prinsen 17, Terrassen 16, Urvadersklippan Mindre 5, Sédermalm 7:2, 7:5, 7:6,
7:87 och 10:35.

Drottningen 2, 3, 4, 5, 12, 13, Katarinabacken 1, 8, 9, 10, Kungen 6, M osebacke
11, 12, Terrassen 16 och Urvéadersklippan Mindre 5 &r upplatna med tomtrétt till
AB Stadsholmen.

Drottningen 8, 9, 10, 11 &r upplaten med tomtrétt till Sven Johan Torstensson,
Karin Birgitta Gori och Anna MariaLiljendahl.

Prinsen 17 & upplaten med tomtrétt till Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell.

Fiskaren Mindre 14 &gs av Fastighets AB Fiskargatan, Fiskaren Mindre 15 &gs av
Fastighets AB Fiskaren Mindre 15, Fiskaren Stérre 7 ags av Brf Hokens Gata 8 i
Stockholm, Fiskaren Storre 9 ags av Ingrid Britt-Marie Bosten, Fiskaren Storre 10
ags av Blondell Forvaltning AB, Hackelfjall 3 &gs av Bengt Svante Ringstrom och
Bengt Goran Ringstrom, Hackelfjall 7 8gs av Brf Hackelfjall 7, Hackelfjall 8 ags
av Brf Hackelfjall 8, Hackelfjall 31 &gs av Brf Hackelfjall 31, Hoga Stigen Stérre
17 &gs av Brf HOoga Stigen Stérre 17, Mosebacke 10 8gs av Riksteatern, Prinsen 1,
13, 14 och Urvéderklippan Stérre 19 &gs av Gyllenforsen Fastigheter KB,
Urvadersklippan Mindre 2 gs av Brf Urvadersklippan Mindre nr 2,
Urvadersklippan Mindre 3 &gs av Byggnadsfirma Olov Lindgren AB,
Urvadersklippan Mindre 4 &gs av Kommanditbolaget Myran nr 178,
Urvadersklippan Stérre 5 ags av Bo Soderholm, Marianne Hoang och Eva

Papal oulou, Urvédersklippan Storre 6 8gs av HSB:s Brf Urvadersklippan nr 217 i
Sthim, Urvédersklippan Storre 7 &gs av Brf Hoken 9, Urvadersklippan Storre 12
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ags av Bjorn Simonsson & Co HB och Urvéadersklippan Storre 21 ags av Brf
Kapten Simon Urvader i Stockholm.

. r i oy o 0 S
Ungefirligt Idge for planomrddet. | ster (bildens vdnstra kant) avslutas planomrddet i anslutning till
Fotografiska museet, utanfor bilden.
Bild: Stadsbyggnadskontoret.
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5. PLANFORSLAG

BUSSTERMINAL

Ny bussterminal moéter framtidens resendrsbehov

En ombyggnation av Slussen &r forestaende. Ombyggnationen &r ett angel get,
viktigt och stort projekt for Stockholms stad och 6évriga berérda parter. Slussen ar
en av kollektivtrafiknétets storsta bytespunkter med majlighet att ytterligare 6ka
sin betydelsei framtiden med ett 6kat antal resenérer, inte minst genom befolk-
ningsokning i Stockholmsregionens dstra delar. Vid Slussen ligger bussterminalen
for Nacka- och Varmddbussarna som forsorjer de bada kommunerna med
merparten av dess kollektivtrafik, vilken kopplar in till de centrala delarnaav
Stockholm. Dagens befintliga bussterminal kommer att berdras av den framtida
ombyggnationen av Slussen. Dagens terminal har for liten kapacitet att mota
framtidens trafikokningar i samband med prognostiserad befolkningsokning.
Vidare uppfyller den inte heller de krav man kan stélla pa en modern bussterminal
avseende trygghet och bekvamlighet.

Den nya bussterminalen rymmer alla de ytor som kravs infor framtiden och for att
mota ett okat resande. Den nyaterminalen & dimensionerad utifran de prognoser
som SL tagit fram avseende befolkningsokning i den 6stra sektorn och dérmed
forvantat okat trafikantbehov. Terminalen rymmer 6ver 40 000 resendrer per dygn
till skillnad mot dagens trafikanter som uppgér till knappt 30 000 per dygn. Den
nyaterminalen kommer att préglas av en tilltalande och attraktiv miljo dér bussar
och resenérer halls skilda & med béttre milj6 for resendrerna och en sakrare
trafikmilj6 for bussarna utan de konfliktpunkter som réder i dagens terminal.

Utformning av terminalen

Terminalen utgors av fyranyabergrum i 6st-vastlig riktning under Katarinavéagen
och Mosebacke. Ett av bergrummen reserveras for resenarer och pa respektive
sida norr och sdder om detta ryms busstrafiken. Ett fjarde bergrum i den sodra
delen av terminalomradet rymmer teknikutrymmen. Bergrummen foreslas ligga
pa niva -4 meter under stadens nollplan.

Bussterminalen rymmer av- och pastigningszoner samt s.k. reglerplatser dar
bussarna star uppstéllda mellan de olika turerna. Infarten till bussterminalen sker
viaen ramp frén Stadsgardsleden, under Saltsi6banan och in till en avstigningszon
som rymmer 8 avstigningsplatser in till det mellersta bergrummet med resenéars-
utrymmen. 20 platser reserveras for avgang vilka ligger forlagda mittemot
ankomstdelen i terminalen (seillustration pasid 13). Bakom ankomstdelen ligger
ytterligare tva platser dar den ena nyttjas som avgangsplats och den andra utgor
reservplats.

Vanthallen ska utformas som en ljus och rymlig miljé med gott om plats for
bankar vid respektive avgangsplats. Hallen blir l&ttorienterad med tydlig
hanvisning till de olika linjerna som trafikerar terminalen samt till de kopplingar
som finnstill tunnelbanan och 6vrig kollektivtrafik. Utrymmen fOr resenérerna
separeras fran bussutrymmena vilket innebar god miljo for resenérerna, bade vad
gdler luftkvalitet men ocksa ur bullerhanseende om man jamfor med dagens
anlaggning. En liknande |6sning som foresl s hér vid Slussen finns redan i dag vid
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hissar och
till tunne 2
entré Katarinavage

lllustrationsplan kajplan. Bussterminalen i omradets sodra del. En forstoring av terminalen finns pd sid 14.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

lllustrationsplan torgplan. Entré vid Katarinavdgen kopplar till bussterminal, tunnelbana och

handelsplatsen pa kaj- respektive mellanplan.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

infart till Katarinagaraget

entré Katarinavigen |
pa gatuplan

 koppling till kaj

och handelspl

Sektion genom den vdstra delen av bussterminalen och kopplingen till mellanplan, entré mot

Katarinavégen samt tunnelbana.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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bussterminalen pa Liljeholmstorget dar vantytor och resenérsutrymmen skiljs at
fran bussar genom glasvaggar och glasdorrar.

| terminalens sodra del finns 20 reglerplatser for bussar dér dessa kan parkeras
mellan de olikaturernatill och fran Nacka och Varmdo. Eventuellt kan behov
uppsta av ytterligare reglerplatser i anslutning till terminalen, behovet har av SL
uppskattats till 20 ytterligare platser. Denna detaljplan reglerar inte dessa platser
och anvisar inte heller plats for dessa, men om behovet uppstér i framtiden ska
staden tillsammans med SL verka for att hitta en for bada parter god |6sning,
exempelvis vid Stadsgarden-M asthamnen.

Var sparrlinjer vid terminalens entréer ska ligga och hur dessa ska utformas
kommer att diskuteras vidare med SL.

Entré vid Katarinavagen och kopplingar till 6vrig kollektivtrafik

Huvudentrén till terminalen for resenérer foreslas forlaggasi det vastravalv som
idag utgor en av Katarinagaragets tva entréer mot Katarinavagen. Garagets entré-
forhallanden omstuderas for att rymmas enbart i det kvarvarande Gstra valvet.
Fran resenarsentrén i valvet mot K atarinavagen nas tunnelbanans stdra perrong-
andar. Via denna punkt kopplas ocksa entrén vid K atarinavagen till den entré som
finns till tunnelbanan mot Gétgatan, i korsningen med Hokens gata. Fran entrén
vid Katarinavagen ndr man ocksa ner till terminalen och denna bytespunkt
kommer sdledes att utgtra en viktig del i kollektivtrafikknutpunkten Slussen.

Viaentréni befintligt valv mot Katarinavagen nas sddergaende stadsbussar pa

K atarinavagen. Fran en koppling pa mellanplan under Katarinavagen, som nas
med rulltrappor och hissar fran entrén pa gatuplan respektive den lagre liggande
bussterminalen, nas sedan den entré som byggsi anslutning till Katarinahissen, pa
platsen dar dagens blomsterkiosk finns. Fran denna entré ndr man norrgaende
stadsbussar och eventuell framtida sparvagn som foresl&s fa en hdllplatsintill
Katarinahissen.

Viaen koppling pa mellanplan (niva ca +5,5 meter) ndr man vidare ner till kajplan
(nivaca+1 meter) och den befintliga norra entrén till tunnelbanan, som idag
anvands som uppgang fran befintlig bussterminal samt Saltsjcbanan. Vidare nés
ocksa kajerna pa Saltsjo- respektive Madarsidan som i framtiden kan rymma
béttrafik och eventuell framtida kollektivtrafik till §oss.

Sammantaget skapar de olika bytesmgjligheterna goda forutséttningar att starka
Slussens viktiga omstigningsfunktion och att tillvarata Slussens lage med mdjlig
framtida reguljar béttrafik.

| och med att resenérsutrymmen kommer vara helt atskilda fran busstrafiken
skapas en tryggare och renare miljo an idag. Vidare kan dessa utrymmen kantas
med enklare service samt med magjlighet att anslutatill den handelsplats som
planeras inom Slussenprojektet i vaningarna under torgplanet, fram mot kajen, pa
det som ovan anges som mellanplan respektive kajplan.

SID 11 (34)
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tunnelbanan

— - L—entré Stadsgarden
Sprdngskiss som visar hur bussterminalen kopplar till tunnelbanan (i bildens 6vre del), till Stadsgdrden via
entrén vid Lokattens trappor samt till stadsbussar och eventuell framtida spdrvagn pa gatuplan pa
Sodermalmssidan.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

lllustration av entrén vid Katarinavdgen. Det vdstra befintliga valvet (det hogra i bilden) som idag nyttjas
som infart till Katarinagaraget byggs om for att rymma entré till bussterminal och tunnelbana samt till
handelsplatsen pd de undre planen. Det 6stra valvet (det vénstra i bild) kommer dven i framtiden att
nyttjas som infart till Katarinagaraget. Till vénster i bild ses KF-huset (fastigheten Tranbodarne 11) och till

héger Thor Modéens trappor i samma ldge som idag.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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Avstand mellan bussterminal och tunnelbana

Dagens bussterminal &r utformad med en parallelluppstalining av bussarna.
Ankomstzonen ligger i direkt anslutning till tunnelbaneentrén och avgangs-
platserna ligger utmed flera parallellt forlagda plattformar. Dagens terminal
rymmer 3 avstigningsplatser och 17 avgangsplatser. | och med terminalens
utformning maste resenarerna korsa busskorfalt. Avstanden mellan tunnelbane-
perrong via den norra entrén och den bortersta ankomstplatsen uppgér i dagens
anlaggning till 90 meter. Avstandet mellan tunnel baneperrong och den bortersta
avgangsplatsen &r 225 meter.

Avstanden mellan tunnel baneperrong och ankomst- respektive avgangsplatsernai
den nyaterminalen i bergrummet kommer att bli langre. Dettai och med att
anl&ggningen separerar bussar och resenarer fran varandra pa ett positivt satt ur
trafiksékerhetsaspekt samt att den nyaterminalen &r storre och rymmer fler platser
an dagens terminal. Langsta avstand mellan tunnelbaneperrong fran den sodra
perrongandan viarulltrappor eller hissar till den bortersta ankomstplatsen &r i den
nyalosningen 315 meter. Avstand mellan tunnel baneperrong och bortersta
avgangsplatsen ar 365 meter. Avstanden & raknade fran den vastra perrongen,
med norrgaende tag.

Enligt berakningar som gjorts av SWECO i samrad med SL kan konstateras att
mycket f& bussar kommer att anvanda de bortersta ankomst- respektive avgangs-
platserna. Istéllet & det den vastra delen av terminalen, ndrmast tunnelbanan som
kommer att varamest intensivt utnyttjad. De berdkningar som gjorts redovisar
nyttjandet av de olika platsernai terminalen Over dygnet. Enligt berdkningarna
fordelar sig antalet bussar i procent enligt foljande (det métt som anges redovisar
avstand mellan hdllplatsi bussterminalen och perrongkant vid tunnelbanans
norrgéende tag):

Ankomst plats 1-2 50% av alla bussar upp till 160 meter

plats 1-4 80% av alla bussar 215 meter
plats 5-8 resterande 20% av bussarna 315 meter

Avgang plats 1-5 50% av alabussar upp till 185 meter

Plats 1-10 80% av alla bussar 260 meter
Plats 11-20 resterande 20% av bussarna 365 meter

Utifran ovanstaende tabell kan konstateras att hélften av inkommande respektive
utgéende bussar anvander ankomstplats 1-2 respektive avgangsplats 1-5. Pa
samma sétt anvander hela 80% av in- respektive utgaende bussar ankomstplats
1-4 respektive avgangsplats 1-10. Sdledesinnebér detta att merparten av ala
bussar kommer att nyttja den véastliga delen av bussterminalen vilket innebar
relativt korta avstand mellan bussterminalen och tunnel banan.

Vidare konstateras att alla ankomstplatserna endast behdver nyttjas under
morgonrusningen ki 6-9. P4 samma sétt anvands endast alla avgangsplatser under
eftermiddagsrusningen ki 15-19.

SID 13 (34)



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

PLANBESKRIVNING
DP 2011-01580-54

Staden och SL menar att de 6kade gangavstanden i relation till dagens terminal
ska sesi ett sammanhang déar den nyaterminalen erbjuder en tryggare och
trevligare milj6 an dagens terminal och dér alla trafikantytor & inomhus. Vidare
innebar ocksa terminal utformningen en sakrare miljo utan konfliktpunkter mellan
bussar och trafikanter pa det satt som finnsi dagens |6sning. Av denna anledning
& det darfor inte alldeles gavklart att jamfora avstand i meter mellan de olika
funktionernai dagens respektive framtidens anlaggning. Upplevelsevardet i den
nyaterminalen kommer att bli betydligt béttre én idag.

"?o:s. S

) =
&l - :
_ ( entré Stadsgérden—] %%0 ™ .

]
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= eSery,
F‘Q-fi"gspiﬁts/mak
hissar och rulltrappor hlasz%;ulltrappor till
—till tunnelbana och brygga dver avgaende bussar—
entré Katarinavigen for att na entré Stadsgraden™ .

-_“‘H_"‘“'"_._

Ldge for platser for ankommande respektive avgdende bussar i terminalen.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Interiérbild fran mellanplan med bussterminalen ner till héger och entrén mot Katarinavdgen upp till
vdnster. Pd mellanplan, ddr bilden dr tagen, skapas ett stort rum som ger god 6verblick over de olika
funktionerna inom bytespunkten och som ocksa har naturligt ljus genom den glasade entrén mot

Katarinavdgen.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

SID 14 (34)
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Interiorbild fran bussterminalen. Till hoger ses avgdngsplatser och de glasade véiggarna som skiljer bussar
frdn resendrer. Rakt fram ses rulltrappor och hissar upp till entrén vid Katarinavigen samt till
tunnelbanan.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Studie med rullband i terminalen

For att korta avstanden i tid mellan de bortre ankomst- respektive avgangs-
platsernai terminalen till tunnelbanan har en studie med rullband i terminalen
gjorts. For att dessa ska vara effektiva och kapacitetsstarka har det bedomts att det
krévs minst tva men helst tre parallellarullband i véanthallen. Dessa rullband
skulle korta den totala géngtiden fran den bortersta avgangsplatsen till tunnelbane-
perrong, viarulltrapporna upp till entréplan och sedan ner till tunnelbaneperrong,
med knappt 10 sekunder. Rullbanden skulle uppta en stor del av den bredd som
terminalens resenarsutrymmen har och |amna ganska begrénsade ytor pa
respektive sidor kvar till 6vrig kommunikation och vantytor. Vidare skulle
rullbanden ocksa blockera tvarkopplingar mellan ankomst- respektive avgangs-
delarnai de lagen dér de ligger.

Sammantaget, med utrymmeskomplikationen i resenarsutrymmena och den
begransade tidsvinst som gors, har rullband i det hér 18get inte bedomts vara en
lamplig atgard som ger tillrackligt braresendrsnyttai relation till de negativa
konsekvenser de ger. Det finns dock inget i detaljplanen som hindrar att
diskussionen fortsédtter mellan berérda parter eller att rullband i ett senare skede

anlaggs.

Entré vid Stadsgarden

Oster om Sjomansingtitutet (fastigheten Tranbodarne 13) ligger L okattens trappor
som forbinder Katarinavagen med Stadsgarden. Trappan har varit avstangd for
gangtrafik i manga ar. Under trappan ligger en byggnad som ursprungligen
byggdes som dlutstation till Salts/6banan. | anglutning till byggnaden, inom
fastigheten Tranbodarne 13, fanns kontor och vd-bostad for Saltsjébanan (1&s mer
om byggnadens historik pasid 25 under kapitlet Befintlig bebyggel se med
skyddsbestammelser). Stationen flyttades redan pa 1930-talet till sitt nuvarande
lage i andutning till Katarinahissen, dd Slussen i sin nuvarande utformning stod

SID 15 (34)
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klar. Senast stationshuset anvandes var for Stadsmissionens nattharbérge. Detta
flyttade fran platsen for négra ar sedan och sedan dess har huset statt tomt.

| samband med att den nya bussterminalen byggsi nya bergrum bakom det gamla
stationshuset och L okattens trappor finns majlighet att &terigen ge byggnaden en
funktion for kollektivtrafik. | niva med entrén till den gamla stationsbyggnaden
mot Stadsgarden fores s en entré 6ppnastill bussterminalen. Fran denna nar man
den Gstra delen av terminalens resenarsutrymmen i det mellersta bergrummet.
Terminalen nas fran entrén vid Stadsgarden via en brygga 6ver bussytornai det
norra bergrummet och sedan rulltrappor och hiss ned till ankomst- respektive
avgangsytorna. Kajen nas viakorsning i plan med Saltsj6banan vilken utformas
med erforderliga sékerhetsatgarder for de gaende, och sedan via 6vergangsstélle
over Stadsgardsleden.

| och med att stationshuset Oppnas upp for resenarer finns ocksa mojligheten att
inreda de gamla stationslokalerna och det f.d. natthérbarget for personalutrymmen
till bussterminalen och busschaufforerna. Detaljplanen innehdller denna majlighet
att inrymma ytor kopplade till terminalen i dessalokaler.

Staden ser mojligheten att 6ppna upp ytterliggare en entré till bussterminalen som
en bramgjlighet att aktivera den dstra delen av terminalen samtidigt som
terminalen ges en bratillganglighet till ett storre omrade kring Slussen.

Sakerhetsfragan vid passage 6ver Saltsjobanan maste diskuteras vidare med SL.
Idag &r korsningen utrustade med bommar, nagot som kan vara aktuellt dven i
framtiden. Det ska noteras att man paflera hall forsoker bygga bort planskilda
korsningar vid SL:s sparbundna nat, men samtidigt byggs Sparvag City med
signalreglerade korsningar i plan. Hur en slutgiltig 16sning i korsningen med
Saltg 6banan utformas detaljstuderas vidare infér genomférandet.

Lokattens trappor och koppling mellan Stadsgarden och Katarinavigen

L okattens trappor &r idag i daligt skick och &r avstangd for gangtrafik. Trappan
avses rustas upp och aterigen dppnas for allméanheten i samband med att
bussterminalen 6ppnas. For att klaratillgangligheten kommer en hiss att byggas
mellan Sj6mansinstitutet och L okattens trappor som kopplar den hdgre nivan vid
K atarinavégen med den lagre liggande Stadsgarden. Hissen och trappan ligger
inom kvartersmark som pé plankartan markeras med T1; trafikomrade for
bussterminal. For att sékra allmanhetens tillganglighet & dessa tva funktioner pa
plankartan redovisade som x-omraden. X-omradena ska skrivas in som
officialservitut och hissen och trappan ska skétas och drivas av staden samt vara
Oppen dygnet runt.

Sa som fastighetsagoforhallandena ser ut idag &ger staden trappan och under-
liggande stationsutrymmen. Staden kommer troligtvis att &ga dessa aven i
framtiden och x-omradena reglerar darfor tillgangligheten for allménheten om det
I framtiden blir aktuellt med annan &gare, exempelvis SL. Staden menar att
ateroppnandet av L okattens trappa & en bra majlighet att koppla K atarinavagen
direkt till Stadsgarden samtidigt som kopplingen tillgangliggors for personer med
funktionshinder och personer med barnvagnar genom den nya hissen.



Godkint dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-01-09, Dnr 2011-01580

.STo

=

g

.Swp\

~
b4

PLANBESKRIVNING
DP 2011-01580-54
SID 17 (34)

ik
HAE

Entrén mot Stadsgdrden i bottenplanet pa Lokattens trappor som ses i bildens mitt. Trappan 6ppnas upp
for allmdnheten och en hiss installeras, 6ppen for allmdnheten dygnet runt for god tillgdnglighet mellan
Katarinavégen och Stadsgdrden. Till hoger i bild ses Sjomansinstitutet och det bakomliggande

Sjofartshotellet utmed Katarinavdgen.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Tillginglighet

Allaytor inom terminalen ska varatillgangliga. Fran huvudentrén nas terminalen
och mellanplan med hiss och rulltrappa. Vidare ska kopplingen fran bussterminal-
en viamellanplan norrut fram till entrén vid kajen varatillganglig. Terminalen
med angransande ytor & en stor anléggning varfor det &r viktigt att i fortsatta
studier infor byggnation se hur orienterbarheten inom anlaggningen kan goras sa
god och enkel som mgjlig.

Idag kan man na tunnel baneperrongerna med hiss via entrén fran Ryssgarden till
perrongernas mitt samt vid dagens bussterminal till perrongernas norra éndar.
Planforslaget innebar att den nya bussterminalen och Nacka- och Varmdo-
resenarerna kommer att kopplas till tunnelbaneperrongernaframfoér allt i dess
sodra andar dér det idag inte finns hiss. Har ska hisstill bada perrongerna
anordnas for att uppfyllatillganglighetskrav. Dettainnebar ocksa att samtligatre
entréer till perrongernai framtiden kommer att varatillgangliga for alaresenérer.
Vidare kommer studier goras for att undersoka majligheten att komplettera med
hiss fran entrén till tunnelbanan i korsningen Gotgatan/Hokens gata. Hiss har
skulle mojliggora en tillganglig entré till bussterminalen redan vid Goétgatan samt
att alla entréer till tunnelbanan da far hissforbindelse. Detaljplanen reglerar dock
inte denna sistnamnda hisskoppling.
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Den tidigare ndmnda hissen som ska anléggas i anslutning till Lokattens trappor
vid bussterminal ens Ostra entré mot Stadsgarden ska tillsammans med trappan
skdtas och drivas av staden samt varatillgangliga for allmanheten dygnet runt.
Detta sékras genom x-omrade pa plankartan samt att tillgangligheten reglerasi ett
s.k. officiaservitut.

TRAFIK

Trafik till och fran bussterminalen

Bussterminalen angdrs med bussar fran Stadsgardsleden via en ramp med korfalt
for bussarna parallellt med Saltsj6banans sparomrade pa Stadsgardsleden. Infarten
nas via den signalreglerade korsningen som ligger i hojd med Fotografiska
museet. FOr att ge bussarna god framkomlighet i denna korsning, ankommande
bussar maste korsa samtliga korfalt for att nd rampen ner till terminalen, kan
signalernai korsningen stéllas s att bussarna ges foretrade. Optimering av detta
kommer att skei vidare studier mellan SL och staden. Infarten fran Stadsgards-
leden sker viaen ny bergtunnel med mynning under Saltg6banan och under
gatunivan pa Stadsgardsleden, strax oster om Birkaterminalen. Fran denna nar
bussarna sedan bergrummen med de olika funktionerna; ankomst i det sédra
bergrummet, ungefar i 1age under Klevgrand, avgang i det norra under
Katarinavégen samt de s.k. reglerplatsernai det sbdra bergrummet.

Dé&r Katarinavagen viker av och 6vergdr i Renstiernas gata finns en trappa
(Soderbergs trappa) som kopplar den évre nivan med Stadsgarden. | anslutning till
trappan finns ett signalreglerat dvergangsstalle som majliggor att passera 6ver
Stadsgardsleden till

— = .
o _-bussterminalen
//.
; _,-V/ - Z e 5 ==
A __ signalreglering vid A i - / e
w Fotografiska museet 7 ~nyhbu _sarigi:'uri/ng/f&
A 7 Birkaterminalen '| U
= v

In- och utfart for bussar vid Stadsgardsleden. Vid en signalreglering pa Stadsgdrdsleden vid Fotografiska
museet (strax utanfor bildens nedre vdnstra horn) véxlar inkommande bussar éver till nedfarten till
bussterminalen. | rampen ner till terminalen foreslds bussarna ga i vinstertrafik, dels for att underldtta
nédutrymning fran bussar da dess dorrar vetter mot motstdende kérbana och pa sd sdtt ges fritt
utrymme vid sidan av bussen vid utrymning, dels for att slippa en korsningspunkt mellan inkommande

och utgdende bussar inne i terminalen.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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kajen och Fotografiska museet. Overgangsstéllet innebér i framtiden en viss
negativ paverkan for bussarnas framkomlighet vid in- och utfart till terminalen da
overgangsstallet innebéar ytterligare en faktor som ska beaktasi signalstyrningen
av korsningen. Dettainnebar okade restider in och ut fran terminalen och alla de
tusentals resendrer som aker med bussarna. Vidare anses inte Gvergangsstéllet bli
tillrackligt sakert med den valda trafiklosningen vid in- och utfart till terminalen.
For att skapa fullgod kapacitet vid in- och utfart kan dvergangsstallet komma att
sténgas och darmed ocksa trappan i andutning till detta som kopplar upp till
Katarinavagen. Vid en studie som gjorts visade det sig dock att ca 50% av de som
nyttjade Gvergangsstéllet inte kom viatrappan utan gatt utmed Stadsgardsieden
vid Saltgi6banan fran Slussen. | framtiden kommer Lokattens trappor att Oppnas
upp och kompletteras med hiss. | ansutning till denna kommer ocksa ett
overgangsstalle att anordnas for passage 6ver Stadsgardsieden till kajen. Om ovan
namnda trappan behtver sténgas menar staden att tillgangligheten till kajen énda
forbattras jamfort med idag da L okattens trappor éppnas upp. Vidare studier
huruvida en sténgning av trappan blir aktuell kommer att goras infor
genomforandet.

Cykeltrafik

Bussterminalen tillsammans med 6vriga kollektivtrafikslag utgor en mycket viktig
kollektivtrafiknod i Stockholm. Tunnelbanestationen vid Slussen & den nést mest
trafikerade palinjenétet och alla kollektivtrafikslag bedoms 6ka avseende antal et
resendrer de kommande 20 aren. Det &r viktigt att erbjuda goda bytesmajligheter
inom Slussen, men ocksa viktigt att underl &ta och gora det majligt att cyklartill
och fran Slussen. Cykel skullei vissafall kunna ersétta sistadelen av
pendlingsresan, de korta resornainom centrala staden som idag goérs med
exempelvis stadsbussar. Inom detaljplanen for Slussen finns det plats anvisad for
cykelgaragei direkt anslutning till kajen och de cykelstrék som kopplar via
|&gbroarna 6ver Slussen norrut mot City, Norrmalm, Ostermalm och
Kungsholmen. Det &r till dessa delar av staden som manga av arbetsresorna gors
fran bytespunkten Slussen. Cykelgaraget blir en séker plats att nattforvara cykeln i
och cykeln d& ocksa utgora ett reellt alternativ till resa med stadsbuss. Utover det
planerade cykelgaraget kommer det ocksa att finnas cykel parkeringar utomhus pa
torgplan som kopplar till gatunatet pa Sodermalm och 6ver broarnatill Gamla
Stan.

Framtida kollektivtrafik till ostsektorn

Busstrafiken som har start- och mapunkt i bussterminalen forsorjer merparten av
Nacka och Varmdo med dess kollektivtrafik. De bada kommunerna &r starkt
beroende av att trafiken kan anordnas pa att adekvat sétt och som tar hojd for
kommande behov av resenarsokningar. Terminalen dimensioneras utifran de krav
som SL stéllt och som grundas pa den statistik som SL har for den framtida
befolkningstkningen i denna del av regionen.

Det har under |ang tid diskuterats andra aternativ till busstrafiken till ostsektorn,
framfor allt en forlangning av tunnelbanans bla linje fran Kungstradgarden till
Nacka och dar anordna bytespunkt mellan busstrafik fran de yttre delarna av
ostsektorn till tunnelbana. Inga beslut i tunnelbanefragan &r fattade och av denna
anledning maste planerna for framtidens Slussen inkludera plats for den
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bussterminal som nu planeras. Nya Slussen kommer att sta klar & 2020,
bussterminalen berdknas vara fardigstalld under 2018. Innan eventuella
utredningar och darpa foljande beslut i fragan om forlangning av tunnelbanan &
fattade samt en lang byggtid av eventuell forlangning av tunnelbanan kommer
dennatidpunkt med stor sannolikhet att passeras. Om bussterminalen vid Slussen
dainte skulle finnas innebér det att Gver 30 000 resenarer dagligen skulle vara
utan bytespunkt till tunnelbanenatet samt mojlighet att nd de centrala delarna av
staden. Av denna anledning &r det angel &get att terminalen kommer till sténd vid
Slussen. Det ska ocksa tillaggas att &ven om tunnelbanan forlangs till Nacka
eliminerar dettainte behovet av en bussterminal vid Slussen for en del av den
trafik som idag forsorjer ostsektorn.

TEKNIK

Ventilation

Bussterminalen ar en stor anlaggning vilket innebér stora ventilations-
anl&ggningar. Terminalens olika delar for trafik respektive resenérer har skilda
utrymmen och inom savél trafik- som resené@rsutrymmena ska en god luftkvalitet
upprétthallas. De tva olika delarna hdlls separerade fran varandra for att undvika
att luft fran trafikomrédet kommer in i resené@rsutrymmena. Detta gors genom ett
overtryck i resendrsutrymmena samt genom luftridaer vid dorrarnainvid p& och
avstigningszonerna som avskiljer korytor och resenéarsytor. Ventilationsanlagg-
ningar kan forlaggasi andutning till bussterminalen, ocksa dessai nya bergrum.

Inluft

Inluft kommer att tas via ett schakt som mynnar i den terrassanl&ggning som
ligger mellan Glasbruksgatan och Klevgrand. Schaktet kommer att mynnai ett
intag som behdver vara 50 kvm stort. Detta féreslas integreras som en del av
vaggarnai terrassanlaggningen mot norr och da ges en bekladnad, forslagsvis ett
raster av stenpartier och dppningar, som gor att luftintaget blir en del av terrassen
(seillustration nedan). Stadsbildsmassigt kommer ventil ationsanl éggningen att ge
liten paverkan da den till storsta méjligaman integrerasi terrassanl &ggningen och
inte heller innebér pabyggnader jamfort med nuvarande hojder inom terrasserna
mellan Glasbruksgatan och Klevgrand. Plankartan redovisar platsen for
ventilationen inom det PARK -omrade som ligger i andutning till Klevgrand med
underbyggnadsrétt fér bussterminal (T1).

Bullernivaerna fran luftintaget vid Glasbruksgatan regleras av gréansvarden for
externt industribuller, som anger att ljudnivan 40 dB(A) inte far verskridas vid
fasaden pa narliggande bostéder nattetid. L uftintaget kommer utformas sa att

40 dB(A) inte Gverskrids vid intagsgallret. Ljudnivan 40 dB(A) motsvarar ljud-
nivan fran en viskning, ett samtal motsvarar cirka 60 dB(A). Bergkningar visar att
ljudet fran luftintaget inte ger nagon férandring som gér att uppfatta jamfort med
det trafikbuller som redan finns dar. Befintlig bullerniva ar vid norrfasad pa
fastigheten Katarinabacken 1 (Klevgrand 16) 55 dB(A). Befintlig bullernivavid
soderfasad pa fastigheten Tranbodarne 13 (K atarinavagen 19) & 66 dB(A).
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Intag for friskluft till bussterminalen foreslds anordnas och integreras i befintlig terrassvégg mellan
Klevgrdnd och Glasbruksgatan. Intaget ska omgdrdas av natursten och utformas med stort estetiskt
vdrde, nagot som detaljplanen foreskriver i en bestdimmelse. Bredden pd intaget redovisas i bildens

nederkant med en linjemarkering.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Utluft

Utluft fran terminalen kommer att ske viaen kanal som mynnar uppat i
skarmtaket i den bortersta delen av den gamla perrongen till Salts6banan, dster
om Lokattens trappor. Utsléppet ar placerat pa en relativt 1ag nivai valvet av
hansyn till kulturhistoriska varden, daintranget i bergvaggen skabli salitet som
mojligt och darmed inte heller synligt fran Stadsgarden och Saltsion.

L uftutsl@ppet bidrar negativt till en redan belastad luftmiljo lokalt.
Bussterminalens bidrag till kvévedioxidhalterna & dock litet i jamforelse med
haltbidraget fran trafiken pa Stadsgardseden. Ett utvecklat resonemang kring
denna fréga och redogorel se for haltnivaer finnsi MKB:n kapitel 7.1 Luftkvalitet.

Planforslaget méjliggor ocksa en mindre utluftning via en kanal som foreslas
anldggasi befintligt schakt som idag utgor den sténgda hissen mellan Katarina-
garaget och Mosebacke vid borjan av bron dver till KF-huset fran Urvadersgrand.
Hisstoppen, som idag & en betongkonstruktion, fores &s erséttas med en ungefar
lika stor konstruktion som utgér utluftningen fran befintliga K atarinagaraget, da
existerande franluftskanaler maste kapasi samband med ombyggnaden. Denna
anlaggning avses endast anvandas vid eventuell brand och da fungera som
rokgasevakuering. Anlaggningen kommer, med undantag for eventuell brand,
sdledesinte att varatill olégenhet for de narboende vid Klevgrand och
Urvadersgrand.
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Utluft frdn bussterminalen foreslds anordnas i skdrmtaket, oster om Lokattens trappor, under valvet som

Katarinavdgen gdr dver. En linjemarkering i bildens nederkant visar ldget.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Ljusintaget till den underliggande bussterminalen foreslds anordnas i en av de befintliga terrasserna dster
om Sjofartshotellet. Till vinster ses en dagbild och till hoger en nattbild av hur den glasade

overbyggnaden pd ljusintaget pdverkar stadsbilden.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Ljusschakt

| anglutning till ovan beskrivna ventilationsschakt i terrassen vid Klevgrand finns
ocksa en mdjlighet att anordna ett ljusschakt ned till bussterminalen. Ljusschaktet
skulle innebédra en majlighet att via prismor fora ner dagsljustill den dstra delen
av resenarsutrymmet i terminalen. Ljusschaktet redovisas som en del av det pa
plankartan angivna T1-omradet precis Oster om §jofartshotellet. Har finns en
mojlighet att bygga en glasad 6verbyggnad for att vaderskydda schaktet ned till
underliggande terminal. Paverkan pa stadsbilden fran dennablir liten och
redovisas pdillustration ovan i dag- respektive nattsituation.
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PAVERKAN PA BEFINTLIGA ANLAGGNINGAR

Katarinagaraget

Den foreslagna bussterminalen utgors av helt nya bergrum som avses sprangas ut
under befintliga anldggningar och fastigheter. Terminalens huvudentré mot

K atarinavagen kommer att forldggasi det vastra valvet som utgér en av tva
infarter till garaget fran Katarinagaraget. Dettainnebér att garagets infart mot
Katarinavagen i framtiden enbart kommer att ske via det Ostra valvet mot gatan.
Garagetsinfart i dess sddradel, vid Tjarhovsgatan, kommer att vara kvar som

idag.

Under byggtiden kommer garagets nedre del att paverkas, framfor allt ror det den
ramp som via K atarinavagens entré nar det undre planet i garaget. Hur tillganglig-
heten skaldsas till garaget i dess helhet eller delar under byggtiden méaste studeras
vidare i samrad mellan staden och Stockholm parkering som driver garage-
verksamheten. Garaget kommer att finnas kvar som funktion och spelar en viktig
roll da mojligheten till nya garageplatser inom Slussenomradet &r begransade.
Katarinagaraget i dess funktion och omfattning kommer i stort att vara of orandrad
da bussterminalen &r fardigstalld.

Skyddsrum

Det ovan redovisade K atarinagaraget & ocksa ett skyddsrum med kapacitet for
upp till 20 000 personer. Skyddsrummet/garaget byggdes pa 1950-talet och har
allt sedan dess en skyddsrumsklassning med beteckning skyddsrum Katarina,
skyddsrumsnummer 115682-6. Skyddsrumsklassningen ska bibehdllas nér
bussterminalen &r fardigstalld. Staden har haft kontakt med Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap, MSB, samt kopplat in Tyréns som har
skyddsrumsexpertis for att sakerstalla att inga hinder foreligger i den fardiga
|6sningen att skyddsrumsklassificeringen kan bibehdllas pa samma sétt som idag.

MSB har i ett yttrande dat. 2011-12-05 redovisat att man inte har nagra erinringar
mot de arbeten som kommer att géras inom och i anslutning till skyddsrummet.
Yttrandet fran MSB har gjorts utifran ett skyddsrumsyttrande som tagits fram av
Tyréns, dat. 2011-11-23 genom skyddsrumssakkunnig SRG195. M SB:s med-
givande strécker sig till och med 2014 och kan dérefter vid behov férlangas.
Vasentliga avsteg fran de i skyddsrumsyttrandet beskrivna tgéarderna ska
forankrasi nytt medgivande fran M SB.

OKQ8-stationen

Vid nuvarande entrén till Katarinagaraget fran Katarinavagen ligger en bensin-
station, OKQ8, med drivmedel sforsdljning, butik och biluthyrning. Drivmedels-
forsajningen utgor en risk bade avseende transporternatill stationen men framfor
allt da denna exponerar ett stort antal manniskor, bland annat alla de tusentals
resendrer som dagligen kommer att nyttja den nya bussterminalen i bergrummet.
Med drivmedel shanteringen kvar som idag 6verskrids risknivan i relation till de
personer som visats och passerar i anslutning till stationen och av denna anledning
avses drivmedel shanteringen avvecklas pa platsen. Butik och biluthyrnings-
verksamhet kan kvarsta pa platsen som idag da dennainte utgor nagon risk.

Avveckling av stationen som helhet har tidigare varit aktuellt da det for ndgra ar
sedan fanns planer pa att drain Saltsjébanan tillsammans med tvarbanan fran
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Hammarby Sj6stad viaen ny tunnel under Erstatill ett stationslégei ett nytt
bergrum i andlutning till den befintliga bensinstationen och som dérifran skulle
kopplastill tunnelbanan och stadsbussarna pa K atarinavagen. Denna ldsning for
Saltg6banan & inte langre aktuell, men diskussionen om en avveckling av
bensinstationen & sdledesinte ny.

Saltsjobanan

Sdtsgiobanan avses ligga kvar i ungefarligt befintligt |age pakajplan i anslutning
till Katarinahissen. Omradet for stationslaget for Saltsjobanan reglerasi detalj-
planen for framtida Slussen. Infarten till bussterminalen fran Stadsgardsleden
kommer att ske viaen ny tunnel under Saltsjobanans sparomrade och vidareinii
bergrummen. SaltsjGbanan kommer inte att paverkas nér bussterminalen ar
fardigstalld, inte heller trafikomrédet pa Stadsgardseden.

Ovanliggande fastigheter

De nya bergrummen sprangs ut under befintliga fastigheter och paverkan pa dessa
kommer att bli begrénsade. | samband med stadens ansdkan om miljédom
avseende byggande av bergrummen behandlas grundvattenbortledning och hur
staden ska sakerstélla, bade under byggtid och i det efterfoljande driftsskedet, hur
ovanliggande fastigheter ska sékras. Infor och under byggtid kommer kontinuer-
ligamétningar att goras. Ett kontrollprogram kommer att uppréttas och stads-
museet kommer att finnas med som sakkunnigai de fall da kulturhistoriskt
intressant bebyggel se berdrs. Flera av de ovanliggande fastigheterna rymmer just
sadan bebyggelse och det ar darfor av storsta vikt att byggandet av bussterminalen
sker med metoder som &r sa skonsamma som mgjligt for denna bebyggelse. | en
framtida faststalld miljédom for byggnationen av bergrummen kan byggmetoder
tydligare preciseras.

Tekniska anlaggningar

En storre befintlig avliopps edning inom planomradet maste flyttas. En ny
avloppstunnel kommer att anladggas for att ersétta den befintliga. Slutgiltigt |age
for dennatunnel &r inte faststallt idag, men om den kommer att berdra delar av
planomradet kan denna fastighetsbildas inom den anvandningsbestammel se som
redovisas pa plankartan som (E1).

Eventuel It kan mindre teknisk installation och tekniska anléggningar i anslutning
till bland annat tunnelbanan ocksa komma att behtva flyttas. Detta ses dock som
mindre &garder och ryms inom ramen for foreslagen bussterminall6sning. Sadana
eventuella arbeten ska gorasi samréd med berérd part.

BERGETS BESKAFFENHET

Bussterminalen innebér att en stor mangd berg ska spréngas ut under befintliga
byggnader och anl&ggningar. Byggandet av bussterminalen ska utforas pa sa sétt
att risken for skador minimeras pa bebyggel se och anlaggningar bade under bygg-
respektive drifttid. For att sakerstédlla bergets byggbarhet har staden |tit under-
soka bergets beskaffenhet samt utfora stabilitetsberakningar pa bergrummen.
Dettaredovisasi en rapport framtagen av Rambdll, dat. 2011-11-21. | rapporten
redovisas ocksa hur terminalen bor utformas avseende bergstabilitet samt vilka
dimensioner som pelarna mellan de olika bergrummen bér ha.
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Slutsatsen i rapporten visar att det finns tillracklig bergtackning for att naturliga
tryckvalv ska kunna bildas i berget med foreslagen bergrumsutformning, dvs.
valvet tillsammans med konventionell bergforstarkning kan baralast fran
ovanliggande berg och byggnader. Den féreslagna |6sningen med dimensionering
av tryckvalven och bergpelarna ar stabilatill sin form. Vidare konstateras att
bergmassan har kapacitet att ta forvantade laster men att det vid lokalt avvikande
forhallanden kan bli aktuellt att sérskilda atgarder maste vidtas, exempelvis
betongkonstruktioner. Det finns ocksa risk for blockutfall under vissa
omstandligheter, ndgot som kan identifieras och kartlaggas samt atgardas under
byggtiden. Dettainnebar i sddanafall att forstarkningsatgarder kan bli aktuellt vid
bergpelarna.

Sammanfattningsvis kan konstateras att bergets beskaffenhet & god men att
genomforandet savklart maste ske med erforderliga vidare karteringar,
sakerstallande av héllfasthet inom de delar av bergrummen dar sa kan vara
aktuellt genom extra dtgarder sa som betongkonstruktioner samt att paverkan for
ovanliggande byggnader och anldggningar minimeras.

BEFINTLIG BEBYGGELSE MED SKYDDSBESTAMMELSER

Lokattens trappor

Detaljplanen rymmer skyddsbestammelser for Lokattens trappor, pa plankartan
redovisade med 1. H&r nedan redovisas en fordjupande karaktérisering av

L okattens trappor.

Historik

Saltg/6banans f.d. stationshus uppfordes 1911-15 efter ritningar av Axel
Anderberg och byggméstare Hesselman & Bergstrom. Axel Anderberg har aven
ritat Naturhistoriska Riksmuseet, Oscarsteatern, Kungliga Teatern (Operan) m.fl.
Stationsbyggnaden och paviljongen &r uppférd av Jarnvégs AB Saltgon-
Stockholm i samband med att bolaget d&ven uppférde kontor, magasin och
direktorsbostad pa fastigheten bredvid, nuvarande Sjomansinstitutet. Stationen
ersatte en tidigare station i tré och fungerade som dutstation for Saltsjobanan fram
till den stangdes 1936, da andstationen flyttadesin till Slussen. Sedan dess har
trappan varit helt avstdngd men paviljongen och stationen har fungerat som

kaf éservering respektive héarbarge for hemldsa.

Dagens L okattens trappor har fatt sitt namn efter kallaren Lokatten och de tidigare
tratrappor som tillsammans med andra liknande trappor var det sétt man tog sig
upp foér Soders branter innan Katarinahissen byggdes. Kélaren Lokatten ndmnsi
C.M. Bellmans, Fredmans epistel nr 11.

Karakterisering och byggnadsbeskrivning

Byggnadsverket bestar av paviljongsbyggnad och murverk vid K atarinavégen,
L okattens trappor som férbinder K atarinavagen med Stadsgarden samt
stationsbyggnaden med perrong och skarmtak.

Byggnadsverkets karaktéar utgorstill stora delar av den arkitektoniska
utformningen, konstruktionen och de material som anvants och det & samspel et
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Fotografi over Lokattens trappor och nuvarande Sjémansinstitutet taget strax efter byggnadernas
uppforande.

Bild: Stockholms stadsmuseum.

mellan form, konstruktion och material som utgor den helhet som ar viktig att
bibehalla. Byggnadsverket &r dven en betydelsefull del av stadsbilden.

Arkitektur. Paviljongsbyggnaden &r arkitektoniskt och konstruktivt integrerad
med trappan och stationsbyggnaden samt &ven med angrénsande byggnad, f.d.
Saltg 6banans huvudkontor. Arkitekturen har tydligainslag av jugend i detaljer
sasom smide men &ven historiserande inslag férekommer, exempelvis det gotiska
anslaget i de spetsbagiga valven. Axel Anderberg har lyft fram moderna material
som arkitektoniskainslag vilket var vanligt férekommande och &r tidstypiskt.

Huvudkontoret och stationen &r arkitektoniskt samkomponerade vilket bland
annat kan ses painfastningen av skarmtaket dér stenornamentiken i portalen bar
skarmtakets stalfackverk. Funktionen blir darmed en integrerad del av det
arkitektoniska uttrycket.

Paviljongen vid Katarinavagen har en kraftig kopparkladd takfot och spira samt
panelat innertak som tillsammans med 6ppningarna mellan granitpelarna utgor ett
viktigt karaktérsdrag. Paviljongsbyggnaden gar hela vagen ner till Stadsgarden
och &r arkitektoniskt och funktionellt integrerad i den 6vriga anléggningen.

Murtegel & Helsingborgstegel med ofylld fog och éverliggare, pelare och
stenornamentik i granit. Paviljongsbyggnaden har télttak med glaserat taktegel.
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Pa bilden till vinster ses murarnas och vilplanets spetsbdgiga valv. Smidesrdcken i jugendstil. Bilden till
hoger visar byggnaden i borjan av 1900-talet dd den fortfarande fungerade som slutstation for
Saltsjobanan. Trappan och murarnas karakteristika spetsbdgiga valv syns tydligt.

Bild: Stockholms stadsmuseum (t.v.) respektive okdnd (t.h.).

Trapporna fran Katarinavagen landar i ett vilplan som fungerar som en l&gre del
av utsiktspaviljongen. Vilplanets kryssvalv utgor tillsammans med de hdga 6ppna
spetshagiga valven med stickbagiga 6ppningar och fonster byggnadsverkets
viktigaste former. Andra arkitektoniska detaljer & ornamenterade smidesracken i
jugendstil samt trappsteg i granit.

Trappan landar pa perrongen som téacks av ett skarmtak i stalfackverk, platbelagt
med innertak av omalad och ursprunglig, parlspontpanel. Perrongtakets infastning
i den intilliggande fastighetens stenornamentik utgor ett av de tydligaste exemplen
pa hur material, funktion och form samspelar.

Perrongen och dess funktion &r fortsatt viktig att kunna avlasa

Stationsbyggnadens fasadmaterial bestar av hardbrant tegel och gra spritputs. Av
den bevarade interidren & fonsternischernas vitglaserade kakel, fasta snickerier
och dorrar, obehandlad parlspontpanel, biljettluckorna samt originalfonster i
stationsbyggnaden de mest vasentliga delarna.

Murar i betong forekommer men framst ar det putsade eller med murtegel kladda
tegelmurar som & dominerande. Aven naturstensmurar i balustraden vid
Katarinavagen. | allamurar utom vid Katarinavégen, finns en bréstning med
glaserat stortegel.

Stadshild. Stationsbyggnaden och Lokattens trappor &ar delvis en fortsattning pa de
for Sodermalm karakteristiska trapporna. Trappsystem och senare hissar ar det
sétt som det varit mgjligt att ta sig upp for forkastningsbranten. Lokattens trappor
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Till vinster en detalj av skdrmtakets infdstning i stenornamentiken. Till hoger ses perrongen med

igensatta biljettluckor. Murarna dr spritputsade, klidda med hdrdbrint fasadtegel eller i natursten.
Bild: Stockholms stadsmuseum (bdda bilderna).

& anpassad s att forkastningsbranten fortfarande ar betydelsefull i stadshilden.
Byggnadsverkets hdga valv och arkitekturens betoning av vertikalitet ar ett viktigt
inslag i stadshilden. Sarskilt kan betonas hur bergvéaggen &r synlig genom valven
vilket gor att samspel et mellan de topografiska forutsattningarna och bebyggel sen
ar mycket tydligt.

Stationsbyggnaden &r &ven véasentlig for stadsbilden genom att den visar pa
Stadsgarden som en transport- och funktionsplats. Byggnadens karaktar av
kommunikationsbyggnad &r viktig att bibehdlla.

Murad viagg mot Katarinaviagen (entré till Katarinagaraget och bussterminal)
Detaljplanen rymmer dven skyddsbestdmmelser fér den granitmur och de tvavalv
som utgor entré till bussterminalen respektive K atarinagaraget, pa plankartan
redovisade med g2, g3 respektive k1.

6. KLIMATANPASSNING

Detaljplanen for bussterminalen i bergrum tillsammans med den nya detaljplanen
for Slussen skapar planméassiga forutsattningar for:

e Klimatanpassning i Slussenomradet pa cirka 100-ars sikt Klimat-
anpassningen omfattar bade forméagan att klara stigande havsvattenstand i
Saltg6n och varmare somrar i Ma ardalen.

e Nyakanaler och slussar i Slussen/Soderstrém. Forutsatt att Stockholms stad
far tillstand enligt miljobalken till dessa anlaggningar och en ny reglering av
Malaren minskar dagens Gversvamningsrisker i Slussenomradet och runt
hela Mé&aren. Dessutom skyddas dricksvattnet for 2 miljoner manniskor i
Malardalen, varav drygt 1 miljon i Stockholm. Det skapas ocksa béttre
forutséttningar an idag att méta framtida klimatférandringar.
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e Anpassning till hogre vattenhastigheter i Slussenomradet. Pa befintliga
anlaggningar uppstroms och nedstréms Slussenomradet etableras
erosionsskydd. Detta hanterasi tillstand enligt miljcbalken.

K limatanpassningen av nya Slussen och den nya bussterminalen utgéar fran att
anlaggningarna ska ha en teknisk livslangd om ca 100 ar samt att de ska fungerai
dagens klimat och med de klimatforandringar som beddéms rimligainom deras
tekniska livslangd. Hojdsattningen i omradet ska ocksa anslutatill och fungera
med omgivande infrastruktur och stadsbild, inte minst den kulturhistoriskt
kansligamiljon i Gamla stan.

SMHI bedomer, utifrén dagens kunskap, att det & rimligt att anta att varldshaven
som hogst stiger en meter fran 1990 till 2100. Med landhdjningen inraknat
innebér det for Stockholm ett havsvattenstand som ar ca en halvmeter hogre an
idag. Kring mitten av seklet, ar 2050, & SMHI:s bedomning att havsvattenstandet
i Stockholm &r i paritet med vattenstandet ar 1990.

For skydd mot 6versvamningar i Saltsjon anvands hogsta uppmétta vattenstand
vid métstationen Stockholm-Skeppsholmen i kombination med ett vindpasl ag.
Den hogsta vattennivan i Saltgon har ca 300 ars dterkomsttid i dagens klimat. For
oversvamningsskyddet &r 2110 |&ggs en halvmeter pa detta vattenstand. Det ger
ett skydd mot en hog vattennivai Saltsjén med ca 300 &rs aterkomsttid & 2110.
Med 300 ars aterkomsttid menas att det aktuella vattenstandet statistiskt satt
aterkommer 1 gang per 300 &r. Ovanpa detta laggs ytterligare 40 cm i Saltsjon och
30 cmi Méaren for det fall det samtidigt med ett séllsynt hogt vattenstand skulle
blésa kraftig kraftigt (sd kallat vindpaslag).

Vattenstand, 6versvamningsskydd 2010-2050 2110
Saltg6n 77 + 40* cm 127 + 40* cm
Mélaren 95 + 30* cm 100 + 30* cm

Siffrorna & angivnai hojdsystemet RHOO. * vindpéaslag.

De delar av nya Slussen som inte eller med stora svarigheter kan andrasi
efterhand anpassas for vattennivaerna & 2110. Vissa delar, som luckor och
Oppningsbara broar i Slussenomradet dimensioneras for vattennivaerna 2050 men
forbereds for att kunna anpassas till 2110-ars vattennivaer, framst av estetiska
skél. Troskelnivan mot kaj och Stadsgardsleden vid infarten till bussterminalen
ligger pa +2,9 meter. Denna niva andluter till befintlig niva paleden och ligger vél
over de lagsta nivaer som satts pa kajnivaer inom évriga Slussenprojektet som
ligger pa+1,7 meter.

Samhdllsviktig verksamhet som energifdorsorjning, kommunikationsforsorjning,
dricksvattenforsorjning, avliopp liksom végar, tunnelbana och trafiktunnlar ges ett
oversvamningsskydd pa 1,7 meter enligt ovan beskrivning.
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7. STRANDSKYDD

Enligt miljobalken géller strandskydd som huvudregel for omréden inom
100 meter fran en strandlinje. Strandskyddet & dock ofta upphavt inom redan
planlagda omraden.

Nyaregler for strandskydd tradde i kraft den 1 juli 2009. Dérigenom intrader
strandskyddet automatiskt nér en ny detaljplan antas, enligt 7 kap 18g 8 miljo-
balken. Enligt 6vergangsbestammel serna ska denna bestammel se dock inte
tillampas pa drenden som inletts fore 1 juli 2009. Detta drende inleddes fore 1 juli
2009." Det finns emellertid en bestammelse i 10a § lag (1998:811) om inférande
av miljobalken som anger att strandskydd intrader nar en detaljplan for ett omrade
som tidigare har omfattats av en faststélld generalplan, stadsplan eller byggnads-
plan upphévs eller ersétts av en ny detaljplan.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att vissa delar av planomradet ligger inom
100 meter frén Saltsjon. | och med att nuvarande planomrade omfattas och
tidigare har omfattats av stadsplaner intrader saledes strandskydd i samband med
att ny detaljplan antas. Staden kan dock inte sjdlv genom den nya planen upphava
strandskyddet, utan detta maste goras av |ansstyrelsen.?

Strandskyddet syftar till att [angsiktigt trygga forutséttningarna for allemans-
rétslig tillgang till strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur- och
vaxtlivet paland och i vatten. Ett upphévande av strandskyddet inom ett omrade
med detaljplan forutsétter att det foreligger sarskilda skél. Stadsbyggnadskontoret
beddmer enligt vad som utvecklas nedan att ett upphavande av strandskyddet
inom omradet inte motverkar strandskyddets syften och det finns sarskilda skél
for ett sddant beslut.

1. Omradet som upphavandet avser har tagitsi ansprak pa ett satt som gor att
det saknar betydelse for strandskyddets syften
Idag &r det befintliga strandskyddsintresset utsl ackt. Planomradet &r redan
ianspraktaget och tidigare planlagt. Forutvarande verksamheter, byggnader och
vagar har sedan lang tid tillbakatagit de aktuella markytornai ansprak. Strand-
skyddat omréde bestar uteslutande av trafikerade vagar och redan bebyggd mark
som i storadelar ar mycket svartillganglig for allmanheten. Det djur- och véxtliv
som finns & mycket begransat.

! Arendet med nya Slussen inleddes fére 1 juli 2009, programsamrad hélls under 2007. Nu aktuell
detaljplan for bussterminalen ingdr som en del av nya Slussen dér det i ett tidigare skede av
planprocessen foreslogs att lokalisera bussterminalen pa kajen framfor K F- respektive Glashusen. |
samband med beslut 2011-03-31 i stadsbyggnadsndmnden gavsi uppdrag att p&borja planering for
bussterminalen i ett nytt bergrum under Katarinavagen och Mosebacke, vilket redogjorts for
tidigare i denna planbeskrivning under rubriken Bakgrund och tidigare stallningstaganden.

2 Enligt de nyareglerna f&r kommunen i en detaljplan bestdmma att skyddet upphévs, om det finns
sarskilda skél (7 kap 18 § 3st miljobalk samt 4 kap 17 § plan- och bygglag). Enligt
Overgangsbestammel serna ska dock gamla regler tillampas pa drenden som inleddes fore 1 juli
2009. | och med att &rendet inleddes fore 1 juli 2009 &r det |8nsstyrelsen som ska besluta om
strandskyddets upphérande.
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I och med den nya planen kommer allmanhetens majligheter till vattenndra
vistelse att underléttas. Detta sker bl.a. genom den ténkta entrén till buss-
terminalen mot Stadsgarden. Den gamla, och i dagslaget avstangda L okattens
trappor, 6ppnas for allmanheten och medfor en béttre tillganglighet mellan

K atarinavagen och Stadsgarden. Detta underl&ttar for allménheten att nd ndrmare
vattenomradet. Den nya bussterminalen med tillhtrande ytor och funktioner
kommer &ven att anslutatill Gvriga Slussen pa ett sétt som underl &tar for
allmanheten att komma narmare vattnet inom omradet, utan att behéva korsa den
hért trafikerade Stadsgardsleden. Djur- och véxtliv i omradet bedomsintei nagon
namnvéard omfattning komma att paverkas av planen.

2. Onradet &r val avskiljt fran omradet narmast strandlinjen

Den del av planomradet som omfattas av strandskydd stracker sig inte till
strandlinjen. | planomrédets norradel gar Stadsgardsleden som & en mycket hart
trafikerad vag. Denna trafikled avskiljer planomradet fran omrédet narmast
vattnet.

3. Omradet behovs for att utvidga en pagaende verksamhet av angel aget
allméant intresse och utvidgningen kan inte tillgodoses utanfor omradet

Till f6ljd av sin unika placering i centrala Stockholm hyser Slussen den centrala

funktionen att knyta samman trafiken i bade centrala Stockholm och med Nacka

och Varmdd. Denna funktion behover nu restaureras for att sékerstélla befintlig

trafikl sning, inkluderande kollektivtrafik.

Slussen & en nod for sava tunnelbana och stadsbussar som SaltsjGbanan och
Nacka- och Varmdobussar. Bussterminalen maste liggai naraandutning till saval
Stadsgardsleden och tunnelbanan som gj6trafiken. Genom att f6rl agga buss-
terminalen i Katarinaberget frigors yta som istéllet kan tillvaratas for bl.a.
strandnéra vistelse. Fran den nya bussterminalen gors tydliga kopplingar ut till
kajer och vattenndra omraden. Detaljplanen, tillsammans med detaljplanen for nya
Slussen, utnyttjar det attraktivalaget nara vattnet pa ett sitt som kommer
allmanheten tillgodo.

8. MILJOKONSEKVENSER

MKB

Stockholms stad har bedomt att byggnationen av bussterminalen kan innebara
betydande miljopaverkan. Till detaljplanen finns en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) framtagen som redovisar projektets miljokonsekvenser. Har nedan
redovisas endast den samlade bedémningen av planforslaget.

SAMLAD BEDOMNING

Den nya detaljplanen for bussterminal i Katarinaberget medfér bade positiva och
negativa miljokonsekvenser jamfort med nollalternativet. Den samlade
beddmningen &r att en forlaggning av bussterminalen till Katarinaberget &r att
foredra ur miljosynpunkt och hél sosynpunkt jamfért med nollalternativet.
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Planforslaget bedoms medfdra stora positiva konsekvenser for kulturmiljon,
framst pa grund av ny6ppnandet av Lokattens trappor. De negativa konsekvenser
som kan uppsta vid andra platser inom planomréadet har bedomts som obefintliga
eller sma om utformningen gors med hansyn till kulturvardenai omradet och i
enlighet med planens bestammelser. Annars riskerar konsekvenserna bli méttliga
till storavid det nya luftintaget och den nya hissen. En eventuell avstangning av
Soderbergs trappor bedoms ge méttliga negativa konsekvenser.

Detaljplanen for bussterminalen skapar forbéttrad luftkvalitet och minskad
bullerstorning for bussresenarerna. Trafiksakerheten okar da resendrerna slipper
korsa bussarnas korytor. En viss 6kning av halterna av luftféroreningar utomhus
sker invid Stadsgardsleden. Manniskors exponering for luftfororeningar totalt
minskar daremot, vilket sammantaget innebar en positiv konsekvens jamfért med
nollalternativet ur ett luftkvalitetsperspektiv. Planen innebar aven forbéttrad
sakerhet eftersom drivmedel shanteringen vid bensinstationen férsvinner.
Sammantaget beddms planen medfdra stora positiva konsekvenser ur ett

hal soperspektiv for de faktorer som &r relevanta for bussterminalen.

Gangavstandet till anslutande kollektivtrafik blir nagot langre for bussresendrerna
jamfort med nollalternativet. Daremot kommer vistelsen i den nya klimat-
kontrollerade bussterminalen vara mer behaglig an i dagens blasiga och bullriga
bussterminal. Planforslaget bedéms som helhet ha méttliga positiva konsekvenser
for rekreation och staddliv.

Permanent bortledning av grundvatten kan medfora avsankta grundvattennivaer
vilket kan skapa séttningar i byggnader och anléggningar i omraden med lerjord,
samt paverka energibrunnar om inte skyddsatgarder vidtas. Utredningar kring
detta pagar och kommer att redovisasi anstkan om tillstand enligt miljobalken
for vattenverksamhet tillsammans med fordag till skyddsatgérder.

Aven under byggtiden kan bortledning av grundvatten péverka befintliga
byggnader inom planomradena, liksom vibrationer fran sprangning. Detta utreds
fortfarande och atgardsprogram kommer att tas fram for att begransa risken for
skador. Atgérder planeras dven for att minska paverkan av byggbuller och
stomljud.

Detaljplanen for bussterminalen i bergrum tillsammans med den nya detaljplanen
for Slussen skapar planméssiga foérutsdttningar for klimatanpassning i Slussen-
omrédet pa cirka 100 ars sikt. En attraktivare miljo och storre kapacitet i buss-
terminalen kan bidratill att fler utnyttjar kollektivtrafiken vilket & positivt ut ett
Klimatperspektiv. Ventilation, dranering och andra installationer kommer dock att
kréva en hdgre energiadtgang an dagens bussterminal. Detaljplanen for buss-
terminalen skapar forutsdttningar for att flytta den befintliga bussterminalen,
vilket 6kar mdjligheterna att anvanda kajomradet till annat &n trafik. Detta
beddms ge méttligt positiva konsekvenser ur ett resurshushallningsperspektiv.
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9. TIDPLAN

Detaljplanen for bussterminalen i bergrum & en del av projekt Slussen. Nedan
redovisas planprocessen for detaljplan samt den miljédom som omfattas av
projektet. Darefter redovisas ocksa en grovt uppskattad tidplan for genomfdorandet
av hela Slussenprojektet inklusive byggandet av bussterminalen.

Planprocess detaljplan

Utstallning t.0o.m. 13 februari 2012
Godkannande i stadsbyggnadsnamnden 1:akvartalet 2012
Antagande i kommunfullmaktige 2:akvartalet 2012
Overklagande 2012-2013

Laga kraft 2013

(Laga kraft kan ske efter det att eventuella
Overprévningar & behandlade. Tidpunkt for
laga kraft &r saledes svér att forutsaga men kan
sketidigast en manad efter det att planen &
antagen av KF under forutséttning att
detaljplanen inte dverklagas.)

Miljddom

Inl&mning av ansokan februari 2012
Tillétlighet och byggnadsdom 2013
Genomférande

Byggstart 2013

Fardig bussterminal att tasi bruk 2018

Fardig anlaggning att tasi bruk (Slussen) 2020
(Med fardig anlaggning avses hér de delar
som Stockholms stad ansvarar for, dvs.
trafikanléggningen, gator, torg och kajer,
slussanlggning och avbérdningsanord-
ningar.)
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10. MEDVERKANDE

Bussterminalen ingar som en del av projekt Slussen vilket &r ett samarbetsprojekt
inom Stockholms stad mellan exploateringskontoret, trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret. Planfordaget ar framtaget av Foster+Partners och Berg
Arkitektkontor pa uppdrag av och i samarbete med Stockholms stad.

Planhandlingarna & framtagna av Martin Schroder, stadsbyggnadskontoret.

Karaktariseringen av Lokattens trappor under rubriken Befintlig bebyggel se med
skyddsbestammel ser & framtagen av Tomas Orn, Stockholms stadsmuseum.

Kapitel 8 Miljokonsekvenser ar ett sammandrag av Miljokonsekvens-
beskrivningen for vilken Tobias Robinson och Asa Norman, Tyréns ansvar.

Nina Aman Martin Schroder
planchef planarkitekt
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