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«1; TRAFIKVERKET

Remiss kapacitetsutredningen

Uppdrag och avgriansningar

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att analysera &tgirder for att Oka kapacitet och
effektivitet | transportsystemet. De tre regeringsbesiut som ligger till grund for arbetet finns
tiligangliga pé Trafikverkets webbplats. Arbetet har fokuserat pa &tgdrder och inriktningar som ger
utékad kapacitet, bidrar till effektivare anvindning av och ett robustare transportsystem i sin helhet
och framijar effektiva dvergéngar mellan de olika trafikslagen. Fyrstegsprincipen har varit en
grundldggande utgangspunkt, d v s att i forsta hand Bverviga atgarder som kan péverka behov av
transporter och val av transportsdtt, | andra hand atgirder som effektiviserar anvindningen av
befintlig infrastruktur och fordon, i tredje hand begransade ombyggnadsatgarder och i fidrde hand
nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder.

inriktningen av uppdraget har inneburit att Trafikverket inte har kartlagt behov av ytterligare
Ztgarder for att nd andra mél inom transportpolitiken som tex trafiksikerhet, bullernivaer,
tillganglighet for personer med funktionsnedsittning eller atgérder for att hantera barrigreffekter
eller effekter av klimatforandringar, t ex 6kade vattenfléden.

Kapacitetsbrister kan inte byggas bort

Trafikverket konstaterar att det finns kapacitetsbrister | delar av transportsystemet. De storsta
bristerna finns inom jarnvagen, men dven inom véag framst i storstadsomradena och vissa
funktionsbrister i barighet ute i landet. Detta paverkar godstrafiken och persontrafiken. Utvecklingen
visar pa en kraftig tillvéxt av trafiken, mot ar 2050 for saval gods- som persontransporter. Att enbart
bygga nytt och mer kommer inte att vara ekonomiskt hallbart eller [6sa vara kapacitetsproblem.
Dessutom finns potentialer att utnyttja | samverkan mellan alla trafikslag och stora méjligheter att
effektivisera i vart befintliga system.

Vi ska anvéinda och 6ka kapaciteten pa ett effektivt och hallbart satt

Den stdrsta och snabbaste vinsten i kapaciteten finns i vart befintliga system. Systemet behover
anvindas pé ett smartare och effektivare satt. Dessutom behéver systemet anviindas pé ett mer
hallbart satt. Drift- och underhall, trimningsatgérder och styrmedel dr &tgdrder som sakerstaller ett
robust transportsystem och maximerar kapaciteten. Att utforma styrmedel som ger rdtt utnyttjande
mellan trafikslagen och ger konkurrensneutralitet ar viktigt for att & ratt effekt.

Vi foreslar atgirder dar de gor storst nytta

Att befintligt transportsystem fungerar, &r robust och hallbart dr en férutsattning for
vidareutveckling. Atgdrder inom drift, underhall och reinvesteringar dr hiigsta prioritet. Dar bristerna
5r som stirst, storstadsregionerna, starkt trafikerade vagar och jarnvigar, har prioriterade



paketidsningar tagits fram. | stockholm, Goteborg och Malmé foreslas paket av dtgarder inom drift,
underhal, reinvesteringar, effektiviseringar av befintligt system samt investeringar. Potentialen i
dkad kapacitet och minskad trangsel ligger i kollektivtrafik, buss, cykel och gang vilket ocksa bidrar till
véra miljomal. Aven for utveckling av 6vrig persontrafik finns forslag pd paketldsningar. For
godstrafiken prioriteras atgarder inom ett strategiskt nat med utpekade vigar, jarnvagar, hamnar,
flygplatser och kombiterminaler.

Remissmaterial och ovrigt underlag

Denna remiss bestar av fyra separata rapporter:

s Transportsystemets behov av kapacitetshtjande atgérder — forslag pa 1osningar fram till &r 2025
och utblick mot 2050

e Bristanalys av kapacitet och effektivitet | transportsystemet - kapacitetsutredningens bristanalys
till och med ar 2025

e Miljokonsekvensbeskrivning av kapacitetsutredningens forslag

e Banavgifter for 6kad kund- och samhéllsnytta

Som underlag for huvudrapporten och bristanalys haller dessutom ett antal underlagsrapporter pa
att fardigstillas inom Trafikverket. Dessa rapporter kommer att publiceras pa Trafikverkets
webbplats i samband med att utredningen slutrapporteras till regeringen i april 2012. Den tidigare
delredovisade jarnvagsrapporten ar dven den ett underlag till de remitterade rapporterna.

Trafikverket har ocksa ett sarskilt regeringsuppdrag om anvindning av banavgifter som ekonomiskt
styrmedel. En delredovisning av detta uppdrag ska ldmnas i slutet av april. Enligt uppdraget ska
synpunkter pé ett utkast inhémtas och det ska ske samordnat med Kapacitetsutredningens
remittering. Vi vill darfor uppmirksamma er pa det sarskilda utkastet till delredovisning bendmnt
Banavgifter for 6kad kund- och samhiillsnytta.

Fortsatt arbete med kapacitetsutredningen

Trafikverket avser fortsitta utveckla rapportinnehallet och kvalitetssakra 'underiagen dven efter det
att remissen har skickats ut 17 febr 2012. Under mars kommer Trafikverket att genomfdra sex
regionala och en nationell hearing om kapacitetsutredningen for att fanga upp synpunkter och olika
aktdrers inspel under remissperioden. Trafikverket ska slutredovisa kapacitetsutredningen till
regeringen senast den 30 april 2012.

Remissvar
Remissvaren ska limnas till Trafikverket senast 31 mars 2012, Remissmaterialet och uppgifter om hur
remissvar ska lamnas aterfinns pa foljande tank: www.trafikverket.se/remisskapacitet

tena Erixon
Utredare och stiliféretradande generaldirektor
Trafikverket
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1 Beskrivning av uppdraget och dess
genomfdrande

1.1 Syfte och utgangspunkter

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att analysera tgarder fOr att 6ka
kapaciteten och effektiviteten i transportsystemet. Uppdraget har successivt
utdkats. Regeringsuppdragen finns i bilaga 1.

Regeringen gav den 10 mars 2011 Trafikverket i uppdrag att med den nuvarande
planen fér utveckling av transportsystemet som grund utreda behovet av 6kad
kapacitet i det svenska jarnvagssystemet for perioden 2012 - 2021. Trafikverket
skulle ocksi lamna forslag pé effektiviserings- och kapacitetshojande atgirder
enligt fyrstegsprincipen som kan vidtas for att tillgodose kapacitetsbehovet.
Uppdraget omfattade ocksd en analys av utvecklingen av transportbehovet fram
till 2050. Projektet ska ocksé belysa frigan om hoghastighetsbanor utifrén den
tidigare utredningen Hoghastighetsbanor ~ ett samhdllsbygge for forstarkt
utveckling och konkurrenskraft. Resultatet for perioden 2012 - 2021 redovisades
till regeringen den 30 september 2011.

Fér att £ en helhetsbild ur ett trafikslagsovergripande perspektiv
kompletterades uppdraget den 8 september 2011. Kompletteringen innebér att
Trafikverket ska, med den nationella planen som grund, i samrad med
Sjéfartsverket genomféra en fordjupad analys av vilka effektiviserings- och
kapacitetshtjande tgirder som kan genomforas i transportsystemet pa det
statliga vagnitet samt inom sjofart och luftfart for perioderna 2012—2015 och
2016—2021. Atgiirder som foéresls inom dessa trafikslag ska analyseras pé
samma sitt som enligt det ursprungliga uppdraget fOr jirnvagssystemet.

Uppdraget ska vidare utvidgas till att omfatta forslag till Atgirder i hela
transportsystemet under perioden 2022—2025. Atgirderna ska ge utdkad
kapacitet och bidra till ett robustare och effektivare utnyttjande av
transportsystemet i dess helhet.

Den 10 novemnber utdkades uppdraget ytterligare, dé regeringen Sverlamnade en
promemoria till Trafikverket om undersékningen av behovet av och
forutsittningar for en ny fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Trafikverket ska beakta undersdkningens resultat i analysen av de dtgérder som
kan vara aktuella for utvecklingen av transportsystemet i ett lingre perspektiv.

Trafikverket ska bedriva arbetet i fortlopande dialog med berdrda myndigheter,
regionala och lokala foretriidare och piglende utredningar. Om forslagen
medfor forfattningsandringar ska dessa redovisas. Bestdmmelser om
miljobedémningar ska beaktas.

.....

Uppdraget omfattar ocks8 en jaimforelse med andra lander dér jairnvigsnitet/
transportsystemet har en hog funktion. Dessutom ska pagdende
utredningsarbeten i de nordiska landerna beaktas.

Trafikverket ska rapportera uppdraget till regeringen senast den 30 april 2012.
Rapporteringen ska foregas av en remiss och ett antal hearingar.

Utredningsresultat kommer att vara ett av underlagen till den kommande
infrastrukturpropositionen frin regeringen som i sin tur ska ligga till grund for



en revidering av nuvarande nationell transportplan (NPT).
Kapacitetsutredningens forslag ar alltsd inte en ny plan.

1.2 Organisation och arbetssatt

Trafikverket har arbetat i projektform under ledning av stallforetriddande
generaldirektdren Lena Erixon, Uppdraget har bedrivits i tva deluppdrag:

o« Effektiviserings- och kapacitetshdjande dtgérder for yégtraﬁk, sjofart och
Juftfart 2012—2021 (Férslag till revidering av plan). Okad kapacitet ihela
transportsystemet 2022-2025

¢ Transportsystemet 2050.

Som stod for deluppdragen finns tta delprojekt (bristanalys, effektivisering av
befintligt system, investering, finansiering, miljobedémning, internationellt,
styrmedel och analys) med experter frin olika kompetensomraden, som bistér
med underlagsmaterial till huvuduppdragen. Dessutom har vi inréttat tva
tvirfunktionella grupper, en for persontrafik och en for godstransporter. Vi har
ocksé genomfort en backeasting for ett klimatscenario.

Utredningen har haft 16pande kontakter med saval nationella som regionala
intressenter, for successiv avstimning. Det &r bland annat andra berorda
myndigheter, niringslivet och intresseorganisationer. Hearingar har genomforts
vid flera tillfallen, savil nationellt som regionalt. Utredningen har ocksa haft
ménadsvisa avstimningar med tjanstemén inom regeringskansliet, med
deltagare frin Niringsdepartementet, Finansdepartementet och
Miljédepartementet.

1.3 Vad innebiir fokus pa kapacitet och effektivitet?

I enlighet med regeringens beslut har arbetet inriktats pa atgirder i hela
transportsystemet — &tgirder som ger utkad kapacitet, bidrar till ett robustare
och effektivare anvindande samt bidrar till ett 13ngsiktigt hallbart
transportsystem. Det finns vissa skillnader mellan transportsystemets delar nir
det giller tolkningen av kapacitetsbegreppet. Nedan beskrivs oversiktligt
forutsittningarna for de olika trafikslagen.

1.3.1 Kapacitet och kvalitet — jarnvag

Det finns ett tydligt samband mellan kapacitetsutnyttjande och kvalitet i
trafiken. I manga fall maste en avviigning goras utifran vilket mal som satts och
vad som anses ge mest samhillsnytta. Exempelvis kan punktlighet och
tiliférlitlighet hijas om farre tig trafikerar strickorna, det vill sdga vid ett lagre
kapacitetsutnyttjande. Eftersom kapacitetsutnyttjandet 6kar med fler tig pa en
striicka leder detta i stallet till en kvalitetsforsdmring, med fler forseningar som
resultat. Dagens situation #r problematisk med kapacitetsbrister och forseningar
i stora delar av landet.

Fér att beskriva och f6lja upp kapacitetssituationen redovisar Trafikverket
arligen kapacitetsutnyttjande och kapacitetsbegrdansningar for det svenska
jarnvagsnitet. Kapacitetsutnyttjandet &r ett métt p& hur stor del av tiden som
banan ir belagd med tig, och det beriiknas utifrén faststilld tigplan, dels for en
24-timmarsperiod, dels for den mest trafikerade 2-timmarsperioden.



Kapacitetsbegrinsning &r en bedémning utifrin kapacitetsutnyttjande och
trafikefterfrigan. Dérigenom tas dven hinsyn till de thg som inte fir plats i
tagplanen och som ofta leder till &verbelastad infrastruktur. Det normala ér att
trafiken varierar dver dygnet, vilket innebér att banor som dver dygnet har lag
kapacitetsbelastning @ndé kan ha hog kapacitetsbelastning i rusningstrafik. For
system som har omvéxlande perioder av hogt och 1agt kapacitetsutnyttjande ér
det sannolikt inte samhillsekonomiskt effektivt att dimensionera efter den mest
belastade tidpunkten.

1.3.2 Kapacitet pa vig

Vigsystemets kapacitets- och effektivitetsbrister kan férenklat kategoriseras i tre
grupper: tringsel, birighet och ovrig funktion. Trafikverket har presenterat en
dvergripande definition av kapacitetsbrister pa vig: brister som gor att
framkomligheten varaktigt inte &r den som kan forvintas med hinsyn till vigens
standard och trafikméngd.

Trafikverket identifierar viigstrickor och korsningar som kapacitetsbrist ndr den
forvantade restiden vasentligt avviker frin den normala. Nér tringsel uppstér pa
en vigstricka sjunker hastigheten. Fordonen packas d4 thtare med mindre
avstand till framforvarande, vilket medfor att fler fordon kan passera en given
punkt eller striicka. Om tréngseln Skar ytterligare s sjunker hastigheten mer
och kéer borjar uppsts, vilket medfdr att farre fordon &n normalt kan passera en
given punkt eller striicka. Férhallanden under rusningstrafik utgor grunden f6r
beddmningen och speglar normalt inte ett genomsnittligt drsmedeldygns alla
timmar. Generellt uppstér kapacitetsbrister oftast i korsningar och vid
trafikplatsers av- och pafarter.

En 6vergripande definition av effektivitetsbrist p vég 4r: en brist vars
avhjilpande kan minska problemen med kapacitetsbrist. Effektivitetsbrister kan
bero pa sivil infrastrukturen som andra omréden. Exempel pa
effektivitetsbrister dr forutom flodesbegrinsningar flaskhalsar vid incidenter
och viigarbeten, begrinsad framkomlighet for varudistribution 1 storstéder,
brister pa terminaler och infartsparkeringar, barighetsbrister och franvaron av
omledningsvignit.
Exempel pa kapacitets- och effektivitetshbjande &tgéirder pa vag ar:

o vigassistans

¢ bittre incidentinformation

o forbittrade system for trafikinformation, trafikledning och trafikstyrning
inklusive signalprioritering for busstrafik

o effektivare hallplatser
o infartsparkeringar och bittre bytespunkter
o sirskilda korfalt for kollektivtrafik och godsdistribution

o forbatiringar eller ombyggnad i anslutningar (ramper et cetera.) och
rampstyrning

s reversibla korfilt

s fler korfalt pa hirt belastade strickor
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« Skad birighet och bredd pa vigar med hdg andel skogs- och
malmtransporter

1.3.3 Kapacitet for sjofart

Tnom sj6transportsektorn har fartygsstorleken stor betydelse for
konkurrenskraften eftersom styckkostnaden for transporter blir ligre nér stora
volymer transporteras langt. Utvecklingen inom sjdfarten gar mot allt storre

fartyg.

For farleder finns generellt inga begransningar i antalet fartyg in och ut till
hamn, utan kapacitetsbrist uppstar framfor allt nir det finns ett behov av att
trafikera farleden med storre fartyg, eller att oka tillgingligheten genom att
minska de trafikrestriktioner som beror av véider- och siktférhallanden. I
forhillande till investeringar i forbéttrad landinfrastruktur ar dessa atgirder
mindre kostnadskrivande eftersom storre delen av infrastrukturen redan finns,
genom att farleden ér tillrickligt djup och bred. Atgirderna darfor kan inriktas
pa begrénsade farledsavsnitt.

Hur sjofarten kan anviindas péverkas ocksé av landanslutningar till hamnen och
av hamnens utrustning for att hantera olika typer av gods.

1.3.4 Kapacitet for luftfart

Luftrummet &r indelat i kontrollerat och okontrollerat luftrum. I det
kontrollerade luftrummet utévas flygtrafikledning som har till syfte att skapa en
vilordnad och siiker flygtrafik. I det okontrollerade galler regeln att se och bli
sedd. Vid flygplatser &r luftrummet i huvudsak kontrollerat och sammansatt av
kontrollzon och terminalomraden som &r till for att skydda trafiken frén och till
flygplatsen. Detta luftrum striicker sig normalt ut till ett avstind pa cirka 60 km
fran flygplatsen. Over cirka 2 700 meters hojd &r sedan allt luftrum kontrollerat.
I dag finns inga kapacitetsbegrénsningar i de huvudsakliga flédena, utom i
Stockholms terminalomrade och Ostgétaomradet, dar sektorerna och
méjligheterna att tidigt organisera trafiken ar begriansade.

Ovriga aspekter pd kapacitet for flyget kan vara landningsbanor,
navigeringsteknik som méjliggor kurvade inflygningar samt anpassning till
miljbtillstind. Kapacitet och effektivitet i landanslutningar till flygplatserna kan
ocks# vara avgorande for flygets framtida utvecklingsmojligheter.

1.4 Fyrstegsprincipen

Regeringen har i sitt uppdrag till Trafikverket sarskilt Iyft fram att
fyrstegsprincipen ska tillimpas i denna utredning. Fyrstegsprincipen innebér att
méjliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis:

Steg 1 — Tiank om: Atgéirder som kan paverka transportefterfrigan
och val av transportsitt — omfattar planering, styrning, reglering, paverkan
och information med bring pa sivil transportsystemet som samhallet i Gvrigt,
f5r att minska transportefterfrgan eller fora dver transporter till mindre
utrymmeskrivande, sikrare eller miljovanligare fardmedel.

Steg 2 — Optimera: atgirder som ger effektivare utnyttjande av
befintlig infrastruktur — omfattar insatser inom styrning, reglering,
péverkan och information, drift och underhall, riktade till transportsystemets
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komponenter for att anviinda befintlig infrastruktur effektivare, sikrare och
miljévénligare.

Steg 3 — Byggom: begriinsade ombyggnadsatgiirder — omfattar
forbittringsatgarder och ombyggnader i befintlig infrastruktur, till exempel
trimningsatgarder eller bérighetsitgérder.

Steg 4 — Bygg nytt: nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder —
omfattar om- och nybyggnad som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vig- eller banstrickningar.

1.5 Avgridnsning

Utredningen har fokuserat pa atgérder och inrikiningar som
o ger utbkad kapacitet
e bidrar till effektivare anvindning av transportsystemet
o bidrar till ett robustare transportsystem i sin helhet

o frimjar effektiva dvergdngar mellan tratikslagen

Det innebar att vi inte har kartlagt ytterligare behov dn det som planerats
tidigare Nationella planen for transportsystemet (NPT) for att nd andra mél
inom transportpolitiken som till exempel trafiksikerhet, bullernivaer,
tillganglighet for personer med funktionsnedsittning samt dtgérder for att
hantera barriareffekter eller effekter av klimatfordndringar, till exempel Skade
vattenfléden.

Inriktningen #r dock att de tgérder som foreslas ska genomforas pa ett sidant
stt att de bidrar till att de transportpolitiska mélen uppnas.

Nar det galler drift och underhéll tar utredningen upp behovet av dtgérder inom
vag- och jirnvigstransportsystemen, men diremot inte for sjdfart och luftfart
eftersom sadana atgirder planeras och genomfdrs i annan ordning,.

Utvecklingen av transportbehovet pa jarnvigen fram till 2050 redovisas i form
av olika scenarier med forslag till kapacitetshdjande &tgirder som kan svara mot
utvecklingen. Vigval lyfts fram, om de med anledning av identifierade framtida
behov behdver goras i dag. Atgdrder kommer endast att beskrivas mycket
sversikiligt, liksom beddmningar av nyttor och kostnader.

Uppdraget har avgrinsats till att endast behandla direkta brister kopplade till
kapacitet utifrn dagens situation och en rimlighetsbedémning av trafikens
omfattning. Effekter kopplade mot de transportpolitiska mélen beskrivs
oversiktligt ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv och ett miljé- och
kapacitetsperspektiv.
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1.6 Lésanvisning
Denna remiss bestér av tre separata rapporter:
¢ Kapacitetsutredningen ~ remissversion av huvudrapporten

s Bristanalys: Brister i transportsystemet fram till 2025 med hinsyn till
kapacitet och effektivitet

¢ Kapacitetsutredningen — miljokonsekvensbeskrivning

Huvudrapporten inleds med tio kapitel som innehéller férutsiittningar och
underlag for arbetet. Kapitel 11-12 redogdr for majliga utvecklingsstrategier pa
lang sikt samt Trafikverkets Gverviiganden och rekommendationer. Darefter
féljer en sammanfattning av nuldge och brister, forslag till atgirder,
miljobeddmning och finansiering.

I kapitel 1 beskriver vi hur uppdraget dr upplagt, syftet med uppdraget samt
Trafikverkets definitioner av kapacitet och kvalitet inom respektive trafikslag.
Dessutom redogdr vi kortfattat for fyrstegsprincipen. Kapitel 2 sammanfattar
stérre trender i omvirlden som péverkar transportsystemet pé lang sikt.
Kapitel 3 innehéller en internationell utblick mot de nordiska grannlénderna,
forutsittningar frin EU och jamforelser med andra lénder.

Kapitel 4 inneh3ller redogorelser for person- och godstrafikens férutsattningar
och utveckling. Har finns ocksi en férdjupning om de sérskilda utmaningar vi
stér infor i storstadsomridena. I kapitel 5 beskrivs prognosférutsittningarna
och forvintad trafikutveckling dversiktligt. Detta tar vi sedan upp i analysen av
transportsystemets utmaningar, mdjligheter och potential pd l&ng sikt i kapitel
11.

Kapitel 6 beskriver de ekonomiska och administrativa styrmedel som kan
anvindas for att att paverka trafiken och valet av transportsitt och ddrmed
effektivisera anvindningen av infrastrukturen. Styrmedlen beskrivs mer
ingdende i kapitel 11, och omsiitts sedan i forslag i kapitel 12 och 14. Kapitel 7
tar upp hur drift, underhdll och reinvesteringar kan anvéindas for att optimera
den tillgingliga kapaciteten i jirnviigs- och véignéten (for sjo- och luftfart rdder
inte kapacitetsbrist pd samma sétt). Detta konkretiseras i ett antal
Atgirdsférslag pa regional nivé i kapitel 14.

1 kapitel 8 redogér vi for de ekonomiska forutsittningarna och méjliga former
for finansiering. I kapitel ¢ redovisas en sa kallad back-casting av vad som
krivs for att uppnd klimatmél enligt EU:s fardplan for klimat och vitboken
respektive Trafikverkets tolkning av svenska klimatmal. T kapitel 10 beskrivs
potentialen for kapacitetsforstarkning och effektivisering genom utveckling av
fordon och trafiksystem.

Mbjliga utvecklingsstrategier for transportsystemet pé lang sikt beskrivs i
kapitel 11 utifrén fyrstegsprincipen. Strategierna spanner frén
paverkansatgirder som mobility management och férbattrad drift och underhall
1il] omfattande nybyggnadsatgirder. Underlaget for forslagen finns i kapitel 6
och 7. Kapitlet innehéller &ven en nedbrytning pa regional niva utifrén
prognoser for den framtida efterfrdgan pa personresor och godstransporter. I
kapitel 12 redogdr vi for Trafikverkets Gverviiganden och rekommendationer
pa lang sikt.

13



Kapitel 13 innehéller en kortfattad, trafikslagsovergripande beskrivning av
bristerna i transportsystemet i tidsperspektivet till ar 2025 nedbrutna per
Trafikverksregion. En mer detaljerad genomgéng av bristerna for jirnvagen
fram til} 2021 &terfinns i bristanalysen, "Kapacitetsbrister pd jarnvdgsnditet
2015 och 2021 efter planerade Gtgdrder”, 2011-09-28, och i "Jdrnvdgens behov
av 6kad kapacitet — forslag pd ldsningar for dren 2012-2021", 2011-09-28. For
de 6vriga trafikslagen finns en mer fordjupad genomgéng i "Brister 1
transportsystemet fram till 2025 med hénsyn till kapacitet och effektivitet”,
som ingr i remissen. Kapitel 14 redovisar forslagen till generella atgirder
enligt steg 1 till 3 i fyrstegsprincipen fram till 2025. I kapitel 15 finns sedan
Atgirdsforslag till 2025 pé regional niva utifrdn alla stegen i fyrstegsprincipen.
Kostnader och effekter &r beskrivna foér de atgrder dir dessa har uppskattats.

1 kapitel 16 beskrivs dtgirdspaket med tre inriktningar: storstadspaket for
Stockholm, Géteborg och Malmd, godspaket for dvriga landet samt
persontrafikpaket for 6vriga landet. Tanken med &tgirdspaketen ir att spegla
utvecklingsstrategierna i Trafikverkets rekommendationer fér 2050 med forslag
till atgdrder for 2025. I samtliga paket redovisas en "utvecklingsniva 14g” och en
*utvecklingsnivi hog” i tre prioriteringsklasser.

1 kapitel 17 finns en sammanfattning av miljckonsekvensbeskrivningen. Denna
finns i sin helhet i en separat rapport i remissen. I kapitel 18 beskrivs hur de
foreslagna atgirderna kan finansieras: inom ramen for berdknade medel under
respektive r 2012-2021, genom omfordelning 6ver tid och genom en utkning
av de medel som finns avsatta enligt gillande plan.

1.7 Hantering av remissynpunkter

Denna version av rapporten ir pa extern remiss under perioden 17 februari~31
mars 2012, Efter remisstidens slut kommer alla synpunkter att sammanstillas.
En sammanstillning av synpunkterna komimer att biliggas huvudrapporten.

14





