Utlatande 2012: RII (Dnr 314-300/2011)

Krav till S om en busslinje mellan Sveriges storsta
kommunikationsterminal Centralen och Sveriges storsta

turistattraktioner pa Djurgarden
Motion (2011:3) av Jan Valeskog (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2011:3) av Jan Valeskog (S) om “Krav till SL om en busslinje
mellan Sveriges storsta kommunikationsterminal, Centralen och Sveriges
storsta turistattraktioner pa Djurgarden” anses besvarad med vad som an-
fors 1 detta utlatande.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

I en motion (2011:3) foreslar Jan Valeskog (S) att en busslinje till Djurgérden
via Centralen, med anslutning till Grona Lund, Skansen med flera attraktioner,
Snarast startas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
namnden, Norrmalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsndmnd och
Stockholm Visitors Board AB.

Stadsledningskontoret anser att det transportbehov som motionéren vill till-
godose med en ny busslinje idag redan tillgodoses av den nya sparvagnslinjen.




Den enda skillnaden mot tidigare dr att ndrmaste hallplats fran T-centralen &r
Hamngatan och inte Klarabergsgatan sa som tidigare.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att det ar viktigt med bra kollektiv-
trafiklosningar for resendrer till Djurgdrden. Namnden konstaterar ocksa att i
och med den nya kollektivtrafiklagen finns det mojligheter for andra aktorer dn
SL att kora linjetrafik till Djurgarden.

Norrmalms stadsdelsndmnd anser att SL bor utreda mojligheterna att for-
stirka kopplingen mellan T-centralen och sédra Djurgérden, exempelvis ge-
nom Okad turtdthet for ndgon eller nagra av de busslinjer som redan idag trafi-
kerar Djurgérden.

Ostermalms stadsdelsndmnd anser da resandeefterfragan till Djurgirden va-
rierar kraftigt ofta i samband med védderleken kan det finnas anledning att un-
dersdka mojligheten att sitta in forstirkningstrafik vid vackert vider. Aven
mdjligheten till ytterligare busslinjer till Djurgarden fran exempelvis Oster-
malm och Karlaplan bor utredas.

Stockholm Visitors Board AB papekar det viktiga i att kommunikationerna
till Djurgarden fortsétter att utvecklas i och med att det &r en av Stockholms
viktigaste turistattraktioner. Bolaget ser positivt pa ytterligare forstarkningar
av kollektivtrafiken fran T-centralen till Djurgarden.

Mina synpunkter

Djurgérden dr en av Stockholms frédmsta destinationer bade for turis-
ter/besokare och for stockholmare. Dérfor ar en god tillgédnglighet med kollek-
tivtrafik viktig for Djurgardens och i férldngningen Stockholms fortsatta at-
traktionskraft som destination.

Den nya sparvédgen fran Hamngatan till Djurgarden &r en viktig del av kol-
lektivtrafiken till Djurgarden. Andra delar av de kollektiva kommunikationer-
na dr de ménga busslinjerna samt Djurgardsfarjan. I takt med att besokstrycket
okar maste kommunikationerna till Djurgarden fran T-centralen samt andra
delar av Stockholm fortsétta att forstérkas. Frén den 1 januari 2012 géller en
ny kollektivtrafiklagstiftning som dessutom 6ppnar for andra aktorer pa mark-
naden.

Att som motiondren foreslar uppvakta SL for att upprétta en busslinje som
endast marginellt avviker fran sparvagnslinje 7 riskerar att fokusera for smalt
pa ett enskilt gatuavsnitt i stallet for att se till det samlade resandebehovet till
besdksmalet Djurgarden och Stockholm som helhet.



Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2011:3) av Jan Valeskog (S) om ”Krav till SL om en busslin-
je mellan Sveriges storsta kommunikationsterminal, Centralen, och
Sveriges storsta turistattraktioner pd Djurgarden”

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngdrd och Tomas Rudin
(bada S) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen att foresld kommunfullméktige att besluta att
1. Bifalla motionen i sin helhet
2. Darutdver anfora

Det finns ett behov av en fungerande kollektivtrafik mellan Stockholms kollektivtra-
fiknav, T-centralen, och Djurgérden. Vi vet hur mycket smidiga omstigningar betyder
och vi vet att just det idag saknas pa strickan T-centralen — Djurgarden. Den pragma-
tiska 16sningen for ett smidigt trafikflode och en enkel resa for barnfamiljen pa vig till
Skansen ar en busslinje till dess att en annan 16sning finns pé plats.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motion (2011:3) av Jan Valeskog (S) om “’Krav till SL om en busslinje
mellan Sveriges storsta kommunikationsterminal, Centralen och Sveriges
storsta turistattraktioner pa Djurgarden” anses besvarad med vad som an-
fors i detta utldtande.

Stockholm den

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad



ARENDET

I en motion framfor Jan Valeskog (S) att det ar rimligt att Sveriges storsta pas-
sagerarterminal, Centralen, har en direktanslutning till Sveriges mest populéra
omrade for ndjen och friluftsliv, Djurgarden.

Mot bakgrund av detta foreslar motiondren att en busslinje via Centralen,
med anslutning till Gréna Lund, Skansen med flera attraktioner, snarast startas,
fram till att sparvdgen kan angdra Centralstationen.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
namnden, Norrmalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsndmnd och
Stockholm Visitors Board AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 31 maj 2011 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret kan konstatera att nar SL tog Sparvdg City 7, frin Hamnga-
tan till Waldemarsudde, i drift i augusti 2010 lades samtidigt busslinje 47 ned. Forsta
hallplats 4r nu Hamngatan mot tidigare Klarabergsgatan. Stadsledningskontoret anser
att tillgéngligheten med kollektiva fardmedel till Djurgarden méaste anses som god,
kontoret konstaterar att det finns flera alternativ att med olika busslinjer och tunnelba-
nelinjer, med begrinsat gangavstand, kunna ansluta till Sparvag City 7. Kontoret kan
konstatera att kapaciteten i sparvagnarna ar betydligt storre i jamforelse med tidigare
dé enbart bussar trafikerade strackan.

Stadsledningskontoret anser inte att staden ska uppvakta SL med fragan om en
busslinje mellan Centralen och Djurgarden. Stadsledningskontoret anser att det ar for
tidigt att dra nagra slutsatser av effekten av nedldggningen av busslinje 47 da trans-
portbehovet till Djurgérden &r som allra storst under sommarsésongen och att somma-
ren 2011 &r den forsta med sparvégen i bruk.

Stadsledningskontoret kan konstatera att det fran 1 januari 2012, nér den nya kol-
lektivtrafiklagen tas i bruk, blir mgjligt for andra aktorer dn landstinget att bedriva
lokal kollektivtrafik i staden. Om efterfrdgan pé en busslinje frdn Centralen visar sig
vara hog ar det mdjligt att en annan aktdr én SL kan tillgodose detta behov.

Stadsledningskontoret foreslar att motion (2011:3) av Jan Valeskog (S) om “Krav
till SL om en busslinje mellan Sveriges storsta kommunikationsterminal, Centralen,
och Sveriges storsta turistattraktioner pa Djurgarden” avslas.



Trafik- och renhéllningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 19
maj 2011 att besvara motionen av Jan Valeskog (S) med trafikkontorets tjans-
teutlatande.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Claudia Jiménez Guala
(V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 27 april 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafiken till och fran s6dra Djurgérden ar speciell i flera avseenden. Omradet har ett
resmonster olik andra delar av Stockholmstrafiken. Hogtrafiken sker under helger och
ar forhéllandevis jamnt fordelad 6ver eftermiddagen och kvéllen, resandet dr hogre
under sommarhalvaret dn under vinterhalvaret och arbetsresorna ar relativt fa till anta-
let under for- och eftermiddagens hogtrafik.

Kontoret anser att det ar viktigt att fraimja resande till och fran sddra Djurgarden
med andra firdmedel &n egen bil. Dagens kollektivtrafik med sparvig till T-Centralen,
buss 44 till Ostra station samt firjan till Slussen ger bra kopplingar till och fran dvriga
delar av staden. Kontoret har mojlighet att ta upp frdgan om en forstarkt koppling till
och fran Centralstationen vid vissa tider som en del av svaret till SL:s remiss kring
trafikutbudet 2012, da erfarenhet fran ett ars trafik med Spérvég City kan tas med.

Fran och med 1 januari 2012 géller den nya kollektivtrafiklagen i vilken den lokala
kollektivtrafiken avregleras. Redan nu ar det mgjligt att etablera kommersiella busslin-
jer i Stockholm. Enligt kontorets bedomning skulle kollektivtrafik mellan Centralsta-
tionen och sddra Djurgarden eventuellt kunna vara intressant for en kommersiell linje,
till exempel i samarbete med befintliga hop-on hop-off sightseeingbussar eller i sam-
band med en av attraktionerna pa sddra Djurgérden.

Norrmalms stadsdelsnimnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrade den 19 maj 2011
att besvara motionen av Jan Valeskog (S) med stadsdelsforvaltningens tjanste-
utlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Nina Wadensjo m.fl. (S), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Shadi Larsson (MP), tjdnstgdrande ersitta-



ren Barbro Borg (MP) och ledamoten Hans Enroth (V), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 5 maj 2011 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att det ar viktigt att frimja resande till och fran sddra Djurgarden
med andra fairdmedel &n egen bil. De busslinjer som finns i dag (44, 69 och 69B),
sparviagen samt farjan fran Slussen ger bra forbindelser till omradet. Genom att vilja
Centralens T-baneuppgéng niarmast Sergels Torg minimeras gangstrackan frén Centra-
len till Spérvag Citys station pa Hamngatan. Med tanke pa sddra Djurgardens sérskilda
dragningskraft anser forvaltningen dock att SL bor utreda behov och moéjligheter att
forstérka kopplingen mellan Centralen och sddra Djurgérden.

I sammanhanget bor ndmnas att stadsdelsndmnden i oktober 2010 tog beslut om att
underteckna en gemensam skrivelse till SL om att 6ka turtétheten pa busslinje 69. 1
skrivelsen framfordes 6nskemal om att forbattra bussforbindelserna pa strickan Karl-
bergsvigen- Sergels torg, men en 6kad turtithet pa hela strickan skulle vara ett led i
att stirka forbindelserna mellan Centralen och Djurgarden.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriide den 19 maj
2011 att godkénna och dverldamna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av ledamoterna Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Per
Hamnstrom (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Johan Sj6lin m.fl. (M) och ledamo-
ten Mark Klamberg (FP), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 9 maj 2011
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att det &r oerhort viktigt att mdjliggora resande till och fran sédra
Djurgérden med andra fardmedel &n egen bil. Problemet ar att resandetrycket ar oer-
hort skiftande. En gramulen novemberdag &r det nésta ingen trafik medan det en solig
vér- eller sommarhelg kan vara ar en kaotisk trafikbelastning.

De busslinjer som finns i dag (44, 69 och 69B) tillsammans med sparvagnen och
farjan fran Slussen ger bra forbindelser till omradet, men det forslar inte nér belast-
ningen dr som storst. Det optimala &r antagligen att ndr/om tunnelbanan forléngs fran
Kungstradgarden till Nacka fa en T-station pa s6dra Djurgérden, vilket bl a Djurgér-



dens Intresseforening framhallit. Ett alternativ, som bl a tagits upp i stadsdelsndmnden,
kan vara att i hogtrafik ha nagons slags ”skyttel” mellan Karlaplan och Djurgarden.

Genom att idag vilja Centralens t-baneuppgéng ndrmast Sergels torg minimeras
gangstrickan fran Centralen till sparvagnens dndstation pd Hamngatan. Med tanke pa
sodra Djurgéardens sirskilda dragningskraft anser forvaltningen dock att SL bor utreda
behov och moéjligheter att sirskilt vid hogtrafik forstirka kollektivtrafiken till/fran
s6dra Djurgérden.

Stockholm Visitors Board genom Stockholm Business Region AB

Stockholm Visitors Boards tjinsteutldtande daterat den 4 april 2011 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sedan &r 2000 har antalet géstnatter i Stockholm 6kat med 41 procent och prognoserna
pekar en fortsatt positiv utveckling i intresset for och ddrmed fler besdkare till Stock-
holm dven kommande &r. Samtidigt véxer Stockholm vilket leder till en 6kad efterfra-
gan pé god och tillgénglig kollektivtrafik.

Sparvégen fran Sergels Torg mot Djurgédrden ger en dkad kapacitet fran de platser
sparviagen trafikerar och har dér kunnat ersétta den tidigare busstrafiken. I samband
med att sparvigen togs i trafik fick linje 69 en omlagd korvég vilket innebar att strack-
an Tomteboda till Sergels torg motsvarar den rutt som linje 47 tidigare korde.

Forbéttrad tillgénglighet &r en forutsittning for att kunna véxa ytterligare och un-
derlétta for turister, besdkare och stockholmare att med kollektiva fardmedel na
Stockholms stdrsta besoksmal. Det ér framforallt viktigt att utoka kapaciteten under
sommarmanaderna da det dr ett stort tryck av besokare ut till Djurgarden. Djurgérden
erbjuder ett rikt ndjes- och rekreationsomrade med 15 miljoner besdkare per ar, varav
anldggningarna arligen har 6ver 5 miljoner besdkare. Djurgérden ér av stor vikt for
Stockholm — The Capital of Scandinavia i samband med marknadsforingen av destina-
tionen och upplevelsen av Stockholm som en stad dér det dr enkelt att na sitt resmal.
Det ar viktigt nér besokarna pa plats anvénder vara kommunikationsmedel. Samman-
taget ser koncernen Stockholm Business Region forslaget att forbattra tillgdngligheten
fran Stockholms centralstation till Djurgarden fram till dess att ndsta etapp av spar-
vagnslinjen dr klar som en positiv atgird.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Claudia Jiménez Guala
(V) enligt foljande.

Att ndmnden bifaller motionen

Samt att darutdver anfora:

Sveriges dyraste sparvig raknat per meter och per resenér innebér att resandet till
Djurgarden har forsdmrats fran Centrala delarna av Stockholm. SL bor vara den som
sdtter in bussar i enlighet med motionens krav. Den nya kollektivtrafiklagen medger
att ett bolag som driver kommersiell trafik, kan hoppa av uppdraget efter tre manader.
Ett kommersiellt trafikforetag har oftast inte samma langsiktighet som SL med trafik-
forsdrjning som huvuduppgift.

Norrmalms stadsdelsnéiimnd
Reservation anfordes av ledamoten Nina Wadensjo m.fl. (S) enligt f6ljande.

1. Kréva fran SL att en busslinje startas mellan Centralen och Djurgérden.
2. Dirutéver anfora foljande:

Da alliansen inte varit pragmatisk nir det géller fungerande trafiklosningar for

resendrernas bésta till rimliga kostnader for skattebetalarna, stodjer vi forslaget i
enlighet med Jan Valeskogs (S) motion att en busslinje snarast startas, fram till att
sparvéigen kan trafikera Centralstationen. Vi foreslar att stadsdelsndmnden inte bara
kraver att SL utreder fragan da det ar sa uppenbart att en busslinje nu behévs mellan
Centralen och Djurgarden,

Hela hanteringen av kommunikationen mellan centrala Stockholm och Djurgérden
ar en skandal. 380 mnkr kostade det att mycket skyndsamt fore valet bygga ett par
hundra meter sparvég till Sergels torg samt rusta upp
spéren till Djurgarden. Detta skedde fast det enligt SL inte fanns ett sddant upprust-
ningsbehov av museisparvéigen. Sparvigen blev dirmed dyrare att bygga dn det ar att
bygga tunnelbana motsvarande stricka. Dessutom maste cirka 100 meter sparvég rivas
upp anyo, for att bygga om Sergels torg, om sparvéigen ska dras fram till Centralen.
Darutover lades busslinje 47 ned for att £ upp resandetalen till dagens relativt laga 7
000 per dag pa sparvagnen, trots att tillgdngligheten ddrigenom férsamrades vasentligt
for de manga personer som kommer via pendeltdg och fjarrtdg dagligen och ska ut till
Djurgéarden.



Att satsa ytterligare 5 till 6 mnkr p& Sparvig City for dessa relativt 1aga resandetal
gar sannerligen att ifrdgasitta. Det skulle vara betydligt mer motiverat att lagga peng-
arna pa tunnelbana Kungstradgérden - Nacka, eller om man vill prioritera en inner-
stadsspdrvig med manga resande, busslinje 4. P4 dessa strackor reser det, att jamfora
med Sparviag City, cirka 60 000 per dag! Att hinvisa till utbyggnaden av Norra Djur-
gardsstaden &r inte seri0st pa kort sikt. Boende i forsta etappen, runt Ropsten, har batt-
re och mycket snabbare kommunikationer via tunnelbanan och andra etappen, som
forutsitter en nedldggning av Loudden, kan knappast sta klar fore 2030.

Att turisterna, vara dldre och handikappade samt dvriga trafikanter ska tvingas ga
néstan en kilometer till sparvagnen vid Sergels Torg/NK fran Centralen alternativt
forst ta buss for att sen byta till sparvagn ar en klar férsamring gentemot tidigare. Om
man nu kinner agg gentemot tunnelbanan och busstrafik att man, oavsett vilka kostna-
der det far for skattebetalarna och oavsett vilka konsekvenser det far for resenérerna,
maste d&ven Wennerholm/Nordin fran alliansens sida ta hinsyn till att sparvagnslinjen
mellan Centralen och Djurgarden knappast kommer att vara i trafik fore 2020.

Aven om alliansen i Norrmalms stadsdelsnimnd forefaller inse att alliansens beslut
centralt har inneburit problem anser vi socialdemokrater inte att 6kad turtdthet avseen-
de busslinje 69 varit tillrackligt for att 16sa dessa specifika trafikproblem inom Norr-
malm.

Reservation anfordes av ledamoten Shadi Larsson (MP), tjdnstgorande ersétta-
ren Barbro Borg (MP) och ledamoten Hans Enroth (V) enligt f6ljande.

Forvaltningens tjansteutlatande omarbetas med foljande synpunkter i beaktande:

Soédra Djurgéarden hyser nagra av Stockholms och Sveriges mest populdra turistmal,
med en utpriglad dragningskraft pa internationella turister savil som besokare fran
ovriga riket och den egna regionen. Vi anser att Stockholms attraktionskraft férsvagas
av att under det kommande decenniet, eller fram till dess att den utlovade sparvégslin-
jen star fardig, inte kunna erbjuda en direkt forbindelse mellan Centralen och sédra
Djurgéardens utbud av sevérdheter.

Vi anser vidare att uppmaningen till SL att utreda behovet av en forstérkt koppling
mellan Centralen och sédra Djurgéarden ér otillracklig; i tomrummet efter nedléagg-
ningen av busslinje 47 torde detta behov vara timligen vilbelagt. Vi anser dédrmed att
yttrandet frdn Norrmalms stadsdelsndmnd bor innehalla ett tydligt krav pé att SL upp-
rattar en direkt forbindelse mellan Centralen och sédra Djurgarden som, om inte annat,
ar i bruk under de perioder av aret dé antalet besokande i omréadet &r sdrskilt omfattan-
de.



Ostermalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av ledamoterna Birgit Marklund Beijer m.fl. (S) och Per
Hamnstrom (V) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden foreslés besluta
att bifalla motionen.

Att ldgga ner busslinje 47 mellan Centralen till Djurgarden visade sig inte vara sa
vélplanerat med tanke pa att det kommer att drdja ldng tid innan den nya sparvagslin-
jen kan tas i bruk. Det dr darfor viktigt att busslinjen aterupptas snarast med tanke pa
den kommande sommarsdsongen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforande Johan Sjolin m.fl. (M) och ledamoten
Mark Klamberg (FP) enligt foljande.

Redan efter ett ar kan vi se att ménga véljer att resa med Spérvig City, antalet pasti-
gande ladg under vintermanaderna 2010/2011 mellan 6000 och 10000 resenérer och den
siffran véntas stiga under varen och sommaren dd manga besdker Djurgarden.

Motionéren tar upp en viktig frdga i sin motion. Genom att knyta samman stadens
olika delar med kollektivtrafiken underléttar vi ménniskornas vardag i ett véixande
Stockholm.

SL och Trafikndmnden har fattat ett beslut om att prioritera utbyggnaden av Spér-
vég City mot Frihamnen och Lidingg istéllet for att bygga ut sparvigen mot Kungs-
holmen innan Sergels torg har fatt nytt tatskikt. Detta &r ett ansvarsfullt beslut — vi
behover mer sparkapacitet i innerstaden som avlastar tunnelbanan. Under tiden kom-
mer SL att komplettera innerstadstrafiken med buss.

Redan i dag finns ett flertal bussar som forbinder Sparvég City med &vrig kollek-
tivtrafik ibland dem, buss 52 och 56.

Sparvég City har hog kapacitet, d&r miljovénlig och minskar trangseln pa Stock-
holms gator. Med en ny utbyggd sparvagnslinje far vi en béttre trafiklosning for alla i
Stockholm som binder samman nya arbetsplats- och bostadsomrdden med befintliga.

Sparvég City ar tillsammans med véra vriga satsningar pa utbyggd kollektivtrafik
en oerhort viktig pusselbit for en béttre fungerande vardag. Buss och sparvagn kom-
pletterar varandra pé ett utmérkt sitt i Stockholms innerstad.



Bilaga 2

c¥Hg .
o & Ao KOMMUNFULLMAKTIGE
A ¢
"§ D Motioner 2011:3
2011:3 Motion av Jan Valeskog (S) om krav till SL om en buss-

linje mellan Sveriges storsta kommunikationsterminal,
Centralen och Sveriges storsta turistattraktioner pa
Djurgirden

Dnr 314-300/2011

Stockholmarna blev tyvirr vilseledda om mojligheterna for en ny sparvagns-
linje att trafikera Centralen och Djurgarden redan till ar 2014. Det kommer
enligt trafikkontorets experter att drdja till omkring ar 2020 innan Sergels torg
har byggts om sa att den klarar en sparvig med anslutning till Centralen, det
vill séga cirka 10 ar med projektering och byggnation.

Innan dessa stora problem med att bygga om Sergels Torg blev allmént
kénda, hdga kostnader och utstrdckt tidsplan, beslutade SL pl6tsligt att busslin-
je 47 mellan Centralen och Djurgarden skulle ldggas ned. Det resulterar nu i
att tusentals personer dagligen maste ga nidrmare en kilometer till sparvagnen
vid Sergels Torg/NK, fran tdg- och pendeltdgsperrongerna pa Centralen, alter-
nativt ta en buss vid Centralen for att dérefter gora tidsddande byte till Djur-
gérden. De som drabbas av denna daliga anslutning till Djurgérden &r framfor-
allt éldre, barnfamiljer och skolklasser. For dessa resenérer har den borttagna
busslinjen via Centralen till de populéra attraktionerna p& Djurgérden inneburit
en kraftigt forsdmrad tillgdnglighet.

Det ér sjélvklart och rimligt att Sveriges storsta passagerarterminal, Centra-
len, har en direktanslutning till Sveriges mest populdra omrade for ndjen och
friluftsliv, Djurgarden. Ur ett internationellt perspektiv framstér en sddan usel
kommunikation mellan en sddan stor terminal och viktig turistattraktion som
mycket mérklig. Att detta forhallande skall behdva rada under ytterligare hela
10 &r &r helt orimligt och prestige och tidigare déliga beslutsunderlag fér inte
leda till att en saddan délig tillgdnglighet till Djurgarden, via Centralen, skall
behova rada under sa lang tid.



Mot denna bakgrund foreslar jag
att staden framstédller till SL om en begéran att en busslinje via Centra-
len, med anslutning till Grona Lund, Skansen med flera attraktio-
ner, snarast startas, fram till att sparvdgen kan angora Centralstatio-
nen.

Stockholm den 7 februari 2011

Jan Valeskog



