PM 2012:4 RI (Dnr 303-2375/2011, 303-2376/2011, 303-2377/2011)

Remiss av statens genom Trafikverket, Region Stockholm, an-
sokan om tillstand att anldgga och driva tillfillig hamn pa nor-
ra Lovo, fastigheten Hogsta 4:1 i Eker6 kommun. Mal nr M
3342-11

Remiss av statens genom Trafikverket, Region Stockholm, an-
sokan om tillstind att anldgga och driva tillfillig hamn vid
Malmviken pa Lovo, fastigheten Lovo Edeby 4:1 i EKero
kommun. Mal nr M 3343-11

Remiss av statens genom Trafikverket, Region Stockholm, an-
sokan om tillstind att anldgga och driva tillfillig hamn vid
Sitra varv, fastigheterna Siitra 2:1 och Batvaggan 1 i Stock-
holms kommun. Mal nr M 3345-11

Remiss fran Nacka tingsritt, mark- och miljodomstolen

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Till Nacka tingsrétt, mark- och miljddomstolen, dverldmnas yttrande i mal
nr M 3342-11, M 3343-11 samt M 3345-11, i enlighet med denna prome-

moria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Nacka tingsritt, mark- och miljddomstolen, har anmodat staden att inkomma med
skriftligt yttrande i tre mal avseende ans6kningar om tillstdnd for Trafikverket att
anldgga och driva tillfalliga hamnar pé norra Lovo och vid Malmviken, Ekeré kom-
mun samt vid Sdtra varv i Stockholms kommun. Ansokningarna avser tillfélliga
hamnar for transporter i samband med byggandet av Forbifart Stockholm.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret har ingenting att erinra mot de foreslagna atgirderna att an-
lagga och driva tillfallig hamn pé norra Lovo, fastigheten Hogsta 4:1 1 Ekerd kom-




mun. Inte heller mot ansdkan om tillstand att anldgga och driva tillfdllig hamn vid
Malmviken pa Lovo, fastigheten Lovo Edeby 4:1 1 Ekeré kommun, har stadsled-
ningskontoret nigot att erinra. I malet angaende tillfallig hamn vid Sitra varv vidhal-
ler stadsledningskontoret den uppfattning som staden tidigare har uttryckt.

Mina synpunkter

Forbifart Stockholm &r en historisk infrastruktursatsning och behovs i syfte att halla
ihop ett vixande Stockholm. Cirka 80 procent av all trafik i lanet gar idag mellan den
sOdra och norra delen av Stockholm, vilket hart belastar Essingeleden och Stock-
holms innerstad samt medfor bristande framkomlighet for resendrer — bade med bil
och med kollektivtrafik. Forbifart Stockholm ar en visentlig investering for att av-
hjdlpa dagens brister samt dka Stockholms konkurrenskraft och ekonomiska tillvaxt
samt integrationen mellan l&nets sédra och norra delar.

Den sjoforlagda ledningen for den tillfalliga hamnen pa fastigheten Hogsta 4:1
forldggs bland annat pa fastigheten Blackeberg 1:1 som &dgs av Stockholms stad. Man
har bedomt att inga bostdder kommer att utséttas for buller 6ver norm och dérutdver
foreslas ersdttning utga enligt 55 § véglagen for det omrdde inom denna fastighet
som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt. Detta stiller jag mig positiv till.

Att anldgga och driva en hamn vid Sitra varv dr ndgot som bor goras och det sna-
rast mdjligt. Detta eftersom hamnen innebér att vigtransporter genom Sitraskogen
kan undvikas, vilket ar vésentligt for naturvérdena samt for det rika fritidslivet pa
platsen. I likhet med stadsledningskontoret anser jag det som positivt att Trafikverket
avser att kompensera for intranget i Sitraskogens naturreservat. I ovrigt instimmer
jag 1 stadsledningskontorets tjansteutlatande avseende de tre remisserna.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Till Nacka tingsritt, mark- och miljodomstolen, 6verlamnas yttrande i mal nr

M 3342-11, M 3343-11 samt M 3345-11, i enlighet med denna promemoria.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 13 januari 2012
STEN NORDIN

Bilagor
1. Staten genom Trafikverket, Region Stockholm angéende tillstdnd att anlégga
och driva tillfallig hamn vid Norra Lovon, fastigheten Hogsta 4:1 1 Ekerd
kommun.
2. Remiss frdn Nacka tingsrétt, mark- och miljddomstolen - ”Staten genom Tra-
fikverket, Region Stockholm angaende tillstand att anldgga och driva tillfallig
hamn vid Malmviken pé Lovd, fastigheten Lovo 4:1 i Ekerd kommun.”



3. Remiss frdn Nacka tingsritt, mark- och miljodomstolen — ’Staten genom Tra-
fikverket, Region Stockholm angaende tillstand att anlédgga och driva tillfallig
hamn vid Sétra, fastigheterna Sitra 2:1 och Batvaggan 1 i Stockholms kom-

2

mun.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta att
som svar pa remissen anfora foljande

Om Forbifart Stockholm byggs kommer det att leda till spridd stadsstruktur och 6kad exploa-
tering, 6kad biltrafik och hogre koldioxidutslapp fran trafiken, hdlsovadligt hoga halter av
partiklar i tunnlar m.m. Dérfor anser vi att planeringen av Forbifart Stockholm bor avbrytas
och resurserna flyttas dver till utbyggnad av miljoanpassad kollektivtrafik.

Byggandet och driften av Forbifart Stockholm kommer att fa stor paverkan pé alla berérda
omraden och att medféra oacceptabel paverkan pa berorda naturreservat. Femton miljoner ton
bergmassor fran Forbifart Stockholm ska transporteras ut genom de tillfdlliga hamnarna och
det kommer att alstras stora méngder stendamm vid krossningen. Vid hog nederbord riskerar
stendamm att rinna ut i recipienten och langsamt sedimentera. Vi saknar en grundlig analys
av riskerna for paverkan pad Mélaren som dricksvattentékt samt skador pa fisk och andra vat-
tenlevande organismer.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Stefan Nilsson och Sara Pettigrew (bada MP) med hénvis-
ning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

I samband med anlidggning av de tempordra hamnarna vill vi trycka pa vikten av att allt arbe-
te, bade vid sjdlva byggandet av den temporira hamnen samt vid arbetet i hamnen sker inom
fungerande inneslutningar eftersom arbetet sker nira véra vattentikter.

Vinsterpartiet avstyrker hela Forbifarten pga. dess oforenlighet med uppsatta klimatmal.
Trafikverkets senaste beddmning visar bland annat att trafiken maste minska med minst 20 %
i tatortsomraden (inte 6ka med minst 5 %) och att fordonsflottan ar 2020 pa grund av dagens
bilkop till stor del kommer att besta av fossilberoende fordon. Vi noterar ocksa att lastbilstra-
fiken kontinuerligt 6kar sina totala utslapp trots atgérder i motsatt riktning.

Om byggandet av Forbifarten igangsétts innan det slutligen stoppas motsétter vi oss ut-
ifrén bland annat. miljoforvaltningens beddmningar intrang i existerande naturreservat vad
giller vattenverksamhet och kréver alternativa atgarder. Detsamma géller de allvarliga in-
skrankningar som drabbar friluftslivet i/pa vatten, isar, dar och strdnder som drabbar de fyra
berorda naturreservaten och de riksintressen som géller for Mélaren vad géller friluftslivet.

Vi begir ocksa att Naturvardsverkets riktlinjer vad géller buller ska gélla vid bedomning-
en av hamnanldggningar. 1 6vrigt tillstyrker vi i allt visentligt miljoforvaltningens synpunk-
ter.

Mojligheten att oka tillrinningen av renat vatten till Igelbédcken i anslutning till det s.k.
Stordiket vid Akalla bor undersokas liksom mojligheten att genom dndrad reglering av Igel-



biackens kéllsjo oka vattenforingen under lagvattenperioder. Det dr ocksé av ekologiska skél
bittre att tillfora eventuellt dricksvatten, vilket bor vara en absolut sista utvig, till killsjon
istdllet for direkt till Igelbdcken. Liknande 16sningar bor provas for Satrabacken genom ska-
pandet av nya golar/vatmarker om s& behovs.



ARENDET

Nacka tingsritt, mark- och miljddomstolen, har anmodat staden att inkomma med
skriftligt yttrande i malen M 3342-11, M 3343-11 samt M 3345-11 avseende statens
genom Trafikverket, Region Stockholm, ansdkningar om tillstand att anldgga och
driva tillfélliga hamnar pa norra Lovo och vid Malmviken, Ekeré kommun, samt vid
Satra varv i Stockholms kommun.

Tillfillig hamn pa norra Lové i Ekeréo kommun
Ansdkan avser tillstand att
— utfora en stenlastningskaj och en roro-kaj,
— bedriva hamnverksamhet med fartyg med bruttodréiktighet av minst
1 350,
— anldgga en pé sjobotten i Lambarfjarden forlagd ledning for transport av
process- och dranvatten fran tunnelarbetena med Forbifarten, och
— Dbortleda ytvatten frdn Milaren med hogst 170 000 kubikmeter per ar.

Ansokan avser dven dispens enligt 7 kap. miljobalken fran skyddsforeskrifter for
Ostra Milarens vattenskyddsomréde.

Byggnationsarbetena for hamnens etablering beddms paga i cirka nio manader
och antas frimst medfora grumling i vattnet, buller och markpaverkan. Samma om-
givningspéverkan vintas i rivningsskedet, som bedoms paga i omkring ett ar. Under
tiden som hamnen é&r i drift férvintas den huvudsakliga miljokonsekvensen vara bul-
ler och damm frén stenlastningen till fartygen samt buller fran roro-kajen.

I anslutning till hamnens etablering byggs dven en anldggning for uttag av ytvat-
ten 1 hamnomradet samt anldggs en tillféllig sjoledning till Blackeberg. Under
tunneldrivningen leds processavloppsvatten fran byggarbetsplatsen i den tillfélliga
ledningen via hamnen till avloppstunneln i Blackeberg.

Hamnens drifttid bedoms omfatta cirka fem ér, varav tre till fyra ar for bergutlast-
ning. Genom hamnen beridknas sammanlagt cirka 2,8 miljoner ton tunnelberg skep-
pas ut. Antalet fartygsanlop for lastning av tunnelberg beréknas uppga till som mest
800 anlop arligen. Méngden byggmaterial och maskiner som kommer att transporte-
ras in via roro-kajen bedoms till sammanlagt cirka 270 000 ton. Antalet fartygsanlop
for sddana transporter beréknas till hogst cirka tolv per dag.

Omradet ér inte detaljplanelagt. Hamnen etableras i riksintresseomrédet "Mélaren
med Oar och strandomraden” (4 kap. 2 § miljobalken). Storre delen av Lovd ingér i
ett omrdde som é&r av riksintresse for kulturmiljon (3 kap. 6 § miljobalken). Hamnen
ligger i sin helhet utanfor detta riksintresseomrade. Hamnen avses placeras mitt emot
Grimstaskogen med avstand om cirka 600 meter 6ver fjarden.

Hamn- och vattenverksamheten for hamnanldggningarna och ytvattenintag kom-
mer att bedrivas inom fastigheterna Hogsta 4:1 i Eker6 kommun. Den sjoforlagda
ledningen forlaggs pé fastigheterna Hogsta 4:1 och Rorby 1:1 i Ekeré kommun, samt
Blackeberg 1:1 i Stockholms stad. Fastigheterna Hogsta 4:1 och Rorby 1:1 dgs av
Statens fastighetsverk; fastigheten Blackeberg 1:1 dgs av Stockholms stad. Inga bo-
stdder bedoms utsdttas for buller 6ver norm.



Tillfillig hamn vid Malmviken pa Lové i Ekerd kommun
Ansokan avser tillstdnd att

— utfora en kajanldggning,
- bedriva hamnverksamhet med fartyg med bruttodréiktighet av minst
1 350, och
— bortleda ytvatten fran Mélaren med hogst 270 000 kubikmeter per ar.
— Ansdkan avser dven dispens enligt 7 kap. miljobalken fran skyddsfore-
skrifter for Ostra Milarens vattenskyddsomrade.

Byggnationsarbetena for hamnens etablering bedoms péga i cirka sju ménader
och antas frimst medfora grumling i vattnet, buller och fysisk averkan pa mark och
vegetation. Samma omgivningspaverkan véntas i rivningsskedet, som bedoms pagé i
omkring ett ar. Under tiden som hamnen ér i drift forvéntas den huvudsakliga miljo-
konsekvensen vara buller och damm fran stenlastningen till fartygen.

Hamnens drifttid bedoms omfatta cirka fyra till sex ar. Genom hamnen berédknas
sammanlagt cirka fyra miljoner ton tunnelberg skeppas ut. Antalet fartygsanlop be-
raknas uppga till som mest cirka 1 300 anl6p arligen.

Omradet ar inte detaljplanelagt. Lovo ingar i riksintresseomradet “Malaren med
Oar och strandomraden” (4 kap. 2 § miljobalken). Storre delen av Lovo ingar i ett
omréade som &r av riksintresse for kulturmiljon (3 kap. 6 § miljobalken). Hamnen
ligger inom detta riksintresseomrade. Hamnléget &r cirka 3,7 kilometer fran intaget
till Lovo vattenverk.

Hamn- och vattenverksamheten kommer att bedrivas inom fastigheten Lovo-
Edeby 4:1 i Eker6 kommun. Fastigheten dgs av Statens fastighetsverk. Nagon annan
fastighet beddms inte beroras av vattenverksamheten. Fyra bostadshus beddms berd-
ras av bullernivéer 6ver 45 dB(A) vid fasad under hamnens driftskede.

Tillfallig hamn vid Sétra varv i Stockholms kommun
Ansdkan avser tillstand att
— utfora en stenlastningskaj och en roro-kaj,
- bedriva hamnverksamhet med fartyg med bruttodréktighet av minst
1 350, och
— Dbortleda ytvatten frdn Milaren med hogst 170 000 kubikmeter per ar.

Ansokan avser dven dispens enligt 7 kap. miljobalken fran skyddsforeskrifter for
Ostra Milarens vattenskyddsomrade och fran foreskrifter for Sitraskogens naturre-
servat for att fa foreta vissa atgérder.

Byggnationsarbetena for hamnens etablering beddms péga i cirka ett ar och antas
framst medfora grumling i vattnet, buller och markpaverkan. Samma omgivningspa-
verkan véntas i rivningsskedet, som bedoms paga i omkring ett &r. Under tiden som
hamnen &r i drift forvintas den huvudsakliga miljokonsekvensen vara buller och
damm fran stenlastningen till fartygen och buller fran roro-kajen.

Hamnens drifttid bedoms omfatta cirka sex ar, varav fyra ar for bergutlastning.
Genom hamnen berdknas sammanlagt cirka 1,8 miljoner ton tunnelberg skeppas ut.
Antalet fartygsanlop for lastning av tunnelberg berdknas uppgé till som mest cirka
530 anlop érligen. Méngden byggmaterial och maskiner som kommer att transporte-
ras in via roro-kajen bedoms till sammanlagt cirka 200 000 ton. Antalet fartygsanlop
for sddana transporter beréknas till hdgst cirka tolv per dag.



Omréadet dir den tillfélliga hamnen ska uppforas ar detaljplanelagt som smébats-
hamn och omfattas ej av strandskydd. Sitraskogen ingér i riksintresseomradet Méla-
ren med 6ar och strandomréden” (4 kap. 2 § miljobalken). Hamnomrédet ligger invid
angransande farled. Hamnen avses placeras vid Sétra varv dér Satra Batsillskap,
Satra varv intresseforening och Fiskafjardens batklubb bedriver fritidsbatverksamhet.
Varvet dr omgivet av Sétraskogen. De ytor som avses tas i ansprik for Trafikverkets
hamn &r huvudsakligen redan exploaterade markytor samt delar av det vattenomrade
som idag utnyttjas av smabdtshamnen. En mindre del av hamnytorna paverkar Satra-
skogen.

Satraskogen ér sedan den 20 juni 2006 naturreservat enligt 7 kap. 4 § miljobalken.
Trafikverket ansoker hos mark- och miljodomstolen, med stdd av 7 kap. 7 § andra
stycket samt 21 kap. 3 § miljobalken, om dispens fran forbuden att griva, schakta
och fylla ut, att anlédgga byggnader och anldggningar, att asfaltera och anldgga vig
och parkeringsplats, att dra mark- och jordkabel, samt att anldgga bryggor och héard-
gora strander. Darutover kommer Trafikverket att ansdka hos Stockholms stad om
dispens for tradavverkning och insténgsling.

Hamn- och vattenverksamheten kommer att bedrivas inom fastigheterna Batvag-
gan 1 och Sitra 2:1 i Stockholms stad. Fastigheterna dgs av Stockholms stad. Sétra
Batsillskap, Sétra varv intresseférening och Lars Ohlsson Batmarina AB bedriver
verksamhet pa fastigheterna genom arrendeavtal. Nagra andra fastigheter bedoms
inte berdrda av vattenverksamheten. Under bygg- och rivningsskedet bedoms fyra
bostadshus bli berérda av bullernivaer 6ver 60 dB(A). Under hamnens driftskede
bedoms 13 bostadshus bli berérda av bullernivaer 6ver 45 dB(A) vid fasad.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 9 december 2011 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontorets forslag till yttrande avser stadens synpunkter i sin egenskap av
sakégare i de aktuella malen och begrénsar sig till relevanta aspekter ur det perspektivet.
Dérutover kommer staden i sérskild ordning, genom miljo- och hélsoskyddsndmnden, att
yttra sig 1 egenskap av tillsynsmyndighet. Synpunkter ur tillsynsmyndighetsperspektiv tas
inte med i detta yttrande.

Allmént konstaterar stadsledningskontoret att staden i flera tidigare sammanhang har
stallt sig generellt positiv till strickning och utformning av Forbifart Stockholm. I sitt yttran-
de over arbetsplanen for Forbifarten den 24 augusti 2011 (PM 2011:115) understrok staden,
genom kommunstyrelsen, att Forbifarten tillsammans med Citybanan framstar som nddvéan-
dig for att klara kommunikationerna 6ver Saltsjo-Mélarsnittet mot bakgrund av den férvan-
tade tillviaxten av befolkning och ekonomisk aktivitet i regionen.

Stadsledningskontoret finner ingen anledning att nu gora nagra andra generella still-
ningstaganden &n de som staden gjorde i sitt yttrande dver arbetsplanen. Nedan redogér
kontoret darfor endast for de specifika synpunkter som kan anses relevanta i de aktuella
malen i mark- och miljodomstolen.

Maél nr. M 3342-11. Tillstand att anligga och driva tillfillig hamn pa norra Lové,



fastigheten Hogsta 4:1 i Eker6 kommun

Stadsledningskontoret har ingenting att erinra mot de foreslagna atgiarderna utan tillstyr-
ker att tillstand ges for anldggande och drift av tillfdllig hamn i det foreslagna laget, liksom
for anldggande av sjoledning inom fastigheterna Hogsta 4:1 och Rorby 1:1 i Ekerd kommun,
samt Blackeberg 1:1 i Stockholms stad. Kontoret stéller sig positivt till att ersittning foreslas
utga enligt 55 § véglagen for det omrade inom fastigheten Blackeberg 1:1 som tas i ansprak
med tillféllig nyttjanderétt.

Maél nr. M 3343-11. Tillstand att anldgga och driva tillfillig hamn vid Malmviken
pa Lovd, fastigheten Lovo Edeby 4:1 i Ekeré kommun

Stadsledningskontoret har ingenting att erinra mot de foreslagna atgiarderna utan tillstyr-
ker att tillstdnd ges for anldggande och drift av tillfallig hamn i det foreslagna laget.

M3l nr. M 3345-11. Tillstind att anligga och driva tillfillig hamn vid Sétra varv,
fastigheterna Sitra 2:1 och Batvaggan 1 i Stockholms kommun

I arbetsplanen for Forbifart Stockholm beskrivs hur en arbetstunnel ska mynna vid den
tillfalliga hamnen i Sdtra varv dér krossat berg ska kunna transporteras vidare med pram. I
sitt yttrande Over arbetsplanen, dnr. 314-1209/2011, framfor staden som sin mening att det ar
angeliget att hamnen byggs sa snart som mdjligt. Detta eftersom hamnen innebér att vég-
transporter genom Sétraskogen kan undvikas, vilket dr betydelsefullt savil for naturvéirdena
som for det rika fritidslivet pa platsen.

Stadsledningskontoret finner ingen anledning att gora ndgon annan bedémning i detta
skede, utan vidhaller den uppfattning som staden tidigare har uttryckt. Kontoret stéller sig
positivt till Trafikverkets avsikt att kompensera for intranget i Satraskogens naturreservat
genom att ta bort kulverten dver Satradn. Déarutdver konstaterar kontoret att ocksa nya stigar,
skyltning samt restaureringsédtgérder i ekmiljoer har diskuterats mellan staden och Trafikver-
ket.

Stadsledningskontoret konstaterar vidare att, i likhet med vad som noterades i samband
med arbetsplanen for Forbifart Stockholm, vissa bostdder pa grund av bland annat topogra-
fiska forhallanden kommer att péverkas av bullernivaer 6ver 55 dB(A). Kontoret anser dock
att detta kompenseras for i ndjaktig utstrackning genom Trafikverkets foreslagna dtaganden i
avsnitt 2.2.2 och 2.3.1 (Forslag till villkor for de tillstandssokta verksamheterna). For att
sakerstilla att eventuell oldgenhet for kringboende minimeras anser stadsledningskontoret att
det dr angeldget att kontrollprogrammet for buller tas fram i ndra samréd med tillsynsmyn-
digheten och tillimpas nogsamt under hamnverksamhetens etablering, drift och avveckling.

Med hénvisning till det ovan anforda har stadsledningskontoret ingenting i dvrigt att erin-
ra mot de foreslagna atgérderna utan tillstyrker att tillstind ges for anldggande och drift av
tillfallig hamn i det foreslagna laget. Kontoret vill emellertid understryka att detta yttrande
gors av staden i egenskap av sakédgare i malet. Darutéver kommer staden att i sérskild ord-
ning, genom miljo- och hélsoskyddsndmnden, yttra sig i egenskap av tillstindsmyndighet.



