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Sammanfattning

En sarskild skrift om trafiken

Flera planer att fortiata kring Gustavslundsvagen har
presenterats. Under samréden har det storsta intres-
set rort trafiken. Eftersom trafiksituationen beror
mer dn ett planprojekt redovisas trafikfrdgorna har i
en separat skrift, som beskriver trafiksituationen pa
och kring Gustavslundsviagen.

Alvik - en knutpunkt och en flaskhals

Alvik ar en knutpunkt nira innerstaden med arbets-
platser, bostdder och kommersiell service. Alvik har
mycket god kollektivtrafik och ménga kollektivre-
sendrer. Totalt gors ca 50 000 resor per dygn med
tunnelbana, Tviarbanan, Nockebybanan och bussar.
For bilisterna dr det ar néra till storre trafikleder och
knappa 10 000 motorfordon per dygn passerar 6ver
Tvarbanans spar.

Alviks huvudgata, Gustavslundsvigen, ar en ater-
vandsgata, som mynnar i en av stadens trafikflask-
halsar, Alviksplan. Alviksplan har en hog trafikbe-
lastning med ca 80 000 motorfordon per dygn och
langa koer under rusningstid. En annan orsak till
trafiksvérigheter ar korsningen mellan Tvarbanan
och Gustavslundsvigen.

Okande trafikbelastning

En stor forandring i trafiksituationen ar Tvarbanans
utokade trafik, med Solnagrenen i trafik &r 2013 och
Kistagrenen preliminért &r 2018. Turtitheten plane-
ras O0ka frdn idag 7,5 minuter till 5 minuter med Sol-
nagrenen och 2,5 minuter med dven Kistagrenen.

Fortatning med nya bostadshus m m beridknas ge
en viss 6kning av biltrafiken. Eftersom det ar ar-
betsplatstrafiken (mot vattnet pd morgonen, mot
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Alviksplan pa eftermiddagen) som dag dominerar i

rusningstid, s ger inte 6kningen av bostadstrafiken
(mot Alviksplan p4 morgonen, mot vattnet pa efter-
middagen) en utjamning under rusningstiderna.

Byggtrafik for olika planerade projekt kan komma att
paga 2011-2018.

Planerade atgarder

Cykelbana

Cykeltrafiken 6kar markant inom Stockholm och
staden planerar for att anldgga en dubbelriktad sepa-
rerat cykelbana langs Gustavlundsvigens sodra sida.
Cykelbanan behdver ca 3 meters bredd i gaturummet
for cykelbana med skyddsremsor mot 6vrig trafik.

Nytt signalsakerhetssytem for Tvarbanan

For Tvarbanan har ett nytt och mer effektivt signal-
sidkerhetssystem upphandlats. Systemet ger kortare
rodtider for bilarna.

Ombyggnad av Gustavslundsvagen

Gustavslundsvigen planeras att breddas for att ge
mojlighet till fler bilfiler 6ver Tvarbanans spar (tva
filer 6sterut och en bred fil med plats for tvd person-
bilar i bredd visterut). Dessutom skapas utrymme
for svingande fordon till parkeringsgaraget m m, s
att dessa inte hindrar trafikstrommen rakt fram mot
vattnet.

Styrning av byggtrafiken

Byggtrafik kommer att paverka trafiken under en
relativt 1ang period, ca 2011- 2018. Byggtrafiken kan
dock styras sa att den undviker rusningstiderna.

Beddmd framtida trafiksituation

Datorsimuleringar har gjorts for en tankt trafiksi-
tuation efter ar 2018 med
« nytt signalsikerhetssystem
« Tvarbanans Kistagren utbyggd och trafikerad med
hogsta tinkbara turtithet,
« alla planerade fortatningar med bostider och lo-
kaler genomf6rda och
« ombyggnad av Gustavslundvigen till tvd korfalt
Osterut och ett brett korfalt vésterut.

Resultatet av datorsimuleringarna visar att biltrafi-
ken efter 2018 i formiddagsrusningen far i stort sett
samma framkomlighet som idag (2011). Under 20-30
minuter av eftermiddagens rusningstrafik, kan det
bli langa koer i riktning vasterut/mot Alviksplan, och
det kan da enligt berdkningarna ta 3-4 minuter att ta
sig fran kvartersgatan, mellan Racketen 8 och 11, till
Alviksplan. Utanfor rusningstimmarna bedoms trafi-
ken flyta utan koer.

Stadens 6vergripande mal

Stockholms nya 6versiktsplan Promenadstaden
betonar att trafiken i framtiden i stor utstrackning
kommer att bygga pa kollektivtrafik och forflyttning
med gang och cykel. Alvik har en mycket god kol-
lektivtrafiktillgdng och goda mojligheter att anvinda
gang och cykel som transportmedel. Alvik utgor i
oversiktsplanen en del av den utvidgade innersta-
den, vilket innebar att man i ett framtida Alvik far
acceptera en bilframkomlighet pd samma niva som i
innerstaden.
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--------

Fortsatt arbete

De trafikutredningar som genomforts for Gustavs-
lundsvigen i anslutning till program- och planarbete
och forlangningen av Tvarbanan beskrivs i denna
rapport. Rapportens atgardsforslag bedoms ge en s&
god biltrafiktillganglighet som det dr majligt, med

de fysiska forutsattningar som vi kan se idag. Trafik-
kontoret kommer dock att folja trafikutvecklingen
framover och successivt justera atgarderna om forut-
sdttningarna forandras.



PM Trafik och parkering kring Gustavslundsvagen, Alvik reviderad 13 april 2011

Bakgrund

En sarskild skrift om trafiken

Flera planer att fortata kring Gustavslundsvédgen har
presenterats. De har berort bade bade nya bostader och
nya lokaler for verksamheter. Under samraden har det
storsta intresset rort trafiken. Det har ocksé kontinu-
erligt inkommit synpunkter och funderingar pa dagens
trafiksituation, mestadels framkomlighetsfrdgor och
parkeringsfragor.

Eftersom trafiksituationen berér mer an ett planpro-
jekt redovisas trafikfragorna har i en separat skrift,
som beskriver trafiksituationen pé och kring Gustav-
slundsvéagen. Har tydliggors ocksa stadens syn pa hur
den framtida utvecklingen skall hanteras.

I skriften behandlas stadens 6vergripande mal, som
de uttrycks i 6versiktsplanen OP99 respektive den
nya oversiktsplanen Promenadstaden (antagen av
kommunfullmiktige 2010 men 6verklagad), trafik-
situation som den ser ut idag, konsekvenser av fler
bostidder och lokaler utmed Gustavslundsvigen, kon-
sekvenser och atgiarder pga 6kad turtithet pa Tvar-
banan, parkeringssituationen, forslag till atgarder
for att ge en god bilframkomlighet och trygg miljo
for fotgangare och cyklister, samt trafiksituationen
under byggtiden.

Avsikten ar att da planeringen av omrédet fortsatter
skriften succesivt ska revideras.

Alvik - en knutpunkt och
en flaskhals

Alvik dr en knutpunkt néra innerstaden med arbets-
platser, bostdder och kommersiell service. Alvik har
mycket god kollektivtrafik och ménga kollektivrese-
narer. Totalt gors ca 50 000 resor per dygn med tun-

nelbana, Tvirbanan, Nockebybanan och bussar. For
bilisterna dr det ar néra till storre trafikleder, och det
sker ca 14.000 fordonsrorelser per dygn pa Gustav-
slundsvigens vistra del till/fran Alviksplan.

Alviks huvudgata Gustavslundsvigen ar en ater-
viandsgata, som mynnar i en av stadens trafikflask-

halsar, Alviksplan. Alviksplan har en hog trafikbe-
lastning med ca 80 000 motorfordon per dygn och
ldnga koer under rusningstid. Trafikproblemen pa
Gustavslundsvigen och vid Alviksplan, med koer i
rusningstid m m, har utretts och diskuterats under
programarbetet och tidigare planarbeten i omrédet.
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Det giller bade nuvarande trafiksituation och konse-
kvenserna av tillskott av ny bebyggelse.

En orsak till trafiksvarigheterna ar kobildning vid
Gustavslundsvigens korsning med Tvarbanan. Det
ar ca 9 000 fordonsrorelser per dygn 6ver Tviarba-
nan. De stora kommande férandringarna i trafiksitu-
ationen ar Tvirbanans utokade turtithet, med Solna-
grenen i trafik &r 2013 och Kistagrenen preliminért
2018. Nya planerade bostidder ger viss trafikokning
med start ca 2013. Byggtrafik for olika planerade
projekt kan komma att padga 2011-2016. Busstermi-
nalen avses ligga kvar i befintligt lige.

Forslag till upprustning av allmanna ytor

Parallellt med detaljplanedrendena for enskilda
fastigheter (Racketen 8 och 11), har staden initierat
en Oversyn for upprustning av Gustavslundsvigen

8L 00 N

Figur: Gustavslundsvégen fréan Alviksplan till véndplanen vid vattnet

och anslutande park- och géngytor. Losningar for
att forbattra framkomlighet och sidkerhet utreds till-
sammans av trafikkontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och dven AB Storstockholms
Lokaltrafik, SL.

Atgirderna skall syfta till bittre framkomlighet for
bilar och sikerhet m m for cyklister och fotgéngare,
sarskilt for barn och personer med funktionshinder.
Manga av atgiarderna pa gatu- och parkmark kan go-
ras utan andring av detaljplan, men finansieringen av
atgiarderna ar till en del beroende av planprojektens
genomforande.

Tvarbanan far okad trafik

SL arbetar med atgirder for minst bibehallen fram-
komlighet 6ver tvarbanesparen, nar turtatheten okas

--------

Tt

i samband med att Tviarbanan forlangs till Solna
respektive Kista. Det handlar om ett nytt och battre
signalsystem som minskar rodtiderna for bilar och
fler korfiler 6ver korsningen med Tvarbanan.
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Fortatning med bostader ocoh
lokaler enligt programsamrad
2008

Ett programarbete for fortatning med
bostader genomfordes 2008 for om-
radet kring Gustavslundsvagen, dnr
2007-05464-53. Programsamréd holls
5 nov - 19 dec 2008.

For Racketen 11 foreslogs nya bostads-
hus med 180-200 lagenheter pa befint-
ligt parkeringsdick, bl a ett hogt hus
vid vattnet. Programmet omfattade
dven ett bostadshus med ca 40 Igh pa
bef parkeringsdick i grannfastigheten
Racketen 8, samt bostadshus pé par-
kering och naturmark norr om Gustav-
slundsvigen i Traneberg 1:13. Totalt
foreslogs 260 — 300 ldgenheter.

Racketen 8 och 11 foreslogs f4 kom-
mersiella lokaler i bottenvaningen och
Traneberg 1:13 en forskola. Program-
forslaget inneholl ocksa atgarder for
att forbattra framkomlighet och trygg-
het for bilister och fotgdngare samt
upprustning av friytor.

Berorda namnder och SL var i sina re-
missvar pa programsamradsforslaget
genomgéende positiva till fortatning
med fler bostdder, men papekade att
det finns trafikproblem som méste be-
arbetas.

Synpunkterna fran narboende m fl
handlade framforallt om trafiksi-
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Figur: Programomradet omfattade omradet kring Gustavslundsvégen, fran
korsningen med Tvérbanan och ner till vattnet.

tuationen, som beskrevs som mycket
besvirlig pa Gustavslundsvéagen och
vid Alviksplan, med kéer i rusningstid
och brist pa parkeringsplatser. Manga
uttryckte farhagor for att tillskottet av
trafik fran nya bostéader skulle leda till
kaos och ville inte att det skulle byggas
négot nytt innan befintliga trafikpro-
blem ar 16sta.

Trafikkontoret bedomde i sitt tjanste-
utlatande till trafik- och renhallnings-
namnden att Gustavslundsvigen kom-
mer att téla den tillkommande trafik
som programforslaget ger, eftersom
bostadstrafiken till stor del 4r motrik-
tad dagens dominerande arbetsplats-
trafik. Trafikkontoret bedémde ocks&
att effekten for Alviksplan och Drott-
ningholmsvagen blir obetydlig och att
en enstaka ombyggnad av Alviksplan
for att hoja kapaciteten bara skulle
flytta kberna narmare innerstaden.

Politikerna i trafik- och renhallnings-
namnden godkinde i huvudsak trafik-
kontorets utldtande som sitt remissvar,
men poingterade att staden maéste ta
ansvar for problemen med trafiken i
omradet och pekade pa problemen nir
bussar fran Gustavslundsvigen kor ut
pa Alviksplan. Namnden efterfragade
ocksa forbattringsatgirder for cyklister
i omradet kring Gustavslundsviagen.
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Aktuellt planlage

Efter programsamradet delades arbe-
tet upp i flera parallella plandrenden.
Antalet tillkommande ldgenheter har
minskat efter programsamrédet till
ca 40 nya lagenheter i Racketen 8 och
ca 150 i Racketen 11. Traneberg 1:13
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har dnnu inte markanvisats, och plan-
arbetet inte paborjats.

Detaljplanen for Racketen 8,

dnr 0906779 och Racketen 11,

dnr 0906788 avses antas i stadsbygg-
nadsnidmnden fore sommaren 2011.

Figur: Efter programsamradet har omradet delats in i flera separata detaljplaner. Utbyggnad inom Racketen 8, Racketen 11 och del av Traneberg 1:13 bestdms i var

sin detaljplan.
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Stadens dvergripande mal

Nedan beskrivs stadens mal som det uttrycks i gal-
lande 6versiktsplan OP99 och i den nya Oversikts-
plan for Stockholms stad — Promenadstaden.

Lias mer om Promenadstaden - 6veriktsplan for
Stockholm pa stadens hemsida www.stockholm.se

Promenadstaden - dversiktsplan for
Stockholm

Promenadstaden - 6versiktsplan for Stockholm
antogs 2010-03-15 av kommunfullméktige. Den ar
overklagad och har saledes dnnu inte vunnit laga
kraft. Planen avses ersitta den tidigare OP99.

Den nya oversiktsplanen introducerar visionen om
promenadstaden, som betonar kvaliteter som den
néra, trygga och miljovanliga staden ger. Det innebar
att innerstaden flyttar utanfor tullarna. Fler stads-
milj6er skall skapas som bygger vidare pa innersta-
den.

Planeringen f6r en mer sammanhaéllen stadsmiljo i
Stockholms narfororter utvecklas, med det 6vergri-
pande malet att skapa en titare, sammanhéllen mer
mangsidig och levande stadsmiljé med ett bredare
utbud av bostédder, verksambheter, service och kultur.

Ett modernt transportsystem och hallbart
resande

Promenadstaden - 6versiktsplan for Stockholm redo-
visar utmaningar och visioner for stadsbyggandet i
det framtida Stockholm och pekar ut nio s k fokus-
omréden, varav "Ett modernt transportsystem och
héllbart resande” ar ett.

Visionen ar att Stockholm skall ha ett vilfungerande
transportsystem med minimal klimatpaverkan, som
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gor att manniskor snabbt och enkelt kan rora sig i
hela regionen. Bilen beskrivs som en naturlig och
oersittlig funktion i flera sammanhang, men det pa-
pekas att for att bildkandet skall vara effektivt kravs
att flertalet inte valjer bil.

Oversiktsplanen betonar att storstadsregioner har
en stor potential for ett héllbart resande. En tat och
koncentrerad stad uppmuntrar till géng och cykel
och framjar en vil fungerande kollektivtrafik. En
grundliaggande utgdngspunkt maste vara att behand-
la cykeln som ett transportmedel, inte som lek eller
rekreation.

Oversiktsplanens planeringsinriktning for ett mo-
dernt transportsystem och hallbart resande ar:

 Planera for ett effektivt genomférande av Stock-
holmsférhandlingen fran 2007 av utbyggnad av
vagar och spar

+ Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik

» Inrikta planeringen pa 6kad rorlighet for gdende
och cyklister

En av oversiktsplanens strategier ar att bilberoendet
skall minska genom bland annat en utvecklad stads-
struktur med satsning pa blandning av bostader,
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Figur: Alvik och Gustavslundsvagens l&ge i staden enligt Promenadstaden Overs:ktsp/an fér Stockholm
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arbetsplatser och mer allsidig service,
en attraktiv kollektivtrafik och 6kade
forutsattningar for gdng- och cykeltra-
fikanter.

Under rubriken "Malkonflikter for

miljo- och klimatpaverkan. Visserligen
finns en potential i teknikutvecklingen
pa fordonsmarknaden, men det krivs
andé kraftfulla atgirder for att minska
transportbehoven och 6ka resandet

med kollektivtrafik, cykel och ging, till
exempel genom att ytterligare utveckla
ekonomiska styrmedel. Triangselskat-
ter och parkeringsavgifter ar exempel
pé sddana styrmedel.

héllbar tillvaxt” skrivs att den stora
utmaningen ar de komplexa férhal-
landena mellan behovet av 6kad till-
ginglighet, indikationerna pa okad
vagtrafik och transportsektorns stora

"Alvik har ett strategiskt 1age, mycket god kollektivtrafik och en koncentration
av kontor och service. ...Planering pagar for en komplettering med nya bosta-
der samt fortsatt utveckling av centrumfunktionerna. Planerna pa en forlang-
ning av Tvarbanan norrut och stadsutvecklingen pa vastra Kungsholmen 6kar
Alviks utvecklingspotential.

Alvik vidareutvecklas som urban lank mellan vasterort och 6vriga staden

Alvik ar pd manga satt en urban lank mellan Kungsholmen och omradena
langre vasterut utmed tunnelbanan och Drottningholmsvagen. Utvecklingspo-
tentialen i detta strak ar begransat, men det ar viktigt att varna denna funktion.
Tvarbanans forlangning mot Kista och Solna forstarker Alviks roll som lank
mellan sédra och nordvastra Stockholm. En stark framtida utveckling i Ulvsun-
da bor pa sikt ge nya maéjligheter i Alvik.

En tdt och sammanhallen stadsmiljo utvecklas i Alviks centrala delar

Den pagaende planeringen innebar en positiv utveckling av stadsmiljon i Al-
viks centrala delar och vid Alviks strand. Det finns aven potential att studera
fortatning vid Tranebergsplan. Pa langre sikt finns en betydande utvecklings-
potential for bostader och verksamheter mot Ulvsundaplan, bland annat i form
av SL:s depa. Detta forutsatter nya I6sningar for infrastrukturen i omradet.”

Utdrag ur 6versiktsplanens appendix om Alvik

Om Alvik i dversiktsplanen

I den nya 6versiktsplanen ar Alvik
markerat badde som en del av den cen-
trala stadens utviddgande och som
stadsutvecklingsomréade.

I 6versiktsplanens appendix finns ett
sarskilt avsnitt om Alvik under huvud-
rubriken "Strategiska omraden och
samband i centrala Stockholm”.

Vision 2030

Vision 2030 ar en samlad och lang-
siktig vision for hela stadens framtida
utveckling. Den antogs av kommun-
fullmaktige i Stockholms stad 11 juni
2007. Visionen utgér fran att staden
skall viixa, sa att Stockholm &r 2030
har ca 900 000 invanare och en méng-
fald av attraktiva stadsmiljoer. Kran-
sen runt innerstaden, dit Alvik hor,
skall utvecklas till en tét och varierad
stadsmiljo med en blandning av bosta-
der och verksamheter och olika boen-
de- och uppléatelseformer. Stadsbilden
forstarks med hoga hus. Visionen ar ett
strategiskt atagande fran Stockholms
stads sida och stadens namnder har i
uppdrag att arbeta i visionens riktning.

OP99

Stockholms 6versiktsplan OP 99
anger centrala Alvik som ett stadsut-
vecklingsomrade. Nar texten skrevs
pagick utbyggnaden av Tviarbanan
och Alviks Torg och man téankte sig
att expansionen darefter framst skulle
ske vasterut, mot SL:s depdomréde
vid Ulvsundaplan. Omradet séder om
Gustavslundsviagen markeras med den
pagaende markanvindningen verk-
samhetsomréade.

OP9g pekar generellt ut stadsutveck-
lingsomraden i det halvcentrala bandet
néra innerstaden, néra vattnet och
med god kollektivtrafik, som mycket
attraktiva for ny stadsbebyggelse.
Markanviandningen i dessa omraden
avses forandras till en mangfunktionell
och relativt tit stadsbebyggelse.

Syftet ar att skapa levande och
varierade stadsomréaden, dar bostader,
arbetsplatser, service och parker skall
finnas sida vid sida.
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PM Trafik och parkering kring Gustavslundsvagen, Alvik reviderad 13 april 2011

Boende och verksamheter nu och i framtiden

Alvik ar férhéllandevis nytt som centrum. Alviks torg
invigdes sa sent som 1998 och bostdderna vid Trane-
bergs strand byggdes 1994. Tidigare var Gustavs-
lundsvigen framst ett arbetsomréde och ar fortfaran-
de ett av de storsta kontorsomrédena i Vasterort.

Kvarteren vaster om Vidangs-
vagen

I kvarteren vister om Vidangsvigen planeras inga
nya byggnader inom fastigheterna. Daremot planeras
for ombyggnader pa allmén mark, bade av Gustav-
lundvéagen, parkering och parkytor.

Biografen 1 och 2

Norr om Gustavslundsvigen, inom kvarteret Biogra-
fen finns en mélarbutik och en kontorsbyggnad. Inga
parkeringar finns pa fastighetsmark.

Alviken och Stickstaken

I fastigheterna langs med sodra sidan av Gustavs-
lundsvigen finns ldgenheter men dven en del butiker
och kontor. Inga forandringar planeras.

Kvarteren norr om Gustavs-
lundsvagen och 6ster om
Vidangsvagen

Natdomaren 1 och 3

Nitdomaren ligger omedelbart 6ster om Vidangsva-
gen. Inom Nitdomaren 1 finns byggnader for kontor,
handel och restaurang. En stor del av den 6ppna ytan
upptas av en bussterminal. Har finns ocksé ett parke-
ringstorg med 32 bilplatser.

12

Inom Nitdomaren 3 finns byggnader for kontor. En
stor del av markytan dr park men har finns ocksé ca
18 bilplatser.

I bdde Ndtdomaren 1 och 3 finns garage med ca 390
respektive 84 platser. Av dessa ar 125 bilplatser i
Natdomaren 1 tillgédngliga for allmianheten fram till
kl 22.

Tranebergs Strand

Tranebergs Strand ligger liangs stranden 6ster om
Gustavslundsvigen. Kvarteret innehéller ca 300
hyreslagenheter frin 1994 och har brist pa bilplatser
for bostadsparkering och sérskild besoksparkering.
Inom fastigheten finns ca 170 garageplatser och 33
platser pa mark.

Bollpojken
Bollpojken ligger vid stranden vid Gustavslundsva-

gens vandplan. Kvarteret innehéller restaurang och
har inga egna platser for besksparkering.

Del av Traneberg 1:13

I parkmark mellan Kv. Natdomaren och Kv. Trane-
bergs Strand finns idag en parkering upplaten som
kvartersmark.

Exploateringskontoret avser att anvisa mark for
forskola och bostdder inom Traneberg 1:13. Enligt
nuvarande planer antas en ny forskola vid med fyra
avdelningar for ca 75 barn pa ca 800 kvm och 40 till
50 nya lagenheter inom omrédet.

Kvarteren séder om Gustavs-
lundsvagen och 6ster om
Vidangsvagen

Forandringar planeras inom Racketen 8, 9 och 11
samt pa sikt eventuellt i Alvik 1:18. Den tidigare
fastigheten Racketen 10 har delats upp i tvé fastighe-
ter; Racketen 10 och Racketen 11.

Ytan soder om Gustavslundsvigen ar kvartersmark,
dven den smala gata som gir i en slinga s6derut.

Racketen 8

Racketen 8 rymmer Salkhallen med 12 tennisbanor,
klubblokaler och en restaurang. En del av markpla-
net anviands for parkering med ca 40 bilplatser. S6-
der om hallbyggnaden finns ett parkeringsddck med
ca 90 bilplatser, varav ca 60 platser hyrs av hotellet

i Racketen 9. Oster om hallen finns ett dick med

ca 80 bilplatser. Det 6stra parkeringsdacket kommer
att rivas och erséttas av ett bostadshus med 40 lagen-
heter. I delar av de nedre planen kommer nya lokaler
att skapas for gym, kontor och butiker, totalt ca 700
kvm. Den nya byggnaden kommer att innehalla ca 60
(ev.100) bilplatser.

Racketen 9

Racketen 9 rymmer ett hotell med 325 rum. En del
av markplanet anviands for parkering med ca 60 bil-
platser. Verksamheten har behov av fler platser och
hyr 60 bilplatser i Salks garage, som ligger soder om
tennishallen. Har finns ocksa behov av ang6ring med
buss till hotellet och uppstéllning av bussar liangre
tider.



PM Trafik och parkering kring Gustavslundsvagen, Alvik reviderad 13 april 2011

Utbyggnad av konferensdelen for ca 200 gister be-
doms medfora ett 6kat parkeringsbehov.

Racketen 10

Racketen 10 omfattade tidigare dven Racketen 11.
Racketen 11 ligger ndrmast Gustavslundsvigen och
soder darom ligger Racketen 10. Inom Racketen 10
finns huvudsakligen kontor med tillh6rande parke-
ringar och garage.

Racketen 11

Racketen 11 ligger ldngs Gustavslundsvigens sodra
sida med en parkyta mellan fastigheten och gatan. P&
fastigheten finns idag parkeringar i flera plan.

Nuvarande byggnader planeras rivas och ersittas
med tva nya bostadshus med totalt 150 bostadsrit-
ter. Narmast vattnet foreslas ett hogt punkthus. I
bottenvaningen mot Gustavslundsvigen skapas loka-
ler for butiker, restauranger etc. Totalt planeras for
700 kvm lokaler och 350 kv restaurang. Utanfor
fasaden foreslas en bred gangyta. Takterrassen sam-
utnyttjas med kontorsfastigheten Racketen 10.

Alvik 1:18

I Alvik 1:18 finns huvudsakligen kontor med tillho-
rande parkeringar.

En ny detaljplan gjordes 2007 for komplettering med
ca 2 700 kvm kontor men det dr oklart om/nir den
genomfors.

Férandringar inom de olika kvarteren

Kvarter

Boende

Anstallda

Verksamhetsytor

2008

framtida
forand-
ring

2008

framtida
férand-
ring

2008

framtida
forand-
ring

antal

antal

antal

antal

kvm

kvm

Biografen 1 o0 2
butik och butik

90

Stickstaken 1 - 4
lagenheter o butiker

60

25

Alviken 2, 13 0 15

50

30

Ndatdomaren
handel o kontor

1200

Tranebergs strand
ca 300 lagenheter

620

20

Bollpojken
restaurang

20

Racketen 8
tennisbanor

+ butik

+ gym

+ kontor

+ 40 lagenheter

+80

60

+5
+10

+100
+310
+310

Racketen 9
hotell o konfrerens

+ konferens

70

+1 000

Racketen 10
- postcentral

540

25 000

o
- avgar

Racketen 11

+ 150 lagenheter
+ restaurang

+ butiker

+ Ovrigt

+300

antag
600

- 600

+ 10
+ 15
+ 15

+ 350
+ 350
+ 350

Traneberg 1:13
+ 40-50 lagenheter
+ forskola 75 barn

+100

+20

Alvik 1:18
kontor

3 000

+ 135

48 000

+2 700
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PM Trafik och parkering kring Gustavslundsvégen, Alvik reviderad 13 april 2011

Trafiksituationen fore utbyggnad

Under denna rubrik beskrivs trafiksituationen langs
Gustavslundsvigen for den rorliga trafiken, fore ny-
byggnad inom omréadet och fore 6kad turtithet pa
Tvéarbanan.

Beskrivningen gors dels for varje trafikslag; gdende,
cyklister, kollektivtrafik och biltrafik men ocksa ur
aspekterna trafiksikerhet och trygghet.

De forslag som listas under respektiver rubrik visas
nedan under kapitlet Forslag till atgarder. Parke-
ringssituationen beskrivs i ett eget kapitel.

Befintligt gaturum

Det allmidnna gaturummet mellan fastigheterna ) . .

.. .. o . - Figur: Foto taget vésterut langs
langs Gustavslundsvigen ger pa sina stéllen ett Gustavslundesvégen med
oordnat intryck. Matten dr i till viss del 6verdimen- bussterminalen till héger
sionerade och markytan utnyttjas inte effektivt. Gus-
tavslundsvigens skeva strackning och parkeringsytor
med bilar i olika riktningar ger ett splittrat intryck.

Figur: Foto taget ésterut ldngs
Gustavslundsvégen vid Tvérbanans
korsning
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PM Trafik och parkering kring Gustavslundsvagen, Alvik reviderad 13 april 2011

Gaende

Gangbanor och gangvégar
Gustavslundsvigen sluttar frén ni-
van ca +11,3 vid Alviksplan till niva

ca + 2,0 vid vistra korsningen med
kvartersgatan. Eftersom strackan ar
lang upplevs nivaskillnaderna langs
med Gustavslundsviagen som mattliga.

Géngbanor finns pa bada sidor om
Gustavslundsvigen mellan Alviks-
plan och den vistra korsningen med
kvartersgatan. Langs Ostra delen av
Gustavslundsvigen finns gdngbana pa
norra sidan och en separat gingvig so-
der om gatan.

Mellan Gustavslundsviagen och Runda
vigen finns branta gangviagar med
trappor. For gdende med barnvagn,
rullator eller rullstol utgér Tvarbanan
basta forbindelsen mellan Alvik och
Runda vigen. Fran Runda viagen kan
man som giaende na Stora Essingen
via Tviarbanans bro. Som gaende ar
avsténdet till stora delar av Kungs-
holmen, Stora Essingen och Bromma
overkomligt.

Overgangsstallen

Inom omradet passeras sparvagar eller
bilvagar i plan. Markerade 6vergangs-
stillen langs Gustavslundsvigen finns
over Vidangsvigen, over in- och ut-
farterna fran bussterminalen och 6ver

Alviks-
skolan

\Taneb\ersbm

u 9\255"9”2'\»

GANGSTRAK
Géangbana
......... Géangvag
"y
"§9f0,7

.
.
.
g
o,
e

Figur: Nuvarande géngstrak kring Gustavslundsvégen

vastra anslutningen av kvartersgatan.
Markerade 6vergéngsstillen 6ver Gus-
tavslundsvigen finns vid Alviksplan,
Oster om sparkorsningen, Gster om
infarten till bussternimalen, vid vastra
korsningen med kvartersgatan och vid
oOstra korsningen med kvartersgatan.

Barriarer

Alvik avskiljs frdn Traneberg av Drott-
ningholmsvégen, tunnelbanan och
Nockebybanan, vilka bildar en kraftig
barridr mellan stadsdelarna. Gangfor-

bindelse finns pa en smal gingbana
langs Vidangsviagens vastra sida och
via SL’s trappor och gdngramp Gster
om Vidangsvagen. Vidangsvigen lig-
ger i brant lutning och ger inte full
tillganglighet for funktionshindrade.
Mojlighet finns dven att i 6ster passera
under barridren pa gangbanan liangs
Tranebergsslingan och pa gdngvigen
under Tranebergsbron samt i vister
via Ulvsundaplan. Dessa tre alternativ
kénns alla som omvigar.

Problem

Biltrafikens flode och hastighet ger
otrygghet och bildar en barriar

Manga géende korsar under morgon-
rusningen busstorget och Gustav-
slundsvagen

Kontakten med omgivande stadsde-
lar ar déalig

Mbjliga atgarder
Sankta fordonshastigheter

Gangtorg mellan Racketen 8 och
Racketen 11

Upprustning av den vastra kvarters-
gatan med bredare gangbanor

Forbattrad belysning langs gatan och
i parken

For skolbarn boende kring Gustav-
slundsvigen ar Vidangsvigen den
narmaste skolvagen till Alviksskolan.
Barnen maéste korsa Vidangsvigen inn-
an de nér skolan. Nira Tranebergplan
finns ett signalreglerat 6vergangsstille,
men manga gar 6ver pa andra platser
for att ta en genare vig till skolan.
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PM Trafik och parkering kring Gustavslundsvagen, Alvik reviderad 13 april 2011

Cyklister

Cykelbanor och cykelvagar

Cykelbanor eller cykelvigar saknas
langs storre delen av Gustavslunds-
vagen. P.g.a. utrymmesbrist hanvisas
cyklister till blandtrafik. Langs det vas-
tra kvarteret mellan Vidangsvigen och
Alviksplan finns dock en cykelbanan
pé norra sidan av gatan.

Ett regionalt cykelstrék passerar omré-
det pa en dubbelriktad cykelbana lings
Drottningholmsvigens sodra sida mel-
lan Tranebergsbron och Ulvsundaplan.
Ett annat viktigt cykelstrdk leder pa en
gang- och cykelvig langs Tvarbanans
bro till/frén Stora Essingen och langs
Ekstigen/Runda vigen till Alviksplan.

Cyklister till/fran omradet kring Gus-
tavslundsvagen kan nd det regionala
cykelnitet vid Alviksplan. Det finns
ocksd majlighet att fran Gstra delen
av Gustavslundsvigen na cykelstraket
langs Drottningholmsvigen via en
brant parkvag.

Med cykel kan man fran Alvik na stora
delar av staden.

Trangsel

Under hogtrafik ar Gustavslundvagen
inte lamplig for cykling i blandtrafik.
P.g.a. Viddngsvigens smala korbana
och busstrafik &r inte heller den gatan
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Figur: Nuvarande cykeltrafikstrak kring Gustavslundsvégen
lamplig for cyklister. For skolbarn Cykelparkering

finns ingen godtagbar cykelvag mellan
Gustavslundsvigen och Alvikssolan.

Antalet cyklister

Antalet cyklister 6ver Tranebergsbron
ar sommartid knappa 1 700 under sex
timmar férdelade pd morgon, middag
och kvall.

Behov finns av en storre ordnad cy-
kelparkering, till kollektivtrafiken och
butikerna vid Alviks torg. Det beho6vs
ocksa utrymme for cykelparkering vid
Salkhallen.

Problem

Under hogtrafik ar inte Gustav-
slundsvagen lamplig att cykla
Vidangsvagen inte heller 1amplig att
cykla

Behov finns av fler platser for cykel-
parkering for infartsparkering till
kollektivtrafiken, till affarerna och till
Salkhallen

Mbéijliga atgarder
Dubbelriktad cykelbana ldngs Gus-
tavslundsviagen

Utokad cykelparkering
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Trafiksakerhet och
trygghet

Antalet rapporterade trafikolyckor pa
Gustavslundsvigen ar inte anmark-
ningsvart hogt. Men trafiksituationen
upplevs som rorig och otrygg eftersom
manga olika trafikslag samsas pa kor-
banorna.

Gatan har ocksa skiftande karaktarer.
Den vistra delen har fyra korfalt och
ett trafikflode pé ca 14 ooo fordon/
dygn medan den Ostra delen har tva
korfalt och lagre trafikbelastning, lagst
i Ostra delen.

Rapporterade olyckor

Sex olyckor pa Gustavslundsvigen har
rapporterats in till olycksdatabasen
STRADA mellan 2004 och hosten
2009 Tva av dessa var med fotgingare,
tvd med cyklister, en med sparvagn
och en var upphinnandeolycka.

Béde de gadende och cyklande rékade ut
for personskador, ndgra med svar per-
sonskada. Bilisten som krockade med
Tvarbanan fick lindrig personskada
och bilisten som blev pakord bakifran
uppsokte sjukvard.

P& kvartersgatan mellan Racketen 8
och Racketen 11 har tva olyckor rap-
porterats mellan 2004- hosten 2009.
Den ena var en upphinnandeolycka

L.
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5
Alviksplan ;g
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Uo ue
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%,,E TRAFIKOLYCKOR
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3 ® Fotgangare

O Sparbundna
@ Singel
@ Upphinnande

Figur: Trafikolyckor kring Gustavslundsvégen rapporterade i olycksdatabasen

STRADA 2004- hésten 2009

medan den andra var en singelolycka
med avkorning i den branta kurvan
och en svar personskada som f6ljd.

Osdkerhet vid passage av Tvar-
banan

De langa vantetiderna i korsningen
med Tvarbanan ger framkomlighets-

problem men ocksa sakerhetsproblem.

Da rod signal visas utan att ndgot

hander i korsningspunkten tappar de
vantande ibland tdlamodet och borjar
passera sparet. Detta hiander bade ga-
ende och bilister. En olycka och flera
incidenter har intraffat.

Trygghet

Langs med den Ostra delen av Gustavs-
lundsvigen ligger byggnaderna en bit
fran gatan. Mellan gatan och byggna-

Problem
Korsningen med Tvarbanan ar en si-
kerhetsrisk

Rorig trafiksituation ger upphov till
irritation och otrygghet

Morka gangvagar langs ostra delen av
Gustavslundsviagen och langs stran-
den/6stra kvartersgatan.

Mbjliga atgarder
Dubbelriktad cykelbana langs Gus-
tavslundsvigen

Sankta fordonshastigheter

Forbattrat signalsystem for Tvar-
banan

Géngtorg mellan Racketen 8 och
Racketen 11

Upprustning av kvartersgatan med
bredare gangbanor

Forbattrad belysning 1angs gatan och
i parken

Hus med verksamheter i bottenpla-
net

derna finns stora skymmande trad och
strackan upplevs under kvillar och
nitter sdasom mork och otrygg.
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Figur: Kollektivtrafikhallplatser
Turtathet feb 2010 Resor per dygn
enligt SL's tidtabeller; www.sl.se enligt SL statistik 2004-2008
Dagtid Hogtrafiktid Pastigande | Avstigande Summa
T-banan mot Tva linjer med Tva linjer med Tunnelbana 14 764 14 189 28 953
innerstaden 10-minuterstrafik 5-minuterstrafik
” - - - . Nockebybanan 4 079 3781 7 860
T-bana, vasterut 10-minuterstrafik 5-minutertrafik till Vallingby
- - - - - Tvérbanan 4 952 4 287 9 239
Tvéarbanan 10-minuterstrafik 7,5-minuterstrafik
Bussar 2 256 1 548 3 804
Nockebybanan 10-minuterstrafik 6-minuterstrafik
B B Totalt 26 051 23 805 49 856
uss 11 Bromma | o lvtimmestrafik Halvtimmestrafik
flygplats
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P4 Gustavslundsvigens norra sida i
omedelbar anslutning till busstermina-
len finns uppstillningsplatser for
handikappfordon och taxi. For att fran
vaster angora dessa méste Tviarbanans
spér korsas.

Antal kollektivtrafikresenirer som
péborjar, avslutar eller byter i Alvik ar
stort. SL noterar ca 50 000 pa- och av-
stigande under ett vardagsdygn.

Om alla som dker med Nockebybanan,
Tvarbanan och bussarna till/fran Al-
vik, d.v.s. ca 21 000 personer, antas
byta till tunnelbanan, som ca 29 000
av- och pastigande, sa skulle ytterli-
gare ca 8 000 komma giende eller cyk-
lande till Alvik. Manga resenirer byter
kolletivtrafikmedel i Alvik, men inte
alla. Darfor ar troligen antalet gdende
och cyklister avsevart storre.

Problem

Begriansad framkomlighet for bussar
i Alviksplan

Begriansad framkomlighet for bussar
over Tvarbanans spar

Mbjliga atgarder

Forbattrat signalsystem for Tvar-
banan
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Overgripande
biltrafiknat

Anslutning via Alviksplan

Omrédet kring Gustavslundsviagen
trafikforsorjs med bil huvudsakligen
via Alviksplan. Lokalt finns ocksa en
forbindelse med Traneberg i norr via
Vidangsvigen. Framkomligheten pa
Gustavslundsvagen paverkas av fram-
komligheten i Alviksplan.

Alviksplan ar dverbelastad

Alviksplan har identifierats som en av
166 flaskhalsar i Stockholms biltrafik-
nat.

Alviksplan ir en av flera hogt belastade
korsningspunkter pa Drottningholms-
vagen. Den mest anstrangda punkten
ligger enligt tidigare utredningar Oster
om Alviksplan med véxlingen fran tre
till tva korfalt p& vigen in mot city och
Tranebergsbron.

Tva stora trafikstrommar fran Drott-
ningholmsvégen och Ulvsundavigen
mots i Ulvsundaplan. Ulvsundaplan
medfor en begransning av trafikflodet
mot City. Vid Alviksplan tillkommer
trafik fran Alviksviagen och Gustav-
slundsvigen. Varje 6kning av trafikflo-
det pa Drottningholmsvagen, Alviksva-
gen eller Gustavslundsvigen innebar
att koerna kring Alviksplan forlangs.
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Figur: Trafikstrémmar kring Alviksplan

Alviks-
skolan

Tranebergsbr
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Figur: Trafikfléden kring Alviksplan och Gustavslundsvégen, fordon/ vardagsdygn

Med signalreglering gar det till viss del
att prioritera mellan tillfarterna men
det sker pa bekostnad av ovriga trafik-
strommar, se dven nasta sida.

Mbjliga 8snigar pa kapacitets-
bristen

Kapacitetsbristen kan l6sas antingen
genom att trafiktrycket minskar eller
genom att kapaciteten byggs ut.

Biltrafiken i Stockholm har under se-
nare ar framst 6kat i de yttre delarna,
medan trafiken i innerstaden stag-
nerat. Trangselskatten har inneburit
minskad belastning i Alviksplan. Tra-
fiken langs Ulvsundavéigen har dock
okat till foljd av problem pa Norra
Lianken och Essingeleden. Tranebergs-
bron ar under hogtrafik fullt belastad.

Diskussion om fler billankar mellan
norra och sédra delarna av Stock-
holmsregionen over Saltsjon eller Ma-
laren har pagatt linge. Planering pagar
for Forbifart Stockholm, som kommer
att avlasta trafik frAn Tranebergsbron.
Vid den tidpunkt en férbifart kan ha
byggts ut, vintas antalet boende och
trafikbelastningen i regionen ha okat.
Darfor viantas den avlastning som en
forbifart ger fyllas upp med annan tra-
fik. D.v.s. Tranebergsbron vintas dven
i framtiden belastas med trafikstrom-
mar av samma storleksordning som
idag.
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Alviksplan

Trafiksituationen vid Alviksplan kom-
mer rimligen att besta tills storre
forandringar i transportnitet dndrat
forutsittningarna; t.ex. utokade trang-
selavgifter, ombyggnad av Alviksplan
till planskildhet eller avsevérd forbatt-
rad attraktivitet for kollektivtrafiken.

Alviksplans trafiksignal

Trafiksignalen i Alviksplan styrs under
hogtrafik i omlopp pé 120 sekunder.
Bade trafiken ut fran Gustavslunds-
vagen och trafiken in till Gustavslunds-

i~

Dai 7 i

vagen sldpps i tva olika gronperioder
under omloppet. Detta minskar van-
tetiden for cyklister och géende Gver
tillfarten.

Figur: Alviksplan; fordon frén Gustavslundsvégen véntar mellan stopplinjerna

Trafik ut fran Gustavslundsvagen

Trafik in till Gustavslundsvagen

Signalerna styrs s att, forst efter det att tillflodet fr&n Gustavslundsvégen fatt rod signal
ges gront for fortsatt fard at bada hall pd Drottningholmsvégen. Strax darefter ges Alviks-
vagen gront och dess trafik har da gront direkt ut pa Drottningholmsvégen.

D& utfarten mot Drottningholmsvégen sténgs finns risk att fordon, som kommer fran
Alviksvagen fastnar mellan stopplinjerna. Kvarvarande fordon mellan stopplinjerna mins-
kar utrymmet for trafik fran Gustavslundsvégen att lagras, d.v.s. begransar kapaciteten
for trafik fr&n Gustavslundsvégen s& som beskrivits ovan.

Gustavslundsvégens grontid &r i varje omlopp fordelat pa tva olika perioder. Detta gor att
trafik nerifran det enkla, vastgdende korfaltet i Gustavslundsvégen hinner sprida sig pa
tva korfalt mot signalen. P& sa satt utnyttjas grontiden i signalen mer effektivt.

Utrymmet mellan stopplinjerna rymmer ca 25 fordon per omlopp, nu férdelade med ca 15
mot Tranebergsbron och ca 10 vasterut. Kapaciteten for Gustavslundsvagen begransas av
lagringsutrymmet till ca 750 fordon/timme. Det hdgsta fldde som uppmatts under efter-
middag ar 628 fordon/timme.

Sjalva infarten fran Alviksplan innebar
inte nagot storre framkomlighetspro-
blem for trafiken till Gustavslundsvagen,
kapaciteten ar ca 900 fordon/timme. Det
hogsta flode som uppmatts ar 701 for-
don/timme.

Daremot begrédnsas framkomligheten i
korsningspunkterna langre in p& Gustav-
slundsvagen.
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Problem

Kapacitetsbrist i Alviksplan, en av 166
flasthalsar i Stockholmstrafiken

Mbéjliga atgarder
Minskad av efterfrigan genom fler

kollektivresor, 6kad trangselskatt el.
dyl.

Avlastning av Alviksplan genom ut-
byggnad i det 6vergripande gatunatet
t.ex. Forbifarten och Huvudstaleden

Forstarkning av kapaciteten i Alviks-
plan genom utbyggnad till planskild-
het
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Biltrafiken pa Gustavs-
lundsvagen

Vad begransar framkomligheten?

Gustavslundsvagens trafikstrommar begransas
framst av korsningarna med

« Alviksplan,

 Vidangsviagen och

« Tvdrbanan.

Korsningen med Tvarbanan ar oftast den
mest begransande, men dven Alviksplan ger
ofta fordrojningar. Alviksplans funktion och
kapcitetsbrist beskrivs ovan.

Framkomligheten begréinsas dven mellan
korsningarna, frimst 6ster om korsningen
med Tviarbanan. Konflikter mellan parke-
rande, avsviangande eller insvingande fordon
begriansar framkmligheten for biltrafikstram-
men langs gatan. Dessutom finns korsande
gangstrommar. Detta gor att biltrafikens
grona tid i korsningen med Tvirbanan inte
kan utnyttjas effektivt.

Korsningen med Tvarbanan

En trafiksignal reglerar tiden for de konkur-
rerande trafikantstrommarna i korsningen
med Tvirbanan. Det ar fraimst tre grupper av
trafikstrommar som &r i konflikt med varan-
dra d.v.s:

« fordonstrafiken laings Gustavslundsvigen,

« bussutfarten fran Alviks torg samt

« Tvarbanan och giende tvirs Gustavs-

lundsvagen.

Fritt for bilar och gdende ldngs Konkurrerande trafikstrémmar

Gustavslundsvagen R
Gaende korsar

Figurer: Trafikstrémmar i korsningen med Tvérbanan

D3 inte Tvarbanan eller busstrafik anmaler
behov av passage vaxlar signalen mellan
gront for fordonstrafiken och gdende 6ver
vagen. De géende tar ungefar 25 sekun-
der frén biltrafikstrommen for att passera
gatan. Denna rodperiod innebir inga pro-
blem for biltrafiken ens under hogtrafik.

Da en buss anmadler passage tas en rod-
period pa ca 20 sekunder fran fordons-
strommen vasterut pa Gustavslundsvigen.
Detta sker ca 20 ganger per timme under
hogtrafik.

D4 en sparvagn anmaler passage tas en
rodperiod pé i genomsnitt ca 60 sekunder
fran fordonstrafiken langs Gustavslunds-
véagen. (Tiden kan vara bade langre och
kortare.) Med en turtdthet pa 7,5 minuter
sker detta 15-16 ganger per timme under
hogtrafik.

Vid tillfallen da bussar har haft gront ome-
delbart fore Tvarsparviagens eller vice versa
blir véantetiden for biltrafik och gdende som
ska korsa sparen ldng. Under delar av de
maximala timmarna ar trafikflodet idag
storre dn kapaciteten. Temporart forekom-
mer koer upp till Alviksplan.

De langa vintetiderna i korsningen med
Tvarbanan ger ocksa sidkerhetsproblem.
Béade giende och bilister har tappat tala-
modet och passerat sparen mot réd signal.
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Korsningen med Vidangsvagen

Korsningen mellan Gustavslundsva-
gen och Vidangsvagen har en mattlig
trafikbelastning, dir teoretiskt ungefar
hilften av kapaciteten utnyttjas. Men
eftersom korsningen ligger s nira
korsningen med Tvarbanan péaverkar
dessa varandra och korsningen med
Vidangsvigen bidrar till att biltrafikens
grontid forbi Tvarbanan inte kan ut-
nyttjas fullt ut.

Konflikter langs gatan

Kapaciteten i korsningen med Tvarba-
nan dras ned av néarheten till Vidangs-
vagen men ocksa av stord framkomlig-
het pa Gustavslundsvigen Oster om
korset. Har stors huvudstrommarna
langs gatan av korsande fotgangarflo-
den, vindande taxibilar, bussar till och
fran terminalen, svingande fordon till
och fran Salkhallens parkering, parke-
ringsgaraget och parkeringen pa Alviks
Torg samt av parkerande och parkera-
de fordon ldngs viagen. Fordonsstrom-
marna Over sparen kan darfor inte ef-
fektivt anvidnda sina grontider.

Gatuhallning

Den begrinsade framkomligheten pa
gatan orsakar ibland problem for ga-
tuhéllningen. Snorgjningen hindras av
olagligt parkerade fordon.
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N SN

och parkerade fordon

Raddningstjansten anser att fram-
komligheten ar jamforbar med den i
innerstaden. Radddningstjansten har
ingen mojlighet att paverka Tvarba-
nans signal.

Uppmatta biltrafikfloden

Biltrafikstrommen ar storst vid Al-
viksplan och mindre langre Osterut

pé gatan. Trafikflodet ar storst in fran
Alviksplan pa morgonen och ut till Al-
viksplan pa eftermiddagen. Skillnaden
mellan riktningarna ar oftast storst pa
morgonen.

Vid toppar kan kon fréan korsningen
med Tvirbanan vixa upp till Alviks-
plan. Eftermiddagstrafiken ar mer
kanslig for trafikokningar &dn formid-
dagstrafiken.

Figur: Trafikrérelser ldngs Gustavslundsvégen, gangstrémmar, fordonsrérelser

Problem

Kapacitetsbrist for biltrafiken i kors-
ningen med Tviarbanan

Mbjliga atgarder
Forbattrad trafikovervakning for att
fa bort olaglig parkering

Utokat antal korfalt 6ver Tvarbanan
Nytt signalsystem for Tvarbanan

Separat vanstersvangsfil for ostga-
ende trafikstrommar

Signalreglera och samordna Gver-
gangsstallet vid parkeringsgaraget

Sankta fordonshastigheter

Trafikflode pd Gustavslundsvégen vid
Alviksplan, fordon/maximal timme

Fm Em
hésten 2008
Mot Alviksplan 210 420
Fran Alviksplan 620 490

Trafikflode p& Gustavslundsvagen dver
Tvarbanan, fordon/maximal timme

Fm

Em

vdren 2008

Mot Alviksplan

200

435

Fran Alviksplan

510

230

Trafikflode p& Vidangsvégen vid Gustav-
slundsvagen, fordon/timme

enstaka mattillfalle

hosten 2009 | Fm Em
Mot Gustavslundsv 99 111
Mot Traneberg 170 240
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Kvartersgatan

“Kvartersgatan” mellan Racketen 8
och Racketen 11 ar egentligen en fast-
ighetsanslutning. Marken ar inte en
allméin gata, utan ingér i fastigheterna
Racketen 10 respektive Racketen 9.

Kvartersgatan nyttjas av trafiken till
Racketen 8, 9, 10 och 11 samt Alvik
1:18. Ritten for fastigheterna Racketen
8 och 11, samt Alvik 1:18, att anvinda
infarten regleras med servitut.

Biltrafikflodet vid anslutningarna mot
Gustavslundsvigen ar ca 2 500 for-
don/vardagsdygn i den vastra respek-
tive ca 2 000 f/vd i den Ostra.

Korytan gor idag ett diffust och rorigt
intryck. Trottoarerna dr smala och for-
donsytorna kinns vida.

Den vistra delen av slingan ar brant
och kurvig. Har behover gédende en
fredad yta.

Problem

Otydligt och oklart gaturum
Méijliga atgarder

Ombyggnad av ”gatan” med storre
hénsyn till gdende

Anpassning av “gatan” till de nya
byggnaderna och upprustning till mer
stadsmassig karaktar.

Figur: "Kvartersgatan” har tva anslutningar till
Gustavslundsvégen

Figur: Foto taget séderut mot hotellet och
kvartersgatan fran kvartersgatans véastra korsningen
med Gustavslundsvégen
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Konsekvenser av fértatning och dkad sparvagstrafik

Trafiksystemet pa Gustavlundsviagen kommer i fram-
tiden att belastas ytterligare, dels av 6kad turtiathet
pa Tviarbanan, dels av 6kad biltrafik p.g.a. fler verk-
samheter och boende ldngs gatan. Dessutom behéver
cyklisterna ges en avgriansad yta.

Tillkommande biltrafik

De fortatningar med bostider, forskola och verksam-
heter som planeras berdknas ge ett 6kat bilflode pa
Gustavslundsviagen med upp mot 1 100 fordon/ var-
dagsdygn. Bostdderna bedoms svara for merparten
ca 700 f/vd. Berdkningen innefattar de utbyggnader
av bostéder och lokaler som planeras utmed Gustav-
slundsvigen och som inte ar fullt utbyggda forran

ca r 2015.

Den planerad fortatningen berdknas ge ett storre
tillskott visterut dn 6sterut under morgontimmarna
och storre 6sterut dn vasterut under eftermiddagen.
Tillskottet ger darfor en utjaimnande effekt jamfort
med idag, da de stora strémmarna ar osterut pa mor-
gonen och visterut pa eftermiddagen.

Med tillskottet av boende far omradet ett mer varie-
rat innehéll; bide boende, arbetande, handel, ser-
vice, forskola och fritidsaktiviteter. Eftersom resorna
avseende olika drenden har olika riktningar och olika

Trafikflode p& Gustavslundsvagen dver Tvdrbanan,
fordon/maximal timme

Fm Em
2008 tillkom- | 2008 tillkom-
mande mande
Mot Alviksplan 200 + 80 435 +60
Fran Alviksplan 510 +50 230 +90
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maximala tider under dygnet ger detta ett jamnare
trafikflode 6ver dygnet.

Trafikkontoret bedommer att Gustavslundsvigen
kommer att tala den tillkommande trafiken eftersom
bostadstrafiken till stor del 4r motriktad dagens do-
minerande arbetsplatstrafik. De tillkommande bo-
stidderna och verksamheterna bedoms ge ett tillskott
pa maximalt ca 10 % i den mest belastade riktningen
under hogtrafik.

Innerstadstrafik

I den nya Gversiktsplanen ar Alvik markerat bade
som en del av den centrala stadens utvidgning och
som stadsutvecklingsomrade. Staden arbetar for att
kransen runt innerstaden skall utvecklas till en tat
och varierad stadsmiljo med en blandning av bosta-
der och verksamheter. Detta innebér att man i ett
framtida Alvik far acceptera en bilframkomlighet pa
samma niva som i innerstaden.

Okad sparvagstrafik
Framtida turtathet

I samband med att Tviarbanan forldngs norrut till
Solna avser AB Storstockholms Lokaltrafik, SL, att
oka turtidtheten fran idag 7,5 minuter till 5 minuter

i bada riktningarna. Nir Tvarbanan invigdes var
turtiatheten 10 minuter i varje riktning. Solnagrenen
planeras 6ppnas 2013. Om #ven Kistagrenen tillkom-
mer kan turtiatheten komma att 6kas till 3,5-2,5 mi-
nuter. Detta kan tidigast ske ar 2018.

Avtal mellan staden och SL

Staden och SL/Landstinget kom i februari 2009
overens om ett avtal om genomférande av Tvarbana

Norr — Solnagrenen. Enligt avtalet bekostar och an-
svarar SL for utbyggnaden av trafikanldggningen och
de atgirder pa stadens mark som ar direkt betingade
av utbyggnaden.

For att undvika att framkomligheten pa Gustav-
slundsvigen forsamras p.g.a. 6kad turtithet, ska SL
enligt avtalet pa sin bekostnad bygga om Gustav-
slundsvigen, sé att korsningen blir planskild. En
sankning av Gustavslundsvigen under sparen visade
sig bade svar, tidskravande och dyr att genomfora.
SL har istillet utrett olika alternativa l6sningar for
den fysiska miljon.

Nytt signalsakerhetssystem

I samband med att Solnagrenen 6ppnas sa tas ett
nytt signalsdkerhetssysten for Tvarbanan i bruk. Det
nya signalsdkerhetssystemet ger visentligt kortare
rodtider for bilister vid korsningen.

Men for att forsékra sig om en framtida acceptabel
framkomlighet p& Gustavslundsvigen bor signalsys-
temet kompletteras med ombyggnad till fler korfalt
over spéren. P4 sé sitt kan den grona tiden for for-
donstrafiken utnyttjas mer effektivt.

__"“- -l..
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Konsekvenser av okad trafik

SL har gjort kapacitetsstudier for att utreda och visa
hur fordonstrafiken vid korsningen med Tvarbanan
paverkas nir turtatheten pa tvarbanan 6kar. For- och
eftermiddagens hogtrafiktimmar har simulerats med
framtida biltrafik efter utforda fortatningar i omra-
det. Prognoserna for framtida fordonstrafik bygger
pa stadens berdkningar, se ovan.

Antagna férhallanden i simulering

Nedan listas nigra av de antaganden som gjorts.
Antaganden om turtdthet med Kistagrenen, framtida
biltrafikfloden, antal bussrorelser och icke signalreg-
lering av 6vergédngsstille bedoms alla ge sdmre forut-
sattningar dn vad som troligen kommer att intraffa.
Diskuterade forandringar som provats i simulering-
arna ar:

« Tva olika turtétheter
1 Solnagrenen 5 minuterstrafikering
2 Kistagrenens 2,5 minutertrafikering

« Berdknad framtida biltrafikfléde, ca 2018 nar pla-
nerade fortatningar ar byggda, f6r tva rusnings-
trafik tillfallen
1 Formiddagtimme
2 Eftermiddagstimme

« Of6randrat antal bussrorelser
I gjorda simuleringar har raknats med oforandrat
antal bussar. Det ar dock troligt att turtiatheten
kan glesas ut och nagon eller négra busslinjer
kan tas bort nir Tvarbanan forlangts. Darmed
minskar ocksa bussarnas kapcitetsbehov i kors-
ningen.

« Korfalt 6ver Tvarbanesparet i Ostlig riktning
1 Dagens utformning, ett korfalt
2 Tva korfalt till parkeringsinfarterna

« Korfiler i vastlig riktning
1 Dagens utformning, ett korfalt
2 Tva korfalt
3 Ett 6verbrett korfalt
Tva korfiler 6ver Tvarbanan aven i riktning mot
vaster bedoms kunna 6ka kapaciteten och for-
battra framkomligheten. Idag har Gustavslunds-
vagen tva filer vasterut narmast Alviksplan.

Ingen signalreglering och samordning av 6ver-
gangsstille 6ster om Tvirbanan

En signalreglering av 6vergangsstillet vaster om
parkeringsgaragets grona hus bedéms kunna f6r-
béttra framkomligheten for biltrafiken.

Resultat

For jamforelse har dven dagens situation simulerats.
De kolangder som redovisas nedan ar genomsnittlig
maximal k6langd under en timme.

Nuvarande gatuutformning

Med nytt signalsakerhetssystem, 6kad biltrafik och
Solnagrenen okar kolangderna fran idag 100 till 110
meter for biltrafik 6sterut under morgonen och fran
85 till 130 meter for biltrafik véasterut under efter-

middagen. Risken for vaxande ko till Alviksplan okar.

Eftersom det att alla fortatningar dr genomférda och
Solnagrenen tagen i trafik ger nuvarande utform-
ning troligen ungefar samma trafikforhéllanden pa
morgonen men langre vantetider pa eftermiddagen.
Fysiska atgiarder bor darfor 6vervagas.

Med tva korfalt dsterut

Med tva korfalt 6sterut 6ver sparen fram till kvar-
tersgatan och Kistagrenen berdknas kon dsterut i
genomsnitt bli mindre an idag, 70 i st.f. 100 meter. I
vastlig riktning med oférandrat antal korfalt berak-
nas kolangden i genomsnitt 6ka till 205 meter.

Tva korfalt vasterut

Med tva korfalt bade osterut och visterut 6ver spé-
ren och Kistagrenen berdknas dven kon visterut i
genomsnitt bli mindre an idag, 65 i st.f. 85 meter.

Ett Overbrett korfalt vasterut

D4 det inte finns plats for fyra fullt breda korfalt
langs Gustavslundaviagen simulerades istillet ett
overbrett 5,5 meters korfalt vasterut. Detta rymmer
tva personbilar i bredd medan lastbilar och bussar
tar hela bredden i ansprak. Modellen beréknade har
langre kolangder 4n med nuvarande enkla korfalt,
vilket inte ar rimligt. Troligt varde bor ligga mellan
de som berdknats for ett respektive tvé korfalt 1 vast-
lig riktning, d.v.s. mellan 65 och 205 meter.

Vantetid

For den situationen med Kistagrenen, tva korfalt st-
erut och ett korfalt vasterut berdknas restiden fran
korsningen med kvartersgatan till Alviksplan ta fyra
minuter. Denna situation bedéms vara under ca 20
minuter pa eftermiddagen.

Vidéngsvagen

I samtliga berdkningar 6kar kolangderna pa Vidangs-
vagen eftersom dess korsning med Gustavslundsva-
gen signalreglerats. Det finns majlighet att 6ka kapa-
citeten genom ytterligare ett korfalt i Vidangsvagens
tillfart.
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Férslag till atgarder

o
Mal
Trafik- och renhéllningsndmnden har som mal att
framkomlighet ska fungera tillfredstéllande langs
Gustavslundsvigen. De tvé storsta problemen idag
ar 1ag framkomlighet for biltrafiken 6ver Tvarbanans
spar och brist pa utrymme for cyklister.

Program- och planarbete for omradet kring Gustavs-
lundsvigen har syftat till upprustning av gatu- och
parkmiljoer for att skapa ett sammanhallet och
attraktivt gata-torg-parkstrak lings gatan.

Malbild féor ombyggnaden
Attraktiv gang-, cykel- och kollektivirafik

Tillfredsstallande transportkvalitet for naringsliv,
boende och besokare

Vacker och funktionell gestaltning av gaturummet

Parkeringsbehovet for cyklister och bilister ar till-
godosett i den mén det 4r mgjligt utan att forsdmra
ovanstdende mal

Acceptabel framkomlighet under byggskedet

Behov av atgarder

For att klara trafiksituationen under formiddagarna
sd att koer fran korsningen med Tvirbanan inte vax-
er upp till Alviksplan behéver bilstrémmarna kunna
16pa mer friktionsfritt langs Gustavslundsvéigen. Idag
stors flodet av manga svingande rorelser, parkerade
fordon och korsande gangstrommar. Detta kraver
atgirder langs gatan.

Aven under eftermiddagen behover bilstrommarna
kunna anvinda sina grona perioder mer effektivt.
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For att ge mgjlighet till fler fordonsfiler 6ver Tvar-
banans spar kan gatan breddas vilket innebar att
géngbanan och trid pa norra sidan tas bort mitt for
bussterminalen, att handikapplatser och uppstall-
ningsplatser for taxi flyttas och att eventuellt termi-
nalens utrymme begrénsas.

Biltrafiken langs Gustavslundsvéigen kan ges mer
kapacitet genom att den prioriteras fore trafikstrom-
men lings Viddngsvagen i en trafiksignal.

Bilflodet kan ocksa ges mer kapacitet genom att den
grona tiden for fordonen forlangs och Tviarbanan
hindras. Detta skulle paverka kollektivtrafiken nega-
tivt.

Atgirder att 6ka framkomligheten for biltrafiken kan
dven goras genom att sinka framkomligheten for ga-
ende. Om det oreglerade 6vergédngsstallet 6ver Gus-
tavslundsvigen signalregleras och samordnas med
Tvarbanan sa prioriteras biltrafikens framkomlighet
framfor korsande gaende.

Samarbete mellan flera
ansvariga

For att 16sa problemen liangs Gustavslundsvigen
kravs atgarder fran flera olika huvudman; staden,
SL och de olika fastighetsigarna. Staden dr ansvarig
for de allménna ytorna, med gata och park. SL har
ansvaret for Tvarbanan. For kvartersgatan soder om
Gustavslundsvigen och 6vriga fastigheter ar de olika
dgarna ansvariga. Det ar viktigt att de olika huvud-
méannen samarbetar kring forslagen.

Engagemang frin hyresgister kan ocksé ge nya for-
slag och underlitta genomforandet.

Rtgarder

Nedan beskrivs atgarder bade for att forbattra for
bade giende, cyklister och bilister. Atgirderna har
fordelats p& underrubrikerna:

« Planering for trygghet

« Tillgdnglighet for gdende
Tillgdnglighet for cyklister
Framkomlighet for biltrafik
Trafiksdkerhetsdtgiarder samt
 Kvartersgatan

Planering for trygghet

Gustavslundsvigens sodra sida, som idag domineras
av parkeringsdick, omdanas till en levande gatumiljo
med bostider, lokaler i bottenvaningen och béttre
belysning. Bostdder utmed Gustavslundsvigen ger
en tryggare gangvag till och fran Alviks Torg och tun-
nelbanan foér dem som bor i Tranebergs strand eller
arbetar sena kvillar i kontorsomradet.

Gustavslundsvéigen norr om Racketen 11 ges en na-
got sydligare strackning och utrymme for ett nytt
parkrum skapas darmed norr darom.

En 6versyn av omradets belysning ska goras for att
strategiska morka platser skall kunna atgirdas. Viss
gallring av vixtmaterial 1angs gangstrak, som exem-
pelvis i strandparken, 6kar 6verblickbarheten och
starker trygghetskinslan.
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Figur: Oversikt med viktiga géngstrék (beige) och cykelbanor (bld) markerade i farg
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Figur: Véastra delen av Gustavslundsvégen

Tillganglighet for gaende
Géende kring Alviks torg och Tviarbanan ges ungefar
samma framkomlighet som idag.

Passage av Gustavslundsvagen

Overgangsstillen 6ver Gustavslundvigen behalls vid
Alviksplan och vid Tviarbanan.

For att 6ka framkomligheten for bilarna foreslas nu-
varande 6vergangsstillen 6ver Gustavslundsvigen
vaster om garageanslutningen vid Alviks torg ersét-
tas av ett nytt 6vergéngsstille 6ster om parkerings-
anslutningarna.
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Langs Gustavslundsvagen

Liangs Gustavslundsvégen behalls tva géngstrak;
« ett norr om gatan, mellan t-banestationen och
vattnet via Alviks Torg och

« ett soder om gatan mellan Alviksplan och vattnet,
delvis langs gatan och delvis lings med den nya
fasaden till Racketen 11.

Nuvarande gangbana pa norra sidan utanfor busster-
minalen och parkeringshuset foreslas utgi. Det norra
stréket passeras sdsom idag av lastfordon till affarer-
nas lastintag och anslutningsvag till Anders Bodins
fastighet.

Figur: Ostra delen av Gustavslundsvégen

En gdngbana kommer dven att finnas norr om Gus-
tavslundvigen mellan Alviksplan och Vidangsvigen.

Det sodra géngstraket passeras sdsom idag av Tvar-
banan, anslutningar till Salkhallens parkering och
kvartersgatans tva anslutningar till Gustavslundsva-
gen.

Tillganglighet for cyklister

CyKklisters framkomlighet och sikerhet forbattras genom
att en dubbelriktad cykelbana skapas soder om Gustav-
slundsvigen mellan Alviksplan och Gstra anslutningen
av kvartersgatan till Gustavslundsvéagen. Nuvarande cy-
kelbana pa norra sidan mellan Alviksplan och Vidangs-
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vagen utgar. Cykelbanan ger en battre trafiksiakerhet och
framkomlighet for cyklister, som inte behGver oroas och
storas av parkerande fordon.

Cykelbanan korsar Tviarbanan, anslutningarna till
Salkhallens parkering och kvartersgatans tva anslut-
ningar till Gustavslundsvigen. Kvartersgatans vistra
korsning med gatan foreslds utformas upphdjd, sa att
cyklisters passage underlattas.

Nuvarande cykelparkering vid Tviarbanan ar for liten.
Den foreslds kompletteras med en ny cykelparkering

soder om Gustavslundsvigen mellan kv. Stickstaken
och Tvéarbanan. Befintliga cykelparkeringar vid Salk
och kring kvartersgatans viastra korsning med Gus-
tavslundsvigen foreslas utokas. Ny cykelparkering
kan tillkomma vid Ostra torgbildningen, nordost om
Racketen 11.
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Framkomlighet for biltrafik

Tvarbanans tid i korsningen med Gustavslundsvigen
forkortas med nytt signalsdkerhetssystem. For att ge
tillrackligt god framkomligheten for biltrafiken Gver
Tviarbanans spar kriavs bade nytt signalsikerhetslsys-
tem for Tviarbanan och dtgarder i gatuutformningen.

Trafik osterut langs Gustavslundsvigen ges dubbla
korfalt 6ver sparen, mellan Vidangsvagen och infar-
ten till parkeringsgaraget.

Trafik visterut 1angs Gustavslundsvigen ges ett
overbrett korfalt 6ver sparen, mellan Vidangsvigen
och infarten till parkeringsgaraget. For delen mellan
Alviksplan och vidangsviges byggs tva korfilt. Detta
innebar att kiosken vaster om Vidangsviagen samt
taxi- och handikappuppstallning méste flyttas.

Vénstersviangade trafik mot parkeringsanldggning-
arna vid Alviks Torg norr om Gustavlundsvigen ges
eget korfalt sa att de inte stor trafik rakt fram.

Nuvarande trafiksignalanlagging i korsningen med
Tviarbanan ses 6ver och eventuellt signalregleras
aven Vidangsvagen.

Atgirder bor vidtas for att behalla fritt flode da for-
donstrafiken har gront, signalreglering och samord-
ning av 6vergéngsstille och 6vervakning av efterlev-
naden av parkeringsférbud.

Den so6dra kantstenen mellan bussterminalen och
Salkhallen hélls fri frin parkerande fordon, vilket
kan kriva titare parkeringsovervakning.

Korsande 6vergangsstille oster om terminalen, vis-
ter om nedfarten till parkeringsgaraget, flyttas till
Oster om parkeringsinfarterna vilket ger nagot langre
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koutrymme for biltrafiken dn idag. Overgangsstillet
bor forberedas for signalreglering eftersom en sig-
nalsamordning med Tvirbanans system kan 6ka ka-
pacitet for biltrafiken. En signalreglering skulle dock
minska framkomligheten for de géende.

Gustavslundsvigen trafikeras huvudsakligen av
personbilar men lastbilar levererar varutransporter
till kontorsomrédet och angor affarernas lastintag i
Natdomaren 1. Dessutom féorekommer 3- 5 busstran-
sporter per dag till hotellet i Racketen 9.

Trafiksakerhetsatgarder

Gustavslundvigen ar rak och med foreslagna bred-
dade korbanor for biltrafiken finns under lagtrafik
risk for hoga fordonshastigheter. En 6versyn av has-
tighetsbegransningen bor goras enligt handboken
Rditt fart i staden. Hastigheten kommer da troligen
att siankas, sarskilt i den Ostra delen av gatan.

Overgangsstillet 6ver Gustavslundsvigen dster om
Parkeringsgaraget foreslas hojas till gaingbanornas
niv4, si att fordonens hastigheter dampas.

Kvartersgatans véstra korsning med gatan foreslas
utformas upphdjd, sé att gdendes och cyklisters pas-
sage underlittas och fordonens hastigheter sanks.

Inga refuger foreslés i korsningarna med kvartersga-
tan. I stillet utformas gatan med raka linjer, begran-
sade korbanematt och sma kurvradier, diar de stora
fordonen maéste ta hansyn till varandra i korsnings-
punkterna.

Kvartersgatan

Lastbilar och bussar ska ocksa kunna fardas langs
kvartersslingan.

Nistan hela kvartersgatan ligger pa kvartersmark.
Staden dger endast en liten del av gatan narmast
Gustavslundsvigen. Alla fastigheter soder om Gus-
tavslundsvigen har anslutningar till kvartersgatan.
Utformning och drift av gatan ar ett gemensamt in-
tresse for fastighetségare och hyresgister i omradet.

Kvartersgatan har idag ett splittrat utseende med
stora nivéskillnader, som dock inte kan dndras. Den
bor utformas med enhetligt material for gatu- och
markbelaggning for att f4 en lugnare upplevelse.

En av ambitionerna i planarbetet for nya bostéder i
Racketen 8 och 11 har varit att forbattra kvartersga-
tans funktion och utseende i den del som ligger mel-
lan Racketen 8 och 11. Berorda fastighetsidgare arbe-
tar pa detta. Trottoarerna foreslas breddas, vilket ger
en forbattrad tillfart for fotgéngare till Scandic Hotel
och &ven till Bromma stadsdelsforvaltnings lokaler
langre upp i backen.

En 6verenskommelse mellan berorda fastighetsigare
om kvartersgatans nya utformning, kostnadsfordel-
ning och framtida drift i en ny gemensamhetsanligg-
ning, avses tecknas innan foreslagna detaljplaner for
Racketen 8 och 11 tas upp for antagande.

Figur: Ostra delen av Gustavslundsvégen och
kringliggande parkytor
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Parkering idag och i framtiden

Manga bilister upplever en stor brist pa parkeringsy-
tor. Belastningen pa de allminna parkeringsytorna
ar hog men allmént tillgangliga platser finns oftast
lediga i parkeringsgaraget under Alviks torg. Stadens
mal ar att parkeringsbehovet ska 16sas inom fastig-
heterna.

Parkeringssituationen idag

Parkeringssituationen inom omradet varierar under
dygnet. Under dagtid ar de allménna parkeringarna

i markplanet samt bade markparkeringen och gara-
geparkeringen vid Salkhallen fullt belastade. Under
natt ar parkeringstrycket avsevart lagre. Hogsta be-
laggningen under natt noteras nira bostadsbebyggel-
sen vid Tranebergsstrand invid Gustavslundsvigens
viandplats.

De allménna parkeringarna i markplanet ar hart
belastade. Daremot ar sillan de allmént tillgdngliga
platserna i garaget vid Alviks torg fullt utnyttjade.

Antalet bilplatser for bestkande till bostdderna langs
Tranebergs strand ar alltfor 1agt. Dartill kommer be-
sokande till restaurang Sjépavljongen och medlem-
mar i batklubben i viken.

Salk har byggt egna parkeringsdick och hyr idag ut
till hotellet. Hotellet har ibland problem att klara sitt
parkeringsbehov, bade for personbilar och bussar.

I arbetsomradet finns tillracklig parkering inom
kvartersmark. En del av lokalerna ar outhyrda och
stor andel av dem som arbetar i omrédet reser idag
kollektivt.

Vid en kontroll 2003 fanns att flera fordon parkerade
pé Runda védgen inte hade hemmahorighet i narhe-
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Figur: Antal bilplatser pé allmén plats Idngs med Gustavslundsvdgen

ten. Det dr troligt att Runda vigen anvandes som
parkering for arbetande i Alviks strand och infart-
sparkerare till Tvarsparviagen.

Parkering pa allman mark

Totalt finns ca 120 bilplatser pa allman mark, varav
ca 70 langs kantsten. Parkeringstrycket ar hogt och
olaglig parkering forekommer.

Parkering langs kantstenen pa Gustavslundsvigen
foreslds omdisponeras och kan i framtiden rymma
45-50 bilar, d.v.s. en minskning med 20-25 platser.
Aven antalet pa parkeringsytan vid Kv. Biografen 1
minskas. Hur manga platser som tas bort ar dnnu
oklart.

Parkeringsmgjligheter pé allméan platsmark planeras
endast nyttjas for angoring och korttidsparkering.

Parkering langre dn 1 timme bor kunna gorasi par-
keringsgaraget vid Alviks torg.

Vaster om Vidangsvagen

P4 de allménna ytorna mellan Kv. Biografen och
Gustavslundsvigen finns en parkering med nira
50 bilplatser och lings med vistra delen av Gustav-
slundsvigen finns plats for 20-25 bilar att parkera
langs med kantstenen.

Ombyggnad av Gustavslundsvigen for fler korfalt
over Tviarbanans spar och utbyggnad av cykelbana
langs den sodra sidan innebér att de allmdnna par-
keringarna vister om Vidangsvigen minskas. Dels
forsvinner platserna langs den norra kantstenen, dels
maste parkeringsytan mot méalarbutiken minskas.
Hur ménga platser som tas bort beror pa avvigning-
en mellan parkering och park. Lings Gustavslunds-
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viagens sodra sida kan 16 bilplatser ordnas, d.v.s.
kanstensparkeringen minskar med ca 7 platser.

Oster om Vidangsvégen

P& Ostra delen av Gustavslundsvigen ar parke-
ring forbjuden ldngs med den sodra sidan mellan
Vidangsviagen och Salkhallens entré. Har forekom-
mer dock olaglig parkering. P4 den motsatta norra
sidan av gatan finns handikapplatser och taxiupp-
stallning, dessa foreslas flyttas till Vidansvigen.

Langre osterut framfor Salkhallens entré tillats idag
parkering pd bada sidor om gatan, ca 14 bilplatser.
Mellan Kv. Natdomaren 3 och Kv. Racketen 11 ar
parkering tilliten pa norra sidan for ca 14 bilar. Aven
har forekommer olaglig parkering pa den sodra si-
dan.

Vid den planerade ombyggnader langs gatan kan
ett fatal bilplatser skapas utanfor Salkhallens entré.

Mellan Kv. Natdomaren och Kv. Racketen 11 foreslés
parkering tillitas pa sodra sidan om gatan i stéllet for
langs den norra, ca 11 bilplatser.

Lings den Gstligaste delen av Gustavslundsvigen
finns idag plats for ungefar 20 bilar. Hur denna del
utformas i framtiden beror av eventuell ny bebyg-
gelse i Kv. Traneberg 1:13 och ar darfor dnnu oklar.

Total kommer ca 35 fordon att kunna stanna langs
Ostra delen av gatan, en minskning med ca 13 platser.
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Parkering pa kvarters-
mark

Verksamheter pa kvartersmark be-
skrivs ovan under kapitlet Boende och
verksamheter nu och i framtiden, se
sid 12.

Forandringar och fortatningar pa kvar-
tersmark ger ett 6kat parkeringsbehov
inom omradet. Bostdderna foreslas
planeras med 1,0 bilplats per lagen-
het. Parkeringsbehovet ska tillgodoses
inom fastigheterna.

For att f4 en hog omséattning per
parkeringsplats finns majlighet att
samnyttja kontorsparkeringen med
besoksparkeringen till bostaderna,
eftersom de anvinds vid olika tider.
Bostadsparkeringen bor kunna nyttjas
hela dygnet.

Kvarteren vaster om Vidangs-
vagen

Inga forandringar planeras inom Kv.
Biografen 1 och 2 samt Kv. Alviken och
Kv. Stickstaken.

Kvarteren dster om Vidangsva-
gen
Natdomaren 1 och 3

Inom Kv. Natdomaren 1 finns ett par-
keringstorg med 32 avgiftsbelagda bil-
platser avsedda framst for besokande
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till butikerna. Dar finns ocksé ett par-
keringsgarage med ca 370 bilplaster
varav ca 120 ar tillgdngliga for allman-
heten fram till kl 22.

Inom Kv. Natdomaren 3 finns ca 18
bilplatser i markplanet och ca 84 i ga-
rage.

Inga forandringar av parkeringar pla-
neras inom Kv. Nitdomaren 1 och3.

Tranebergs Strand
Kv. Tranebergs Strand har ca 170 ga-

rageplatser och 33 bilplatser p& mark.

Omrédet har brist pa parkeringsmgj-
ligheter, det giller sarskilt besokspar-
kering.

Traneberg 1:3

I parkmark mellan Kv. Niatdomaren
och Kv. Tranebergs Strand finns idag
en parkering upplaten som kvarter-
smark med ca 22 bilplatser. Parke-
ringen anvinds idag huvudsakligen for
Kv. Tranebergs Strand och om marken
bebyggs okar behovet av bilplatser i
omréadet.

Bollpojken

Inom Kv. Bollpojken finns inga bil-
platser. Restaurangen har behov av
besoksparkering.

Racketen 8

Inom Kv. Racketen 8 anvinds en del
av markplanet for parkering, ca 40 bil-
platser. S6der om hallbyggnaden finns
ett parkeringsdiack med ca 90 bilplat-
ser, varav ca 60 platser hyrs av hotellet
i Racketen 9. Oster om hallen finns ett
ddck med ca 80 bilplatser.

Vid breddning av gustavslundsvigen
minskar antalet bilplatser pa mark frin
ca 40 till 20-25. Det Ostra parkerings-
dicket kommer att rivas och ersittas
av ett bostadshus med lokaler. Den nya
byggnaden kommer att rymma ca 60
(ev. 100) bilplatser.

Racketen 9

Nir en ny detaljplan for pabyggnad
med konferensenhet gjordes ar 2009
s& hade hotellet tillgang till 1277 bil-
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platser, varav 67 markplatser inom fastigheten och
resten forhyrda fran Salk/Racketen 8. Hotellet be-
domde utifran sin dittillsvarande erfarenhet att detta
skulle racka dven for konferensverksamhet eftersom
stor del av konferensgisterna ocksa bodde pa hotel-
let. En berdkning av parkeringsbehov enligt stads-
byggnadskontorets riktlinjer for innerstaden gav ett
parkeringsbehov for enbart hotellet pa 67-101 plat-
ser. Eftersom Alvik har mycket god kollektivtrafik
bedomdes innerstadsriktlinjen som tillimplig.

Hotellets nya dgare har hosten 2010 ldimnat en ny
bedomning av parkeringsbehovet. De anger att ho-
tellet har 43 markplatser och 60 forhyrda och att

det sammanlagda parkeringsbehovet for hotell och
konferensverksamhet uppgar till 220 platser. Under
sommar-turistsisong och evenemangshelger tillkom-
mer 3-5 bussar per dag. Hotellet har en outnyttjad
byggritt for ett parkeringsgarage inom fastigheten
med ca 60 platser.

Racketen 10 och 11

P& Kv. Racketen 11 finns idag parkeringar i flera plan.
Nuvarande parkeringsbyggnader inom Kv. Rack-
eten 11 planeras rivas och ersittas med tva nya bo-
stadshus med lokaler for butiker, restauranger etc.

Parkering for bostidder i Racketen 11 samordnas med
Racketen 10. Det byggs ett nytt parkeringsdick i tre
vaningar huvudsakligen pd Racketen 10. Det ger
béde parkering for de 150 tillkommande ldgenhe-
terna och ersitter ocksa den parkering for arbets-
platserna i Racketen 10 som fanns i det rivna hus-
kroppen. En mindre del av bostadsparkeringen som
motsvarar besoksparkering om ca 10% samutnyttjas
med kontorsparkeringen. Dartill behovs ett fatal par-

keringsplatser till butikerna. Tillgang till bostads- o
lokalparkering sikras med servitut eller gAlvik 1:18

I Kv. Alvik 1:18 finns huvudsakligen kontor med till-
horande parkeringar, framst i garage.

En ny detaljplan gjordes 2007 for komplettering med
kontor men det ar oklart om/nér den genomfors.

Problem
Olaglig parkering langs Gustavslundsvagen

Parkering langs Gustavslundsvagen hindrar vinter-
vaghéllning

Ojamn belastning; Hog belastning pa allmént till-
gangliga platser langs Gustavslundsvagen - 1ag be-
lastning pé allmant tillgédngliga platser i garage

Fa parkeringsplatser i bostadskvarteret Tranebergs
strand

Mbijliga atgarder
Forbattrad parkeringsovervakning

Staden kommer att utarbeta en parkeringsstrategi.
Parkeringsreglerna kan darefter komma att dndras.
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Omradet under byggtiden

Under programsamrad, plansamrad och utstillning
for Kv. Racketen 8 har manga efterlyst en 6vergri-
pande planering for att minimera stérningar fran
byggnationer inom omrédet. Detta galler bade paver-
kan pa de stora ekarna och 6vrig gronska, paverkan
pé den rorliga trafiken och parkeringsmajligheter
samt bullerstorningar. Har berors storningar pa den
rorliga trafiken och parkeringsmojligheterna.

De stora projekten ar nybyggnad av bostdder pa kv.
Racketen 8 och 11, ombyggnad av Tvirbanans signal-
system, utokning av antal korfalt och ny cykelbana
langs Gustavslundsvigen, ombyggnad av kvarters-
gatan, pabyggnad av konferenslokal pa hotellet och
darefter upprustning av parkytor samt férskola och
nya bostidder pa Traneberg 1:13.

Preliminéra tider for de olika byggprojekten redo-
visas i nedanstiende tidplan. Sammanfattningsvis
innebir det att det kommer att pagé arbeten pa och i
anslutning till Gustavslundsvéigen under tiden 2011-
2016.

Behov av samordning

Byggtrafiken paverkas av att Gustavslundsvigen ar
en aterviandsgata. Det kraver en extra god planering
fran byggherrarnas sida dar hansyn tas béde till var-
andras byggnationer och den 6vriga trafiken. En per-
son bor ges i uppgift att samordna transportbehoven.

For att minska paverkan av byggtrafiken och for att
underlitta byggandet kravs:

« en god tidsplanering dar man undviker bygg-
transporter under de hardast belastade tiderna pa
for- och eftermiddag,
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« att transporterna kan kora in pa sirskilda avlast-
ningsytor och inte behover blockera trafiken pa
gatan,

« att inga vintande transportbilar stills lings Gus-
tavslundsvigen och

« att rivningsmassor fran rivna parkeringsdack i
storsta mojliga man tas om hand och ateranvan-
das till fyllningsmaterial pa plats, detta for att
minska transportméngden.

Byggherrarnas bedomning ar att det 4r mojligt att
planera byggena sa att byggtrafiken inte patagligt
stor den vanliga trafiken. Erfarenheterna frn tidi-
gare byggprojekt i Alvik, bl a Salkhallens pabyggnad
ar 2004, ar goda.

SL:s ombyggnad av signalsystem och avstingning

av Tviarbanan mellan 3/9 och 13/12 2012 kan ev ge
problem, men & andra sidan gar da inga sparvagnar.
Trafiken kan dock paverkas av ménga ersiattnings-
bussar for Tvarbanan behover angora i busstermina-
len.

Preliminara tider

Det ar svart att i forvag ange exakta tider for plan-
och byggprocesser. Om planen 6verklagas kan det ta
ett ar extra eller mer innan en detaljplan vinner laga
kraft och bygglov kan ges.

Tvarbanan

Forlangningen av Tvarbanan till Solna ar redan un-
der byggnad och det dr bestdmt att Tviarbanan stiangs
av 3-4 manader under 2012 for installation av nytt
signalsakerhetssystem. Tviarbanan 6ppnas for trafik,

med turtdtheten utokad fran 7,5 till 5 minuter, ar
2013. Kistagrenen planeras vara i trafik 2018, men
tidpunkten ar mycket osdker och den planerade 6k-
ningen av turtitheten till 2-3 min kan dr6ja langre
dn sa.
Tvarbanan avstangd 3/9 - 13/12 2012
Solnagrenen i trafik sommaren 2013
Kistagrenen i trafik ca 2018

Gustavslundsvdgen och allmana ytor

Ombyggnad pa de allmanna ytorna ar beroende av
de olika bostadsbyggnationerna och Tvirbanans
utbyggnad. Det giller ombyggnad av Gustavslunds-
vagen till fler korfalt, utbyggnad av cykelbana pa
sodra sidan och upprustning av friytor kring gatan
och upprustning av strandparken. I uppstéllningen
nedan visas beroenden.

Gatuombyggnad mellan Alviksplan och Vidangs-
végen - €j beroende

Gatuombyggnad 6ver spéaren - beroende av Tvar-
banan

Gatuombyggnad mellan Tvarbanan och vas-
tra kvartersgatan - gors efter fortatning inom
Kv. Racketen 8

Gatuombyggnad mellan vastra och 6stra kvar-
tersgatan samt upprustning av parkytor - gors
efter fortatning inom Kv. Racketen 11

Upprustning av strandparken med ny lekplats -
gors efter fortatning inom Kv. Racketen 11 och
fore fortatninge inom Kv. Traneberg 1:13 (En del
av parken kan vara byggetablering for Kv. Rack-
eten 11)
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Prelimiar tidplan fér olika byggprojekt kring Gustavslundsvagen

AR 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Infl. 40 Igh
Racketen 8 Ny verksamhet startar
Racketen 9 Ny verksamhet kan starta
Infl. héghus Infl 18ghus
Racketen 11 48 Igh 102 Igh

Ny verksamhet Ny verksamhet

Traneberg
40-50 Igh
1:13 _ 0o

Kvarters-
gatan
. Tvérbana 3-4 man ) _
Tvarbanan turtdthet 7,5-min  Ersitt strafiik turtdthet 5-min turtathet 2,5-3,5 min
Lekplats vid
. stranden Park norr om
Friytor Park vaster om Racketen 11 Strandparken
Tvarbanan

Gustavslv vaster
om Tvarbanan

Gatan 6ver
o
sparen

Gatan mellan
Tbn och vastra
kvartersgatan

Gatan mellan
vastra och Ostra
kvartersgatan

Gatans ater-
vandsdel
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Racketen 8, Salk-tennis

Racketen 8 planerar att kunna bereda plats for upp-
stillning av bodar, kran och bygghiss samt material-
upplag inom den egna fastigheten. En angoringsficka
for transportfordon anléggs pd kvartersgatan. Gatan
ar sa bred att 6vrig trafik kan passera. En provisorisk
gangbana for fotgéngare till Scandic Hotel méste
ordnas. Bilarna ska backas in i lossningsfickan och
koras ut pa Gustavslundsvégen, utan att passera
hotellet. Vid backning ska foraren assisteras av en
person utanfor fordonet. Mojligheter till tillfallig par-
kering under byggtiden behovs.

Antagande i SBN véren 2011

Laga kraft viren 2011 alternativt varen 2012,
beroende pa om planen Gverklagas
Byggstart beroende pa om planen Gverklagas
Byggtid ca 18 man

Inflyttning tidigast 2013

Racketen 9, Hotel

Hotellet behover tillfalliga parkeringplatser for bus-
sar och bilar nir deras parkering utnyttjas for bygg-
etablering.

Detaljplan for ny konferensdel vann laga kraft
2009

Detaljprojektering och upphandling pagar
Byggstart tidigast 2011

Byggtid ca ett ar

Invigning tidigast 2012

Racketen 11, Fabege/ Peab

For Kv. Racketen 11 planeras att en parkremsa langs
gatan norr om Kv. Racketen 11 skall kunna utnyttjas
for avlastning. De stora ekarna och deras kronor och
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rotsystem maéste skyddas. Inga upplag eller korytor
medges under ekarna. En portalkran placeras 6ver
vastra kvartersgattan, 6vriga nara fasaden pa park-
eller fastighetsmark. Byggbodar placerasoster om

oOstra kvartersgatan i kanten av strandparken. Bygget
avses ske i etapper, den forsta langs med parken den
senare mot kvartersgatan.

Antagande i SBN sommaren 2011

Laga kraft sommaren 2011 alternativt sommaren
2012, beroende pa om planen 6verklagas
Forsaljningsprocess

Byggstart hosten 2011 alternativt hosten 2012 be-
roende pa om planen Gverklagas

Byggtid ca 2,5-3 ar (tre etapper garage, hoghus,
laghus)

Forsta inflyttning i hghuset tidigast hosten 2013
Sista inflyttning i ldghusets del mot kvartersgatan
senast hosten 2015

Traneberg 1:13

Ingen markanvisning har &nnu gjort for Kv. Trane-
berg 1:13.

Markanvisning

Planarbete

Antagande i SBN

Laga kraft

Byggstart beroende pa om planen 6verklagas
Byggtid ca 2 ar

Inflyttning tidigast hosten 2017
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Flera planer att fortdata kring Gustavslundsvigen har pre-
senterats. De har berort badde bade nya bostader och nya
lokaler for verksamheter. Under tidigare samrad har det
storsta intresset rort trafiken. Det har ockséa kontinuerligt
inkommit synpunkter och funderingar pa dagens trafik-
situation, mestadels framkomlighetsfragor och parkrings-
fragor.

Eftersom trafiksituationen beror mer an ett planprojekt
redovisas trafikfrigorna har i en separat skrift, som be-
skriver trafiksituationen pa och kring Gustavslundsvagen.
Har tydliggors ocksa stadens syn pa hur den framtida ut-
vecklingen skall hanteras.

I skriften behandlas stadens Gvergripande mal, trafiksi-
tuation som den ser ut idag, konsekvenser av fler bostader
och lokaler utmed Gustavslundsvigen okad turtiathet pa
Tvarbanan, parkeringssituationen, forslag till atgarder

for att ge en god bilframkomlighet och trygg miljo for
fotgangare och cyklister, samt trafiksituationen under
byggtiden.

Avsikten ar att skriften succesivt revideras da planeringen
av omradet fortsatter.





