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Omradet kring Gustavslundsvagen

Omradet kring Gustavslundsvagen i Alvik

ar nytt som centrum.Alviks Torg invigdes sa
sent som 1998, medan bostaderna vid Tra-
nebergs strand byggdes |1994.Tidigare var
Gustavslundsvigen framst ett arbetsomrade,
och det ar fortfarande ett av de storsta
kontorsomradena i Vasterort.

Omradet ir stadsutvecklingsomrade i
oversiktsplanen OP99 och har goda forut-
sattningar for att utvecklas till en annu mer
attraktiv och stadsmassig knutpunkt. Det
ligger ndra city och nara vattnet. Har finns
goda bilkommunikationer, via Drottning-
holmsvagen, Tranebergsbron, Essingeleden

respektive Ulvsundavagen. Har finns mycket
god kollektivtrafiktillganglighet med tunnel-
bana, tvarbana, Nockebybanan, flygbuss till
Bromma, bussar till Spanga m m och Tvirba-
nans planerade forlingning norrut.

Att bygga nya bostader vid Gustavslunds-
vagen bedoms ge mindre tillkommande
biltrafik i det overgripande trafiksystemet,
an utbyggnad pa de flesta andra mojliga
platser i Vasterort, eftersom Alvik ligger
nara City och har mycket god tillgang till
kollektivtrafik.
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Programsamrad for omradet
kring Gustavslundsvagen

e 260 - 300 nya bostader

» Ett hogt hus vid vattnet

* En ny forskola

* Park med kvillssol norr om
Gustavslundsvagen

* Gustavslundsvagens sodra sida
blir en levande gatumiljc med
bostader, lokaler for butiker och
restauranger i bottenvaningen
och battre belysning

Genom programsamradet hoppas vi
fa veta mer om hur omradet anvands
och hur det fungerar for Dig som bor,
arbetar och handlar i omradet.

. J
260 - 300 nya bostadder

For Gustavslundsvagen har stadsbyggnads-
kontoret valt att ha ett gemensamt pro-
gramsamrad for tre olika projekt, bostader
i Racketen || och Racketen 8, och forskola
och bostader i Traneberg I:13 mellan kon-
torshusen och bostadsomradet Tranebergs
Strand. Sammanlagt kan det bli mellan 260
och 300 lagenheter. Efter programskedet
kommer de olika byggnadsprojekten att

ga vidare som separata detaljplanedrenden
med plansamrad.

Ett hogt hus vid vattnet

En del av bostdderna foreslas i ett hus med
21| vaningar i Racketen |1, intill strandpar-
ken.Alvik ar en av de platser i staden som
bedomts vara lamplig for hoga hus. | Alvik

finns redan ett hogt hus, KFUM/Stay At-
huset vid Vidangsvagen. | axeln osterut ligger
DN-skrapan och vid Brommaplan i vaster
och Lindhagensgatan pa Kungsholmen byggs
ocksa punkthus. Héga hus har traditionellt
anvants for att markera ett centrum. Alviks
centrum vander baksidan mot Drottning-
holmsvagen. Ett hogt punkthus vid vattnet
skulle annonsera Alviks Torg mot Trane-
bergsbron och Kungsholmen. Hushojden
begransas av inflygningen till Bromma
flygplats. For dvriga byggnader foreslas hoj-
den 9 vaningar. Det 4r hogre an husen mot
Drottningholmsvagen, som ar 6-7 vaningar,
men lagre 4n hotellet (11 van).

En ny forskola

Idag finns 300 lagenheter i bostadshusen
vid Tranebergs strand, men ingen forskola.
Forskolebarnen hanvisas till forskola i Tra-
neberg. Om det byggs ytterligare bostader
bedomer stadsdelsforvaltningen att det
behovs en ny forskola, preliminart med 4
avdelningar och ca 75 barn. Forskolan ar en-
bart avsedd for det lokala behovet och inte
for barn som kommer utifran och hamtas
och lamnas med bil.

Trafik, parkering och friytor
Trafik, parkering och gestaltning av gatu- och
parkrum har setts over, for att géra omra-
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Programomradet

det battre, tryggare och mer anvandbart att
vistas i.Vi ger forslag till hur Gustavslunds-
vagen, kvartersgatan mellan Racketen 8 och
Il och parkytor i omradet kan forbittras,
nar det blir fler bostader. Korsningen mellan
Gustavslundsvigen och Tviarbanan ges hogre
kapacitet. Gustavslundsvagens sodra sida,
som idag domineras av parkeringsdack, blir
en levande gatumiljo med bostader, loka-

ler i bottenvaningen och bittre belysning.
Bostader utmed Gustavslundsvigen ger en
tryggare gangvag till och fran Alviks Torg och
tunnelbanan for dem som bor i Tranebergs
strand eller arbetar sena kvillar i kontors-
omradet.

Inledning/Bakgrund




Nya bostader och lokaler i Racketen 11|

| stallet for det gamla parkeringsdacket
foreslas nya bostider. De flesta lagenheterna
ar genomgaende, med utsikt mot vattnet
och balkonger mot soder eller oster.Vissa
ligenheter far balkonger dven pa norrfasa-
den mot Gustavslundsvigen. | bottenvaning-
en mot Gustavslundsvagen blir det lokaler
med hogt i tak, for butiker, restauranger etc.
Utanfor fasaden blir det en bred gangyta. De
stora ekarna bevaras. Takterrassen samut-

5

Volymstudie. Punkthuset i 2| vdningar dr avsett som landmdrke for hela Alviks centrum (se dven omslaget)

nyttjas med kontorsfastigheten Racketen 0.
Befintligt parkeringsdick pa Racketen 10
byggs pa med en vaning.

Narmast vattnet foreslas ett hdgt punkthus,
som kan fungera som landmarke for hela
Alviks centrum. Huset blir preliminart 21
vaningar hdgt och nar upp till samma hojd
som "KFUM-huset” vid Vidangsvagen, + 68,8
meter over stadens nollplan.

Byggherre: Peab

Arkitekt: Arkitektfirmaet C.F. Moller/
Berg arkitektkontor AB
Fastighetsagare: Fabege/Peab

Racketen 11

Antal ldgenheter: 180 - 200
Upplatelseform: Bostadsratt

Lokaler: Butiker och restauranger i
markplan mot Gustavslundsvagen, ev
kontor en trappa upp

Parkering: | garage.

Parkeringstal 1,0 for bostader

Ovrigt: Riskanalys for flyget, dversvam-
ningsrisk, ar i dversiktsplanen OP99
markerat som verksamhetsomrade.
Detaljplanen anger industri och

Qantor‘.
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Vi inspireres af stedets natur og fascineres af drommen om boligen i hojden, der lukker en
| flig af eventyr ind i dagligdagens bostad. Fjeld-bolig-himmel-by-skaergdrd — tillsanmen danner
L| det vores vision om det bedre byrum, den gode bolig i pagt med stedets natur.”

Arkitektfirmaet C.F. Moller/Berg arkitektkontor AB

Gdngstrdket utmed bottenvdaningen, med trappa ner frdn takterrassen. De stora ekarna bevaras

6 Nya bostader i kv Racketen | |, hoghus




Nya bostdder och lokaler i Racketen 8

Pa fastigheten Racketen 8 finns Salk-hallen bli 9 vaningar hogt. De tva oversta vaning- mer stadslik och upplyst fasad mot

med tennisbanor och parkering i garage och arna utformas som etagelagenheter. Det Gustavslundsvigen.

pa dick. Dar Salk-tennis idag har parkerings- rundade taket ar inspirerat av Salkhallen.

dick foreslas ett bostadshus med 40-50 Ovanfdr den befintliga laga gymbyggnaden Parkeringsdick i tva plan ordnas under den
lagenheter och en butiks- eller cafélokal i mot Gustavslundsvigen foreslas ytterligare  upphojda takterrassen. Parkeringen ar dels
hérnet mot Gustavslundsvigen. Huset har  tva vaningar, en med fler gymlokaler,och en  avsedd for de boende, dels for uthyrning till
balkonger mot oster och vaster, och en kontorsvaning. Salk-hallens entré byggs pa hotellet. Ut- och infart fran garagen sker via
gemensam takterrass. Det foreslas till samma hojd. Det ger Racketen 8 en hotellfastigheten Racketen 9/kvartersgatan.

S
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( Racketen 8 \

Byggherre: AB Salk-tennis

Arkitekt: Ahlqvist & Almqvist arkitek-
ter

Tomtrattsinnehavare: AB Salk-tennis

Antal lagenheter: ca 40-50
Upplatelseform: Bostadsritt

Lokaler: Butik eller servering i mark-
plan mot Gustavlundsvagen, gym och
kontor.

Parkering: | garage.

Parkeringstal 1,0 for bostader

Ovrigt: Ar i dversiktsplanen OP99
markerat som verksamhetsomrade.

kDetaljplanen anger idrottsandamal J 3 _
Gym- och kontor i 3 vdn mot Gustavslundsvigen, med nytt bostadshus pa tviren. Bakom anas hoghuset pd Racketen | 1.

| Nya bostader i kv Racketen 8 7
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Bild I: Fasad mot Gustavslundsvigen med gym- och kontor i 3 vdn och gaveln pd det nya bostadshuset. Nytt bostadshus formas
efter de gestaltningsprinciper som styrt tennishallens utformning, med ljusa fasader, gula snickerier samt maorkgra vilvda tak.

| 8 Nya bostader i kv Racketen 8




Gustavslundsvigen

=

| Euuﬂm :

i o
e | —-—
3 van
Tak-
: terass
‘ | Jr 9 van 1+ A
SALK- ak- T
hallen |. terass il
= H
" ’ill o
i B
-
- ] e o A
| [I Jifnyie e
| | ( 117
==
Hotell ——— l
Situationsplan
+30,6
1243
— % [ v
o . 10 I | Y —
e ME 11l
-0 e g - I 7 ~5

Bild 2: Sektion genom Gustavslundsvdgen Bild 3: Sektion genom Kvartersgatan




Forskola och nya bostader i Traneberg 1:13, norr om Gustavslundsvagen/Tranebergs Strand

Exploateringskontoret avser att anvisa
mark for forskola och bostader norr om
Gustavslundsvigen, mellan kontorshusen
och bostadsomradet Tranebergs Strand.
Marken sluttar mot soder och utgors av
naturmark med tallar och l6vtrad. Narmast
vagen finns en parkeringsplats med ca 20
platser, en elnatsstation och en lekplats.
Diagonalt genom omradet gar en ging- och
cykelvag upp genom skogspartiet till Drott-
ningholmsvagen.

Idag finns 300 lagenheter i bostadshusen
vid Tranebergs strand, men ingen forskola.
Forskolebarnen hanvisas till forskola i Tra-
neberg. Om det byggs ytterligare bostider i
omradet har stadsdelsforvaltningen beddmt

att det finns behov av en ny forskola vid
Gustavslundsvagen med 4 avdelningar och
ca 75 barn (ca 800 kvm).

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att det
har ar ett mojligt lage for en forskola, som
ocksa skulle kunna kombineras med nya
bostader. Forskolan kan placeras langst ner
i ett bostadshus och/eller i en vidbyggd
lagdel. Bostader skulle kunna byggas i ett el-
ler flera flerbostadshus med ungefar samma
hojd som husen i Tranebergs strand. An si
lange finns inget fardigt byggnadsforslag.
Har visas en tidig utredningsskiss med tva
hogre bostadshus, forskola i en samman-
bindande lagdel och garage under mark.
Parkeringen for de nya bostiderna maste
placeras i garage, som ir stort nog att

ocksa rymma de platser som finns idag.

Forskolan ar enbart avsedd for det lokala
behovet i de nya bostaderna och Tranebergs
Strand, och inte for barn som kom

mer utifran och lamnas/hamtas med bil.

Lekplatsen foreslas flyttas till strandparken.
Elnitsstationen foreslas flyttas till norra de-
len av strandparken, pa sédra sidan av gatan
Tranebergs Strand. Gang och cykelvagen
flyttas nagot at vaster.

Vi har diskuterat alternativet att lokali-
sera forskolan till det nya bostadshusen i
Racketen |1, men det har bedomts som
en samre |dsning, pga svarigheter att ordna
lekytor m m.

.
Kontor 7 van
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Byggherre: Ej bestamt
Arkitekt: Ej bestamt
Marken ags av Staden

Traneberg 1:13

Antal lagenheter: Ca 40
Upplatelseform: Ej bestamt
Lokaler: Forskola med 4 avdelningar

Parkering: | garage under huset.
Parkeringstal 1,0 for bostader. Skall for-
utom platser till bostaderna kompensera
for nuvarande markparkering.

Ovrigt: Omradet ar i dversiktsplanen
OP99 markerat som tit stadsbebyggelse.

En utredningsskiss visar méjlig placering av forskola i 2 vdn och bostadshus i 6-7 van.

Detaljplanen anger natur respektive

@kering

Forskola och nya bostader norr om Gustavslundsvagen




Friytor

Behov av upprustning

Nar omradet fortatas okar kraven pa
det allmanna stadsrummet. Bade nuva-
rande brister och de planerade tillskotten
motiverar en upprustning av de allmanna
ytorna i omradet.

Befintligt stadsrum

Det allmanna stadsrummet mellan fastighe-
terna ger pa sina stillen ett oordnat intryck.
Matten ar i till viss del dverdimensione-
rade och markytan utnyttjas inte effektivt.
Gustavslundsvagens skeva strackning och
parkeringsytor med bilar i olika riktningar
ger ett splittrat intryck.

Generellt rader brist pa attraktiva parkrum
och de som finns ar i behov av upprustning.
Den allmianna grasytan pa sdra sidan av
gatan med sina statliga, gamla ekar ar vacker.
Den ar dock vand at norr, vilket forsamrar
kvaliteten som vistelserum. Strandparken
ar fint belagen men ar delvis igenvuxen, har
slitna gangvagar, fa sittplatser och saknar
tillracklig belysning. Parken framfor kon-
torshusen, norr om Gustavslundsvagen ar
kvartersmark.

Utformning for trygghet och till-
ganglighet

Ambitionen med forslagen till ny utformning
ar att forbattra den fysiska tillgangligheten i
omradet. Nya gangstrak, nya dvergangsstal-
len samt eventuella ramper kommer att un-
derlatta framkomligheten for savil forildrar
med barnvagn som rullstolsburna.

En dversyn av omradets belysning ska goras
for att strategiska morka platser skall kunna
atgirdas.Viss gallring av vixtmaterial lings
gangstrak, som exempelvis i strandparken,
okar overblickbarheten och starker trygg-
hetskanslan.

Utrustning och vaxter
Omradet har ett flertal gamla, vackra trid

som ar viktiga att varna om vid framtida for-
tatningar och ombyggnader. Pa vissa stillen
har dock vegetationen vuxit sig for tit och
behéver gallras, och pa andra behdver den
fornyas.

Den generella upprustningen i omradet
kommer ocksa att inkludera &versyn av
utrustning sasom parksoffor, papperskor-
gar, och cykelstill. Ny utrustning skall vara
av vacker, god kvalitet samt ha en enhetlig
fargsattning.

Viss kompletteringsplantering kommer att
ske med exempelvis blommande, taliga gatu-
trad. Busk- och perennplanteringar kommer
att anvandas for avgransning, rumsbildning
samt for att oka skonheten i gatu- och park-
rummet.

Trafik och friytor




Forslag: Gustavslundsvagen flyttas och parkytorna rustas upp

Ny cirkulationsplats med overkor- Gatan smalnas av men ges en

ningsbar ytterkant pa rondellen. angdringsficka pa sdédra sidan.

Den inre delen kan smyckas med Ny strackning av gatan ger moj-
Bredare gingbana med plantering ~ Kdrytan minskas. Parkering ordnas  konst, spannande vattenlek eller lighet till en ny, langsmal park-
av en tradrad. i ficka pa sddra sidan. trad. Zon norr om gatan.

Befintligt overgangsstille mellan
Salkhallen och affarstorget flyttas >~
osterut.

Upprustad entréyta Salk. —
Utrymme for plantering, parkbéink/_
och nagot trid kan skapas vister

om Gustavslundsvagens korsning
med kvartersgatan.
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Nuvarande tre infarter till Salks e
parkering ersitts med tva infarter / 17T
fran soder.

Nagra bilplatser i markplanet for- -
svinner.
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Gangstrak mot hotellentrén mar- Kvartersgata far enhetligt mark- Nuvarande elstation behalls. Gangytan narmast huset gors kor-
keras i belaggningen. material av t. ex. marksten. bar och rymmer aven handikapp-
Garna plantering av trad, ny mark- latser.
belaggning, belysning m m for att fa Gangstrak framfor restauranger
en tilltalande hotellentré. och butiker i bv

Langsmal parkzon i sddervint
lige pa allman mark. Har finns
utrymme for nya planteringar
med buskar, trid och peren-
ner samt sittplatser.

Har kan generosa vilstolar i
soligt lage placeras.

Den breda parkremsan séder om
angoéringsytan, far en jimn bredd
och bibehaller sina stora, vackra
parktrad.

| 12 Trafik och friytor




Trafik- och friytor

Gustavslundsvdgen ges en ny strdck-
ning och nytt parkrum skapas

En del av Gustavslundsvigen foreslas liggas
om sa att den ligger parallellt med kvarteret
Racketen |1 i soder. Darmed flyttas gatan
nagot soderut.

Befintlig elnitstation under ekarna bibehal-
les. Ficka for angérande fordon foreslas

pa sodra sidan om gatan mitt for den nya
bebyggelsen.

Den utratade gatan ger stadsrummet ett
nytt utseende, med mojlighet for en ny,
langsmal parkzon norr om gatan. Hir finns
utrymme for nya planteringar med buskar,
trad och perenner samt sittplatser. Har kan
tex. generosa vilstolar i soligt lage placeras.
Parkytan mittemot, intill angdringsytan, far
en jamn bredd och bibehaller sina stora,
vackra ekar.

Liten cirkulationsplats

Korsningen mellan den kvarvarande delen
och den nya delen av Gustavslundsvagen
och kvartersslingan sdderut foreslas utfor-
mas som en cirkulationsplats. Rondellen
far en 6verkdrningsbar ytterkant. Den inre
delen kan smyckas med konst, spannande
vattenlek eller trad.

Kvartersgatan

Fran den foreslagna cirkulationsplatsen gar
en kvartersgata soderut mot hotell, kontor
och nya tillkommande bostider. Kvarters-
gatan har idag ett splittrat utseende med
olika nivaer, som dock inte kan andras.
Den bor utformas med enhetligt material
for gatu- och markbelaggning for att fa en

lugnare upplevelse. En vinkling av kvarters-
gatan mot den nya cirkulationsplatsen ger

en storre entréyta for den nya bebyggelsen
inom Racketen 8.

Gustavslundsvagen mitt for parke-
ringstorget

Overgangsstillet flyttas till ett lige oster
om infarten till parkeringstorget. Gangba-
nan breddas framfor parkeringstorget. En
ficka for angoring byggs framfor Salk-hallens
entré.

Ostra delen av Gustavslundsvagen
Narmast vandplanen, nere vid strandpavil-
jongen foreslas parkeringsfickor pa bada
sidor om gatan. Dessa ersatter nuvarande

tvirstillda bilplatser pa sddra sidan av vigen.

Dirmed kan gangbana byggas lings sodra
kanten.
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Kvartersgatan har idag ett splittrat utseende

Trafik och friytor




bom oo ¥4 w7 - Strandparken och strandpromenaden

e \ Avgransningen mellan gatan och strand-

& parken gors tydligare med nya planteringar
intill parkeringsfickorna. En lekplats anlaggs
i parken, i stillet for den som nu ligger norr
om gatan Tranebergs Strand.

Strandparken rustas upp och foradlas till sin
karaktar. Kontakten med vattnet forbattras
genom fler strandnara sittplatser samt viss
gallring av trad. Gallring blir aktuell framst i
parkens norra del.

il ] l# -".l'

Exempel pd utformning av en sittgraddng vid vattnet. | dvrigt bilder fran strandparken och strandpromenaden.
& Rl T T TV T e g R D i ¥

och trabryggor kompletteras med ny, trygg-
hetsskapande och trivsam belysning.

Den grusade gangvagen far en ny strickning
och vindlar mellan mjukt formade trabryg-
gor langs vattnet. | strandparkens sodra del
kan den befintliga bryggan fa en ny utform-
ning och girna sinkas sa att den kommer
narmare vattnet. Langs bryggorna placeras
langa sittbankar, for vila och rekreation. Sitt-
mojligheter, eller solbad, majliggdrs dven pa
bagformade sittgradinger ned mot vattnet.
Strandkanten forstarks pa vissa delar med
natursten av olika storlek. Lings gangvag

Upprustningen avses goras tillsammans med
berorda fastighetsagare.

— e
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Biltrafik

Gustavslundsvagen - biltrafik

* Lings Gustavslundsvagen, pa delen
Oster om tvarbanan, planeras 260 - 300
nya lagenheter i flerbostadshus. | botten-
vaningarna foreslas lokaler for butiker,
res-tauranger, forskola m m. Nyligen
antogs detaljplaner for tillbyggnad med
2700 kvm kontor i kontorsomradet, Alvik
1:18, och 800 kvm konferensyta i hotellet,
Racketen 9.

* |dag finns trafikproblem bade i det
overgripande biltrafiksystemet och lokalt
pa Gustavslundsvigen. Trafikproblemen pa
Gustavslundsvagen orsakas till mycket stor
del av korsningen med Tvarbanan, dar koer
uppstar vid trafikljusen.

* Stadens forvaltningar bedomer att den
fortatning med nya bostader och verksam-
heter (inkl kontor och hotell) som planeras
i omradet kring Gustavslundsviagen kom-
mer att medfora en icke obetydlig effekt pa
trafikforingen.

* Det finns ocksa risk for att dkningar
av turtdtheten pa Tvdrbanan kommer att
leda till 6kade trafiksvarigheter. Den forsta
okningen av turtatheten genomfordes i
augusti 2008, fran |0-minuterstrafik till
7,5-minuterstrafik. (Trafikkontoret har
dock dnnu inte fatt nagra signaler om att
trafiksituationen forsamrats pga detta).
Nar Tvarbanan forlangs till Solna 2012-
2013 planerar SL att oka turtatheten till 5
minuter och senare da Kistabanan éppnas
for trafik till 3 minuter.

\_ J

Korsningen med Tvarbanan
Korsningen med Tvarbanan begransar
framkomligheten pa Gustavslundsvagen. En
trafiksignal reglerar tiden for de konkurre-
rande trafikantstrommarna dvs
* Fordonstrafiken langs Gustavslundsvagen
* Bussutfarten fran Alviks Torg
 Tvirbanan och gaende tvirs
Gustavslundsvagen.

Dessutom begrinsas kapaciteten av den
roriga trafiksituationen langs gatan med bl a
manga svingande fordon, lingsgaende par-
kering och taxiangoring. Bilstrommarna kan
inte helt effektivt anvanda de grontider de
far. Under delar av de maximala timmarna
overskrids kapaciteten, dvs det uppstar

koer. | diskussioner med SL har flera ganger
framforts dnskemal om att minska gronti-
den for Tvarbanan, men detta har inte varit
mojligt pga sakerhetskrav.

| samband med att Tvarbanan forlangs
norrut till Solna avser SL att ytterligare oka
turtitheten till 5 minuter och sa smaningom
till 3 minuter. Det skulle fa till foljd att
framkomlighet for fordonen pa Gustav-
slundsvagen forsamras, eftersom rodtiderna
vid korsningen mellan Tvarbanan och vagen
da skulle bli alltfor for langa.Vid en dkad
turtithet pa Tvirbanan blir det nédvandigt
att vidta mer genomgripande atgirder.
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Effekten av foreslagna fortatningar
| skiftet maj — juni 2008 trafikerades pas-
sagen Over tvdrbanesparen av i genomsnitt
9000 fordon per dygn. Under morgonens
mest belastade timme ("maxtimmen”) pas-
serade i snitt 510 fordon osterut och ca 200
vasterut. Under eftermiddagens maxtimme
passerade i snitt 230 fordon osterut och
435 visterut. Orsaken till denna riktnings-
fordelning ar att omradet domineras av
arbetsplatser.

De fortatningar med bostader och verksam-
heter (inklusive nyligen antagna planer for
tillbyggnader av kontorsomradet och hotel-
let) som planeras uppskattas ge ett okat
bilresande pa Gustavslundsvigens passage
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over sparen med upp mot 1500 fordon per
dygn. Sjalva bostaderna bedoms svara for ca
800 av dessa.

Omradet avses fa ett varierat innehall, med
boende, arbetande, handel, service, forskola
och fritidsaktiviteter. Resorna i dessa olika
arenden har olika riktningar och olika maxi-
mala tider under dygnet.

De tillkommande bostaderna och verk-
samheterna (inkl kontor och hotell) ger

ett tillskott pa 70 — 80 fordon i de mest
belastade riktningarna under maxtimmarna,
dvs dsterut pa morgonen och visterut pa
eftermiddagen. Detta motsvarar ca 15% av
den trafik som idag passerar dver sparen
dessa riktningar och tider. De nya bosta-
derna svarar for ungefar en tredjedel av
tillskottet. Planerad fortatning vantas ge ett
storre tillskott vasterut an osterut under
morgontimmarna och storre osterut an
visterut under eftermiddagen. Dvs en nagot
utjamnande effekt jamfort med idag, da de
stora strommarna ir dsterut pa morgonen

asteryt pa.eftermiddagen.
ﬁ%j‘ﬁga (o] aéittr'{nglsg.tgg(:%{]rder

Ett satt att forbattra trafiksituationen ar

att bygga om korsningen mellan Tvarbanan
och Gustavslundsvigen, sa att tva fordon
samtidigt kan passera sparen visterut. Det
ar troligt att ett genomforande av program-
forslaget, som isolerad handelse, ar tillracklig
for att motivera en sadan ombyggnad.

SL arbetar i samrad med trafikkontoret med
att studera en flytt av busstorget fran nuva-
rande lige till omradet framfér Medborgar-
huset. Detta skulle ge en vasentlig avlastning

av Gustavslundsvigens passage dver sparen.
En annan atgird som studeras av SL och tra-
fikkontoret ar nedgravning av de tva mitter-
sta filerna for biltrafiken. Da kan personbilar
alltid komma fram, medan storre fordon far
vinta pa gront. En sadan atgird blir emel-
lertid mycket komplicerad och dyrbar, och
kommer i det langsta att undvikas.

Stadens forvaltningar bedomer att tillskottet
av nya bostiader och verksamheter rimligen
bor féranleda kapacitetshdjande atgirder i
Gustavslundsvagens korsning med Tvarba-
nan, sarskilt om kompenserande handelser,
t ex en bortflyttning av bussterminalen inte
intraffar.

Det overgripande biltrafiksystemet

Fran programomradet nar man som bilist det
overgripande gatuniatet direkt via Alviksplan.

Gatunitet i niromradet 4r hogt belastat.
Tva stora trafikstrommar fran Drottning-
holmsvagen och Ulvsundavagen mots i
Ulvsundaplan. Ulvsundaplan medfor en
begransning av trafikflodet mot City.Vid
Alviksplan tillkommer trafik fran Alviksva-
gen och Gustavslundsvigen, varfor ocksa
Alviksplan blir hogt belastad med begransad
kapacitet. Drottningholmsvagen har norr
om programomradet ett fléde pa mer an 70
000 fordon/vardagsdygn.

Biltrafiken i Stockholm har under senare ar
framst okat i de yttre delarna, medan tra-
fiken i innerstaden stagnerat. Trangselskatten

har inneburit minskad belastning i Alviksplan.
Trafiken langs Ulvsundavagen har dock okat
till féljd av problem pa Norra Lanken och
Essingeleden.

Trafiksituationen vid Alviksplan kommer
rimligen att besta tills en storre atgard i
biltrafiknatet forandrar forutsattningarna, t
ex utokade trangselavgifter, ombyggnad av
Alviksplan till planskildhet, eller utbyggnad
av Forbifart Stockholm.

Att bygga nya bostider vid Gustavslunds-
vagen bedoms ge mindre tillkommande
biltrafik an utbyggnad pa de flesta andra
mojliga platser iVasterort, eftersom Alvik
ligger nara City och har mycket god tillgang
tillkollektivtrafik..
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Parkering

Parkeringssituationen inom omradet varie-
rar. De allmanna parkeringarna i markplanet
ar hart belastade. Daremot ar aldrig garaget
vid Alviks torg fullt.

| arbetsomradet finns tillricklig parkering
inom kvartersmark. En stor andel av dem
som arbetar i omradet reser idag kollektivt.

Antalet bilplatser for besokande till bosta-
derna liangs Tranebergs strand ar alltfor lagt.
Dartill kommer besokande till restaurang
Sjopavljongen och medlemmar i batklubben
i viken. Salk har byggt egna parkeringsdack
och hyr idag ut till hotellet. Hotellet har
ibland problem att klara sitt parkeringsbe-
hov for bussar.

De nya bostidderna forutsatts byggas med
1,0 bilplats per ligenhet med tillskott for
tillkommande verksamheter. Om nybyggnad
gors pa befintlig parkeringsyta kravs dirmed
att dven dessa bilplatser ersitts. For att fa
en hog omsattning per parkeringsplats finns
mojlighet att samnyttja kontorsparkeringen
med besoksparkeringen till bostiderna, ef-
tersom de anvands vid olika tider. Bostads-
parkeringen bor kunna nyttjas hela dygnet.

For att fa ett estetiskt tilltalande och funk-
tionellt gaturum med plats for savil fotging-
are som snorojning utgar en del langsgaen-
deparkering. | gengald ordnas nya p-platser
dir den totala utformningen sa tillater.

De allmanna bilplatser som tas bort langs
Gustavslundsvigen kan latt rymmas i gara-
get vid Alviks torg.

Kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik

Kollektivtrafik

Omradet ar mycket val forsorjt med kol-
lektivtrafik. Forutom tunnelbanan, Nockeby-
banan, Tvarbanan och busstrafik till Bromma
flygfalt finns busslinjen till Spanga station,
lokalbussar till Minneberg och Abrahams-
berg samt nattlinjer. Alvik ar en viktig bytes-
punkt i kollektivtrafiknatet. Vid Runda vagen
finns ocksa en hallplats for Tvirbanan, kallad
Alviks strand.

Enligt SL’s planer kommer Tvarbanan ar
2012 att forlangas norrut till Solna.Ytterli-
gare utbyggnad med en forgrening till Kista,
vilket medfdr ett tredje spar, ligger senare i
tiden.Tvarbanan har idag 7,5-minuterstrafik.
Planer finns att utoka till 5-minuterstrafik ar
2012.

Gang- och cykeltrafik

Omradet ligger centralt. Mdjlighet finns att
med cykel nd stora delar av staden. Aven
for gaende ar tillgangligeten god till stora
delar av Kungsholmen, Stora Essingen och
Bromma.

Gangvigar

Drottningholmsvagen, tunnelbanan och
Nockebybanan utgor en kraftig barriar
mellan stadsdelarna Alvik och Traneberg.
Forbindelsemadjlighet for gaende finns pa
en smal gangbana lings Vidangsvigens ena
sida samt via SL's trappor och perronger
oster om Vidingsvagen. Gangbanan langs
Tranebergsslingan under Drottningholmsva-
gen, gangvagen under Tranebergsbron och
promenaden via Ulvsundaplan kanns alla
som omvagar.

Tidigare har en &stlig gangforbindelse till
Alviks tunnelbanestation diskuterats men
ansetts alltfor kostsam.

For gaende med barnvagn, rullator eller
rullstol utgor Tvarbanan basta forbindelsen
mellan Alvik och Runda vagen.

Cykelvagnatet

Ett regionalt cykelstrak passerar pa en dub-
belriktad cykelbana lings Drottningholmsva-

gen mellan Tranebergsbron och Ulvsundaplan.

Ett annat viktigt cykelstrak leder pa en gang-
och cykelvig lings Tvdrbanans bro till/fran
Stora Essingen och langs Ekstigen/Runda
vagen till Alviksplan.

Cyklister till/frain omradet kan na det
regionala cykelnatet vid Alviksplan. Det
finns ocksa mojlighet att fran dstra delen
av Gustavslundsvagen na cykelstraket langs
Drottningholmsvagen via en brant parkvag.
Inga cykelbanor eller cykelvagar finns langs
Gustavslundsvagen, p.g.a. utrymmesbrist
hanvisas cyklister till blandtrafik.

Strommarna av gdende till respektive frdn arbetsomrddet dr stora vid morgon-, kvills- och lunchtid

Trafik och friytor
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Konsekvenser for miljon

Miljoforvaltningen (MF) har bedomt att
buller 4r den visentligaste miljofragan att
beakta under program- och planarbetet.
Omradet paverkas av buller fran bilar,
tunnelbana, Tvarbana och flyg. Det ligger
utanfor bullergransen 55 dBA, respektive
maxbullergrinsen 80 dBA, fran Bromma
flygplats. Ny bostadsbebyggelse i anslutning
till befintliga verksamheter kan innebara risk
for storningar i form av t ex flaktljud och ev
lukt. MF bedomer dock inte att program-
forslagen kan antas innebara betydande
miljopaverkan.

Foljande fragor bor enligt MF redovisas i
sa stor utstrackning som majligt: luftkva-
litet, utifran att miljdkvalitetsnormen for
partiklar (PM10) &verskrids pa Drottning-
holmsvagens strackning i anslutning till
programomradet, risk fér markféroreningar,
bl a eftersom norra delen av Racketen |1
och delar av Gustavslundsvagen ar grund-
lagda pa fyllnadsmassor, dversvamningsrisk,
dagvattenhantering, strandpromenadens
roll som gron oas, viktigt gangstrak samt
biologiskt intressant omrade for bl a grod-
djur, samt mojligheten till energieffektiva
[dsningar i befintligt och nytillkommande
byggnadsbestand och for transporter inom
och till och fran omradet.

Behovsbedomning

Alla detaljplaner skall behovsbedomas.
Endast om planen bedoms medfora s k bety-
dande miljdpaverkan kravs miljobeddmning
och miljckonsekvensbeskrivning. Stadsbygg-
nadskontoret bedomer att programforsla-
gens genomforande inte kan antas medfora
sadan betydande miljdpaverkan, som asyftas

i Plan- och bygglagen, PBL 5 kap 18§, eller
miljobalken, MB 6 kap | 1§, att en miljo-
bedomning behover goras.

Programforslagen bedoms inte strida mot
kommunala eller nationella riktlinjer, lagar
eller forordningar. Forslagen beror inte
omrade av nationell, gemenskaps- eller
internationell skyddsstatus. Den plane-
rade verksamheten bedoms inte medfora
vasentlig paverkan pa miljd, kulturarv eller
manniskors halsa.

Kulturhistorisk varde

Alla hus byggda fore 1990 i stadsdelen Alvik
inventerades och klassificerades av stads-
museet 2006. Stadsmuseet har inga syn-
punkter pa uppférandet av en hog byggnad
i Racketen | |, men forutsatter att man ur
stadsbildssynpunkt inte upplever nagon
konkurrens mellan KFUM-huset och det
nya punkthuset.Vad giller 6vriga om- och
pabyggnader pa parkeringsdick och inom
bebyggelse uppford efter 1990 har stads-
museum inga kulturhistoriska synpunkter.
Stadsmuseum bedomer inte att forslagen
innebar betydande miljopaverkan ur kultur-
historisk synvinkel.

Buller

Konsultforetaget Ingemansson har gjort

en genomgang av forutsattningarna med
avseende pa trafikbuller fér nya bostader i
kv Racketen. De bedomer att med lamplig
ligenhetsplanldsning sa kan bostider med
god ljudkvalitet erhallas. Racketen 8 och 11
utsitts for buller fran vagtrafik pa
Drottningholmsvagen/Tranebergsbron och
Gustavslundvigen. Ekvivalenta ljudnivaer for

dygn vid fasad har beraknats. Mest utsatta
fasader ar norrfasaderna pa Racketen | |
och hdghusets osterfasad. Dar ar ljudnivan
61 - 65 dB(A). For fasaderna mot kvarters-
gatan blir ljudnivan 56 — 60 dB(A), medan
gardsfasaderna ligger under 55 dB(A). Med
bursprak och/eller lokala bullerskydd pa
balkonger samt lamplig lagenhetsplanlosning
kan malet for det s k avstegsfall B uppfyl-
las. Det innebar att samtliga lagenheter har
tillgang till en tyst sida for minst halften av
boningsrummen (hogst 55 dB(A). Uteplat-
ser med hdgst 70 dB(A) maximalniva och
55 dB(A) ekvivalent ljudniva kan ordnas

pa gardarna, samt pa balkonger med lokala
bullerskydd. For Traneberg 1:13 har inga
berakningar gjorts, men det bedoms som
mojligt att dven dar uppna avstegsfall B.

Markfororeningar

En miljoteknisk utredning har utforts i och
i direkt anslutning till Racketen || for att
kartlagga eventuella fororeningar i mark och
grundvatten. Utifran resultatet av prov-
tagningar och kemiska analyser bedoms
nuvarande och tidigare verksamheter inte
ha fororenat vatten eller grundvatten inom
Racketen I . Intill transformatorstationen
patriffades fororenad jord (tyngre alifaliska
kolviten) pa ett djup av 2,5 m. Liknande
fororeningar patriffades och sanerades vid
byggandet av Scandic Hotel.Vid schaktar-
bete inom omradet skall massornas foro-
reningsinnehall kontrolleras och vid behov
transporteras till godkiand mottagningsan-

laggning, samt anmailas till Miljoforvaltningen.

Oversvimningsrisk

Planomradet ligger nira vattnet. Omraden
som ligger lagre an +1,3 m (i stadens hojd-
system RHOO) riskerar att drabbas av ett s
k 100-arsflode, vilket innebar stor risk for
oversvimning. | sidana omraden bér man
inte bygga nya byggnader. Marken bor anvan-
das som park. Det ar strandparken och en
smal remsa oster om strandpromenaden
som riskerar att dversvimmas av |00-ars-
flodet.

| omraden med ett hogsta dimensionerande
flode pa +2,3 m, ar risken for dversvimning
mindre, men man bor danda bara bygga min-
dre viktiga funktioner dar, eller bygga med
speciell teknik, exvis vattentat betong. Det
stills hoga krav pa grundliggning. Markplan
bor inte anvandas till bostader. Nar Mala-
rens avtappningssystem byggts ut med den
nya Slussen kommer inte dessa restriktioner
att vara nodvindiga, eftersom hogvattnet
kan tappas ut.

Det ar parken norr om Racketen | I, delar
av Gustavslundsvagen intill parken, den del
av Racketen || dar hoghuset avses placeras,
samt strandpromenaden och gatan innanfor
strandpromenaden, som ligger under +2,3m.
Energieffektiva losningar

Peab arbetar med energieffektiva l16sningar
for sina byggnader i Racketen I 1.

Fortsatt arbete

De miljéfragor som har betydelse for pro-
jekten kommer att studeras vidare under
detaljplanarbetet och redovisas i planbe-
skrivningarna.
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Mer om omradet kring Gustavslundsvagen

Butiker

Butikerna kring Alviks Torg invigdes sa sent
som 1998, och har ett brett utbud.

Den utan konkurrens storsta butiken med
flest bilburna kunder ar livsmedelsbutiken.
Det stora antalet arbetsplatser ger ett gott
underlag for service och lunchrestauranger.

Arbetsplatser, industri- och kon-
torslokaler

Alvik dr ett av de storsta kontorsomradena
i Vasterort. Kontorsbyggnaderna dar mesta-
dels fran 1970-, 80- och 90-talen. | detaljpla-
nerna medges industri- och kontorsanvand-
ning, men under senare ar har verksamheten
forskjutits mot renodlad kontorsanvandning
och det bedéms inte lingre finnas nagon
tung eller stérande industri i omradet.

Detta kan befastas aven i detaljplan, genom
att anvandningsbestammelsen andras till
kontor och icke storande verksamhet. Om
industribestammelsen tas bort minskar
ocksa risken for tung trafik genom omradet.

Bostader

Langst i oster ligger bostadsomradet Trane-
bergs Strand med ca 300 hyreslagenheter
fran 1994.

Behov av fler lokaler

Det bedoms finnas efterfragan pa fler lokaler,
dels for kompletterande butiksutbud, dels
for verksamheter som tandlakare etc. Fler
boende kan antas ge underlag for t ex fler
kvallsoppna restauranger.

Vision 2030

Staden skall vaxa

En utgangspunkt for arbetet ar Vision 2030.
Vision 2030 ar en samlad och langsiktig
vision for hela stadens framtida utveckling.
Den antogs av kommunfullmaktige i Stock-
holms stad 2007-06-1 | .Visionen utgar fran
att staden skall vaxa, sa att Stockholm ar
2030 har en mangfald av attraktiva stads-
miljoer. Kransen runt innerstaden, dit Alvik
hor, skall utvecklas till en tit och varierad
stadsmiljo med en blandning av bostider
och verksamheter och olika boende- och
upplatelseformer. Stadsbilden forstirks med
hoga hus.Visionen ar ett strategiskt atagan-
de fran Stockholms stads sida och stadens
namnder har i uppdrag att arbeta i visionens
riktning

Hur kan Vision 2030 forverk-

ligas i Alvil?

Stockholms Oversiktsplan OP99 pekar ut
centrala Alvik som ett stadsutvecklings-
omrade. Nar texten skrevs 1999 pagick
utbyggnaden av Tvarbanan och Alviks Torg
och man tinkte sig att omradet skulle ex-
pandera visterut, mot SL:s depaomrade vid
Ulvsundaplan. Nu bedomer vi att det finns
mojligheter kvar till utveckling kring Gus-
tavslundsvagen. Fler bostader bedoms vara
ett bra sitt att utnyttja omradets centrala
lige och goda tillgang till service och kol-
lektivtrafik, och ge en battre balans mellan
bostader och arbetsplatser.

Bakgrund
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Programsamrad

Programsamrad ar ett sitt for staden att i ett tidigt skede infor-
mera om planprojekt och fa in kunskap och synpunkter fran dem
som dger fastigheter, bor och arbetar i och besoker ett omrade.

Programsamradet for omradet kring Gustavslundsvagen omfattar nya bostider och lokaler
i Racketen 8 och |1, forskola och bostader i Traneberg I:13 samt upprustning av gatu- och
friytor. Sammanlagt planeras 260 — 300 bostader.

Samradsmote kommer att hallas mandag 10 november 2008, kl. 19 - 21 i Salkhallen, Gustav-
slundsvagen 159.

Programmet visas under tiden den 5 november — 19 december 2008 i FYRKANTEN i Tekniska
Nimndhuset, Fleminggatan 4 under husets dppettider. Kopior av handlingarna kan erhallas mot
avgift pa Stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska Namndhuset, mandag - onsdag 9.00 — 16.00,
torsdag 9.00 — 18.30, fredag 9.00 — 15.00 (andrade tider kan forekomma). Programforslaget
visas dven i Alviks bibliotek, Gustavslundsvigen 26 och i Salkhallen, de tider da lokalerna har 6p-
pet samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/sbk

Eventuella synpunkter pa programforslaget lamnas skriftligen och ska senast den 19 december
2008 ha inkommit till

Stockholms stadsbyggnadskontor
Registraturen

Box 8314

104 20 Stockholm

(Ange arendets diarienummer
Dnr 2007-05464-53)

Information om behandling av personuppgifter

De uppgifter du lamnar till stadsbyggnadskontoret registreras for administration och uppfolj-
ning. Personuppgifter behandlas enligt reglerna i personuppgiftslagen (PuL). Handlingar och
e-post som inkommer till stadsbyggnadskontoret blir allmanna handlingar och kan komma att
limnas ut enligt offentlighetsprincipen. Uppgifterna kan komma att laggas ut pa var webbplats.

Stadsbyggnadsnamnden ar personuppgiftsansvarig for behandlingen av personuppgifter. Stads-
byggnadsnamnden ar skyldig att till var och en som skriftligen anséker om det, en gang per
kalenderar, limna besked om vilka personuppgifter om denne som behandlas. For eventuell
rittelse av felaktiga uppgifter kontakta stadsbyggnadskontoret.
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Tidplan for detaljplaneprocessen

Programsamradet ar den forsta fasen i ett lingre planarbete. Resultatet av programsamradet
kommer att redovisas for stadsbyggnadsnimnden efter arsskiftet. De olika byggprojekten delas
upp i separata detaljplanedrenden, som vidarebearbetas innan de gar ut pa separata plansamrad
under varen 2009. Efter plansamraden kan forslagen revideras innan de slutliga forslagen gar ut
pa formell utstallning. Efter utstillning kan detaljplanerna antas av stadsbyggnadsnimnden.

plansamrid utstillning antagande laga kraft

2 Las mer pa hemsidan h

Las mer pa stadsbyggnadskontorets hemsida www.stockholm.se/sbk. Se alla plan-
handlingar pa www.stockholm.se/sbk, lank till ’pagaende planarenden”. Sok pa "Gus-
tavslundsvigen”. P4 hemsidan finns ocksa Stockholms dversiktsplan OP99. Pa stadens
hemsida www.stockholm.se finns "’Ett Stockholm i varldsklass — Vision 2030’

\_ J

Programarbetet utgar fran start-PM/gemen-
samt tjansteutlatande taget i stadsbyggnads-
och exploateringsnamnderna 2007-06-14. Dar
ingick aven Akka 9-10-11 vid Vidangsvagen,
men den delen vilar f n pga andrade forutsatt-
ningar.

Programmaterialet ar sammanstallt av Karin
Mansson, planavdelningen, stadsbyggnadskon-
toret i samrad med trafik- och exploaterings-
kontoren. Layout och foto Osvaldo Duffau.
lllustrationer respektive arkitektkontor.
Forslagsskisser for trafik- och friytor Tyréns
AB pa uppdrag av staden.





