Utlatande 2012:121 RIII (Dnr 311-1021/2012)

Detaljplan for del av Lunda 6:1 m.fl. i stadsdelarna Lun-
da och Kiilvesta, Dp 2004-06696-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Detaljplan for del av Lunda 6:1 m.fl. i stadsdelarna Lunda och Kaélvesta,
Dp 2004-06696-54 antas.

Foredragande borgarriadet Joakim Larsson anfor f6ljande.

Arendet

I februari 2010 antog stadsbyggnadsndmnden ett planforslag for 34 smahus i
Kaélvesta. Beslutet 6verklagades och upphédvdes av regeringen, som ansag att
planen borde ha antagits av kommunfullméktige. Stadsbyggnadsndmnden har
dérfor godkant planen pé nytt och dverldmnar den nu till fullméktige for anta-
gande.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.

Mina synpunkter

En av strategierna i var oversiktsplan dr att koppla samman stadens delar.

Smahusbebyggelse omtalas som ett sitt att &stadkomma detta. Eftersom det
finns lika ménga tankar om hur man vill bo och leva som det finns ménniskor,




anstringer vi oss ocksa for att skapa stadsmiljoer som ger utrymme for indivi-
duella 6nskemal och behov. I detta drende skapas mojlighet for 34 sméhus i
naturndra omgivningar.

Stadsbyggnadsndmnden antog foreliggande detaljplan 2010. I samband
med Overprovning av detta antagandebeslut fann lénsstyrelsen detaljplanen
godtagbar, bl.a. ur risk- och bullersynpunkt, men regeringen upphévde beslutet
d& man anség att planen borde ha antagits av kommunfullméktige.

Den planerade bebyggelsen ligger néra Lundaterminalen, men den planera-
de bebyggelsen har planlagts sé att en godtagbar ljudmilj6 ska kunna uppnas.
Med en 80 meter skyddszon till terminalen kommer de tillkommande bosta-
derna att fa lagre ljudnivaer &n befintliga intilliggande bostidder. Det innebér i
sin tur att inga ytterligare restriktioner eller begransningar bedéms uppkomma
for terminalverksamheten pa grund av den tillkommande bebyggelsen.

Jag foreslar kommunfullméktige att anta forslaget till detaljplan.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Plankarta
3. Planbeskrivning
4. Genomforandebeskrivning
5. Utstéllningsutlatande

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. Avsla forslag till detaljplan for Lunda 6:1 m.fl. i stadsdelarna Lunda och Kal-
vesta
2. Vidare anfora foljande:

Miljopartiet anser att det ar daligt markutnyttjande att pa denna plats bygga 34 sméahus
samt att terminalens utbyggnadsmojligheter dr viktigare dn de fa tillskapade bostader-
na.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngérd och Roger Mogert
(bada S) enligt foljande.

Den planerade smahusbebyggelsen tar i ansprak mark som ar viktig for rekreation och
rorelse for de boende i omradet. I fall likt detta maste staden véga de olika vardena



mot varandra, och ibland ir det vért att ta viktig rekreationsmark i anspréak for att fa
manga nya bostédder. I det aktuella omréadet ror det sig om 34 nya bostdder, vilket inte
kan anses vara ett tillrédckligt stort tillskott av bostéder for att ta sé pass mycket viktig
rekreationsmark i ansprak.

Utover detta byggs husen i sa pass stor narhet till Schenkers stora lastbilsterminal
att det finns en 6verhidngande risk for att de nya boende kommer att stéras av det bul-
ler lastbilsterminalen medfér. Dessutom kommer mdjligheterna for Schenkers verk-
samhet att utvecklas att begransas. Det dr onddigt att bygga pa ett sétt som med som
riskerar skapa konflikter mellan boende och foretagare, framforallt da bostadstillskot-
tet &r langt ifrdn betydande.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar f6ljande.
Detaljplan for del av Lunda 6:1 m.fl. i stadsdelarna Lunda och Kélvesta, Dp
2004-06696-54 antas.

Stockholm den 3 oktober 2012

P& kommunstyrelsens véignar:
STEN NORDIN

Joakim Larsson
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bada MP) med
hinvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Aterremittera drendet till Stadsbyggnadsnimnden att uppdrar it stadsbygg-
nadskontoret att avbryta planarbetet
2. Samt dédrutéver anfor foljande

Vinsterpartiet anser att det dr olampligt att lata 34 sméhus med lagt exploateringstal
breda ut sig p& gron mark i en kénslig miljo. Utover detta r omradet beldget langt frén
kollektivtrafik och en bebyggelse hir tvingar fram hoga parkeringstal och ett bilbero-
ende som inte dverensstimmer med en framsynt klimatpolitik.



Sirskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd och Roger Mogert (bdda S)
med hanvisning till det sérskilda uttalandet av (S) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I februari 2010 antog stadsbyggnadsnamnden ett planforslag for 34 smahus i
Kiélvesta. Beslutet 6verklagades och upphédvdes av regeringen, som ansag att
planen borde ha antagits av kommunfullméktige. Stadsbyggnadsndmnden har
dérfor godkant planen pd nytt och verldmnar den nu till fullméktige for anta-
gande.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 19 juni 2012 att
godkénna forslaget till detaljplan och 6verlamna det till kommunfullméktige
for antagande samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av tjanstgoérande ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S),
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Maria Hannis (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av tjanstgérande ordforanden Tomas Rudin m.fl.
(S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannis (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 22 maj 2012 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Syfte

Detaljplanen syftar till att mojliggéra uppforande av 34 smahus inom planomradets
norra del. I planomradets sydvastra del mojliggors en utvidgning av den befintliga
forskolans tomt. Planen ger ocksa mojlighet att alternativt inrymma vardbostader i
forskolans lokaler.

Planomradet

Planomréadet omfattar fastigheten Tumultet 1 och del av fastigheten Lunda 6:1. Omra-
det ligger i Tumultgriands forlangning norrut, véster om Lundaterminalen. I norr gran-
sar planomradet mot Jérfalla kommun. Omréadet dr ca 2,7 ha stort. Marken dgs av
Stockholms Stad.
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Planomrddet med omgivning

Bakgrund och planprocess

Markanvisning och uppdrag 2004

SMAA AB ir intresserade av att bygga smahus pa en del av fastigheten Lunda 6:1.
Davarande Gatu- och Fastighetsndmnden anvisade i februari 2004 mark till foretaget
for detta &ndamal. Stadsbyggnadsndmnden beslutade att uppdra kontoret att paborja
planarbete 1 maj 2004.

Programsamrad 2005

Ett program var foremél for samrad under varen 2005. Stadsbyggnadsndgmnden
godkédnde redovisningen av programsamradet den 19 januari 2006 och beslutade att
forslag till detaljplan skulle upprittas med kontorets forslag till fordndringar i
forhallande till programinnehéllet.

Plansamrdd 2006

Plansamrad holls under varen 2006. En antikvarisk utredning genomf6rdes och bebyg-
gelsens placering fordndrades med anledning av resultatet. Under samradet inkom
synpunkter pa risksituationen, mojligheterna att fortsétta bedriva verksamhet inom
Lundaterminalen, trafikfragor samt fornldmningarnas lége.



Stadsbyggnadsnamnden beslutade den
17 oktober 2007 att aterremittera konto-
rets redovisning av plansamradet, med
anledning av att stadens arbete med
"Riktlinjer for foretagsomrdden” forst
skulle fardigstillas. Dessa riktlinjer
antogs sedan av kommunfullméaktige i
mars 2008. Den 11 september 2008
godkénde stadsbyggnadsndmnden redo-
visningen av plansamradet samt upp-
drog at kontoret att stilla ut planforsla-
get med den fordndringen att en sam-
mankoppling till Banvégen i Jérfilla
redovisas. Vidare reviderades forslaget
utifran utford riskanalys.

Utstdllning 2009 och antagande
Planen stilldes ut under hosten 2009.
Under utstdllningstiden inkom flera
synpunkter fran boende bl.a. med in-
vandningar mot utokad trafik p& Tu-
multgrand och ianspraktagande av na-
turmark. Schenker Property AB befara-
de ytterligare inskrdnkningar for deras
verksamhet vid Lundaterminalen. Léans-
styrelsen inkom med synpunkter anga-
ende hanteringen av fornldmningarna.
Efter utstillningen reviderades planfor-
slaget utifran lansstyrelsens papekande.
Stadsbyggnadsndmnden beslutade att
anta det reviderade planforslaget den 4
februari 2010.

Overklagande och upphévande av be-
slut
Stadsbyggnadsndmndens antagandebe-
slut 6verklagades till lansstyrelsen som
Fat®, avslog overklagan. Léansstyrelsens be-
e N e S *:;Jr* ~~ ~ slut dverklagades till regeringen som

= = den 17 februari 2011 beslutade att upp-
héva ndmndens beslut. Enligt regering-
en r detaljplanen av sadan principiell beskaffenhet att frigan om att anta planen borde
ha prévats av kommunfullmiktige. Ovriga inviindningar mot planen prévades ej.

salinlné{34 smihus}.- "



Ny utstdllning 2012

Mot bakgrund av att en ny dversiktsplan antagits efter att drendet behandlades i stads-
byggnadsnidmnden genomfordes en ny utstéllning. Infor den nya utstallningen utférdes
flera plantekniska revideringar av forslaget, fortydligande text samt nya uppdaterade
illustrationer tillférdes planhandlingarna. Planen stilldes ut under perioden 25 januari
— 22 februari 2012.

Under utstidllningen har drygt 30 yttranden inkommit. Lansstyrelsen har meddelat
att man lamnar forslaget utan atgard. Hésselby-Villingby stadsdelsndamnd beslutade att
avstyrka planforslaget (sérskilt uttalande fran M+ FP+C+KD, S, V, MP) medan
Spanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutade (res. S, V, MP) att i huvudsak tillstyrka
planforslaget. Sakdgare och ndrboende som ldmnat sypunkter var starkt kritiska till
forslaget pad samma grund som under tidigare utstéllning. Kritiken ror framforallt
minskade rekreationsmdjligheter, naturmiljon och den 6kade trafiken p&d Tumultgrand
som de anser medfor bullerstérningar och forsdmrad trafiksikerhet. Som vid tidigare
utstdllning motsatte sig Schenker Property Sweden AB forslaget pa grund av riskfra-
gan, buller samt risken for att foretaget inte skall kunna utveckla sin verksamhet. Full-
stindig redogodrelse av inkomna synpunkter finns redovisade i utstillningsutlatandet
daterad 2012-05-22.

Tidigare stillningstaganden

Oversiktsplan

I Promenadstaden — Oversiktsplan for Stockholm #r planomradets norra del markerat
som natur och park. Planomradets sodra del dr angivet som gles stadsbebyggelse.
Lunda industriomrade &r markerat som ett terminalomrade. Enligt Gversiktsplanen ska
terminalomradet vérnas i sin nuvarande funktion, i enlighet med stadens riktlinjer for
foretagsomraden. Sarskild hdnsyn ska tas till att dversiktsplanens redovisning av paga-
ende markanvandning dr schematisk.

Detaljplan

Inom den norra delen av planomradet, som avses bebyggas med 34 bostéder, géller
avstyckningsplan for Lunda egendom fran 1928. Namnda del utgdr ett byggnadskvar-
ter (kvartersmark, ej parkmark). Den s6dra delen av planomradet utgoérs enligt stads-
plan 6253 frén 1964 i huvudsak av kvartersmark for allmént &ndamaél och till mindre
del for centrumbebyggelse. Ungefér 2000 kvm eller ca 7,5 % av planomradet &r idag
planlagt som parkmark (allmén platsmark).



TO&3
st
6253 =
Parkmark
e T o) 51694
Parkmark
6153
6253 —r———
Alrmdnt dndamdl 6253
{ca 4500 kovm) Centrumdndarmil
—_— {ea: 1000 leven)

Nu gillande planer, aktuellt planomrdde inom streckad linje

Planforslag
Overgripande
Planen innebir att 34 rad- och kedjehus, som placeras kring en gemensam angdrings-
vég pé kvartersmark, kan uppforas inom planomradet. Omréadet gestaltas som en tétare
tradgardsstad. I mitten sparas ett naturomrade déir en fornldmning patriffats. Byggna-
derna &r placerade 80- 200 meter fran Lundaterminalen. Bebyggelsen placeras utmed
angdringsvégen sa att ett tydligt gaturum bildas. Alla entréer skall vindas mot vagen.
Husen ska inplaceras med hinsyn till naturmarken, fornlamningar och befintliga trad.
Byggnadsvolymerna dr enkla och traditionella i sin grundform och ges relativt branta
sadeltak som refererar till tridgardsstadens arkitektur. Fasadmaterialet skall vara puts
eller trd. Husen ska ges olika naturnéra kulorer.

I planomradets sydvistra del mojliggors en utvidgning av den befintliga forskolans
tomt. Planen ger ocksé mojlighet att alternativt inrymma vardbostader i forskolans
lokaler.




Hllustrationsplan, 34 nya smdahus, Ettelva Arkitekter



Volymstudie fran soder. OBS! Illustration visar ej huskulér, Ettelva Arkitekter
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Radhusen frdan vister/gatusida samt exempel pd tinkt firgsdtining, Ettelva Arkitekter



Trafik och angoring

Planomradet ang6rs via Tumultgrdnd genom en ny lokalgata fran vandplanen vid for-
skolan. For att uppna en acceptabel lutning for saval bil som for gang- och cykeltrafik
utformas tillfartsvigen som en slinga som viker av mot véster. Langs den nya tillfarts-
végen ldggs dven en ny ging- och cykelslinga. De tilltdnkta bostidderna nés fran en
gemensam angOringsvag pa kvartersmark.

Tillgéinglighet

Marken inom bostadskvarteret har sddana nivaforhallanden att tillgédngligheten till
entréer blir god, likasa finns det mojlighet att anordna parkeringsplats for rorelsehind-
rade inom 10 meter fran bostadsentréerna pa kvartersmark. Bebyggelsen forbereds for
installation av hiss.

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas medfo-
ra sddan betydande miljopaverkan som ésyftas i APBL 5 kap 18§ eller MB 6 kap 11§
att en miljobedomning behdver goras. En miljéutredning har dndé utforts (WSP, sep-
tember 2007 rev. Nov 2011). De visentligaste fragorna for denna detaljplan bedoms
vara paverkan pa och tillgang till gronomraden, risker med anledning av nérheten till
Lunda industriomrade samt buller fran industriomradet.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Manga har engagerat sig i detaljplaneprojektet under hela planprocessen. Stadsbygg-
nadskontoret konstaterar att projektet ar relativt komplext samt att manga inkomna
synpunkter inte kan tillgodoses. Att bebygga obebyggd naturmark innebér alltid ndgon
form av péverkan for omgivningen, vilket i varje enskilt projekt maste vdgas mot sta-
dens dvergripande mal, sisom de kommer till uttryck i Promenadstaden — Oversikts-
plan for Stockholm. Oversiktsplanen uttrycker strategier, dir en viktig del ér att koppla
samman stadens delar samt frimja en levande stadsmiljé i hela staden. Av 6versikts-
planen framgar att smahusbebyggelse med fordel kan provas i syfte att koppla samman
stadens delar och att planeringen méaste kunna mota langsiktiga behov av service, t.ex.
forskolor eller vardboende. Vidare ar det inte ovdsentligt att merparten av planomradet
redan idag &r planlagt som “byggnadskvarter” (dvs. kvartersmark, ej parkmark).

I samband med &verprévning av tidigare antagandebeslut har ldnsstyrelsen funnit
att detaljplanen &r godtagbar, bl.a. ur risk- och bullersynpunkt samt att féorekomsten av
fornlamningar ar tillrackligt beaktad. Regeringen upphavde dock beslutet dd man fann
att det forekommit ett formellt fel i handlaggningen av planen. Under den senaste
utstdllningen har flera kritiska sypunkter inkommit pa samma grund som under tidiga-
re utstdllning. Kontoret finner inte att det framkommit nagon ny omstédndighet som
foranleder kontoret att revidera forslaget till detaljplan ytterligare.

Nedan ger kontoret utforligare kommentarer kring de fragor som engagerat mest
under den senaste utstéllningen. En komplett redovisning av kontorets stillningstagan-
de kring de olika frdgorna finns i det separata dokumentet utstillningsutlatande dat.



2012-05-22.

Risk

I samband med planarbetet har en riskutredning uppréttats avseende nérheten till Lun-
daterminalen. I utredningen identifieras och bedoms risker med avseende pa personsé-
kerhet. Uppgifterna 6ver hanterade &mnen hérrér fran Schenkers personal samt utifran
diskussion med Stockholms brandforsvar. I utredningen framgar att hansyn bor tas till
en trolig klassning av Lunda terminalomrade som farlig verksamhet (se vidare nésta
stycke). Riskanalysen rekommenderar déarfor att byggnader inte bor placeras ndarmare
dn 70-80 m fran terminalens tomtgréns. Darutover foreslas atgérder som bedoms kun-
na innebéra en omfattande reducering av risken for personskador i planomrédet, till
foljd av en olycka. Planforslaget har utformats utifrén riskutredningens rekommenda-
tioner. Efter plansamradet 6kades avstandet till terminalomradet fran 40 till 80 meter.
Bebyggelsen i forslaget ar placerad 80-200 meter ifrdn terminalomradet.

Lundaterminalens eventuella klassning som farlig verksamhet

Terminalomradet var tidigare angivet som en sé kallad § 43-anldggning enligt radd-
ningstjinstlagen. Efter det att ny lagstiftning har kommit till & 2004 pagar en om-
klassning av anldggningarna. Enligt uppgift fran lénsstyrelsen, som ansvarar for klass-
ningen, har man adnnu inte hunnit utreda fardigt vilka anldggningar som kommer att
klassas som farlig verksamhet utifrdn den nya lagstiftningen.

En eventuell klassning av terminalomréadet hojer inte riskexponeringen mot om-
givningen. Om anlédggningarna klassas ges raddningstjansten utdkade mdjligheter att
stélla krav pa verksamheten att analysera sina risker som underlag till beslut om behov
av ytterligare beredskapsatgérder. Dessa krav handlar fraimst om atgiarder som hojer
beredskapen att hantera en olycka, inte for att forhindra att olyckor intraffar. En even-
tuell klassning ska enbart innebéra atgirder, om négra alls, som forbéttrar forhallande
for planomradet och omgivningen. Det &r rdddningstjénsten som avgor vilka atgérder
som dr nddvandiga och rimliga. Kontoret konstaterar att ldnsstyrelsen, som har med-
verkat vid bade upprittande av detaljplanen och 6verprovning av tidigare antagande-
beslut, anser att planen dr godtagbar ur risksynpunkt. Med hanvisning till ovanstdende
finner kontoret att frigan om en eventuell framtida klassning av verksamheten &r 6ver-
spelad.

Industribuller

Som underlag till kontorets avvagningar har flera utredningar (ljudmétningar samt
bullerberdkning) avseende industribuller fran terminalomradet utforts av tva olika
konsulter. Det planerade smdhusomradet far en 80 meter bred skyddszon, som delvis
ar tradbevaxt, till terminalomradet. Bebyggelsen avskdrmas dven av en lang byggnad
pa terminalomréadet. Vid nybyggnad av bostidder i ndrheten av industri tillimpas Na-
turvardsverkets riktvirden for externt industribuller. Med riktvirden avses sddana
virden som normalt inte bor overskridas. Vérdena géller utan inverkan av bakgrunds-
ljud.



Bernstrom Akustik har utfort en bullerberdkning 2005 av fordonsbuller fran termi-
nalomradet med antagandet 2000 fordon per dygn varav 100 % tunga, 40 km/h, hérd
mark. Den innebir en 6verskattning av trafiken som enligt senaste uppgift fran Schen-
ker uppgér till 1300 fordonsrorelser per dygn. Hansyn har tagits till befintliga skér-
mande byggnader inom omradet. Berdkningen ger ekvivalent ljudniva lagre dn 40
dBA och maximal ljudniva ldgre dn 55 dBA vid de planerade bostéderna. Enligt bl.a.
Naturvardsverket ger bullerberdkningar i regel ett mera tillforlitligt resultat &n ljud-
métningar.

Som komplement har dven 6vervakade ljudmaétningar gjorts vid platsen for de pla-
nerade bostdder. Médtningarna har gjorts av Bernstrom Akustik vid tre tillféllen i de-
cember 2004 och av Ingemanssons vid ett tillfalle i september 2005.

Bernstroms métningar visar att den ekvivalenta ljudnivan fran terminalen inte
oversteg 40 dBA under ndgon métperiod, korrigerat for bakgrundsnivan. Den momen-
tana ljudnivan oversteg inte 55 dBA. Bakgrundsnivan fran avldgsen végtrafik mm.
oversteg 1 samtliga matningar 40 dBA. Ingemanssons métning visar ekvivalent ljudni-
vé 44 dBA och momentan ljudniva hogst 62 dBA. Ingen korrektion har gjorts for bak-
grundsnivéan eftersom denna av Ingemanssons bedéms som férsumbar. Métningen
omfattar endast del av natt (kl 04°>-06>°). Mitningen visar en svag 6kning av ljudnivin
under méttiden vilket sannolikt beror pa 6kande bakgrundsniva pé grund av 6kande
végtrafik m.m. under morgontimmarna.

Slutsatsen enligt Bernstrom ér att utférda métningar visar att bakgrundsnivan inte
kan férsummas vilket innebér att det uppmatta viardet 44 dBA (inklusive bakgrunds-
ljud) sannolikt &r for hogt. Aven den korta métperioden innebir en dverskattning av
ekvivalentnivén for hel natt (kl 22-07) om hénsyn tas till trafikens dygnsvariation
enligt Schenkers uppgifter for maj 2005. Med hénsyn till detta beddms ekvivalentni-
van inte 6verstiga 40 dBA (eller endast obetydligt) och uppfyller dirmed riktvérdet for
natt, samt dven dvriga tider pd dygnet. Den momentana ljudnivéan nattetid dverstiger
vid enstaka tillféllen riktvardet 55 dBA (enligt utforda métningar vid ett tillfalle kl
04%-06%). Vid flertalet tillfdllen dverskrids inte riktvardet.

Naturvardsverkets riktvdrden giller vid svag medvind fran killan till mottagaren.
Vid en sammanvégd beddmning bor hidnsyn tas till att den forhérskande vindriktning
ar frén bostéderna till terminalomrédet vilket ger 14gre ljudnivaer under delar av aret.
Detaljplanen innehaller skyddsbestimmelser, som reglerar utférande och utformning
av bostéder och uteplatser, for begransning av ljudnivaer. I 6vrigt foresléds inga ytterli-
gare skdrmande atgérder (utdver den skdrmning som terminalbyggnaderna ger) efter-
som de bedoms ge liten effekt. I samband med tidigare 6verprovning av antagandebe-
slut har lansstyrelsen funnit att detaljplanen dr godtagbar ur bullersynpunkt. Stads-
byggnadskontoret gor ingen annan bedémning.

Konsekvenser for Lunda terminalomrddes utvecklingsmdjligheter

Lunda terminalomréde &r ett av Stockholms tva terminalomraden. Vid sidan om beho-
vet av nya bostider och offentlig service dr mojligheten att behélla goda forutsittning-
ar for varudistribution ett viktigt allmént intresse. En balanserad avviagning mellan



intressens behov skapar bésta mojliga forutsattningar for en positiv utveckling for bade
verksamheter och bostéder, vilket ar av avgorande betydelse for Stockholms utveck-
ling som helhet. Lundaterminalens ldge nira den planerade Forbifarten ar utmérkt.
Samtidigt ar storningar mot befintlig néarliggande sméhusbebyggelse i Stockholm och
Jarfalla starkt begransande for verksamheterna redan idag.

Stadsbyggnadskontoret star fast vid sin beddmning ifrdn redovisningen av plan-
samradet (2008-07-07) avseende verksamhetsomradets expansionsmdjligheter pa
mark. Beldgenheten néra Kélvestas och Jarfillas bostadsomraden gor att det inte dr
lampligt att utvidga verksamhetsomradet visterut. Om verksamheten har behov av att
utoka sitt omrade far plats sokas inom det utredningsomrade som utpekas i "Riktlinjer
for foretagsomraden i Stockholms stad”, dvs. ett omrade Oster om nuvarande verk-
samhetsomrade utmed Bergslagsvigens bagge sidor (se bild).
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Utdrag fran Riktlinjer for foretagsomraden i Stockholms stad antagna av kommun-
Sfullmdktige 2008

Under planprocessen har Schenker meddelat att man motsétter sig detaljplaneforslaget
da det skulle kunna medfora ett ytterligare forsvarande att vidareutveckla sin verksam-
het. Vidare har Schenker meddelat att man har planer pa att utvidga sin verksamhet
under nattetid i byggnaden nirmast den planerade bebyggelsen.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att det idag inte finns nadgot som hindrar verk-
samhetsutdvaren att fullfolja sin intention. Da verksamheten varken ér tillstandspliktig
eller anmilningspliktig enligt miljobalken kan &ndrad inriktning genomforas utan en
formell provning. Dock maste samtliga som bedriver verksamhet beakta grundlédggan-
de hinsynsregler i miljobalken, vilket dr en generell skyldighet.

Verksamheten skyddas inte mot dndringar i omgivningens markanvéndning. Det
enda sittet att fa rétt att anvénda sin fastighet utover de granneréttsliga ramarna &r ett
tillstdnd enligt miljobalken. Enligt tillsynsmyndigheten (milj6forvaltningen) ér verk-
samheten dock av sddan art att den troligtvis aldrig kommer att vara tvungen att soka



tillstdnd. Den som bedriver miljofarlig verksamhet kan dock pa frivilig vdg ansdka om
tillstand. Men ett tillstdnd hindrar inte tillsynsmyndigheten fran att meddela bradskan-
de foreldgganden eller forbud och ar foljaktligen inte heller en garanti mot framtida
krav. Den ekonomiska sidan av grannarnas rétt har heller inte minskats genom info-
randet av tillstand eftersom de dnda kan ha ritt till skadestand f6r uppkommen skada.

Det ar naturligt att verksamhetsutdvaren kénner oro infor plandndringen. Samtidigt
ger redan gillande plan ritt att bygga i planomréadet. Detaljplanens genomforande
innebér att mangden niarboende som kan klaga 6kar. Om eventuella klagomal inte gar
att tillgodose med tekniska atgirder kan verksamheten fa foreldgganden om adndrade
tider. Riktvirdena for externt industribuller dr inga absoluta tal. Vid tillsynsmyndighe-
tens hantering av klagomal gors en helhetsbedomning vilka dtgirder som ar rimliga
utifran géllande forutsittningar.

Den planerade bebyggelsen har planlagts sa att en godtagbar ljudmilj6 ska kunna
uppnés och dirmed minska risken for klagomal. Med hénsyn till avstand och skdrm-
ning av terminalbyggnaderna bedéms den planerade bebyggelsen fa ligre ljudnivaer
jamfort med befintliga bostdder vid Skillingvagen, Dukatvagen, Bancovagen i Jarfilla
samt Basgrind dar storningar tidigare har rapporterats. Nagra ytterligare restriktioner
eller begrinsningar bedoms séledes inte uppkomma for verksamheten pa grund av den
planerade bebyggelsen, dven om kontoret inte till fullo kan garantera det.

Verksamhetens 6nskade utvidgning underlittas inte av den planerade bebyggelsen.
Men eftersom storningar mot befintlig bebyggelse redan ar starkt begrinsande bedoms
expansionsmdjligheterna inte vara mycket gynnsammare i nollalternativet &n vid en
utbyggnad enligt planen. Det gér inte att hdvda att expansionsmdjligheten omojliggors
genom att ytterligare bostéder tillkommer i verksamhetens nérhet. For verksamhetens
del ar det lampligt med expansion sé ldnge nyttan av expansionen dverstiger summan
av kostnaderna for eventuella skyddsatgéarder och oldgenheter.
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Lundaterminalen samt adresser ddr storningar tidigare har rapporterats

Utékad trafik pa Tumultgrind

Trafiken pa Tumultgrind kommer att oka till foljd av tillkomsten av 34 bostdder. Tu-
multgriand har idag en utformning som &r anpassad for trafikméngder upp till 1000
fordon/dygn. Foridndringar har, som ménga boende papekar, skett sedan trafikmét-
ningarna utfordes. Den nya forskolan inrymmer fler barnplatser dn den tidigare. Emel-
lertid har planforslaget reducerats sedan métningarna utfordes. Vid ett scenario dar
samtliga barn ldmnas och hdmtas i varsin bil innebér det att dagens forskola genererar
ca 132 fler resor/dygn. Utifran rapportens berdkningsgrunder finner kontoret samman-
taget att trafiken pa Tumultgrénd, som f6ljd av aktuellt planforslag, fortsatt understiger
1000 fordon/dygn. Kontoret ser inga skl till att bilanvindandet hos befintliga hushall
skulle ha dkat sedan 2005, som skulle motivera en ny trafikmétning. Tumultgrand
beddms séledes vara dimensionerad for den trafikméngd befintlig och tillkommande
bebyggelse genererar. For att ge behovlig utrymme at den tilltdnkta gatan invid dagens
véndplan innebér detaljplanen att ett markomrade 6verfors fran forskoletomten till
lokalgata for allmén trafik. Trafiksdkerhetsatgirder invid forskolan, sa som t.ex. staket,
regleras inte i detaljplanen utan ankommer fastighetségaren att ta stallning till.

Alternativa angoringsvigar

Alternativa angdringsvégar har tidigare studerats och avfardats. Infart via Soprangrénd
beddms innebira relativt stora ingrepp i kringliggande natur. Dessutom skér den av
passagen till rekreationsomradena pa andra sidan banvallen for barnen pa forskolan.
Strackan ar cirka 400 meter lang att jamfora med 100 meter vid forlangningen av Tu-
multgrand. Infart fran Bergslagsvigen via Fagerstagatan skulle gé ldngs med terminal-



omrédet pa gamla banvallen. Strickan méter drygt 800 meter vilket ger en stor an-
laggningskostnad for fa hus. Den nya bebyggelsen skulle med detta alternativ sakna
véagforbindelse med ndromradets servicefunktioner.

Allmdn gata till grinsen mot Jérfdlla kommun/genomfartstrafik

I enlighet med beslut i stadsbyggnadsndmnden den 11 september 2008 har lokalgatan
utformats sa att den i framtiden kan kopplas till Banvégen i Jéarfélla. Foreslagen vind-
plan behdvs for att sikerstélla vindmdjligheter for allmén trafik. Kontoret vill sérskilt
betona att frigan om genomfart inte avgors genom detaljplanen. For att mojliggora
genomfartstrafik krivs dven atgirder pa Jérfillasidan som inte ingar i aktuellt detalj-
plan. Jarfilla kommun har under planprocessen meddelat att en trafikanslutning till
Banvigen inte dr aktuell. Vagndtet i Jarfalla samt Tumultgrand i sig ér idag inte di-
mensionerade for den trafikokning som en genomfart skulle medfora. Fragan om ett
eventuellt framtida genomfartsforbud bor dock inte regleras i detaljplanen utan avgors
lampligen pé annat sitt, t.ex. genom lokal trafikforeskrift eller gatubyggnadsatgérd.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av tjanstgérande ordféoranden Tomas Rudin m.fl. (S),
Daniel Helldén m.fl. (MP) och Maria Hannis (V) enligt f6ljande.

Att stadsbyggnadsndmnden beslutar att avsla forslaget till detaljplan.

Sdrskilt uttalande gjordes av tjanstgdrande ordforanden Tomas Rudin m.fl. (S)
enligt foljande.

Den planerade smahusbebyggelsen tar i ansprak mark som ar viktig for rekreation och
rorelse for de boende i omradet. I fall likt detta maste staden véga de olika virdena
mot varandra, och ibland &r det virt att ta viktig rekreationsmark i ansprék for att fa
manga nya bostéder. I det aktuella omréadet ror det sig om 34 nya bostdder, vilket inte
kan anses vara ett tillrdckligt stort tillskott av bostdder for att ta s& pass mycket viktig
rekreationsmark i ansprak.

Utover detta byggs husen i sa pass stor nérhet till Schenkers stora lastbilsterminal
att det finns en dverhidngande risk for att de nya boende kommer att stras av det bul-
ler lastbilsterminalen medfér. Dessutom kommer mdjligheterna for Schenkers verk-
sambhet att utvecklas att begriansas. Det dr onddigt att bygga pa ett sitt som med som
riskerar skapa konflikter mellan boende och foretagare, framforallt da bostadstillskot-
tet ar langt ifran betydande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Miljopartiet anser att det dr daligt markutnyttjande att pa denna plats bygga 34 smahus
samt att terminalens utbyggnadsmdjligheter ar viktigare &n de fa tillskapade bostdder-
na.

Sdrskilt uttalande gjordes Maria Hannés (V) enligt f6ljande.

Vinsterpartiet anser att det dr oldmpligt att 1ata 34 smahus med lagt exploateringstal
breda ut sig pa gron mark i en kénslig miljo. Utover detta dr omradet beldget langt fran
kollektivtrafik och en bebyggelse hir tvingar fram hoga parkeringstal och ett bilbero-
ende som inte dverensstimmer med en framsynt klimatpolitik.



