Utlatande 2011: 146 (Dnr 314-2808/2010)

Nedgrivning av Essingeleden
Motion (2010:43) av Jari Visshed (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2010:43) av Jari Visshed (S) om ”Nedgrdvning av Essingele-
den” anses besvarad med hanvisning till vad som ségs i utldtandet.

Foredragande borgarradet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Jari Visshed (S) framhéller i motion (2010:43) om nedgrévning av Essingele-
den att storningarna frdn Essingeleden paverkar ménga boende och verksam-
heter pa Kungsholmen. Motionédren konstaterar att genom nedgriavning av
Essingeleden kan attraktiv mark i innerstaden frigéras. Motiondren foreslar
darfor att staden utreder mojligheten att grava ned och 6verdiacka Essingele-
den.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden samt Kungsholmens
stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret anser att Stockholms stad, med anledning av att Es-
singeleden 4r en statlig vég, inte kan ta pa sig det ekonomiska ansvaret for en
nedgriavning eller 6verddckning av leden ifraga. Stadsledningskontoret anser




vidare att en utredning om nedgravning eller 6verdickning inte heller bor
genomforas av staden.

Exploateringsndimnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhdll-
ningsndmnden anser med hinvisning till kontorens gemensamma tjénsteutla-
tande att staden i dagslédget inte bor pdborja ndgon detaljerad utredning om
mojligheterna att grava ned och 6verdédcka Essingeleden vid Kungsholmen.

Kungsholmens stadsdelsndmnd konstaterar att nimnden under flera r ver-
kat for att pa langre sikt grava ner, 6verdécka eller kapsla in Essingeleden.

Mina synpunkter

Essingeleden dr en av Sveriges mest trafikerade védgar. Det paverkar sjalvklart
dess ndromréade, bade i form av buller och av avgaser. Essingeleden dr dock en
statlig viig och Trafikverket har det si kallade véghallaransvaret. Leden utgor
dessutom ett riksintresse for kommunikationer.

Trafikverket har for egen del inget intresse av att utreda en eventuell ned-
gravning av Essingeleden. An mindre av att bekosta sjilva nedgravningen.
Den utredning som motionéren efterfragar skulle darfor resultera i nagot som
Stockholms stad, forutsatt att utredningen presenterar konkreta forslag i mo-
tiondrens riktning, skulle behdva bekosta helt pa egen hand. Nagot som inte
finns i vare sig plan eller budget.

Trafiksituationen kring Essingeleden pad Kungsholmen ska dock i framtiden
kunna ses Over. I dagsliaget dr det emellertid inte aktuellt for staden att bekosta
en omfattande utredning rérande dverddckning av strickan i fraga. Dessutom
ar det rimligt att anta att trafiken pa Essingeleden minskar nér Forbifart Stock-
holm é&r fardigstalld.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2010:43) av Jari Visshed (S) om “Nedgravning av Essingele-
den”

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.
Reservation anfordes av Per Bolund (MP) enligt f6]jande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar att
1. bifalla motionen
2. darutdver anfora



Essingeleden utgor ett stort lokalt miljoproblem eftersom den hért trafikerade leden
ger upphov till buller och délig luftkvalitet. Vid en nedgravning av Essingeleden skulle
ytan kunna anvéndas for nybyggnation och rekreationsomraden. Samtliga partier i
Kungsholmens stadsdelsnimnd, med det nuvarande stadsbyggnadsborgarridet i spet-
sen stéllde sig tidigare bakom ett brev till Vagverket med formuleringen: ’Det &r inte
langre en fraga om, utan nér 6verbyggnaden ska ske och hur den ska konstrueras —
tunnel, inglasning eller 6verdackning”.

Den mest effektiva och snabbast genomforbara dtgérden for minska trafiken och
forbattra framkomligheten pa Essingeleden &r att infora tringselskatt dér. Detta skulle
ge goda effekter ocksa i det anslutande védgsystemet, visar en rapport fran KTH:s Cent-
rum for Transportstudier, 2011. Néar Forbifart Stockholm 6ppnas berdknas kderna pé
Essingeleden vara som idag, i basta fall marginellt béttre.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngdrd och Tomas Rudin
(bada S) enligt foljande.

Infor valet 2010 var nedgravningen av Essingeleden en képphést for Moderaterna pa
Kungsholmen. Knappt ett ar efter valet meddelar nu den borgerliga majoriteten att en
nedgravning av Essingeleden vare sig &r, har varit och antagligen heller inte kommer
att bli aktuell. Det &r anmérkningsvart att ge valloften man faktiskt inte har nagra som
helst planer pa att genomfora.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar f6ljande.

Motion (2010:43) av Jari Visshed (S) om “Nedgrdvning av Essingeleden”
anses besvarad med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 5 oktober 2011

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hinvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.



Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméiktige besluta.

1. Att tillstyrka motionen
2. Samt att dérutéver anfora foljande

Motionéren tar upp en viktig framtidsfraga, att utreda vad en nedgrévning/ 6verdack-
ning av Essingeleden skulle kosta. Kungsholmens stadsdelsndmnd har ocksé enhilligt
under lang tid verkat for en nedgrévning eller 6verddckning av Essingeleden. Modera-
terna drev fragan i valet. Vi konstaterar nu att pengar varken finns i plan eller budget
for en utredning.

Essingeledens dragning 6ver Kungsholmen, med en ldngd av drygt en kilometer ar
en enorm barridr i denna stadsdel. Miljoproblemen med buller och partiklar samt sot &r
stora. Det ar viktigt att utreda hur en 6verdidckning/nedgravning skulle kunna goéras for
att minimera effekterna av detta. Initialt vore det intressant att se mojligheter och kost-
nader for en 6verddckning ndrmast Fredhillstunneln, ett omrade som for ett tiotal ar
sedan utretts avseende byggande.

Séarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngdrd, Roger Mogert och Karin Eh-
lin Kolk (alla S) med hanvisning till det sérskilda uttalandet av (S) i borgar-
raddsberedningen.



ARENDET

Motionéren vill att staden i detalj ska utreda mojligheterna att grdva ned och
overdicka Essingeleden 6ver Kungsholmen.

Motionéren framhéller att storningar frdn Essingeleden paverkar manga bo-
ende och verksamma pa Kungsholmen. Normer for buller och partilkelhalter
overskrids standigt. I takt med fortdtningen inom Vastra Kungsholmen okar
antalet storningsutsatta. I langden blir det allt svérare att ha kvar en hart trafi-
kerad motorvég som skér rakt genom titbebyggda bostadskvarter. Allt efter-
som bostadsbebyggelsen tatnar runt leden kommer det att krévas allt fler och
allt kostsammare miljoskyddsatgirder. Flera av projekten stdter pa problem i
och med nirheten till Essingeleden. Stadsdelsndmnden pa Kungsholmen har
tidigare tvingats forkasta ett tankt ldge for en ny skola p.g.a. nirheten till Es-
singeleden.

Motionéren foreslar darfor att man i detalj utreder mojligheten att grava ned
och dverdicka Essingeleden dver Kungsholmen. En nedgrdvning och 6ver-
déckning av Essingeleden en dryg kilometer 6ver Kungsholmen skulle, enligt
motiondren, vara ett litet projekt jamfort med t.ex. Sodra liankens 4,5 km i tun-
nel, Norra ldnkens ca 4 km i tunnel eller Citybanans 6 km i tunnel. Motiondren
menar att genom en nedgriavning av Essingeleden 6ver Kungsholmen skulle
flera hundra tusen kvadratmeter mycket attraktiv innerstadsmark frigéras, en
gigantisk resurs 1 innerstaden.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsnimnden samt Kungsholmens
stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 10 februari 2011 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar i likhet med motionéren att Essingeleden idag pa-
verkar boende och néringsliv i staden, bade genom buller samt andra miljostorningar
men ocksa genom att trangseln, som beror pa bristen av broar 6ver Saltsjon — Mélaren,
orsakar framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem.

Stadsledningskontoret bedomer att det finns fordelar med en nedgravning eller



overdickning av Essingeleden men inser samtidigt ett det skulle vara ett mycket kom-
plicerat projekt vilket kréver stora resurser och ocksé maste prioriteras gentemot andra
angeldgna projekt i regionen.

Essingeleden, som ir en del av E4/E20, dr en statlig viag dér Trafikverket &r hu-
vudman. Enligt trafik- och renhallningsndmnden finns det i dagsldget inget intresse
hos Trafikverket for en nedgravning av leden. Att staden da skulle ta pa sig ansvaret
for en nedgravning eller 6verddckning av leden anser stadslednings-kontoret ur eko-
nomiskt perspektiv som orimligt. Kontoret anser darfor att en vidare utredning om
nedgrivning eller 6verdackning av Essingeleden inte bor genomforas av staden.

Stadsledningskontoret vill framhalla att det &r angelédget att byggandet av Forbifart
Stockholm kan starta s& snart som mdjligt, vilken skulle avlasta Essingeleden vdsent-
ligt och minska de problem som leden idag ger upphov till.

Stadsledningskontoret foreslar att motion (2010:43) av Jari Visshed (S) om ”"Ned-
gravning av Essingeleden” anses besvarad med hinvisning till vad som sagts i stads-
ledningskontorets tjénsteutlatande.

Exploateringsnimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 17 februari 2011
att dverlamna och aberopa kontorens gemensamma tjansteutlatande som svar

pa kommunstyrelsens remiss av motion (2010:43) av Jari Visshed (S) samt att
omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och Ann-
Margarethe Livh (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 17 februari
2011 att 6verlamna kontorens tjansteutldtande daterat den 14 januari 2011
som svar pd remissen frdn kommunstyrelsen samt att omedelbart justera
paragrafen.

Reservation anfordes av Maria Hannis (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Regina Kevius m.fl. (M), Bjoérn
Ljung (FP), Christer Mellstrand (C) och Erik Slottner (KD), bilaga 1.



Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Tomas Rudin m.fl. (S), bila-
gal.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 17
februari 2011 att 6verldmna och dberopa kontorens gemensamma tjansteut-
latande som svar pd kommunstyrelsens remiss av motion (2010:43) av Jari
Visshed (S) samt att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP), bila-
gal.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.

Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets
gemensamma tjansteutldtande daterat den 14 januari 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoren dr vél medvetna om de miljoproblem Essingeleden skapar och héller med
motiondren om att en tunnelforlaggning skulle medfora en béttre miljé inom det
berérda omradet. Den barridreffekt som Essingeleden utgdr skulle till storre del
forsvinna och kopplingarna mellan de olika delarna inom omrédet skulle forbattras
betydligt.

Att griva ned leden &r dock ett mycket komplicerat och kostsamt projekt, vilket

beskrivs oversiktligt nedan.
Trafikverkets vig

Essingeleden, som dr del av E4/E20, &r en statlig vdg dar Trafikverket har vig-
hallaransvar. Leden utgdr riksintresse for kommunikationer och ingar i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Végarna som ingar i TEN-T
dr av sdrskild internationell betydelse. E4:an stricker sig genom hela Sverige, fran
Helsingborg till Haparanda, och &r en viktig vig for 1dngvéga transporter av savél
gods som personer.

Trafikverket har vid underhandskontakter meddelat att de inte har intresse av att
utreda en nedgrivning av leden. Essingeleden dr en vil fungerande anldggning och

en tunnelforlaggning skulle inte medfora en forbattrad trafiksituation, vare sig na-



tionellt, regionalt eller lokalt. Behovet av ny infrastruktur i Sverige &r stort, fram-
forallt i storstadsomradena. Trafikverket maste prioritera var resurserna ska laggas.
Att skapa helt nya ldnkar inom Storstockholmsomrédet ger betydligt hogre sam-
hillsekonomisk nytta dn att grava ned Essingeleden.

For att en tunnelforldggning av Essingeleden skulle kunna bli verklighet maste
den dérmed sannolikt initieras och bekostas av staden.

Tekniska svarigheter

Eftersom Essingeleden tillhor Trafikverket ska den ombyggda delen av vigen
motsvara Trafikverkets regelverk och standard, d.v.s. ramplutningar och anslutning-
ar maste uppfylla Trafikverkets krav.

Essingeleden stracker sig i dagsldget ungefar 1 km 6ver Kungsholmen.

Trafikkontorets uppfattning ar att om en stricka pa ca 1 km ska grivas ned med
brytpunkter vid Fredhillstunneln och Hornsbergs strand kommer vigens ldngd inte
bli tillrdcklig for att bygga den i tunnel under hela Kungsholmen. De topografiska
forhéllandena med stora nivaskillnader gor att den storsta delen av vigen kommer
att ligga i langa ramper utan tak medan bara en kortare del kommer att ligga under
mark. Den positiva pdverkan pa miljon blir da vildigt marginell. For att grava ned
Essingeleden under hela Kungsholmen maste nedgravningen startas mycket tidiga-
re, vilket blir ett mycket komplicerat projekt med tanke bl.a. pa att Kungsholmen
omringas av vatten.

Pa uppdrag av staden gjorde Scandia konsult redan ar 2001 en mycket Sversikt-
lig studie 6ver mojligheterna att forldgga Essingeleden i tunnel mellan Fredhill och
Norra Lanken. Den studerade strackningen gick under Karlbergskanalen och Karl-
bergs slott med en anslutning upp mot Solna vid Pampaslanken. Strackningen i
tunnel berdknades till 2 km. Det konstaterades dé att en sadan strickning dr mgjlig
men att det ger komplicerade och kostsamma anslutningar vid Fredhéll och Norra
Léanken.

Trafikmissiga svarigheter

Essingeleden dr hart belastad och leden &r mycket kénslig for storningar. Det
finns idag inga godtagbara omledningsvagar, varfor det inte 4r mojligt att utfora
ombygggnadsarbeten som paverkar ledens kapacitet forrdn Forbifart Stockholm ar i

drift, tidigast 2020.
Ekonomi

Med erfarenhet fran Forbifart Stockholm kan konstateras att anliggande av en
tunnel under naturmark kostar drygt 1 miljon kronor per meter. En tunnel under
Kungsholmen torde vara mer komplicerad och komplex med ett flertal byggnader
ovanfor tunneln, korsande av bade den grona och bla tunnelbanan samt fyra anslu-
tande trafikplatser. Exploateringskontoret uppskattar att en nedgravning av Essinge-
leden skulle kosta 3-5 miljarder kronor.



Att forlagga Essingeleden i tunnel ger viss tillgang till exploateringsbar mark,
men inte i den omfattning som skulle krévas for att kunna finansiera en tunnelfor-
laggning. Stadsbyggnadskontoret har Gversiktligt studerat hur stora byggrétter som
skulle kunna skapas efter en nedgravning. De tillkommande byggritterna skulle
inbringa en forsiljningsinkomst till staden motsvarande knappt en fjérdedel av

byggkostnaderna.
Andra atgirder

Trots Essingeledens paverkan, dr kontoren dvertygade om att stadsutvecklings-
omradet Vistra Kungsholmen kommer att bli ett attraktivt omrade att bo och verka
i. En skdrmbebyggelse ndrmast leden skyddar den framvéxande bostadsbebyggelsen
och de offentliga platserna mot miljostdrningar pa ett effektivt sitt. Genom denna
medvetna utformning av bebyggelsen skapas tysta och rekreativa miljder.
Férvaltningarnas forslag

Kontorens gemensamma beddmning &r att staden i dagslaget inte bor paborja
nagon detaljerad utredning om mojligheterna att grava ned och 6verdédcka Essinge-
leden vid Kungsholmen.

Kontoren foreslér att exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsnimnden
samt stadsbyggnadsnamnden verldmnar och aberopar kontorens tjansteutlatande
som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Kungsholmens stadsdelsnéimnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 20
januari 2011 att besvara remissen med forvaltningens tjansteutlatande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 3 januari
2011 har i huvudsak foljande lydelse.

Essingeleden dr Stockholms, men &ven Sveriges mest trafikerade motorled. Den
paverkar vistra Kungsholmen och andra delar av stadsdelsomradet genom buller
och utslépp. Stadsdelsndmnden har ocksa enhélligt under lang tid verkat for en
nedgravning eller 6verddckning av leden. Motionérens argumentation 4r i stora
stycken hdmtad ur nimndens egna, tidigare beslut.

En nedgriavning skulle innebéra att en stor del av trafikens negativa effekter for-
svinner fran véstra Kungsholmen, och att stadsdelen kan knytas ihop pa ett béttre
sdtt genom att en stark barridr i omradet forsvinner. Alternativet att 6verdécka eller
kapsla in leden ger i huvudsak samma miljovinster, men begrinsar mojligheterna att
utnyttja “nya” markytor for exploatering.

Det kan diskuteras hur stora ytor mark som frigérs vid en nedgravning, men en-
bart vdgbanan mellan grénsen till Solna och Fredhéllstunneln tar i ansprak 50000-



60000 kvm. Diértill kan nérliggande ytor nyttjas mer flexibelt om stérningarna fran
végtrafiken minskar radikalt. Mark kan exploateras for ytterligare bostider, lokaler,
forstérkta gronstrukturer eller en kombination av detta.

Mojligheterna att utnyttja mark néra leden mer flexibelt 6kar ocksé vid en 6ver-
déackning.

En enig stadsdelsndmnd har under flera ar verkat for att pa langre sikt gréva ner,
overdicka eller kapsla in Essingeleden, med i huvudsak samma motiv som motioni-
ren. Ndmnden har bl.a. remissyttrat sig 6ver RUFS (Regional Utvecklingsplan For
Stockholm), uppvaktat Vigverket samt tagit upp fragan i atskilliga remissvar Gver
detaljplaner.

Det ar viktigt att papeka att staden inte ensam édger radighet 6ver frigan. Essing-
eleden &r en statlig vig, med Trafikverket (tidigare Vagverket) som huvudman. Det
har dock i andra sammanhang, t.ex. dd Tranebergsbron byggdes om, gétt att hitta
fruktbara samarbetsprojekt med den statlige vighuvudmannen.

Forvaltningen foreslér att stadsdelsndmnden beslutar att tillstyrka motionen.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av Gabrielle Gjerswold m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Exploateringsndamnden avger foljande remissvar:

Den uttalade avsikten med Essingeleden var att den skulle minska biltrafiken i
Stockholms innerstad. Men det blev tvartom. Bilisterna fick nya infartsvégar till inner-
stan och biltrafiken fortsatte att 6ka.

Allt fler bilister anvénder Essingeleden och leden har i sig blivit ett miljoproblem.
Ett sdtt skulle kunna vara att 6verddcka/tunnelforlagga atminstone en del av leden.
Byggnation ovanpé leden kan finansiera en del av projektet.

Motionéren papekar att en 6verddckning av drygt 1 kilometer pa Kungsholmen
skulle vara ett litet projekt jamfort med t.ex. S6dra ldnkens 4,5 km tunnel.

Ett annat jamforelseprojekt kan vara den miljoskadliga Forbifart Stockholm som i
dagsldget dr kostnadsberdknad till 27,5 miljarder kr. En del av de pengarna skulle
anvéndas till den foreslagna verddckningen av Essingeleden. Men en 6verdédckning
maste forst utredas och det ar rimligt att nu gora en dversiktlig utredning for att avgdra
om det senare dr motiverat att ga vidare med en detaljerad utredning.

Oberoende av detta &dr det hog tid att minska trafikbelastningen genom att infora
trangselskatt pa Essingeleden.

Séirskilt uttalande gjordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och Ann-
Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Essingeleden kom till i ett skede nér kraven p& miljon inte vara lika harda som
idag. Essingeleden &r en nationell angeldgenhet men berdr valdigt ménga Stockholma-
re. Essingeleden kommer att forbli landets viktigaste genomfartsled. Darfor &r det inte
rimligt att lata ett mer dn femtio dr gammalt planeringsbeslut forbli opaverkat av de
miljo- och hélsokrav som stills idag.

Kontoret har tyvérr gjort en allt for lattvindling beddmning av forslagen i motio-
nen. Att lagga hart belastade trafikleder i tunnel aterkommer i ménga planer. Forbifart
Stockholm har under sin utveckling, fran forsta idé, utvecklats fran att i 6vervigande
del ligga i ytldge till att idag, enligt plan, i huvudsak vara en tunnelforlagd trafikled. I
ett annat infrastrukturprojekt griavs kraftforsoérjningen mellan norr och sdder ned ca
100 meter under markytan, fran Alvs;jo till Bergshamra, for att minska miljépaverkan
och Oka tillgéangligheten for bostadsbyggande.

Tanken att pd motsvarande sétt genomfora en 6verdackning av en del av Essinge-
leden kan tyckas hisnande men ar langsiktigt fullt genomforbart.



Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

Motionéren tar upp en viktig framtidsfraga, att utreda vad en nedgrivning/ Gver-
déckning av Essingeleden skulle kosta. Essingeledens dragning 6ver Kungsholmen,
med en ldngd av drygt en kilometer dr en enorm barriér i denna stadsdel. Miljoproble-
men med buller och partiklar samt sot 4r stora. Det vore intressant att se hur en 6ver-
déckning /nedgravning skulle kunna goras for att minimera effekterna av detta. Initialt
vore det intressant att se mojligheter och kostnader for en 6verddckning narmast Fred-
hillstunneln, ett omrade som for ett tiotal &r sedan utretts avseende byggande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Regina Kevius m.fl. (M), Bjorn
Ljung (FP), Christer Mellstrand (C) och Erik Slottner (KD) enligt foljande.

Stadsbyggnadsndmnden instdmmer i att den tungt trafikerade Essingeleden péaver-
kar manga ménniskor negativt avseende buller och miljofarliga partiklar. Motorvigen
ar ocksa en stor barridr i den titbebyggda staden.

Nedgrivning och dverdackning skulle kunna frigdra mark for ménga nya bostader,
men da Essingeleden 4gs av staten bor en nedgrivning ocksa finansieras av denna.
Medel for detta finns dock inte med i den nyligen antagna ”Lénsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms 14n 2010-2021".

Staden har inga avsatta investeringsmedel for en nedgravning och saddana atgérder
aterfinns inte heller i Oversiktsplanen for Stockholm. Detta innebir att en nedgrivning
inte ar aktuell inom 6verskédlig nértid.

Forhoppningsvis kommer byggandet av Forbifarten att avlasta trafiken pa Essinge-
leden.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt
foljande.

Essingeleden kom till i ett skede nér kraven pa miljon inte vara lika hérda som
idag. Essingeleden &r en nationell angeldgenhet men berdr vildigt ménga Stockholma-
re. Essingeleden kommer att forbli landets viktigaste genomfartsled. Darfor &r det inte
rimligt att lata ett mer &n femtio dr gammalt planeringsbeslut forbli opaverkat av de
miljo- och hélsokrav som stills idag.

Kontoret har tyvérr gjort en allt for lattvindling bedémning av foérslagen i motio-
nen. Att lagga hart belastade trafikleder i tunnel aterkommer i manga planer. Forbifart
Stockholm har under sin utveckling, fran forsta idé, utvecklats fran att i 6vervigande
del ligga i ytldge till att idag, enligt plan, i huvudsak vara en tunnelforlagd trafikled. I
ett annat infrastrukturprojekt griavs kraftférsoérjningen mellan norr och sdder ned ca



100 meter under markytan, frin Alvsjo till Bergshamra, for att minska miljopaverkan
och oka tillgéngligheten for bostadsbyggande.

Tanken att pa motsvarande sétt genomfora en dverddckning av en del av Essinge-
leden kan tyckas hisnande men ar langsiktigt fullt genomforbart. Vi Socialdemokrater
i Stadsbyggnadsndmnden stéller oss helt bakom den skrivelse till Vagverket som en
helt enig Stadsdelsndmnd pa Kungsholmen undertecknade.

Trafik- och renhillningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) enligt
foljande.

Vice ordforanden Emilia Hagberg m.fl. (MP) foreslar att nimnden tillstyrker mo-
tionen och att nimnden dérutover anfor foljande:

Essingeleden utgor ett stort lokalt miljoproblem pa Kungsholmen. Den hart trafike-
rade leden ger upphov till buller och délig luftkvalitet. Vid en nedgrédvning av Essinge-
leden kan marken anvindas for nybyggnation och rekreationsomraden. Samtliga parti-
er i Kungsholmens stadsdelsndmnd, med det nuvarande stadsbyggnadsborgarradet i
spetsen, har stdllt sig bakom ett brev till Vagverket med formuleringen ” Det &r inte
langre en fraga om, utan nir 6verbyggnaden ska ske och hur den ska konstrueras —
tunnel, inglasning eller 6verdackning.”

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden tillstyrker motionens forsta att-sats,
”Att staden utreder mdjligheten att gridva ned och dverdicka Essingeleden”, och att
namnden dérutéver anfor foljande:

Essingeleden byggdes 1961 och for sin tid en utveckling for hela regionen. Leden
var anpassad efter datidens trafikméngd, och idag har trafikméngden pé leden okat
flerfalt vilket innebar miljokonsekvenser. Bl a kan man i métningar se att spridnings-
korridoren av partiklar sprids langt fran leden.

Vara miljokrav dr idag hogre stéllda dn ndr leden byggdes. Byggs forbifarten kan
leden avlastas till en viss grans, men samtidigt ska man tinka l&ngsiktigt vilket innebér
att trafikméngderna i en framtid dven de okar.

Essingeleden dr mycket hart trafikerad och &r en av de viktigaste genomfartsleder-
na i landet, vilket innebér att ledens miljopaverkan maste beaktas.

Att lagga hart belastade trafikleder i tunnel dterkommer i manga planer. Forbifarten
har i planeringsstadiet gatt fran ytldge till i huvudsak tunnelalternativ.

Vi Socialdemokrater i Trafik och Renhdllningsndmnden stdller oss helt bakom den
skrivelse till Vigverket, som en helt enig Stadsdelsndmnd pd Kungsholmen, med ddva-
rande Moderate Stadsdelsndmnds ordforande Regina Kevius undertecknade i motio-
nens anda.



Bilaga 2

c¥Hg .
o ﬁ'i KOMMUNFULLMAKTIGE
EA =
PR Motioner 2010:43
2010:43 Motion av Jari Visshed (S) om nedgrivning av Essinge-
leden

Dnr 314-2808/2010

P4 vistra Kungsholmen planeras idag dver 5000 nya bostider. Atskilliga del-
projekt dr péabdrjade och alltfler blir 16pande fardigstdllda. Antalet Kungs-
holmsbor 6kar glidjande nog och nér hela omradet &r klart kommer antalet
nyinflyttade, barn och vuxna, vara runt 20 000. Tillsammans med Hammarby
Sjostad och Norra Djurgardsstaden dr nordvistra Kungsholmen ett av stadens
stora utvecklingsprojekt.

Nér Hammarby sjostad och Norra Djurgérdsstaden planerats och beskrivits
har milj6fanan vajat stolt Gver projekten och framhallits av planerare och poli-
tiker.

Samma stolta framhéllande av miljoprofilen har inte praglad beskrivningen
av nordvéstra Kungsholmen. Sdkert har ambitionerna nér det géller miljon
varit lika hdga for omradet men ett faktum har stukat dem som forsokt beskri-
va utbyggnaden pé nordvistra kungsholmen som ett miljoprojekt.

Faktumet stavas Essingeleden.

Essingeleden dr Stockholms mest trafikerade motorvdg, med mer &n
150 000 fordonsrorelser per dygn. Soderifran angor den Kungsholmen genom
den ca 200 m l&nga Fredhillstunneln. Dérefter gér leden ca 1 100 m i dagen
over resten av Kungsholmen.

Storningarna fran Essingeleden péverkar ménga boende och verksamma pa
Kungsholmen. Normer for buller och partikelhalter 6verskrids stindigt. I takt
med fortdtningen i Lindhagen Okar antalet storningsutsatta. I langden blir det
allt svérare att ha kvar en hardtrafikerad motorvédg som skér rakt genom titbe-
byggda bostadskvarter. Allt eftersom bostadsbebyggelsen tétnar runt leden
kommer det att krivas allt fler och allt kostsammare miljoskyddsatgérder. Fle-
ra av projekten stoter pa problem i och med nérheten till Essingeleden. Stads-



delsndmnden pé kungsholmen har tidigare tvingats forkasta ett tinkt ldge for
en ny skola p.g.a. nirheten till Essingeleden.

Jag foreslar darfor att man i detalj utreder mdjligheten att griva ned och
overdiacka Essingeleden 6ver Kungsholmen. En nedgrdavning och 6verdick-
ning av Essingeleden en dryg kilometer 6ver Kungsholmen skulle vara ett litet
projekt jamfort med t.ex. Sodra ldnkens 4,5 km i tunnel, Norra ldnkens ca 4
km i tunnel eller Citybanans 6 km i tunnel.

Genom en nedgriavning av Essingeleden dver Kungsholmen skulle flera
hundra tusen kvadratmeter mycket attraktiv innerstadsmark frigoras, en gigan-
tisk resurs i innerstaden.

Virdet av den frigjorda innerstadsmarken kan knappast Overskattas och
skulle sannolikt kunna finansiera en stor del av kostnaderna for nedgrdvning
och dverdickning.

Om bullerstorningar, luftféroreningar och partiklar fran Essingeleden eli-
mineras kan dessutom betydligt storre ytor pa Kungshomen bebyggas med
bostédder eller anvindas for rekreationsytor med god kvalitet; mark som idag
inte kan nyttjas for vare sig bostidder, kommersiella lokaler eller anvindbara
parker.

Jag foreslar att

1. staden utreder mdjligheten att griva ned och 6verdicka Essingeleden

2. staden bedomer storleken av den mark som frigdrs for bostadsbebyg-
gelse

3. staden gor en bedomning av de mdjliga exploateringsintikter som
skulle kunna genereras om Essingeleden gravdes ner.

Stockholm den 13 december 2010

Jari Visshed



