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Mellan Stockholms kommun genom dess exploateringsnémnd och dess frafik- och ren-
héliningsnamnd, nedan gemensamt kallade Staden, AB Storstockholms Lokaltrafik,
nedan kallat 8L, och AB Nordiska Kompaniet (org. nr. 556008-6281), shsom dgare av .
fastigheten Histen 19 och innehavare av tomtratten till fastigheten Spektern 14, AFA
Trygghetsforsikringsalktiebolag (org. nr. 516401-8615), sdsom innehavare av tomtratien
#1] fastigheten Hagern Stémre 14, AMF Pensionsforsikring AB (org. nr. 502033-2259),
sksom Hgare av fastigheterna Skansen 25 och Stigbygeln 5 och innehavare av fomirétter-
na i)l fastigheterna Trollh&ttan 29 och Trolihdttan 30, AxCity Orgelpipan 4 AB (org. mr.
556806-1435), ssom innehavare av tomirtten till fastigheten Orgelpipan 4, Fastighets
AB Skjutsgossen Nr 8 & Co XB (org. nr. 916502-7971), sdsom innehavare av tomt-
ritten i1 fastigheten Spektern 13, Fastighets AB Stockholm Sporren 16 (org. oy
556740-9429), sdsom innehavare av tomiritten till fastighsten Sporren 16, Hufvud-
staden AB (org. nr. 556012-8240), sésom innehavare av tomtrétten till fastigheten
Orgelpipan 7, Ramsbury AB (org. nr. 556056-6126), sésom &gare av fastigheterna
Gripen 12 och Sporren 17, Sergelgngens Samféllighetsftrening (org. ar. 717907-
4765), sdsom Egare av gemensamhetsanliggningen Stockholm Hastskon (GA:1, semt
Vasakronan Fastigheter AB (publ) (org. nr. 556474-0123), shsom &gare av fastigheten
Histslon 9 och inmehavare av tomirgtten till fastigheten Héstskon 12, nedan gemensamt
kallade Bolagen, har, p& villkor som framgér av § 7 nedan, triffats foljande

OVERENSKOMMELSE

om principer {6r genomfdrande ay
titskiktsrenovering och férstirkmning
av gatudicken Kring Sergels Torg

BAKGRUND

SL planerar att forlinga Sparvig City forbi Sergels Torg och vidare upp pé Klarabergs-
gatan, och i samband med det lagga om och permanenta befintlig provisorisk sparvigs-
anliggning pa Hamngatan vister om Kungstridgérden. Efter denna forlangning kommer
sparvigen tills vidare aft ha sin véstra &ndhéliplats véster om Drottninggatan. Planerad

spérdragning framgar av bifogad ritning, Bilaga 1.

Infsr den forestiende frlingmingen och omliggningen av Spérvig City enligt ovan har
Staden For avsikt att renovera titskikten pé berdrda gator, d.v.s. gatudécken Hngs
Hamngatan frin NK, via Sergels Torg och Klarabergsgatan fram till Klarabergsviaduk-
tens brofaste invid fastighetema Orgelpipan 6 och Orgelpipan 7. Staden har &ven for
avsikt att forstirka dickskonstruktionerna sé att de langsiktigt klarar av den 8kade
belastningsn som spérvigsanliggningen innebér. SL kommer 1 samband med Stadens
arbeten utfora forberedande arbeten for spArviigen, sésom forsvarsarbeten fr sparkropp,
fandament for kontaktledningsstolpar rum. Dessa arbeten kan komma att utféras av
Staden pd uppdrag av SL, om dessa parter tréffar en sidan Sverenskommelse.
Principer f6r byte av tétskilkt och forstarkning av dickskonstruktionerna framghr av _ }2{
bifogad beskrivaing, Bilaga 2. Med vald teknik berfknas tatskikis- och forstarknings- R
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arbetena lings hela strickan ta uppskattningsvis minst ca sex &t att genomfdra. Staden
har for avsikt att som en fiirsts etapp genomfora titskikisrenovering pd Klarabergsgatan
inom Sporren 16 och Stigbygeln 5. Denmna firsta etapp beréknas prelimingst ta ca ett r
att genomftra. Stadens ambition dr att arbetena inom denna forsta etapp skall pabérjas
1mnder hésten 2012. For de delar av den forsta etappen som bertr Sporren 16 har Staden
och Fastighets AB Stockholm Sporren 16 2011-11-22 tréiffat en Sverenskommelse om
evakuering av verksamheter mm. SL och Staden har som gemensam ambition att den
forléngda Sparvig City ska kunna tas 1 trafik s& snart som mojligt efter invigningen av

Citybanan.

Aven Stadens fastighet Skansen 23 (Kulturhuset) berdrs av de arbeten som regleras i

derma Sverenskommelse. Skansen 23 fgs och forvaltas genom Stockholms stads
fastighetskontor. Motsvarande réttigheter och dtaganden som enligt denna Gverens-

kommelse ankommer Bolagen kommer dven att ankomma fastighetskontorst. Detta

kommer att regleras | sérskild ordning mellan exploateringskontoret, trafikkontoret och (

fastighetskontoret.

§1 (

HUVUDPRINCIPER FOR GENOMFORANDET

Parterna &r medvetna om att det berdrda omrédet &r av central betydelse for Stockholm,
dess invinare, de foretag och institutioner som verkar 1 och omkring Stockholm samt
inte minst de foretag, nstitutioner och andra sammansihntningar som dger och forvaltar
marken inom och omkring Cityomradet; bade som centralt strik for allman gang-,
cykel-, fordons- och keollektivirafik, som en av Stockholms mest centrala handslsplatser
och som arbetsplats f6r tusentals manniskor. Mot bakgrund av detta &r parterna
inforstadda med ait bade trafik och évriga befinfliga verksamheter maste vidmakthallas
under hela projektets genomfiirande, om &n med vissa plenerade stérningar, Parterna
anser ait de arbetsmetoder och Svriga principer som slas fast i foreliggande Gverens-
kommelse ger forutsitiningar for att projektet skall kunna genomfbras med stémingar
som At acceptabla f6r trafiken och vriga befintliga verksaraheter.

SN

§2
PRINCIPER FOR EVAKUERING OCH SKYDDSATGARDER (

Av bifogad beskrivning, Bilaga 2, framgér att vattenbilning &r den metod som i
huvudsak kommer att anvindas for borttaghing av gammalt tatskikt och eventuelit
skadad konstruktionsbetong, samt som forberedelse infr forstarkning av décks-
konstruktioner och utbyte av brofogar mm. Parterna &r inforstédda med att géllande
sikerhetsforeskrifier £5r bilningsarbeten innebir att inga verksamhster fir firekomma
under de delar av gatudicket dir vattenbilning pagar, och att detta innebir att butiker
m.fl, verksamheter tillfslligt kan komma att behdva evakueras.

Parterna &r dverens om f5ljande principer for evakuering av verksambeter. y :
o PButiker skall endast evakueras niir detta krivs av sikerhetsméssiga skél. 4&5

§

4

Exempel p4 detta #r nér vattenbilningsarbeten pagér direkt ovanfor butiken, /7 :}>/ "
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¢ PButik under gatudicket med endast en eniré skall, s4 l&nge bilningsarbeten. pAgar
pé gatuddcket direkt ovanfor denna, evakueras ill nérliggande lokal, med 1
huvudsak sapima storlek och funktoner som befintlig Iokal.

e Butik under gatudicket med fler in en eniré, eller med entré i gatuplanet, kan, s&
lange bilningsarbeten paghr pé gatudéicket direkt ovanftr denna, temporért fa
reducerad yta, men skall i vrigt inte evakueras.

s Butik ovan gatuddcket med entré mot gatan skall ligga kvar i befiniligt lage.

»  (vriga verksamheter, shsom ghngsirak, garage, lager, lastfar mm, evakuoeras
inte. Daremot vidias skyddsitgarder, foretrddesvis enligt vad som framgér'av
bifogad beskrivning, Bilaga 3.

¢ Medan bilningsarbeten eller &vriga arbeten som péverkar gangfléden och
tillgangligheten till ¢ evakuerade butiker och dvriga verksambeter pagar i
anstutning 1] dessa, vidtas skyddsatgérder, samt Svriga dtgérder som sékrar
Hilgingligheten till dessa verksamheter, foretrédesvis enligt vad som framgés av
bifogad beskriving, Bilaga 3.

Skulle behov av att evakuera butiker m.fl. verksamheter uppstd av andra skil &n de ovan
angivna skall Staden och bersrt Bolag omgéende uppta férhandling om hur detta skall

hanieras.

§3
PRINCIPIELL ANSVARSFORDELNING

Stadens ratt ati nyltia gatudicken f6r allm#n trafik finns reglerad i torntrittsavial eller
servituigavtal for respeldive fastighet/tomtrétt. I dessa avtal &r &ven ansvaret for drift
och skdtsel av titskikt och isolering av dickskonstrukiionema teglerat. Ansvaret for
derma drift och sktsel skiljer sig &t mellan de olika fastigheterna och tomirétterna.

Fér att mojliggdra ett praktiskt och rationellt genomitrande av tatskiktsbyte och for-
starkning av gatudidck mm, 4 parterna Gverens om nedanstéends principiella ansvars-
fordelning. Parterna & inforstidda med att denna ansvarsfordelning 1 vissa fall kan
sldija sig frén vad som anges i tomirditsavial och servitutsavial for respektive fastighet/

- tomirdtt, -

Stadens ataganden.:
s Staden skall projektera, utfora och bekosta renovering av tatskikt och fé:stﬁ;rk-

ning av dickskonstruktioner, sdsom dessa arbeten beskrivs iBilaga 2.

e Stadens skail uiféra och bekosta alla arbeten inom de ytor i gatuplanet som &r
upplétna £67 allmint nyttjande, frén gatunivén ner till konstruktiongbetongen.
Vid byte av vertikala fogar mellan gatudsckets monoliter skall Staden dven ui-
f5ra och bekosta erforderlig intackning av arbetsomradet pa planet under i direkt

 anshitning 1l fogen (se Bilaga 3):

o Inom de yior i och under gatuplanet som &r upplétna for allmént nyttjande skall

Staden utfora och bekosta exforderliga skyddsarbeten fr tredje man, tekniska

installationer mm. Deita dtagande skall dven gdlla samtliga ytor som fOrvaltas av

Sergelgingens Samfillighetsitrening.

Staden skall planera, utféra och bekosta erforderliga trafikavstingningar och

trafikomlidggningar. / ;
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o  Staden skall ha det Svergripande ansvaret fr ait planera, driva och gamordna
genomforandet 1 samverkan med berdrda parter for en strukiurerad och saker
framdrift, dar kostnaderna for samtliga parter hélls nere s langt det &r mjligt.

o Staden skall tillhandahélla erforderliga evakueringslokaler fir de butiker som
behsver evakueras entigt de principer som slés fasti § 2 ovan. Kostnad f6r
evakueringslokal skall fordelas enligt vad som framgdr av niist sista stycket i
denna § 3.

o Staden ansvarar gentemot Bolagen samt tredje man for skada, orsakad av Staden
och dess enfreprentrer, som uppkommer pé grund av vardsloshet.

Bolagens &taganden: ‘
> Respekiive Bolag skall, i samréd med Staden, projekiera och utfora erforderliga

skyddsatgirder for sin egen verksamhet inom respektive fastighet/tomtr&t,
Skyddsatgirder inom fastigheten/tomiratten kan dven inmefatia skyddsétgirder
¢ verksamheter inom angrinsande fastigheter/tomtritter, om detta erfordras
som en f51jd av renovering av titskikt och forstarkning av diackkonstruktioner
inom den egna fastigheten/tortratien. Principer for hur kosinadsansvaret fér
dessa skyddsatgirder skalt bestimmas framgar ay femte styckst nedan.

e Det aligger respektive Bolag att fora dialog med sina hyresgéster och hantera
eventuelia skadestindsansprak och erséttningskrav frén dessa. Overenskom-
melser med hyresgister om ansprak och ersittningskrav skall hanteras utifrén
marknadsmassiga villkor, Fér det fall betalningsansvarst &ligger annan &n
Bolaget skall anspréken bestdmmas i samrad med den betalande parten. Prin-
ciper for hur betalningsansvaret skall bestdmmas framgr av femte stycket
nedan. .

s Samtliga Bolag skall i samverkan med Staden medverka till att projektet kan
planeras, drivas och samordnas p ett struktnrerat och sakert sitt, dar kost-
naderna for samiliga parter hills nere 4 langt det dr mojligt.

I de bilaterala genomfirandeavtal som Staden och respektive Bolag enligt § 5 nedan
skall triiffa, skall biand annat regleras kostnadsansvar £t eventuella skadestdndsansprék
och ersitiningskrav frin hyresgister, kostnadsansvar f0r evakuering och skyddsatgérder
mm enligt de principer som slas fast i § 2 ovan, Huvudprineipen med avseende pé
lokaler i och under gatuplanet skall vara att detfa kostnadsansvar skall f6lja ansvaret fOr
tatsickten, shsom detta &r reglerat mellan Staden och respektive Bolag i befintliga
tomtrittsavtal, servitutsavial och eventuellt 5vriga avial, medan kostnadsansvaret for
eventuella skadestindsansprék och ersittningskrav frdn hyresgéster i lokaler ovanfor
 gatuplanet samt frén Svriga tredie mén skall falla pa Staden sdsom uifdrare av arbetena.
K ostnadsansvaret inkluderar 1 firekommande fall &ven skyddsatgarder for, gvakuering
av, skadesténdsansprék och ersattningskrav frin verksamheter inom angrénsande
fastigheter/tomtsitier, om sddant uppkommer som en fojjd av renovering av tatskikt och
farstarkning av dickskonstruktioner inom den egna fastigheten/tomtritten, Skadestands-
ansprék och ersitmingskrav fréin verksambeter inom angransande fastigheter/tomtritter
stlls mot Staden, som 1 sin tur 67 dem vidare till den som bér kostnadsansvaret inom

respektive fastighet/fomtrétt enfigt huvudprincipen ovan.

Bolagens &taganden enligt dermé § 3 skall dven giilla SL vid tatskiktsbyte och forgthark-
ning av déckskonstruktioner ovaufor T-Centralens notra bilietthall.

N
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§4

ETAPPINDELNING OCH TIDPLAN

Parterna ir &verens om att arbeten pa titskikt och déckskonstruiktioner skali flja den
etappindelning som framgér av Bilaga 4.

Partefna &r vidare dverens om att akiivt verka {Or att bilagda tidplan, Bilaga 4, skall
iunna innehalias, Parterna ar dock inférstddda med ati tidplanen kan komma att behbva
revideras pd grund av faktorer utanfor parternas kontroll. Vid forskjutningar av tid-

planen skall Staden omgéende informera Svriga parter. :

KOMMANDE AVTAL

Tnnan Staden fr pabtija arbeten inom fastighet/tomtritt skall Staden och berdrt Bolag
11566 eft bilateralt genomforandeavial, dér arbetena och grinsdragningen mellan parfer-
nas respektive dtaganden specificeras med hégre detalj eringsgrad, Dessa genormforande-
svial kan dven komma att innehélla ekonomiska regleringar mellan Staden och respek-
tive Bolag avseende eventuella skadesténdsansprik frén hyresgister, kostnader for

evaloueringar mum. Principerna for detta framgar av § 3 naist sista stycket ovan.

§6
OMBYGGNAD AV SERGELARKADEN

Qamordnat med titskiktsarbetena har Staden, AMF, Vasakronan och Fastighets AB
Stockholm Sporren 16 som ambition ait genomidra en ombyggaad av den s.k. Sergel-
arkaden, 1 buvndsak med sarama uiformning och med samma principer som den redan
genomfBrda inglasningen av Sergelgangen (£.d. Histskogingen). Dessa parler avser
inom kort 4teruppta de férhandlingar om et genomfrande av denna ombyggnad vilka
phgick under ca tv & efter inrikiningsbeshutet i davarande marknimnden 2006-12-14.
Hvudindiktningen for de forisaita forhandlingama & aft arkaden i entighet med gillan-
de detaliplan, TDp 93100, skall glasas in, och att skotselansvaret skall Sverforas ill en.
gemensamhetsantédggning dér savil Staden som de nirmast berdrda Bolagen skall ingé.

| §7
NY UTFORMNING AV GATURUMMET

1 samband med att Sparvig City tas i drift p4 den striicka som framgér av Bilaga 1 skall
gatorna Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan iordningstillas och ges en ny
viformning med ny gatusektion, i huvudsak enligt vad som framgér av bifogade
prelimingra ritningaz, Bilaga 1. Stadens uttalade ambition 4r att de nimnda gatorna skall
4 en enheflig utformming och en standard som vl motsvarar deras betydelse som
integrerade delar av en av Stockholms mest centrala handelsplatser. I god tid innan /éz

| | .ﬁ %42“ /f“’ >
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Staden beslutar sig for shutlig detaljutformning skall Bolagen beredas méjlighet att
inkomma med synpunkter pa utformning, materialval mm.

§8
VILLKOR

Denna &verenskommelse till alla delar forfallen wtan ersattningsritt frin ndgondera

patien om inte

dels é_ﬁvcrenskomeisen senast 2012-06-30 godkinus av exploatermgsnﬁzmden och
{rafik- och renhallningsniminden genom bestut som vinner laga kyaft,

dels Sverenskommelsen senast 2012-06-30 godksnns av styrelsen for AB Nordiska
Kompaniet,

dels &verenskommelsen sengst 2012-06-30 godkénns av styrelsen f5r Hufvadstaden | (
AB,

dels Gverenskommelsen senast 2012-06-30 godkénns av styrelsen for Sergelgingens
Samfillighetsforening,

dels Sverenskommelsen senast 2012-09-30 godkanns av Stockholms kommunfull-
miktige genom beslut som vinner laga kraft,

! "




(&)

Detta avial har upprattats 1 tretton likalydande exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Stockholm den 13 april 2012

Far Stockholms kommun genom Fér Stockholms kommim genom
dess exploateringsnimnd de;s.ﬁaﬁk» och renhlningsnimnd
s 3 éc((é

..........................................................

For Fastighets AB Skjutsgossen Nr 8
& Co KB genomVasgkronan AB (publ)

............................................................



Fér Fastighets AB Sporren 16 Fér Hufvudstaden AB

BILAGOR:

1. Périangning av Sparvig City vasterut. Planerad spardragning samt

gatuutformming.
2. Beskrivaing av arbetsmetodik for byte av thtekikt och forstarkning

3. Beskrivning av skyddsitgirder och Gvriga atearder for att vidmakthalla ghngstrak.

4. Etappindelning och tidplan.

prelimindr ny

sarbeten.

g (8)

SN



Bilaga 1.1 __

{

H

LT
e o

s iy i 2
A B

amrern | raiiowd E
WADSRATN .inﬁﬂﬁfﬁ:.ﬁﬁﬂ.}ﬂ

M SRSy dS] = it
e PR .

=z e Pl

*

00Mf TS

&2

%wm.\?uw
TR

0,

hE:d

KLOCKAREN ™

G,

.
<
s £F B

rege Aty A o

(T} pis
| e3eg




e
mmx evrz10z B saEAL {LiviooE i aTiiaé oo B
uaiap alhg .Z«H&_Mw/@ m Z
ALID DYAY | m YARINT
,,_mw%vﬁa@%wzomww:xmmm w T10uL
T
3 < £ ST
: 1¥eB
i N
Neooo s LT . @W@?:@:@:@
- m @ %mﬁm
. g >
T — 7
. = . i/
IOHONONOROAONE m ) ne(e)
i A AR
G 1611 A B
1 M ualizjugds ebymis
Leb NOyg me
| il 2
1. |
S .m

(DT pis
j edepg




AVTALSBILAGA Z

RENCVERING AY GATUBIALKLAG SERGELS TORG — BOLINDERS PLAN

VATTENBILNING, FORSTARKNING SAMT BYTE AV TATSKIKT

Vattenbilning &r en metod dar vatten med hogt
tryck anvénds or att aviagsna befong fran en
betongkonstrukiion. Vatienstrélen kan vara melan
en och fyra milimeter bred och strilen skapas med
hjalp av pumpar som trycker ut vatien genom et
smalt munstycke.

Stralen som ndr betongen séker sig ner i smé
svagheter och spréicker loss betong, medan den
betong om 4t lite langre bort Hran munstycket inte
kan luckras upp av strafen. Anledningen till detta ar
att valtenstralen har brutits upp pa sin vég genom
juften.

Mekanisk bilning &r som att skapa en jordbavning i
betongen. En betongkonstruktion som har varit
utsatt for mekanisk bilning har méanga
mikrosprickor | kvarvarande betong. Skadorna
tedar till att sarmverkan melian ny och gammad
betong biir délig vid pagjutning.

En vasentlig skillnad melian vaitenbilning och
mekanisk bilning dr acksa att armeringen kan
skadas och f& diupa lack av mekanisk bilning.
Vattenbilad armering blir helt renglord fran rost och
vattenbilad armering Kan blanka som silverstavar
omedelbart efter bifningen. Den &r | dvrigt helt
oskadad.

Stockholms stads regler T6r brounderhall &r
samstammiga med Trafikverkets regler, Regel-
verket for att forbétira brokonstruktioner. De tillater
endast vattenbiining dar man krdver fullgod sam-
verkan mellan gammal och ny betong. Om en
konstrukidr foreskriver vattenblining sé &r det aﬁ‘csa
inte [Ampligt ait fringa fareskriften.

Stomljud &r inget stort bekymmer vid vattenbiining i
jamfdrelse med hur mycket mekanisk bilning kan
stera verksamheter. Lufijud uppstér ndr man bllar
och horselskydd anvands alltid av dem som
arbetar med vattenbilning. En entreprendr som
arbetar 1 stadsmilé strévar sjalvallet alliid efter att
alstra s lite buller som mojligt.

En betydande nackde! med vaftenbilning &r det
vatten som rinner ings lutande ytor och som kan
sippra genom konstruktioner.

PROJEKTENGAGEMANG, TOM EKMAN, FOR STOCKHOLMS STAD, TRAFIKKONTORET

Bilaga 1:2

Sida 1 avd

Vattenstralen &r dessutom farlig {0r personer om
den rakar skapa et hal | betongen, men om man
vet exakt var vaitenbilning pagar s& kan
avsparmingar av lampliga ytor ske etappvis. En
dagsetapp kan vara 20-50 im? stor, Det som avgor
#r hur mycket betong som skail tas bort och hur
hég haflfasthet betongen har.

Vattnet fran arbetsstailet kan ha ett hdgt pH kring
11-12. Andelen cemenislam | vattensuspension
kan vara s& hog ait pH kan vara 1-2 enheter hogre
precis sam 1 betongmassa. Det dr olémpligt att (/
vatinet komma i kentakt med personer dérfor att
det &r frétande. Det &r en viktig anledning till att
ytor & avstangda under ytor dér man vattenbilar
och reparerar. Alit vatten som anvands i pfoceir 1
skall omhandertagas och pumpas till en
sedimenttank och dr renas Innan det kan slappas
ut i avioppet.

Upplast kalciumhydroxid orsakar ocksa skador pa
material som ints tal alkaliska l6sningar. Glas och
kvarterika samt blanka stengolv kan skadas och bl
matta samt flackiga. Kalksten och marmor skall
inte vara Hka kansliga for fratskador, men
nedsmutsning pga cementslam som hardnar kan
tada il att yior fororenas och de kan bli svara att
rengdra,

Annat som kan skadas &r insteliationer av olika .
slag. Dessutom kan lattvaggar drabbas av sa L
mycket fukt att gipsskivor tappar haiifasthet och.
form. Trots alla goda intentioner s& kan olyckor
intraffa sa ait stora mangder vatten drabbar lokaler,
D4 blir man tvungen att hantera problemen son(
man hanterar vattenskador i byggnader.

En inventering av byggdelar och installationer bor
Zga rum i varje enskild lokal. Denna inventering
utgdr underfag fr bestamning av skyddsatgarder.

Skyddsatgarderna biir extra omfattande dér man
vet att man skall bila hal | gatudacket. Ett typiskt

sadant stélle r vid fogar och hakupplag ¢ar man
ser safiskador pa gatudickets undersida. :

_m
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AVTALSBILAGA 2

RENOVERING AV GATUBJALKLAG SERGELS TORG - BOLINDERS PLAN

VATTENBILNING, FORSTARKNING SAMT BYTE AV TATSKIKT

Bilderna nedan visar hur vattenbining gar til.
Bildema kommer fran E-Schakt Entreprenad |

Figur 1. Vattenbilning pagar. Operatoren haller
sig pa avetand frén roboten, Arbetet kréver
skyddskifider och hirselskydd samt annan
skyddsutrustning som hor till byggnadsarbete.
Robotens star i en p&l med vatten dch
cementsiam,

Figur 2. Rob n har manﬁverats s& alt en
begrinsad yta har vattenbilats. Nedanfor den
bilade ytan ligger en hdg med bortbilad beteng

PROJEKTENGAGEMANG, TOM EXKMAN, FOR STOCKHOLMS STAD, TRAFIKKONTORET ﬂﬁ C"\C)
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Figur 3. Mycet atten ﬁgge kvar om mn inte
féradker suga botrt det frén plana ytor.

Ett byte av tatskikt p& gatudéck i cfty &r inte bara
ett projekt som handlar om vattenbilning och
gitning av betong. Det &r et fogistikprojekt.

Innan man kemmer &t att riva tatskikt samt
vattenbila och gjuta om betong, behdver mian
sohalkta bort stora mangder material, D& man har
reparerat och forstérkt samt lagt pa ett nytt tatskikt
pa gatudacken sé skall man kira tllbaka det som
man har kart bort.

| samband med aterstdiining skall rdr for
trafiksignalernas ledningar dterstélias. ledningar
ior el och dranering skall #&ggas fillbaka och
dassutom skall en massa rér och ledningar som
hor till ett sparvagnsspér figga i gatan. | gangbanor

finns dessutom markvarmeslingor sorn méste rivas

respekiive atersialias. For sparvagnen handiar det
typiskt om rér for signafiedningar och oy for
avvatining av spér behovs, Spéren kréver dven
speciella konstruktioner som skall béra ralerna,

Man injeder arbetet med att sténga av arbets-
stillen och leda om trafiken. Darefter bérjar man
schakta bort asfalt och den grusfyiining som finns
under asfaiten. Man kan forestélla sig alt det finns
minst 100 mm asfalt efter &r av omlaggning.
Mangden grus kan vara cirka 400 mm. | gruset
ligger riir av olfika slag med eller utan ledningar.,

U
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RENQVERING AV GATUBJALKLAG SERGELS TORG — BOLINDERS PLAN

VATTENRILNING, FORSTARKNING SAMT BYTE AV TATSKIKT

D& man har schakiat bort gruset sd har man natt
ner fill en skyddsbetong som har il syfte att
skydda tatskikiet. Tatskiktet méste skyddas av en
skydtsbetong darfor att man annars riskerar att

~ skada tatskikiet da gatudécket kompletteras med
grusfylining och slitlager,

Tatskikiet &r den vikiigaste delen pa eit gatuddck
och en brobana. Tatskikiet har tili syfte ait skydda
konstrukiionen mot végsal och vatten, Tifl-
sammans med frost &r vagsalt och vaiten mycket
skadliga for alla typer av betongkonstruktioner,

Se bifegad Hustrationssida,
Hiustrationer av genomférande, Fas 1 — 6,

Betongen vittrar da den frysef stnder och den
vitirar &ven dé armering rostar och expanderar.
Armering som rostar forlorar samverkan med
betongen och konstruktionen forlorar s&
smaningom sin barighel. En konstruktion kan
dessutom inrlehalia delar som &r exira kansliga for
korrosion | armering. En typisk sadan detalj &r
hakupplag, vitka finns i city.

D& det bérjar lacka genom skyddsbetong och
t5tskikt s& 4r det inte alltid sékert att lackan pa
undersidan indikerar var problemet finns |
tatskiktet. Det kan l&cka in under tétskiktet pa en
plats och vattnst kan rinna { sidled under tatskikiet
till en plats dar motsténdet mot genomléckege ar
mindre. Normalt skall tatskikt sitia fast | underlaget,
men HR-korsets konstruktionstiiningar har en
Toreskrift om att tatskikiet skall vara léslagt. Det &r
en viktig forkiaring till de bekymmer med idckage
som pagar sedan lang tid tillbaka | dstra &ndan.

i cech med ait tatskikt med tiden f6rorar sin
vidhaftning mot brobanor sé dkar problemen med
lackage | sidled éver tiden. Ju mera som idcker
under eit taiskiki, desto samre blir betongen |
granssniitet p& grund av urlakning. Férloppet
accelerarar med tiden.

Vid fogar | Sergelerkaden ser man dessutom tydligt

att det &r extra stora bekymmer med léckage
genom fogar, P& gatudéckets undersida ser man

Sidadavsy

rostig armering och vittrande betong samt vila
aviagringar som bestar av kristalliserat vagsali.

Vid fogar 4r tatskikiet utsatt for extra pakénningar
p& grund av rirelser, Tatskikt aldras med tiden och
blir sproda. Deras formaga att uppta rorelser
forsamras med tiden och da brister de med
genomifickage som pafolid.

Genomléckage innebér att betongkonstruktionen
suger i sig allt mer fukt och att det anrikas vigsait |
delar av betongen. D& halten vagsalt intill (
armeringen nar en viss koncentration s& bérjar
armering rosta.

Se bifogad illustrationssida. -
llustrationer av ganomférande, Fas 4. (
Kontruktionsbetong {Rédmarkerad) avidgsnas.

Betong som innehaller mycket vagsalt avidgsnar
man genom vattenbilning och man kan rékna med
att man avidgsnar minst 60-70 mm betong fran
gatudackets yta. Déa kan man frildgga
sverkantsarmeringen sa langt att man kan gjuta ny
betong som tranger in under armeringen. Man kan
kompiettera med mera armering och man kan vélja
att aterstélla konstruktionen med mera betong én

original,

En anledning till att man gbr en lite fockare
konstruktion, &r ett man kanske vill ha tjockare(
tackande betongskikt som skyddar armeringen ™
hittre | framiiden. Det kan handia om att 6ka
tackande betongskikt frén ca 35 mm till ca 55 mm.
Helst vill man inte gjuta tunnare gjuthingar &n 100
mm, vilket man normalt minst uppnér om nya
betongen har sin underkant ca 30 mm under
tverkantsarmeringen och dverkant 55 ovanfor

armearingen.

Har man taglt ut prover som visar saitet har tréngt
djupt ner i betongen sa kanske man vatienbilar bort
hela dackets tjocklek pa en de stallen. Vatienbilad

tjockiek kan alltsd variera.
I
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Gatudacket skail forstarkas sé& & huvudprincipen
att man skail forstarka tver hela gatuddckets yia

med hjalp av en pagjuten betongplatta. | det fallet

kan man ocksa forestélla sig att man vattenbilar

ner sig under befintliy armering. Dérefter sa

armerar man en ny armering ovanfor befintlig och

s& gjuter man ny betong pa vattenbllad yia sa att
totala fjockieken hos gatudacket dkar.

Se bifogad illustrationssida.

Hustrationer av genomférande, Fas 6.
Kontruktionsbetorg {Blamarkerad) pagjutes.
och armering kompletteras,

Gatudickens kapacitet uinytijas hdgt och en
farstarkning Sver hela ytan bidrar till att décket
forstarks mot alla typer av pakénningar. En
forstarkning av hela gatudécket och inte bara dar
man har sett hdga grader av utnyttjad kapacitet,
har den férdelen att man kan 13gga om trafik fritf,
vilket &r en férdel d& man jobbar dér trafiken skall
kinna passera.

En féretérkning genom pagjutning ken anvéndas
som forstérkning mot genemstansning genom ati
man armerar pagjutningen tillrdckligt mycket |
sverkant pa en fillrackiigt stor via ovanfor varje
pelare. | praktiken kan det inneb&ra att man
armerar och gjuter pa lika mycket dverallt eftersom
man aven far en forstarkning for moment och
tvarkraft,

Det finns ett sarskilt skissforslag for aft forstérka
mot genomstansning over vissa pelare. | vilken
grad metoden kommer att anvéndas, &r inte
bestamt | nuldget.

Se bifogad Hlustrationssida. Skissférslag.

Farstarkning genorn pagjutning pa undersidan &r
infe en bra metod. Det &r svart aft uppna god
samverkan meflan gammal och ny betong. D& man
giuter pa betong pa ovansidan sa far man naturlig
hjalp av gravitationan d& ran skall uppna
samverkan.

Sidadavh

Trafikanter kan ibland reagera p& att det &r sa gott
som dott pa arbetsplatser dar man reparsrar och
fsrbattrar delar av broar. Trafikomigggningar och
trangsel &r en kafia till stor irrtation och det blir inte
battre av att man infe ser nagra gubbar pa arbete.

Betong kréver hardningstid och den tiden kan vara
kottare och l&ngre beroende pd kiimat, krav pa
bestandighet | hardnad betong. Ju higre krav pé
bestandighet och barighet, desto l&ngre hérdnings-
fid.

Konsiruktioner som forses med nygiuten betong &r-
det hoga krav pé och hardningstiden kan utan
vidare vara en hel vecka. Ar det kallt ach svart att
haila varmt pa en arbetsplats skyddad av et télt sa
kravs annu langre tid. Skyddsbetong ar inte Ika
kravande, men man far rakna med att den behover
hardas | flera dagar ocksé innan man vagar fardas
pa den med arbetsmaskiner.

D& ran vattenbilar bort hakupplag sa behdver man
atminstone st&mpa pa ena sidan av hakupplaget
ddr en lang konsol strécker sig mot fogen. Stamp
behtiver slita kvar medan betong hérdnar och det
kan handiz om tider pa en vecka eller mera.

Det finns all anledning att befara aft hakupplag
som renoveras kréver sarskilt lang uiférandetid.
Earst skall den undre haken formsétias, armeras,
gjutas och hardas. Darefter skall man gora samma
sak med den Bvre haken.

D4 det handlar om stémpning sé géller det aft
fordela laster frén stamp pa eit bra satt s4 att inte
batongbjaikiaget | niva med Plattan skadas av
punktiaster.

] alla anlaggningsprojekt dar man avidgsnar betong
ur en anldggningskoneiruktion och gér om den, sa
finns det en ansvarig konstruldér som har en
nyckelroll. Konstruktsren &r den som bestémmer
var det skall stampas, hur lasterna frén stémp skall
hanteras p& betongbjaiklag och hur mycket som

man skall bila bort dar bilning krévs.
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Konstruktbren bestimmer coksg hur hég
hallfasthet ny betong méste ha férrdn man far riva
stodjande form respektive bérande form.
Konstruiddren bestdmmer till sist hur hig
hélifasthet betongen skall ha | olika byggdelar
Innah tunga maskiner far trafikera pa
konstruktionen. Det kan allisd hénda atf sigiva
hardningen avsiutas pa et arbetsstélle, men att
betongen maste vanta eff fag til pa ait
héllfastheten skali vaxa.

Tillatelse f3r tunga maskiner ar en
grundfarutsatining for att man skali kunna gora
slutlig aterstélining som inkluderar utliggning av
fylining, sparkonstrukfioner och gatans slitlager.
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Bilaga 2

Mellan gvenska staten genom Trafikverket, nedan kallat Trafilovexdset, Stockholms kommuia
genom dess exploateringsnéimad och dess trafik- och renbdliningsnimnd, nedan gemensami
kallade Staden, AB Storstockholms Lokaltrafik, nedan kallat SL, och Jernhusen Stockholm R
AB (org, 1r, 556716-6607), sisom innehavare av tomtritien till fastigheten Orgelpipan 6, och
detta bolags moderbolag Jexnhusen AB (org. nz. 5565 84-2027), nedan gemensami kallade
Jernhusen, hat, pd villkor som framgér av § 4 nedan, tréffats f5ljands

SAMORDNINGSAVTAL

avseende thitskiktsbyte pad Klarabergsgatan
j anslutning till Citybanans uppgéing inom
fastigheten Orgelpipan 6

BAKGRUND

SL planerar att forlinga Sprvig City forbi Sergels Torg och vidare upp pd Klarabergsgatan.
Efter denna friingning koramer sparvéigen tills vidare att ha sin vistra &ndhéllplats vister om
Drotininggatan, Infor denna frestiende xlingning av Spérvig City her Staden fr avsikt ait
renovera titskikien pa bertrda gator, dvs gatnddcken lings Hamugatan frén NK, via Sexgels
Torg och Klarabergsgatan fram {1 Kiarabergsviaduktens brofiste invid fastigheterna Orgel-
pipan 6 och Ozgelpipan 7. Staden har &ven for avsikt atf foratarka diickskonstroktionerna s att
de lingsikiigt kiarar av den Skade belastningen som sparvigsanldggningen innebdr, Stadens
ambition &r att arbetena inor denna forsta etapp skall pAbszjas under hosten 2012. SL och

' Gtaden har som gemensam ambition att den frlingda Sparvag City ska kunna tas i rafik s&

snatt som mbjligt efter invigningen av Citybanan.

Divarande Banverket {Trafikverket), Stockholms lins landsting och Staden har i genom-
forandeavial for Citybanan, daterat 2006-06-20, och kompletterat med tllaggsavial daterade
2008-04-07 och 2010-03-26, nedan gemensamt kallade Genamfrandeavtalet, kommit
Syerens om ait en av Citybanans uppgingar skall lokaliseras till fastigheten Orgelpipan 6,
med entré mot Klarabergseatan, Vidare har Jernhusen i et projektavtal med Trafikverket
2010-03-26 &tagit sig att genomfdra bland annat de delar av stationsuppgéngen som vetier
mot Klarabergspatan, I samband med detta har Jernhusen for avekt att tiva befintlig hotell-
byggnad inom Orgelpipan 6 och ersélta denna med en ny, Davarande Banverket (Trafik-
verkef), Staden och Jernhusen tr&ffade 2010-03-26 traffat eft samarbetsavial ddr dessa parfer

farbinder sig att aktivt verka for att en shdan utveckling av Orgelpipan 6 skall kunna ske.
Av Genomftrandeavtalets § 8 framgér att samordningsavtel skall te#ffas for proj ekt som

. genomfBrs samtidipt som Citybanan, om négon av parterna § Genomfirandeavialet s& begiir,
Det &r mot bakgrund av detta som foreliggande samordningsavtal fr fréffat,
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§1
SAMORDNING AV PROJEKTENS TIDPLANER

Staden och SL har denna dag tiiffat en principtverenskommelse med de fastighetsigare och
tormtrittshavare som berrs av renoveringen och forstirkningen av gatudécken pi Klarabergs-
gatan m.fl. gator. Med dessa parter dveranskommen tldplan och etappindelning av
retioverings- och frstirkningsarbeten framgér av Bilaga 1,

Jernhusens tidplan fir rivnings- och byggnadsarbeten inom Orgelpipan 6 framghr av Bilaga 2.

Parterna forbinder sig att aktivt verka for ait Stadens renovering och forstirkning av gatu-

dicken pa Klarabergsgatan m.f, gator tidsmissigt ska kuuna samordnas med Jernhusens

arbeten inom Orgelpipen 6, Parternas gemensamma uppfattning dr att de bilagda tidplanerna,
Bilaga 1 och Bilage 2, ger goda foratsittningar for ett sédant samordpat genomforande, Skulle (
Trafikverket eller Jernhusen under den fortsatta processen visa att ett sdant samordnat
genomforande inverkar menligt pa Jernhusens arbefen inom Orgelpipan 6 aligger det Staden

att anpassa Hdplan och eteppindelning fOr renovering och forstirkning av gatud doken,

Bilaga 1, efter Jeruhusen tidplan, Bilaga 2. Skulle detta visa sig frst d4 Stadens arbeten dr (
iging inom det omtade som pa bifogad etappindeling och tidplan, Bilaga 1, marketats som

Etapp 13, skall parterna skyndsamt uppta frhandling om Tar den uppkomna situationen ska

16sas. Utghngspunkten skall dven i detia fall vara att Stadens arbeten inte skall orsaka nédgon
forsening av Jernhusens Hdplan, Bilaga 2, eller nigon annan skada av J ernhusens arbeten

inom Orgelpipan 6. Staden och SL #r inforstadda med att ovanstaende 1 forldngningen kan &

konsekvenser fot tidplanen fr Sparvig City.

. §2

HANTERING AV BUSSAR TLINJETRAFIK

9, #r medvetst om att en &tghird som sannolikt kan komma att ke#vas f0r att uppfylle

&tagandet enligt § 1 ovan, &r att de busslinjer som nommalt ivafikerar Klarabergsgatap, Klara
Viistra Kyrkogata och Klara Vattugrtind leds om till andra gator under den tid da arbeten med (
thtskikten paghr pd Klarabergsgatan och/eller rivnings- och byggnadsarbeten inom

Orgelpipan 6 paverkar trafikforingen pd Klarabergsgatan, Klara Vistra Kyrkogata och Klata
Vattugrand. Staden och Jernhusen skall dérvid, i egenskap av deldgare av Cityterminalen,

verka for att de av SL:s bussar som wtght fran Klarabergsviadukien, nnder denna period ska (

. exbjudas mjlighet att flytta dver till Cityterminalen.

§3
KOMMANDE AVTAL

Staden, & den ena sidan, och Jerhusen och/eller Trafikverket, & den andra sidan, skall, om
nagon av dessa parter s& begdr, Senave triffa et avial som reglerar grinsdragningsfragor och
liknande mellan Stadens renovering och fBrstérkning av thtskikien pa Klarabergsgatan och
Jernhusens projelt med utveckiing av Orgelpipan 6, inklusive de arbeten Jermhusen utfor pa-

| 2%’
i £
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uppdrag av Trafikverket, Deita avial kan dven inmehalla ekonomiska regleringar, exempelvis
f8r arbeten sorn parterna eventuellt utfor 4t varandra,

§4
VILLKOR |
Detta samofdxﬁngsaﬂai gr till alla delar forfallet utan ers#tiningseitt frin ndgondeta parten om
infe
avtalet sensst 2012-06-30 godkiinns av exploateringsnfmnden genom beslut sorn vinner
laga kzaft,

avialet senast 2012-06-30 godkiinng av trafik~ och renh&lIningsnémnden genom bestut
som vinner laga kraft,

de

i

j-3y
R
ta

|

avialet senast 2012-09-30 godkinns av Stockholms kemmuniidimaktige genom beslut
som vinner laga kraft,

lf:a..
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Detta avta] bar upprattats { sex likalydande exemplar av vilka partera tagit var sitt.

Stockholm den 13 april 2012

For Trafikverket

Fér Stocicholms kommmun genom Ear Stockholms kommum genom
dess exploateringsnimmd degs trafik- och renballningsnimnd

----------- riediidrierrinigiartaeririareiianrriritsaratan

( HAROT L T (PER ANERS MEDRVIST )
A .
( - Ly Bargdnad )

Por Jernhusen Stockholm R,

N

BILAGOR:

1, Tidplan och etappindelning fir renovering av tatskikt pd Klarabeigsgatan rofl gator
2. Tidplan {8 arbeten inom Orgelpipan 6
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Bilaga -

Maltan Stockholms kommun genom dess exploateringshdmnd och trafik- och
renhaliningsndmnd, nedan gemensamt kallade Staden, & den ena sidan, och AB
Storstockholms Lokaltrafik, nedan kallat SL, & den andra sldan, nedan gemensamt
kallade Rariarna, har enligt villkor som anges under avsnitt Ul nedan tréffats f6llande

TILLAGGSAVTAL NR 1
till
SAMVERK;NSAVTAL
fér Sparvég City

L BAKGRUND

Staden och SL fréffade 2009-09-18 eft samverkansavtal, nedan kallat Samverkans-
avtalet, avseende utbyggnad av Sparviig City. Sedan Samverkansavtalet iréffades
har vissa forutsgitningar for Sparvig Clly féréndrats, avseende bland annat t&nkt
upphandlingsform, organisation, tidplan, strackning och depalage.

| Samverkansavtalets bakgrund angavs att Sl hade for avsikt aft lata en privat aktor,
i Samverkansavtalet kallad "Konsortiet”, bygga, driva och finansiera sparvigsanlégg-
ningen osh trafiken. 5L har nu istillet for avsikt att handla upp genomidrande och
drift av Spérvég City genom det normala forfarandet. -

| Samverkansavtalet angavs aft den permanenta depan | forsta hand skulle lokali-
seras fil] en plats inom Stockholms kommun, SLs huvudinrkining &r nu istéliet att
permanent depa skall lokaliseras il Lidingd Kommun.

| Samverkansavtalet angavs inrikthingen att hela sparvagen, fran Ropsten 1l
Hornsberg, skufle tas i drift 2014. Sedan dess har saval tidplan och etappindeining
reviderats. Huvudinrikiningen &r nu att frafikstart p4 stréckan Ropsten-Sergels Torg
ska kunna ke successivt 20152018, Vidare utbyggnad vésterut & {or ndrvarande
faremal Tr revidering, avseende sévél strckning och andstation som tidplan.

Mot ovanstaende bakgrund traffar Parterna detta tilldggsavtal nr 1 som kompletterar
och frandrar Samverkansavialet pa det satt som framgér nedan, | owvrigt skall Sam-

verkansavialet galla oférandrat, Detta innebdr aft gilfigheten av Samvetkansavtalet |
och med tecknande av detta tillaggsavtal forlangs enligt vad som anges 1§ 9,

II.KOMP[‘.ETTERING AV BAMVERKANSAVTALET

A, Paragrafer som far dndrad lydelse

Sedan Samverkansavialet tréffades 2000-09-18 har Sk erhaliit ett genomisrande-
beslut p& del av strickan med en delvis reviderad strickning och en reviderad
tidplan. Detta far till f5ljd att hanvisning till Bilaga 11§ 1 kompletteras med hénvisning
il den nya Bilaga 3. Vidare har méaiet avseendes Sparvégens prioritet gentemot

#




vriga trafikslag fortydligats. Tidigare speoifika mal om forutsattningar fr depan har
tagits bort mad hansyn il att depé nu | forsta hand ska lokaliseras utantér
Stockholms kommun. Parterna ar dverens om att § 1 | Samverkansavtalet efter

dessa andringar hat lydelse enligt nadan.
. y
MAL, FORUTSATTNINGAR OCH PRINCIPER FOR SPARVAGEN

Parterna ha ett gemensamit ansvar £0r att Sprviigsprojekiet leder till en bra
helhetslGsning for Stockholm. '

Parterna ir Svetens om atl fljande mal skall gilla fr Sparvigen:

o Spérvagen skall bli eft modernt och miljtvaniigt transportmedel med hig
kapacitet.

o  Spirviigen skall genom sin strickning och hoga kapacitet kunna ersitta en
eller flera busslinjer 1 fnmerstaden.

s Sparvigen skall utformas pé ett sidant satt att behoven {1 alla olika trafikslag
(bilar, cyklar, fotghngars, Sviig kollektivirafik mm) p4 Stadens gator i
mbjligaste mén kan tiligodoses.

e Sphrvigen skall i férhallande till Svriga trafikslag ges hog prioritet i trafik-
signalsysternet p samma vis sorn. dagens stombusstrafik, och skall, dér s& dr
mbjligt, utan allvarliga olsgenbeter for vriga trafikslag, ges sget utrymme i

. syfte ait Sparvigen ska bl ett s4 attraldivt kollektivt fardmedel som méjligt.

e Spérvagen skall kopplas samman med LidingBbanan och skall firbinda

stadsdelamna Vartan och Kungsholmen med cityoniédet ooh i synnerhet
Citybanans planerade huvadentré p& Klatabergsgatan. Prelimindy strfickning
framghr av bifogade kartor, Bilaga 1 och Bilaga 3.

o Sparvigen skall utformas ph ett sadant st att de stadsrum som tas i ansprak
hanteras p ett varsamt sft, och darmed forblir attraktiva f&r medborgama.

»  Sphrvigen skall vtformas pé ett shdant sait att fullgod trafikstkerhet uppnds.

o Sparvigsprojektet skail genomftras pa ett shdent satt att rimlig framkomlighst
for Hvriga trafikslag pa berdrda gator kan bibehalias under utbyggnaden.

o For det fall Parterna gemensarof ansex ait Sparviigsprojektet kitiver att trafiken
rdste omledas till kringliggands gator skall Staden medverkai och underldita
trafikplaneringen kring akiuella produktionsorarden.

Sedan Sarmverkansavtalet traffades 2008-08-18 har konsekvenser och ansvars-
granser fértydligats avseende den renovering av konstruktioner som maste genom-
fsras pa gatorna Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan m.fl. gator.
Férandringarna i tidplanen har dppnat upp for nya majligheter vad géller
samordningen mellan Sparvégsprojekist och utbygghaden av nya gator inom
stadsutvecklingsomradat Norra Djurgérdsstaden, Vidare ar huvudintikiningen nu atl
den permanenta depa som tcker behovet for strackan Gashaga-Stockholms central
inte skall ligga | Stockholm utan pa Lidingd, varfér de spaciflka skrivningarna om en
depa under Stadshagsklippan utgar. Parterha ar averensomatt§ 24 ,
aamverkansavialet efter dessa andringar har lydelse enligt nedan.

2(5)
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§2
SARSKILT OM VISSA DELPROJEKT

2.1 Striickan Hamneatan-Klarabergspatan

SY 8y inforstatt med atf titskikien under Hamngatan, Sergels Torg och Klara~
bergsgatan méste renoveras, samt ait gatudéick, brokonstruktioner mfl konstruk-
tioner p& denna striicka méaste forstiirkas innan Spérvigen kan dras fram dér, SL #r
infSrstitt med att tidplanen for arbetena pé Stadens gatudéck, och déirmed indirekt
tidplanen for Spérvagsprojeket pd striickan Hamngatan-Klarsbergsgatan, 8t direkt
beroende av att SL skyndsamt tar fram erforderligt projekteringsundetiag for
Spérvigen pi denna stréicka, Staden tillhandahaller en beskedstidplan 5y underlag

som ST, skall Jdmna.

Parterna it Sverens om att det #r skvil rationellt som tids- och kostnadsbesparande
att Staden i samband med renovering av Hitskikt och forstickning av konsteuk- '
tioner, pa nppdrag av SL och pd SL:s bekostnad, utftr vissa delar av Spérvigen,
shsom sparkeopp, fundament for kontaktledningsstolpar, kanalisation mun, Detta
skall | fosta hand regleras i det genomfSrandeavtal som perterna enligt § 7 nedan
skall hiiffa, men parterna ken dessforinnan komma att reglera vissa av dessa
arbeten 1 ett sérskilt uppdragsavial.

SL #t vidare jnfBrotitt med att savil den till SL med servitut upplétna norra
biljetthallen for T-centralen, inklusive uppgangarna mot omkringliggande gator,
som bussar i injetrafik p4 gatorna Klarabergsgatan, Sergels Torg och Hamngatan,
 berdrs av Stadens arbeten med renovering av tatskikt och forstarkning av kon-

strukiioner. ST, forbinder sig héirvid att bekosta samtliga exfordeliga skydds-
&tghrder | och i direkt anstutning Il biljetthallen som behtvs for att biljetthallens
funktion och access 1l infilliggande fastigheter och lokaler skall kuona vidmakt-
1&llas under dén tid arbeten pigdr pé patudiicket ovanflr, pa det sétt som fr
beskrivet i principtverenskominelse tréffad mellan Staden, SL och &vriga berbrda
fastighetstigare 2012-04-13, Parterna skall tr#ffa oft srskilt genomfSrandeavtal for
dessa arbeten, S forbinder sig vidare att under den tid renoveting av gatudick
och forstiirkning av konstrukiioner pé Klarabergsgatan, Sexgels Torg och
Hamngatan pagar, | samréd med Staden, leda om samtliga bussar 1 lingetrafik som
trafikerar bextrda delar av dessa gator, under de perioder d4 en s&dan omledning
sir motiverad wiifrin ett samhéillsekonomiskt perspekiiv,

Parterna ir medvetna om 2t renovering av titskikt kan bl aktuellt &ven pa andra
delar lings den planerade strfickan och att Rirstlirkning av befintliga
Konstniktioner, shsom broar, stdmurar eto, kan uppstd till fljd av Splrvagen
sven i anslutniog Hil andra delar langs den planerade stréickan,

2.2 Passage gonom stadsutvecklinssomrédet Notra Diurgfrdsstaden

Sparvigen kotntmer inom stadsutvecklmgsomrédet Norra Diurgérdssiaden delvis
att forldggas 1ill #nnu ¢f anlagda gator och konstbyggnader med Staden som ténki
huvudman, Parterna skall aktivt verka for att Sparvigsprojektef inom dessa
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omriden samordnas med exploateringar pa Stadens matk och med Stadens
planering, projektering och anléggande av nya gator, konstbyggnader mm, pa et
{5 bada Parter tds- och kostnadseffektivi sait.

Parterna skall i den fortsatia planeringen aktivt verka for atf Ropsten utvecklas till
en rationell och vil fungerande kollektivirafikkrutpunkt for trafikslag som
tupnelbana, sparvig, buss och bat, samtidigt som platsens higa stadsfunktions-
och rarkviirden kan tas tillvara och forutsittningar ges till en god stadsmiljé med
service, kontor och bostadsbebyggelse,

2.3 Depéer

Permanent depd soru ticker behovet for delarna av Sparvigen Oster om

Stockholms centralstation, med uppstaliningsmbiligheter, tvitt- och verkstads- (
platser mum, skall § firsta hand Jokaliseras utanfor Stockholms kommungeéns. SLis
huvadintiltning %r att den permanenta depén ska Jokaliseras till Liding.

ST har i samband med genomforandet av den sk, Brapp 1 (dvs forldngning av (
Djurgérdstinjen frin Norrmalmstorg till ny tillfallig andhailplats p& Hamngatan
under Malmskilinadsgatans viadukt) byggt ut en tillfillig spirvagnsdepd pa
Djurgarden, den sk Alldiryshallen, inklusive anslutningsspar, huvudsaldigen
belégen inom Stadens fastigheter Divrgarden 1:8 och Skennsholmsviken 9.
 Alkfitrshallen ir, s8 vitt avser Stadens fastigheter, upplaten till SL genom arrende-

avtal et 2000-12-01, Alkirtshallen fnrymmer 1 dagslipet vagnar bide fUr den
kommersiolla trafiken ph Spaevig Clty och for den museala trafiken p& Djurgéards-
linjen, SL komomer nér den nya permanenta depdn tagits i diift att fiytta Sver
vagrarna £t den kornmersiella trafiken fdn Alkdryshallen till den pexmanenta
depén. Avscende vagnarna for den rauseala tafiken har SL vid tidpuankten £or
detta avials tecknande ingen losning Rt en permanent depd, Ansvaret for att hitta
en langsilktig Iosning 1l lokalisering ay deph for den museala trafiken dvilar SL.
Staden stiler sig positlv till en lokalisexing av en sidan depd pé Stadens mark,
foruteatt att depan inte kommer i konfliki med andra for Staden. vitala intressen. (
ST, 4 infBrstitt med att lokalisering av en pertmanent depd pa Stadens mark méste )
foregas av att explosteringsnimnden 1 sarskild ordning tar stillning till
markanvisning for omradet enligt gingse regler.

(

Pér delatna av Sparvigen vister om Stockholms centralstation kommer ytterligare
en depa att hehivas, med samma funktioner som den frsts, meh i férsta hand
{okaliserad till Stockholm. Pariema skall i god tid innan uthyggrad av Sphrvigen
vister om Stookholms centralstation gemensamt identifiera ott nr trafikerings-,
stadshilds- och kostnadssynpunkt lampligt ldge for denna andra depd. Parterna &
inforstadda med att delar av denna andra depé kan behova placeras under jord, om
o4 kan medges enligt gilfande arbetsmiljslagstifining, I det fall depén lokaliseras
411 ott markomrade som sigs av Staden skall exploatetingsndmnden verka £6r och i
strskild ordning ta stilining til} markanvisning f6r omrddet enligt ghngse regler.

I det fall erforderliga permanenta depler inte gér att fardi gstilla i tid till teafikstart
pé de olika delstrickoma. skall parterma skyndsamt uireda mbjligheterna il
provisoriska depdltsningar, SL har huvudansvaret for detta, Staden medverkat,
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Sedan Samverkansavialst iréffades 2008-08-18 har Sparvéigsprojekiets fidplan och
planerade strickning reviderats. Manvisningar till artal och platser | § 3 maste darmed
justeras. Dessutom har Bilaga 2 ersafls av Bilaga 3, varfor hanvisning till den forra | §
3 maste justeras. Parterna &r dverens om aft § 3 | Samverkansavialet effer dessa

&ndringar har lydelse enfigt nedan.
A "

TIDPLAN

Parternas gemensamma méilsitining v att rafikstart pd strickan Klarabergsgatan-
Ropsten ska kunna ske senast 2018. Delstrickor kan dock komma att byggas ut
och driftshttas innan dess. Bu prelimindr tidplan, vilken mer i detalj beskeiver de
tider som Parterna atbetar efter, finns bilagd till detta samarbetsavial, Bilaga 3.
Fortsatt uthygenad visterut &t donw inte tdsatt,

Parterna skall under Spérvigsprojektets géng informera varandra om tidplaner
min {6t politiska staliningstaganden 1 respektive beslutande organ. Vidare skall
Parterna informera varandra om omstindigheter som kan Jeda tifl att tidplanen for
Spérvigsprojekiet forindras, exempelvis frsening av de delprojekt som anges 1

§ 2 ovan, :

Sedan Samverkansavialet traffades 2009-09-18 har konsekvensaina av spér-
dragning dver gatudiicken i City klarlagts. Den férandrade tidplanen lnnebér nu alt
det infe iAngre gér att prata | termer av en tidigareléggning av erforderlig tatskikts-
renovering, varfér SLs dtagande att st fér fdrdyringar pga en tidigarelaggning av
dessa arbeten Utgar. Det &r nu ocksé klarlagt att konstrukifonerna méaste férstarkas
och en dverenskommen kostnadsférdelning har dérfor forte in 1 § 6.3, Parterna &r
Bverens om att § 8.3 | Samverkansavialet efter dessa andringar har lydelse snligt

nedan.

6.3 Kostnader f&r fBrstirkning av Stadens befintliga konstruktioner pd
Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan

8L #r inforstatt med att behovet av forstidckning enligt § 2.1 ovan av Stadens

konstruldioner p4 Hamngatan, Sergels Torg och Klarabergsgatan il viss del
direkt betingat av Spfrviigen. Parterna dr verens om att Stadens kostnad fr
projektering och utfdrande av de forstérkningsarbeten som 4r direkt betingade av
Sparviigens fSrutsittningar avseende spirvagnamas belastning och utmaitning av
konstruktionen skall bekostas av SL. SLs andel enligt ovan har bestimis il 35%
av de faktiska verifierade kostnaderma. SL:s kostnadsansvar enligt detts stycke
begransas dock till maximalt 140 mitjoner kronor 1 pemningvirde 2012-04-01,
under forutsfittaing att Rrstirkningsabetena inte frdyras pd grund av wttkede
kxav direkt betingade av Sparvigen vilka har begris av SL efter detta avials

' tecknade, t.ex. konsfroktion foir tyngre sparfordon, annan typ av kontaktlednings-
stolpar mm. Detalferna keing betalningsplan, indexering mm skall regleras mellan
Parterna 1 de genomfBrandeavial {8r bersrd striicka av Sparvigen som Parterna

=
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avser triffa enligt § 7 nedan. SL skall beredas full insyn i kalky! och kostnads-
stymingen fir den del dér SL har ett kostnadsansvar enligt detta villkori 6.3,
Staden skall utan drésjsmal kontinuerligt Sverldmna underdag till SL avseende
kalkyler, kostnadsprognoset, berdkningsunderlag ete. vilket dr till niytta for SL.
SL:s kostnadsansvar enligt detta stycka inkluderar endast divekta &tgérder ¢
forstirkning av dickskonstruktioner, sasom anldggande av ny armering och
giutning av ny konstruktionsbetong, inkhusive de projekterings- och byggherte-
kostnader som gfr att hinfra il dessa arbeten, och inkluderar silodes inte
kostnader for titskiktsrenovering; evakueringar, trafikomléggningar, xivning av
gatudverbyggnad, anliggande av spirkropp och stolpfundament ete.

Fér att inte Sparvigsprojektet skall firsenas méste Staden pdbdtja arbetenapd
gatndacken pé strickan Hamngatan-Klarabergsgatan, inklusive vissa forberedande
arbeten for Sparvigen, innan eventuell jamvigsplan for denna stricka dr (
faststilld, Skutle SL ints leverera exforderligt projekteringsunderiag infor starten
av arbetena pd gatuddeket, eller skulle stutligen faststdlld j4rtvigaplan, eller andra
erforderliga tillstAnd for anliggande av spirvig, for denna stricka innehélla
sphrligen, stolpplaceringar efo som skiljer sig fién det projekteringsunderlag som
97, levererar, och detta fir konselvenser £ Staden avseende genomfSrandetid
och kostnad, skall SL fullt ut kompensera Staden f6r detta, inklusive de eventuella
skadestand och ersittningskrav frén tredje man som kan drabba Staden i anledning
av detta, Detsamuma géller om en, situation skulle uppstd dér det inte 4r méjligt att
fore 2018 syerhuvudiaget erhaila erforderliga tillstand att anldgga spdrvig pd
strickan Hamngatan-Klarabergsgatan eller p4 del av denna stréicka.

N

Sedan Samverkansavtalet tréffades 2009-09-+18 har formerna for upphandling av
genomfarande och dritt av Sparvagen har forindrats, varfor begreppet "Konsortiet”
maste utgd ur § 7. Parterna dr 8verens om att § 7 | Samverkansavtalet efter dessa

andringar har lydelse enligt nedan.
§7 (
KOMMANDE AVTAL

Fn forutsitining for att Sparviigsprojoktet ska kunna genomforas ar att Parterna (
irhffar et eller flera genomfbrandeavial, I dessa genomftrandeavtal skall i detalj
regleras bland annat trafikfdring och utbyggnadstakt, gemensarmma tidplaner,

servint, tillfilliga och permanenta markupplatelser, behov av ledaingsomligg-

ningar rmum, samordning red §vriga projekt, trafikidsningar under byggtiden med
fokns pa framkomligheten { kombination med ett effektivt byggande, rutiner fr
granskning och kontroll, kommunikation, mer detaljerad ansvars- och kostnads-
fordelning mm. Parterna skall verka for sddana avial tréiffas nir Parterna tillsam-

mans anser att detta kan ske.

Separata genomfSrandeavial avseende délar av sparstrickningen kan komma att
tr4ffas innan hela Sparvigen dr planlagd elier fill fullo uibyged.




SL dr skyldigt att, om sd krdvs, triffa stxskilda avial med respekiive ledningségare
orn ledningsomléggningar mm som 4 direkt betingade av Spérvigsprojekiet.
Staden medger SL raft att, dér s r radjligh med bansyn till ledningsdgama, nyttja
Stadens rittigheter och fullgra dérvid sammanhéngande skyldigheter enligt de
ledningsavtal som Staden triffat med ledningstigare savitt avser Sprvigsprojektet
och drift av den firdiga Spérviigen, Staden skall vid behov vara SL behjélplig vid
teaffandet av eventuella avtal med ledningségare, samt { arbetet med samordning
infr ooh erforderlig omldggning av ledningar, Eventuella avial enligt ovan skall

godkinnas av Staden i egenskap av vighdilare.

Stadens ledningstmnlay #r sikerhetskdassade och omfattas av bestimmelserna i
sikerhetsgkyddslagen (1996:627), Vid arbeten som bertr ledningstunnlarna skall
SL teckna ett SUA-avtal med Staden. Vidare skall de personer som far ta del av
bygghandlingar och utftra arbeten som berdr ledningstunnlarna registerkontrol-

leras,

Nar Samverkansavialet triffades 2009-00-18 var parternas avsikt att genomférande-
avtal for hela Sparvagen skulle kunna tr&ffas senast 2012-12-31, Om inte skulle
Samverkansavialet upphéra alt gélla, Den reviderade tidplanen for Sparvégsprojektet
medfor att den stipilerade tidpunkien fér Samverkansavialets upphérande méste
utga, Owriga villkor for Samverkansavtalets ikrafitrddande &r uppfyllda och behover
darmed inte sté kvar, Slutligen har den nyinrdttade matk- och mifjédomstolen
avertaglt regeringsns uphgift som andra instans vid dverklagande av detaljplaner,
och Banverkets uppgift alt fasistélla jamvigsplan dvertagits av det nyinrétiade
Traflkverket, Parterna &r 6verens om att § 9 | Samverkansavialet efter dessa

&ndringar har lydslse enfigt nedan,
§9

VILLEOR

Samverkansavialet upphdr att gilla nér genomfirandeavial enligt § 7 har triffats
or hela Sparvigen, vilka godkints av respektive Parts beslntande organ genom
beslut som vinmer laga kraft, Respektive Part skall dock vara bunden ait fullfsla
eveninella i samverkansavialet kvarstiende ekonomisks firpliktelser gentemot
den andsa Parten, &ven efter tidpunkten for Samverkansavtalets upphérande.

Parterna &t medvetnaom
- att besfut om stt anta detaliplan meddelas av stadsbyggnadsnémnden elier

kommunfitlmaktige. Beslut om att anta detaljplan ska foregds av saroréd med
" dem som berdirs av planen och andra beredningsitghirder. Parterna dr dven
medvetna om alf sakdgare har yitt att anf6ra besvir mot beslut att antaga
detaljplan och ait beslut om antagande av detaljplan kan pr&vas av
Isnsstyrelsen och mark- och miljédomstolen samt bli foremél fir

réftsprovoing,

- aft beglut om att faststélla jarnvigsplan fatfas av svenska staten, genom
Trafikverket, och att beslutet | vissa fali kan hinskjutas til} regeringen. Beslut
om atf faststilla jirvigsplan ska foregés av samrad med dem som berdis av
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planen och andra beredningsaigirder, Parferna 4y Aven medvetna om att

sakfigare har ritt atf anf6ra besvir mot beslut att faststélia jrnvigsplan och

att beslut om faststillande av jirnvigsplan kan privas av regeringen samt bii
- foremndl for rittsprivning.

B. Bilagor fill Samverkansavialet som ersiifs

Parterna iir dverens om ait GenomfSrandeavtalets Bllaga 2 skall ersétias av en ny
bilaga, Bilaga 3, vilken finns tliagd Hli detta tillsggsavtal.

L TILLAGGSAVTALETS GILTIGHET

Detta tilaggsavial 4r til alla delar forfallet utan erséttningsratt fran nagondera Parten
om inte

dels

exploateringsnamnden senast 2012-06-30 godként tilldggsavialet genom
heslut som senare vinner laga kraff,

trafik- och renhaliningsnémnden senast 2012-06-30 godként tilliggsavialet
genom besltt som senare vinner laga krait,

Stockholms kormmunfulimaktige senast 20124)9-?;0 godkant tilaggsavialet
genom beslut som senare vinner laga kraft.

8(%)
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Detta avial har uppréttats | tre likalydande exemplar av vilka Parterna tagit var sitt.

Stockholm den 13 aprit 2012

Fér Stockholms kommun genom Far Stockholms kommun ganom
dess exploateringsnéimnd

dess trafil- och rehhéﬂningsné‘xmnd

BILAGOR;
3. Karta 6ver spardragning med preliminér tidplan
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