Utlatande 2012:88 RIII (Dnr 311-685/2012)

Detaljplan for ny bussterminal for Nacka- och Virmdo-
bussarna vid Slussen i stadsdelen Sodermalm, Dp 2011-
01580-54

Minoritetsiterremiss fran kommunfullméktige den 28 maj 2012

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Detaljplanen for ny bussterminal f6r Nacka- och Varmdoébussarna vid
Slussen i stadsdelen Sédermalm, Dp 2011-01580-54 antas.

Foredragande borgarradet Regina Kevius anfor foljande.
Arendet

I Nya Slussen ska en for framtiden béttre anpassad bussterminal fér Nacka-
och Varmdobussarna byggas. I arbetet med detaljplanen for Nya Slussen redo-
visades bussterminalen inledningsvis pé kajplan framfér KF-huset. I och med
samradet 2010 konstaterades flera svarigheter med att lokalisera terminalen till
detta lage. Det beslutades darfor att en sérskild detaljplan med syfte att forlag-
ga bussterminalen i ett nytt bergrum i Katarinaberget skulle upprittas.
Kommunfullméktige behandlade drendet den 28 maj 2012 d& drendet mino-
ritetsiterremitterades. Som grund for minoritetsaterremissen angavs att behov
och alternativa 18sningar till planforslaget samt vilka tillfalliga 16sningar som
ar mojliga att genomfora i1 vintan pa tunnelbanans forldngning till Nacka ska
redovisas, liksom prognoser for ostsektorns befolkningsutveckling och forvin-
tade fordndringar i trafikflodena.




Beredning efter minoritetsdterremiss

Arendet har efter kommunfullmiktiges minoritetsiterremiss remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar att de uppgifter som efterfragas i kom-
munfullméktiges minoritetsaterremiss i huvudsak aterfinns i drendet och att
nagot behov av stérre kompletteringar dérfor inte foreligger. Planeringen for
framtidens Slussen behover inkludera en bussterminal eftersom det inte &r
realistiskt att anta att tunnelbanans bla linje kommer att ha forlédngts till Nacka
och vara redo att tas i trafik till & 2018. Under alla omstindigheter maste det
anses uteslutet att utredning, beslut och byggnation av tunnelbana till Nacka
hinns med till &r 2018. Med all sannolikhet kommer det att foreligga ett behov
av terminalkapacitet for busstrafik pa Slussen fran och med detta ar.

Stadsledningskontoret anser vidare att Slussen, ocksd om tunnelbanan har
byggts ut till Nacka, behdver kapacitet for att hantera busstrafik och att det ar
hogst sannolikt att ocksa andra kollektivtrafikoperatorer &n SL kommer att
efterfraga terminalkapacitet i Slussen med dess centrala lage. Att ersétta en
permanent bussterminal med provisorier i avvaktan pa en eventuell tunnelba-
neutbyggnad anser kontoret inte dr samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Stadsledningskontoret konstaterar att finansieringsfragan inte dr en forut-
séttning for att kommunfullméktige ska kunna anta en detaljplan. Ett antagan-
de av en detaljplan innebidr endast att en juridiskt faststilld byggrétt skapas.
For ett genomforande av ett exploateringsprojekt fordras att ett genomforande-
beslut fattas och det &r i detta som finansieringsfragan rétteligen behandlas.

Stadsledningskontorets sammanvigda beddmning ar dérfor att de fragor
som stélls av kommunfullméktiges minoritet redan har givits en fullgod belys-
ning i stadsbyggnadsndmndens beredning av drendet. Kontoret foreslér att
kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att anta detaljplanen for ny
bussterminal for Nacka- och Varmdobussarna vid Slussen.

Beredning fore minoritetsdterremiss
Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.
Mina synpunkter efter minoritetsdterremiss

En vil fungerande, modern och trygg bussterminal vid Slussen &r viktig for
Stockholm. Den snabbt vixande befolkningen i Nacka och Varmdo gor ocksé



bygget av en ny bussterminal vid Slussen sarskilt angeldget, oavsett nir tun-
nelbana till Nacka blir verklighet.

En sadan tunnelbanestrickning kommer inte att ta bort behovet av direkt-
bussar in till Stockholm och det 4r inte heller realistiskt att anta att tunnelba-
nans bla linje kommer att ha forldngts till Nacka och vara redo att tas i trafik
till &r 2018. Slussen behover ocksa, dven efter en utbyggnad av tunnelbanan
till Nacka, kapacitet for att hantera busstrafik. Finansieringsfragan &r inte en
forutsittning for att kommunfullméktige ska kunna anta en detaljplan. For ett
genomforande av ett exploateringsprojekt fordras att ett genomforandebeslut
fattas och det dr i detta som finansieringsfragan rétteligen behandlas.

Som framgar av stadsledningskontorets svar pd kommunfullméiktiges mino-
ritetsaterremiss har fragestéllningarna i dterremissen redan givits en fullgod
belysning.

Jag foreslar kommunfullméktige att anta forslaget till detaljplan.

Mina synpunkter fore minoritetsdterremiss

Slussen har under alla &rhundraden fungerat som en viktig link mellan olika
delar av staden samt som en koppling mellan olika trafikslag. Pa platsen ligger
bussterminalen f6r Nacka- och Varmdobussarna som med 30 000 avstigande
resendrer per dag forsorjer de bada kommunerna med merparten av dess kol-
lektivtrafik. Dagens bussterminal dr bade ogdstvinlig och i vissa avseenden
farlig och det &r angeléget att kunna ersétta den med en modern, trygg och
tillgdnglig terminalldsning.

Under detaljplanearbetet med Nya Slussen konstaterades att det fanns flera
svarigheter med att lokalisera bussterminalen i det tidigare tinkta laget, fram-
for KF-huset. Forslaget att forldgga bussterminalen i ett bergrum under Katari-
navégen aktualiserades da pé nytt. Idén hade presenterats redan i tavlingen
2004 for Slussens framtida utformning, d& Nyréns Arkitektkontor redovisade
denna 16sning.

Foreliggande forslag till ny bussterminal i Katarinaberget innebér en mgj-
lighet att méta framtidens behov av kollektivtrafikforsorjning till Nacka och
Viarmdo i en modern, trygg, tillgénglig och trevlig terminalldsning.

Det stér nu dessutom klart att en framtida tunnelbanedragning till Nacka
ska utredas. En utbyggnad av tunnelbanan till Nacka eliminerar dock inte be-
hovet av en ny bussterminal vid Slussen. AB Storstockholms Lokaltrafik upp-
ger att ungefar 50 % av den framtida busstrafiken &dven fortsittningsvis kom-
mer att trafikera Slussenterminalen varfor det dven fortsatt ar angeléget att
fortgd med planering och projektering av nu aktuell terminal.



Jag foreslar kommunfullmiktige att anta forslaget till detaljplan.

Bilagor (tidigare utséinda i utlatande 2012:79)

Reservationer m.m.

Plankarta med bestimmelser

Plankarta med illustrerade sektioner

Planbeskrivning

Genomforandebeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivning

Utstéllningsutlatande, daterad 2012-03-28, med bilaga 1
Samradsredogorelse, plansamrad daterad 2011-09-07, med bilaga 1
och 2

9. Samradsredogorelse, programsamrad daterad 2007-11-27
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Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Karin Wanngdrd (S) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen att foresla kommunfullméktige att besluta att

1. Aaterremittera detaljplan for ny bussterminal for Nacka- och Varmdobussarna
vid Slussen

2. uppdra &t staden att redovisa behov, konsekvenser och alternativa 16sningar till
det befintliga planforslaget samt att redogdra for vilka tillfdlliga 16sningar som
ar mojliga att genomfora i vintan pé tunnelbanan till Nacka

3. uppdra &t staden att i det befintliga materialet redogora for ostsektorns expan-
sion i fraga om befolkningstillvaxt samt fordndrade trafikfloden

4. Samt att vidare anfora foljande:

Slussen ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt, efter Stockholm Central/T-centralen den
mest trafikerade. Trafikplaneringen for Slussen maste darfor utga fran kollektivtrafi-
ken dér spartrafik, bussar och kollektivtrafik pé vatten samverkar optimalt.

Sedan kommunfullmédktige i Stockholm fattade beslut om nya Slussen har forut-
séttningarna for bussterminalen fordndrats radikalt. Framforallt dr det Stockholms 14ns
landsting beslut om en forstudie for en ny tunnelbanestréckning, dir bla linjen forlédngs
mot Nacka via Sofia, som fordndrar situationen. De nya forutsittningarna vacker en
rad nya fragestillningar som maste diskuteras, hur paverkar dessa nya planeringsforut-
sattningar dimensionerandet av den nya bussterminalen? Vilka alternativa l6sningar
finns det till det foreslagna planforslaget? Har staden andra alternativa anvandnings-
omraden som inte dr redovisade i materialet och som motiverar en bussterminal di-
mensionerad for en ostsektor utan utbyggd tunnelbana till Nacka?



Mot den bakgrunden bor planerna for den nya bussterminalen justeras. Den plan
for bussterminalen som nu presenterats innebar en kapacitetsokning med 45 %, detta
trots att en ny tunnelbanestriackning mot Nacka skulle innebéra en stor minskning i
bussresendrer till Slussen.

SL:s preliminéra studie pekar mot att antalet bussresenirer fran Nacka och Varmdo
till Slussen kommer att vara c:a trettio procent ldgre dn idag om tunnelbana till Nacka
byggs. Detta trots prognoserna om en betydande befolkningsokning i Nacka/Véarmdo.
Att bygga for en sadan stor 6verkapacitet dr en stor kostnadsrisk. For att fatta rétt
beslut i fragan om ostsektorns busskapacitet och hanteringen av busstrafiken kring
Slussen onskar vi en tydlig redogorelse av befolkningsstatistik, trafikfloden samt en
battre samordning med SL.

Nytta maste alltid kunna stéllas mot kostnader och det bor pa forhand vara klart
vilket ekonomiskt dtagande som ligger pa vilken part innan beslut om den nya buss-
terminalen fattas. Idag saknas en serios kostnadskalkyl, vilket omojliggor ett véilavvagt
beslut om bussterminalen i Katarinaberget i dagsldget. SL och Stockholm stad maste
vara Overrens om vilken part som stér for vilken kostnad innan beslut om busstermina-
len fattas.

For trafikplaneringen av Slussen &r det viktigt att en 10sning hittas som underlattar
effektiva och tillgédnglighetsanpassade l6sningar mellan tunnelbana, cykel, buss och
batar. Bussterminalen bor omarbetas utifran vetskapen om vilka konsekvenser i resan-
deunderlaget for busstrafiken som en framtida tunnelbanestrickning mot Nacka far
som konsekvens samt kompletteras med en kostnadskalkyl dér det framgér vilken part
som ska std for vilken kostnad pressenteras.

Vi konstaterar att drendet aterremitterades med ovanstdende uppdrag den 28 maj
och kom tillbaka till kommunstyrelsen den 30 maj utan att ndgon ny information
framkommer av drendet. Det dr anmérkningsvért och det innebar att kommunfullmék-
tige inte ges mdjlighet att fatta ett védlinformerat beslut. Vara fragor kvarstar séledes.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Detaljplanen for ny bussterminal for Nacka- och Varmdobussarna vid Slus-
sen i stadsdelen S6dermalm, Dp 2011-01580-54 antas.

Stockholm den 30 maj 2012

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Karin Wanngdrd, Roger Mogert och Tomas Rudin
(alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bada MP) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar att

1. uppdra &t stadsbyggnadskontoret att redovisa behov, konsekvenser och alterna-
tiva 16sningar till det befintliga planforslaget samt att redogora for vilka tillfal-
liga 16sningar som &r mdjliga att genomfora i véntan pa tunnelbanan till Nacka

2. uppdra at stadsbyggnadskontoret att i det befintliga materialet redogéra for
ostsektorns expansion i fraga om befolkningstillvixt samt forandrade trafikflo-
den

3. vidare anfora foljande:

Forutsittningarna for den nya bussterminalen har drastiskt &ndrats pa grund av beslutet
om tunnelbaneutbyggnad till Nacka. De nya forutséttningarna vécker en rad nya frage-
stdllningar som maste diskuteras, hur paverkar dessa nya planeringsforutséttningar
dimensionerandet av den nya bussterminalen? Vilka alternativa 16sningar finns det till
det foreslagna planforslaget? Har staden andra alternativa anvandningsomraden som
inte dr redovisade i materialet och som motiverar en bussterminal dimensionerad for
en ostsektor utan utbyggd tunnelbana till Nacka?

Miljopartiet anser att stadsledningskontorets redovisning ar bristfallig i frigan om
ostsektorns busskapacitet och hanteringen av busstrafiken kring Slussen varfor vi
aterupptar vart krav att lata kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige uppdra at



staden att gora en tydlig redogorelse av befolkningsstatistik, trafikfloden samt en
bittre samordning med SL.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Attihuvudsak bifalla forslaget
2. Samt att darutdver anfora foljande

Slussen dr en av landets storsta och viktigaste knutpunkter. Varje dag reser 130 000
personer till eller fran Slussen med tunnelbana och buss. Dartill kommer Saltsjobanans
6 500 pastigande. Sammanlagt &r detta fyra ganger fler &n som reser till och fran Go-
teborgs Centralstation varje dag, vilket gor Slussen till Sveriges storsta kollektivtrafik-
knutpunkt nést efter T-centralen.

Befolkningstillvaxten i Ostsektorn ar bland den hogsta i hela lanet, med uppskatt-
ningsvis 30 000 tillkommande invanare de ndrmaste 10 aren. Enligt landstingets pro-
gnoser kommer resandet frdn Nacka och Varmdo dérfor att 6ka med 45 procent till &r
2030. Andelen kollektivtrafikresendrer maste 6ka pa bekostnad av bilresandet. Detta
stiller stora krav pa kollektivtrafikens utformning. Vi ser darfor mycket positivt pa att
majoriteten har bytt fot och nu vill utreda tunnelbana till Nacka — en fraga som Véns-
terpartiet har drivit under lang tid. En tunnelbaneutbyggnad tar dock mycket ldng tid
att genomfora. Enligt SL:s berdkning tar en t-banelinje mellan Kungstradgérden och
Nacka Forum mellan 15-20 &r att fardigstdlla, fran det att beslutet tagits. Detta bedd-
mer Vi vara en realistisk uppskattning utifran de forutséttningar som rader och i jAimfo-
relse med andra projekt av liknande komplexitet.

Niér tunnelbanan star fardig kommer en del av dagens bussresendrer att flytta 6ver
till tunnelbanan. Samtidigt kommer bussresandet fran bl.a. Virmdodlandet att 6ka i
motsvarande grad. Detta innebér att en tunnelbaneutbyggnad till Nacka inte kommer
att kunna ersétta den planerade bussterminalen vid Slussen. En utbyggnad é&r inte till-
racklig om man har ambitionen att 6ka resandet med kollektivtrafik. Det behdvs flera
resealternativ.

Idag é&r situationen for dem som reser via Slussen inte tillfredsstéllande. Miljon for
resendrerna fran Nacka och Varmdo dr bade ogéstvénlig och i vissa avseenden farlig,
dér ménniskor trangs i underdimensionerade trappor och tvingas kryssa fram mellan
framrusande fordon for att hinna med bussen. Vinsterpartiets fokus &r att sa snart som
mojligt fa till stand en acceptabel kollektivtrafiklosning vid Slussen med smidiga by-
ten och en tilltalande trafikseparerad milj6. Diskussionerna kring Slussens busstermi-
nal har forts under ménga ar och vi ser det som angeléget att bygget kommer igéng sa
snart som mojligt, sa att resendrerna kan erbjudas en acceptabel bytesmiljo.

Den dvergripande malséttningen for Slussens ombyggnad - pa bade kort och lang
sikt - maste vara att skapa en attraktiv knutpunkt for kollektivtrafiken, dir resenirerna
smidigt kan byta mellan Saltsjobana, buss och tunnelbana. Vi ser att forslaget till ny



bussterminal har forutsittningarna att leva upp till denna méalséttning, under forutsatt-
ning att de problem som finns l16ses. Med flera entréer kommer att in- och utpassage
att underléttas och fran tunnelbanans sddra dnde kommer man ut i pa kajerna. Kajerna
ska inte vara till for bilar och bussar som ger stora barridreffekter. De ska vara till for
géende, cyklister och for passagerare till och fran den kollektiva battrafiken vid Slus-
sens saltsjosida. Utbyggnaden av dubbla spér for en titare och béttre trafik pa Saltsjo-
banan kommer att ta mer utrymme an idag.

Vi anser att staden har tillgodosett flertalet av de synpunkter som SL framfort.
Bland annat géller det lutning i nedfart samt takhdjd i tunnel fran stadsgardskajen.
Andra tillgodosedda krav géller utluft. Denna &r flyttad fran tunnelmynningen och
ligger nu ndrmare Birkaterminalen. Friskluftsintaget ar flyttat och intaget vid parken
vid Mosebacketerassen dr inte ldngre aktuell. Mer ljusinslépp ar tillgodosett genom en
lanternin i glas véster om Sjofartshotellet. Butik och café ar tillgodosett i planen. Ett
av SL:s krav ér att inte ha en ny entré vid Lokattens trappor vid stadsgardskajen. Véns-
terpartiet anser att staden har en riktig stindpunkt da man vidhaller att planen kan
omfatta en entré vid Lokattens trappor. Den nya hissen mellan Katarinavagen och
stadsgérdskajen maste vara vl anpassad till befintlig kulturmiljé och dgas av staden.

Tillgénglighetsfragorna har tillgodosetts pa ett béttre sitt &n i tidigare forslag. Vi
kréaver dock att tillgéngligheten ytterligare forbéttras i hallen med rulltrappor och his-
sar sa att maxfldden klaras. Rulltrappor och hissar till bada t-perrongerna bade i den
sodra utgadngen samt i den norra dr en forutséttning for en god trafikantmilj6. En kom-
pletterande detaljplan med hiss till Hokens gata/Gotgatan &r ett krav fran var sida i ett
kommande planarbete. Detta &r tillsammans med en fungerande Katarinahiss nédvén-
digt for en god tillgéinglighet till Gotgatan och det branta Katarinaberget och Mose-
backe.

Vinsterpartiet har avstyrkt detaljplanen om Slussen. Vi anser att denna plan maste
omarbetas helt och att trafiklosningen ar oacceptabel. Planen &r 6verklagad och den
processen ska vara klar 2013. Vi anser att den detaljplanen inte ska bli verklighet. Vi
anser ddremot att beslutet om bussterminalen bradskar och att en 16sning for trafikan-
terna mot Nacka och Varmdo maste sta klar 2018. Vi sdger nej till den antagna detalj-
planen om Slussen och vill ha en annan 16sning. Detta anser vi vara forenligt med vart
stillningstagande till en terminal i Katarinaberget.

Vinsterpartiet anser att;

e Enny, frisch och for alla resenérer tillgéinglig kollektivtrafikknutpunkt sa
snabbt som mojligt ska komma till stdnd vid Slussen (som erséttning for
dagens slitna och ej &ndamalsenliga terminal).

o Forslaget till lokalisering av ny bussterminal till Katarinaberget godtas ef-
tersom de krav som framforts av Vénsterpartiet och AB Storstockholms
Lokaltrafik i huvudsak ar uppfyllda.

e Enutbyggnad av tunnelbanan till Nacka ska ses som en del av kollektivtra-
fiklsningen och dérfor forceras.



Tunnelbaneutbyggnaden till Nacka kan inte ses som styrande for dimen-
sioneringen av bussterminalen. I den man behovet av ytor for bussar pa sikt
kommer att minska kan terminalens omfattning ocksa reduceras.

Staden ska tillsammans med landstinget/SL, Nacka och Varmdé kommu-
ner utarbeta en plan som minimerar stérningarna under ombyggnadstiden
for resendrerna.

Finansieringen av bussterminalen méste snarast klargoras. Fragan utreds
for ndarvarande av SL och staden. Terminalen kan inte enbart, eller till en
storre del, bekostas med medel fran landstinget.



ARENDET

I Nya Slussen ska en for framtiden béttre anpassad bussterminal fér Nacka-
och Varmdobussarna byggas. I arbetet med detaljplanen for Nya Slussen redo-
visades bussterminalen inledningsvis pé kajplan framfér KF-huset. I och med
samradet 2010 konstaterades flera svarigheter med att lokalisera terminalen till
detta lage. Det beslutades darfor att en séarskild detaljplan med syfte att forlag-
ga bussterminalen i ett nytt bergrum i Katarinaberget skulle upprittas.

Foreliggande forslag till ny bussterminal i Katarinaberget innebér en moj-
lighet att mota framtidens behov av kollektivtrafikférsorjning till Nacka och
Viarmdo i en modern, trygg och trevlig terminallosning.

En utbyggnad av tunnelbanan till Nacka eliminerar inte behovet av en ny
bussterminal vid Slussen. AB Storstockholms Lokaltrafik uppger att ungefar
50 % av den framtida busstrafiken dven fortséttningsvis kommer att trafikera
Slussenterminalen.

BEREDNING FORE MINORITETSATERREMISS
Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnidmnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 19 april 2012 att
godkénna forslaget till detaljplan och dverldmnar det till kommunfullméktige
for antagande, samt att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S), bilaga 1.
Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 29 mars 2012 har i hu-
vudsak foljande lydelse.



Interiorbild fran den nya knutpunkten vid Slussen som kopplar tunnelbana och stads-
bussar till den nya bussterminalen for Nacka- och Virmdébussarna. Den nya buss-
terminalen ligger ner till hoger i bild, tunnelbanan till vinster och huvudentrén till
terminalen mot Katarinavdgen i bildens ovre vinstra hérn. Bild: Foster+Partners och
Berg Arkitektkontor.

Bakgrund

Framtidens utformning av Slussen har diskuterats under lang tid. Slussen ska byggas
om pé grund av att dess konstruktioner har tjdnat ut. Betongen vittrar, stalet rostar och
grundlaggningen ger vika. Renoveringsarbeten pagér kontinuerligt for att upprétthalla
Slussens funktioner i s stor utstrickning som méjligt. Anda har vissa delar av kon-
struktionen befunnits vara i s& pass daligt skick att exempelvis busstrafiken stingts av
inom vissa delar. Detta beror bland annat pa att Slussen har stora sittningsproblem. Pa
vissa platser har konstruktionen sjunkit 25 cm sedan den byggdes. Slussen inspekteras
varje ar fOr att bevaka behovet av reparationer och forstarkningar. Slussen ska rivas
och ersdttas med en ny struktur béttre anpassad till dagens och framtidens behov. Inom
nya Slussen ska flera olika funktioner 16sas eller ersittas, dir ibland bussterminalen for
Nacka- och Varmdo-bussarna.

Slussen ar en av kollektivtrafiknétets storsta bytespunkter. Vid Slussen ligger buss-
terminalen for Nacka- och Varmddbussarna som forsorjer de bdda kommunerna med
merparten av dess kollektivtrafik, vilken kopplar in till de centrala delarna av Stock-
holm. Inom ramen for nya Slussen ges ocksé utrymme for eventuella framtida spar-
vagnstrafik over Slussen frén Katarinavégen till Skeppsbron samt forberedelser av
kajer for eventuell framtida kollektivtrafik med bét.



Beslut och planprocess for framtida Slussen

Programsamrad 2007, plansamrad 2010, utstéllning 2011

Planeringen av framtidens Slussen har pagatt under lang tid. Programsamrad holls
2007, under 2010 genomfordes plansamrad och 2011 genomfordes den formella ut-
stillningen da det slutgiltiga planforslaget for Slussens framtida utformning presente-
rades. Dérefter har detaljplanen for Slussen godkénts av stadsbyggnadsndmnden 2011-
09-29 och antagits av kommunfullméktige 2011-12-12. Slussen har under alla arhund-
raden fungerat som en viktig lank mellan olika delar av staden samt som en nod for
olika trafikslag. Slussen é&r slutstation for Nacka- och Viarmdobussarna och dagens
terminal trafikeras dagligen av néstan 30 000 avstigande resenérer.

Under bade program- och plansamréd for detaljplanen for framtida Slussen redovi-
sades en ny bussterminal pé kajen framfor KF- och Glashusen, 6ster om dagens buss-
terminal. Under plansamradet forutsattes att Saltsjobanans slutstation, som idag ligger
pa kajen framfor KF-huset, gavs en annan lokalisering. Vid ytterligare diskussioner
och studier i samrad med SL efter plansamradet konstaterades att Saltsjobanan kom-
mer att ligga kvar pé kajen.

I samband med fordjupade studier under 2010 efter plansamradet, framkom att de
ytor som krévs for den nya terminalen blir svara att anordna pé kajen parallellt med
utrymmen for Saltsjobanan utan relativt stora utbyggnader i Saltsjon. Vidare innebar
en terminal pa kajen stor paverkan pa stadsbildsfragor samt att genomforande av den-
na del av framtidens Slussen skulle bli svar och komplicera med stor nérhet till befint-
liga anldggningar sa som Birkaterminalen samt stora tillfalliga atgérder for att klara
trafiken forbi platsen. Med ovanstdende som utgangspunkt gjordes under vintern
2010/2011 en studie avseende att forldgga bussterminalen i ett nytt bergrum i Katari-
naberget, vilket dérefter stadsbyggnadskontoret ocksé fattade beslut om 2011-03-31.

Beslut och planprocess for bussterminalen

Programsamrad 2007 (inom ramen for detaljplan for nya Slussen)

Programsamrad for bussterminalen menar stadsbyggnadskontoret kan tillgodordknas i
den form som genomfordes for Slussen som helhet under 2007. Programsamrad for tva
olika alternativ genomfordes 2007-07-10 — 2007-10-31. Dels redovisades ett utvecklat
forslag av det vinnande forslaget fran tdvlingen fran 2004, kallat Nya Slussen, dels ett
forslag som var en nybyggnation av Slussen med nuvarande kldverbladsform som
utgangspunkt, kallat Nybyggt bevarande. Resultatet av programsamradet var att flerta-
let remissinstanser forordade forslaget Nya Slussen och stadsbyggnadsndmnden gav
2007-12-14 i uppdrag att det fortsatta planarbetet med Slussen skulle utgé fran detta.
Fullstindig redogorelse av inkomna synpunkter under programsamrédet finns redovi-
sade i samradsredogorelse daterad 2007-11-27.

Plansamrad 2011
Stadsbyggnadsndmnden fattade 2011-03-31 beslut att genomfora plansamrad for for-
slag till ny bussterminal f6r Nacka- och Varmddbussarna i nytt bergrum i Katarinaber-



get, under Katarinavdgen och Mosebacke. Plansamrad genomfordes 2011-05-03 —
2011-06-19. I samband med plansamradet hade staden en informationslokal ddr man
presenterade planforslaget till ny bussterminal parallellt med utformningen av det
framtida Slussen, som var pa formell utstillning samtidigt. Informationslokalen var
Oppet alla dagar i veckan under den sjuveckorsperiod som plansamrad och utstillning
pagick. Under denna tid besokte 20 000 personer informationslokalen. Intresset for
framtida Slussen dr mycket stort hos stockholmarna.

Stadsbyggnadskontoret tog emot ndstan 200 yttranden fran privatpersoner avseen-
de bussterminalen samt ytterligare drygt 1 900 fortryckta vykort med protester mot
bade forslaget till ny bussterminal i Katarinaberget och Slussenforslaget. De flesta
remissinstanserna stéllde sig positiva till férslaget av lokalisering av den nya busster-
minalen medan merparten av de privatpersoner som lamnat synpunkter var kritiska.
Vissa intresseorganisationer samt flera privatpersoner menade att bussterminalen inte
alls behdver byggas om man istéllet satsar pa en utbyggnad av tunnelbanan mot
Nacka. Fullstindig redogorelse av inkomna synpunkter under plansamradet finns re-
dovisade i samradsredogorelse daterad 2011-09-07, samt i tillhdrande bilaga 1 och 2
till redogorelsen.

Oversiktsplan

OP99

I 6versiktsplan 1999 (OP99) ligger Slussen i grinszonen mellan tvé olika markan-
véndningar pa plankartan. Delarna pa Sodermalmssidan dr markerade som stenstad
medan delarna i Gamla stan &r klassade som speciellt bevarandeomrade, och plane-
ringsinriktningarna for bada géller. I planeringsinriktningen for Stenstaden sigs att den
varierade och blandade markanvandningen bibehélls och att den ndrmare planeringen
far utvisa var och pa vilket sitt stenstaden kan mota skilda behov samtidigt som dess
karaktér och historiska vdrden bevaras. Sten-staden skall 4ven framdver kunna fylla
sin roll i Stockholm som regionens métesplats, centrum i Mélardalen och Sveriges
huvudstad. Planeringsinriktningen for Gamla stan ér att den bevaras och forblir en
levande stadsdel.

I byggnadsordningen finns forhallningssatt for sdvil Gamla stan som stenstaden.
For Gamla stan sédgs att bebyggelsen bevaras, vidmakthélls och vardas och att det
offentliga rummet utformas efter den historiska miljons krav. For stenstaden anges att
dess grundldggande karaktirsdrag bevaras, att ny bebyggelse kan ske pa stenstadens
villkor, stadsbildens sammanhéllna helhet bibehélls samt att gator, torg och parker
rustas och aterstalls.

Promenadstaden — éversiktsplan for Stockholm

I Stockholms nya 6versiktsplan, Promenadstaden, som antogs av kommunfull-méktige
15 mars 2010, pekas Slussen ut som en av den centrala stadens noder. I enlighet med
en av planens strategier Fortsdtt stirka centrala Stockholm ska staden halla en hog
beredskap for framtida omvandling i innerstadens centrumpunkter. I beskrivningen av
Slussen redovisas att framkomligheten for alla trafikslag ska sikerstillas med moderna



bytespunkter for kollektivtrafiken. En vistelseplats med liv dygnet runt ska utvecklas
och avbordningskapaciteten for Mélaren ska 6ka genom Slussens ombyggnad.

Riksintressen

Planomradet grénsar till Slussen. Slussen &r en del av Stockholms innerstad med Djur-
garden, som av Riksantikvarieimbetet bedomts vara en kulturmiljé av riksintresse
enligt miljobalken (3 kap. 6 § MB). Riksintressen ska skyddas mot atgérder som pa-
tagligt kan skada dess vérde. I sin planering 4r kommunen skyldig att beakta riksin-
tresset och lansstyrelsen ska prova kommunens detaljplan om det kan befaras att denna
innebdr att riksintresset inte tillgodoses. P4 motsvarande sétt ska riksintresset beaktas
vid proévningar enligt miljobalken.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgérden omfattar Stockholm innanfor
tullarna och Djurgérden. Riksantikvariedmbetet har motiverat sin beddmning 1997
med att Stockholm &r en storstadsmilj6 som préglats av att vara landets politiska och
administrativa centrum, de speciella topografiska och kommunikationsméssiga forut-
sédttningarna, samt hur Stockholm speglar utvecklingen av stadsplane- och byggnads-
konsten genom tiderna samt karaktéristiska verksamheter, dit sjofartsstaden hor.

Ungefdrligt ldge for planomrddet. I oster (bildens vinstra kant) avslutas planomrddet
i anslutning till Fotografiska museet, utanfor bilden. Bild: Stadsbyggnadskontoret.

Lansstyrelsen i Stockholms l4n har tagit fram ett planeringsunderlag for Slussen (Fak-
tablad 2004:01). Har beskrivs lansstyrelsens bedomning av riksintresset och de visent-
ligaste aspekterna for riksintresset: landskapsbilden, kommunikationen och trafikan-
laggningen.

Gillande detaljplaner
Planomradet omfattas av detaljplanerna P1 436 (1927), P1 2001A (1938), P1 2281
(1939), P12693 (1942), P1 2516A (1943), P14200A (1955), P1 5786 (1961), P1 6794



(1968), P1 7400A (1973), P1 7469 (1983), T-P1 7655 (1985), P1 7670 (1983), P1 7794
(1978), P1 7865 (1981), Dp 95085 (1996), Dp 1998-00893 (2003), Dp 2003-00845
(2003) samt T-Dp 2003-11095 (2005). Ar for faststillande/laga kraft inom parentes.

Planomride

Planomradet omfattar ca 75 000 kvm. Planomréadet utgdrs till storsta del av nya berg-
rum som foreslas spriangas ut under befintlig gatu- och bebyggelsestruktur. Planomré-
det ligger i direkt anslutning till Slussen och kopplar till ombyggnadsplanerna av Slus-
sen.

Planforslag

Utformning av bussterminal

Den nya terminalen utformas for att ge plats at det framtida behovet av kollektiv-trafik
frén Nacka och Varmdo. Fram till &r 2030 visar prognoser som SL tagit fram att kapa-
citeten for busstrafiken till och fréan Slussen behdver 6ka med ca 45 % jamfort med
idag. Om en utbyggnad av tunnelbanan till Nacka realiseras innebér detta 4nda att viss
busstrafik maste ta sig till Slussen i framtiden. Enligt uppgift fran SL behdver ungefar
50 % av den framtida busstrafiken fortsétta trafikera Slussenterminalen. Tunnelbanan
till Nacka eliminerar ddrmed inte behovet av en ny bussterminal vid Slussen.

Detaljplanen for ny bussterminal ger utrymme for hela den 6kade kapacitet som
kommer att behovas fram till 2030. Om tunnelbanan skulle byggas och detta innebér
ett minskat behov av busstrafik till Slussen och ddrmed ocksa en mindre bussterminal
ar detta fullt mojligt att genomfora inom ramen for detaljplanen.

Den nya terminalen utformas sé att busstrafiken halls helt separerad fran resenérer-
na vilket skapar en béttre arbetsmiljo for bussférarna och en sékrare miljo for resené-
rerna. Terminalen, som utgdrs av nya bergrum i st-vistlig riktning, rymmer 8 an-
komstplatser, 20 avgangsplatser samt 20 s.k. reglerplatser for bussar dér dessa kan
parkeras mellan de olika turerna till och fran Nacka och Varmdd. Bussterminalen
angors med bussar fran Stadsgardsleden via en ramp med korfalt for bussarna paral-
lellt med Saltsjobanans sparomrade pa Stadsgardsleden. Infartsrampen nés via den
signalreglerade korsningen som ligger i hojd med Fotografiska museet.

Entréer till terminalen
Huvudentrén till terminalen for resenidrer foresléas forlaggas i det véstra valv som idag
utgor en av Katarinagaragets tva entréer mot Katarinaviagen. Garagets entréforhéllan-
den omstuderas for att rymmas enbart i det kvarvarande Gstra valvet. Fran resenirsen-
trén 1 valvet mot Katarinavdgen nas tunnelbanans sédra perrongindar. Via denna
punkt kopplas ocksé entrén vid Katarinavégen till den entré som finns till tunnelbanan
mot Gotgatan, i korsningen med Hokens gata. Fran entrén vid Katarinavdgen nar man
ocksa ner till bussterminalen och denna bytespunkt kommer saledes att utgéra en vik-
tig del i kollektivtrafikknutpunkten Slussen.

Via entrén mot Katarinavéigen nas ocksa sodergéende stadsbussar pa Katarina-



vigen. Fran en koppling pd mellanplan under Katarinavigen, som nas med rulltrappor
och hissar fran entrén pa gatuplan respektive den ldgre liggande bussterminalen, nas
den entré som byggs i anslutning till Katarinahissen, pa platsen dir dagens blomsterki-
osk ligger. Hér nas norrgéende stadsbussar och eventuell framtida sparvagn. Via de
undre planen nar man ocksa kajplan och kajerna pa Saltsjo- respektive Mélarsidan som
i framtiden kan rymma battrafik och eventuell framtida kollektivtrafik till sjoss.

Ytterligare en entré planeras i Lokattens trappor, dster om Sjomansinstitutet. Lo-
kattens trappor byggdes ursprungligen som slutstation for Saltsjobanan i borjan av
1900-talet. Denna flyttades 1936 in i den da nya Slussenanldggningen. Dérefter har
trappan, som kopplar Katarinavdgen med den ldgre liggande Stadsgarden, stingts.
Planforslaget innebér att en entré till bussterminalen 6ppnas fran Stadsgarden i Lokat-
tens trappor samt att trapporna restaureras och dppnas upp for allménheten igen. Vida-
re kommer en hiss att installeras som komplement till trapporna och for att sakerstilla
tillgéngligheten mellan Katarinavégen och Stadsgérden. Trapporna och hissen kommer
att dgas av staden samt att skotas och drivas av staden. Detta regleras pa plankartan i
form av ett s.k. x-omrade.

pt Chk - "‘m.,;"*-
snird Stadsghrdensy
1 ‘h%.
@ Ty,
hissar och rulltrappor - va""*'-'f B -
till tunnelbana oc ‘_ Rt
antra Katarinaviigon --....,,___ —
.'ﬂhm...g..,,,,
infart bussar fran
Stadsgardsleden

Hlustrationsplan kajplan. Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.



Hlustrationsplan torgplan. Entré vid Katarinavdgen kopplar till bussterminal, tunnel-
bana och handelsplatsen pad kaj- respektive mellanplan. Bild: Foster+Partners och
Berg Arkitektkontor.

Sektion genom den vdistra delen av bussterminalen och kopplingen till mellanplan,
entre mot Katarinavdigen samt tunnelbana. Bild: Foster+Partners och Berg Arkitekt-
kontor.

Avstand mellan bussterminal och tunnelbana

Dagens bussterminal 4r utformad med en parallelluppstillning av bussarna. Ankomst-
zonen ligger i direkt anslutning till tunnelbaneentrén och avgéngsplatserna ligger ut-
med flera parallellt forlagda plattformar. Dagens terminal rymmer 3 avstigningsplatser
och 17 avgangsplatser. Avstanden mellan tunnelbaneperrong via den norra entrén och
den bortersta ankomstplatsen uppgér i dagens anldggning till 90 meter. Avstandet
mellan tunnelbaneperrong och den bortersta avgangsplatsen dr 225 meter.

Avstanden mellan tunnelbaneperrong och ankomst- respektive avgangsplatserna i
den nya terminalen i bergrummet kommer att bli langre &n idag. Enligt berdkningar
som gjorts av SWECO i samradd med SL kan dock konstateras att fa bussar kommer att
anvinda de bortersta ankomst- respektive avgangsplatserna i den nya terminalen. Istél-



let dr det den véstra delen av terminalen, ndrmast tunnelbanan som kommer att vara
mest intensivt utnyttjad. Berdkningarna gor gillande att 50 % av alla inkommande
respektive avgaende bussar kommer att nyttja ankomstplats 1-2 respektive avgangs-
plats 1-5 vilket ger ett lingsta avstand till tunnelbanan pa 185 meter. P4 samma sétt
kommer 80 % av alla inkommande respektive avgéende bussar nyttja ankomstplats 1-4
respektive avgangsplats 1-10 med ett langsta avstand till tunnelbanan pa 260 meter.
Ovriga ankomst- respektive avgangsplatser nyttjas under hdgtrafik morgon- respektive
kvillstid, vilket innebar ett langsta avstand till tunnelbanan pa 365 meter.

Studie med rullband i terminalen

En studie avseende rullband i terminalen har gjorts for att pa detta sitt minska avstan-
det mellan de bortre héllplatserna i terminalen och tunnelbanan. Studien visar att
tidsvinsten inte &r sérskilt stor samtidigt som rullbanden tar upp relativt mycket fri
golvyta i terminalen. Dessutom dr rullbanden oflexibla ur den aspekt att man inte kan
g4 av nir man nér sin avgangsplats, man méste folja med rullbandet till dess slut och
sedan ta sig tillbaka i terminalen till aktuell avgangsplats. En mgjlighet att motverka
detta ar forstas att anldgga kortare rullband pa rad efter varandra med béttre mojlighet
att da nirmare né sin avgangsplats fran rullbandet. Kortare och fler rullband motverkar
dock effektiviteten med rullbanden. Detaljplanen reglerar dock inte rullbandens vara
eller inte vara och fragan maste studeras vidare i samrad med SL for att tydligare kart-
lagga behoven.

Tillgéinglighet

Alla ytor inom terminalen ska vara tillgéngliga. Fran huvudentrén nés terminalen och
mellanplan med hiss och rulltrappa. Vidare ska kopplingen fran bussterminalen via
mellanplan norrut fram till entrén vid kajen vara tillgénglig. Terminalen med angrén-
sande ytor dr en stor anldggning varfor det &r viktigt att 1 fortsatta studier infér byggna-
tion se hur orienterbarheten inom anldggningen kan goras sd god och enkel som moj-
lig.

Idag kan man né tunnelbaneperrongerna med hiss via entrén fran Ryssgérden till
perrongernas mitt samt vid dagens bussterminal till perrongernas norra dndar. Planfor-
slaget innebér att den nya bussterminalen och Nacka- och Virmdo-resenérerna kom-
mer att kopplas till tunnelbaneperrongerna framfor allt i dess sddra dndar dar det idag
inte finns hiss. Har ska hiss till bada perrongerna anordnas for att uppfylla tillgdnglig-
hetskrav. Detta innebdr ocksé att samtliga tre entréer till perrongerna i framtiden
kommer att vara tillgéngliga for alla resendrer. Vidare kommer studier goras for att
undersoka mojligheten att komplettera med hiss fran entrén till tunnelbanan i kors-
ningen Gotgatan/Hokens gata. Hiss hir skulle mojlig-gora en tillgénglig entré till buss-
terminalen redan vid Gotgatan samt att alla entréer till tunnelbanan dé fér hissforbin-
delse. Detaljplanen reglerar dock inte denna sistndmnda hisskoppling.



Ldige for platser for ankommande respektive avgdende bussar i terminalen. Bild: Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontor.

== 1 d | L
Interiorbild fran bussterminalen. Till héger ses avgangsplatser och de glasade vig-
garna som skiljer bussar frdan resendrer. Rakt fram ses rulltrappor och hissar upp till

entrén vid Katarinavdgen samt till tunnelbanan. Bild: Foster+Partners och Berg Arki-

tektkontor.

Paverkan pa befintliga anliggningar

Terminalens huvudentré mot Katarinavigen kommer att forldggas i det véstra valvet
som utgor en av tva infarter till garaget fran Katarinagaraget. Detta innebér att gara-
gets infart mot Katarinavégen i framtiden enbart kommer att ske via det dstra valvet



mot gatan. Garagets infart i dess sddra del, vid Tjarhovsgatan, kommer att vara kvar
som idag. Katarinagaraget ar ocksa ett skyddsrum med kapacitet for upp till 20 000
personer. Skyddsrummet/garaget byggdes pa 1950-talet och har allt sedan dess en
skyddsrumsklassning. Skyddsrumsklassningen ska bibehéllas nér bussterminalen ar
fardigstalld.

OKQ8:s verksamhet, som idag ligger vid Katarinavdgen, kommer att paverkas av
den nya bussterminalen. Drivmedelsforsiljningen kommer inte i framtiden vara mojlig
dé denna funktion bygger pa tillginglighet fran de tva valv som utgdr in- och utfart till
stationen och Katarinagaraget. I och med att ett av dessa tva valv kommer att tas i
ansprak for huvudentrén till bussterminalen innebar detta att drivmedelsforséljningen
inom OKQ8-stationen i framtiden inte &r mojlig. Detaljplanen omojliggoér dock inte att
biluthyrningen kan kvarsta i garaget med anslutande lokal i garagets nérhet.

Saltsjobanan avses ligga kvar i ungefarligt befintligt ldge pa kajplan i anslutning
till Katarinahissen. Omradet for stationsliget for Saltsjobanan regleras i detaljplanen
for framtida Slussen. Infarten till bussterminalen fran Stadsgérdsleden kommer att ske
via en ny tunnel under Saltsjobanans sparomréde och vidare in i bergrummen. Saltsjo-
banan kommer inte att paverkas nér bussterminalen &r fardigstilld, inte heller trafik-
omradet pa Stadsgéardsleden.

De nya bergrummen spréings ut under befintliga fastigheter och paverkan pa dessa
kommer att bli begrinsade. I stadens ansdkan om tillstdnd enligt miljobalken behand-
las bland annat grundvattenbortledning och hur staden ska sékerstélla, bAde under
byggtid och i det efterfoljande driftsskedet, hur ovanliggande fastigheter ska sékras.
Infor och under byggtid kommer kontinuerliga métningar att goras. Ett kontrollpro-
gram kommer att uppréttas och stadsmuseet kommer att finnas med som sakkunniga i
de fall da kulturhistoriskt intressant bebyggelse berdrs.

Behovsbedémning

Stockholms stad har bedémt att byggnationen av bussterminalen kan innebéra bety-
dande miljopaverkan. Till detaljplanen finns en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
framtagen som redovisar projektets miljokonsekvenser.

Samrad

En kortfattad redogorelse for genomforda samrad finns i detta utldtande under rubriken
Beslut och planprocess for bussterminalen pa sid 4. Fullstdndig redogdrelse av inkom-
na synpunkter under programsamradet for Slussenomrédet finns i samrddsredogorelse
daterad 2007-11-27 samt for plansamradet for ny bussterminal i Katarinaberget i sam-
radsredogorelse plansamrad daterad 2011-09-07.

Utstiillning

Utstéllning har genomforts 2012-01-16 — 2012-02-27 i Tekniska Namndhuset. Forsla-
get har ocksé de fyra sista veckorna av utstéllningstiden visats i stadsmuseets entré vid
Slussen. Hér fanns planhandlingarna tillsammans med en modell 6ver planforslaget.
Varje torsdag under utstdllningens sex veckor har personal fran projektet funnits pa



plats, de forsta veckorna pa Tekniska Namndhuset och dérefter de sista fyra veckorna
pa museet, under eftermiddags- och kvillstid for att svara pé fragor fran allmédnheten.

Kénda sakdgare har informerats genom brev. Allmédnheten har fatt information ge-
nom annons i dagspressen och genom information pa Hall& Stockholmare-sidorna i
lokaltidningarna pa S6dermalm. Allt material om bussterminalen har ocksa funnits
tillgangligt pa Slussenprojektets webbplats stockholm.se/slussen samt pa stadsbygg-
nadskontorets hemsida. Fullstdndig redogodrelse av inkomna synpunkter under utstall-
ningen finns redovisade i Utstdllningsutldtande daterad 2012-03-28.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Lénsstyrelsen 4r i stort positiv till den nya bussterminalen i Katarinaberget men fram-
for en del synpunkter, framfor allt utifran funktionalitet i bussterminalen, fragor kopp-
lade till genomf6randet, samarbetsavtal mellan staden och SL samt fragor som ror
paverkan pa kulturhistoriskt intressanta miljoer pd markniva ovan de planerade berg-
rummen.

Fé kommunala instanser har yttrat sig 6ver det utstillda planforslaget. De led-
ningsdragande verken framfor synpunkter om samordning och utrymme for deras
anldggningar i anslutning till den nya terminalen. Stadsmuseet anser att det ar positivt
att Lokattens trappor och entrén till Katarinagaraget har getts skyddsbestammelser
men att planhandlingarna i vissa fall 4r ofullstdndiga avseende beddmningen géllande
kulturmiljéfrdgorna. Man framfor ocksa att byggandet bor ske sd varsamt som majligt
med tanke pa de kulturhistoriskt viktiga fastigheterna som ligger ovan bergrummen.
Stockholm Business Region &r positiva till planforslaget men ser gérna att staden er-
bjuder OKQS8 en mojlig ersittningsplats for deras verksamhet som inte kan vara kvar
pa platsen.

Stockholms Hamnar dnskar att bittre hansyn tas till hamnens hyresgéster under
genomfOrandet samt att bussterminalen kan samnyttjas for deras hyresgésters behov,
till exempel bussar till Birkaterminalen som skulle kunna angoéra i den nya terminalen
istdllet for ute pa kajen. Trafikverket framfor synpunkter av trafikteknisk art. Stock-
holms Handelskammare ar positiva till planforslaget men skulle helst sett att tunnelba-
nan var utbyggd till Nacka innan den nya bussterminalen vid Slussen byggs.

Nacka och Varmdd kommuner anser att det dr bra med en ny bussterminal vid
Slussen som méter det framtida behovet av resande till ostsektorn. Dock framfors att
det finns ett antal punkter att studera vidare. Nacka kommun framfér synpunkter kring
terminalens utformning och trygghetsaspekter kring denna, att kopplingar mellan ter-
minalen och tunnelbanan gors tillrickligt generdsa for att rymma de stora flodena av
resendrer, att det behovs rullband i terminalen for att korta gdngtiderna samt att infar-
ten till terminalen vid Stadsgarden bor vara plan-skild. Varmdoé kommun anser att den
tillfalliga 16sningen med bussterminalen pa en ponton vid Stadsgardskajen inte &r ett
realistiskt alternativ. Man lyfter frigor som god milj6 for resenérerna, att det finns
tillrdckligt med utrymmen for resendrerna samt att bussterminalen behdver vara far-
digstélld och i bruk innan ombyggnationen av hela Slussenomradet pabdrjas.

Flera olika intresseforeningar och andra sammanslutningar har ldmnat synpunkter



pa planforslaget. Gamla Stan Séllskapet, Samfundet S:t Erik, Sodermalmsparkernas
vanner, Hyresgastforeningen Sodermalm, Naturskyddsforeningen Stockholms 1dn och
Knutpunkt Slussen &r negativa och avstyrker planforslaget. Hyresgistforeningen
Nacka-Varmdo onskar bland annat att ett storre grepp tas kring kollektivtrafikforsorj-
ningen till ostsektorn, Kollektivtrafikant Sthim anser att det ar angeléget att bygga
tunnelbana till Nacka sa snart som mojligt och Nacka Miljovérdsrad stéller sig fragan-
de till flera olika miljofragor i planforslaget och vad dessa far for konsekvenser.
Kommunal Stockholm avd 1 sektion Keolis, som organiserar de bussforare som trafi-
kerar Nacka och Varmdo, framf6r synpunkter pa arbetsmiljon i terminalen samt ut-
rymmen for férarna. Socialdemokraterna S6dermalm anser att utgangspunkten i hur
kollektivtrafiken till Nacka och Varmdo ska 16sas i framtiden bor ta avstamp i att tun-
nelbanan forlangs fran Kungstradgéarden till Nacka.

Ett femtontal sakdgare har yttrat sig och merparten av dessa ar negativa till plan-
forslaget. Bland annat stiller sig Riksteatern, med verksamhet i Sdra teatern, och
Katarina férsamling fradgor om hur deras verksamheter kommer att paverkas under
byggtiden. Flera av de 6vriga sakédgarna lamnar synpunkter kring bygg-skedet och
framfOr sin oro och farhdgor kring risker med att springa ut bergrum under befintlig
bebyggelse och vilka skador som i och med detta kan uppkomma pa deras fastigheter.
Ytterligare ndgra sakédgare framfor att planhandlingarna ar bristfélliga da de saknar
tillrdcklig beskrivning av alternativ till nu forslagen bussterminal, bade vad géller
lokalisering samt hur kollektivtrafikférsorjningen till ostsektorn ska losas pa lang sikt.
Vidare anser négra sakédgare att planprocessen inte i tillrickligt hog utstrickning beva-
kat deras enskilda intressen i relation till Gvriga fragor i planarbetet och planens ut-
formning. Tva namnlistor med totalt 12 namn har inkommit som lyfter frigan om
vikten av naturmark inom planomrédet.

Fran privatpersoner, boende, ndringsidkare m.fl. har 194 yttranden inkommit.
Samtliga av dessa &r negativa till planforslaget. Till utstdllningsutlatandet finns en
bilaga i form av en matris som redogor for vem som lamnat yttrande samt inom vilka
sakfragor denne har lamnat synpunkter. Ett yttrande kan innehélla synpunkter inom
flera olika sakfragor, exempelvis har flera lamnat synpunkter gillande bade fragor om
risk och skador vid byggnationen samt tillgénglighet, kostnad och spértrafik till Nacka.
Yttrandenas synpunkter fordelas enligt foljande (procentsatsen anger antal yttranden
som behandlar respektive sakfraga):

1. Protesterar mot planforslaget 100 %
2. Risk, brand, skador vid spriangning 68 %
3. Tillgénglighet, avstand, hojdskillnader 57%
4. Kostnad 42 %
5. Spértrafik till Nacka 39 %
6. Rusta befintlig bussterminal 39%
7. Emot gallerian 38 %
8. Oversviimning och grundvatten 36 %
9. Luft 29 %



10. Samma process for bussterm. och Slussen 11%

11. Strider mot PBL 11 %
12. Otydlig redovisning 8 %
13. Flytta bussterminalen utanfor Stockholm 6 %
14. Morkt bergrum 6 %
15. Protesterar mot Slussen 3%

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Sammanfattning

Flertalet remissinstanserna &r positiva till planforslaget, om dn med 6nskan om mindre
fordndringar och fortydliganden i vissa avseende. Flera intresseorganisationer och
andra grupper har lamnat synpunkter dar man &r negativ till planforslaget och framfor
att fragan om tunnelbanans utbyggnad till Nacka maste 16sas innan bussterminalen vid
Slussen fardigstélls. Manga privatpersoner har lamnat yttranden och samtliga inkomna
yttranden 4r negativa till planforslaget. Ménga privatpersoner har synpunkter om fram-
for allt riskfragor, fragor relaterade till byggandet av bergrumsterminalen, tillgdnglig-
het samt kostnadsfragor. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att alla inkomna synpunk-
ter fran privatpersoner, sakégare och remissinstanser inte kan tillgodoses, i manga fall
ar de motstaende. Vidare kan kontoret ocksa konstatera att fragan avseende tunnelba-
nans eventuella utbyggnad till Nacka engagerar ménga. Dock innebér tunnelbaneut-
byggnaden inte att behovet av bussterminal vid Slussen elimineras. Detta utvecklas
vidare nedan.

Stadsbyggnadskontoret stiller sig positivt till planforslaget och foreslar att stads-
byggnadsnidmnden godkénner forslag till detaljplan och dverldmnar det till kommun-
fullméktige for antagande. I den fortsatta processen &r det viktigt att stadsbyggnads-
ndmnden halls 16pande informerad om utvecklingen inom projektet varfor kontoret ser
det som lampligt att alla bygglov som ror bussterminalen ska hanteras direkt av ndmn-
den och inte beslutas via delegation av tjdnsteman.

Nedan ger kontoret kortfattade kommentarer kring de fragor som engagerat mest
under utstéllningen.

Utbyggnad av tunnelbana

Det har under lang tid diskuterats andra alternativ till busstrafiken till ostsektorn, fram-
for allt en forldngning av tunnelbanans bla linje fran Kungstradgarden till Nacka och
dér anordna bytespunkt mellan busstrafik och tunnelbana. Under mars 2012 har ocksa
kommun- och landstingspolitiker framfort att tunnelbanan ska byggas ut. Inga beslut i
tunnelbanefragan ar dock fattade och av denna anledning maste planerna for framti-
dens Slussen inkludera plats fér den bussterminal som nu planeras. Nya Slussen kom-
mer att sta klar &r 2020 och bussterminalen berdknas vara fardigstélld under 2018.
Innan eventuella utredningar och dérpé foljande beslut 1 fragan om férlangning av
tunnelbanan &r fattade samt en lang byggtid kommer ar 2018 med stor sannolikhet att
passeras. Om bussterminalen vid Slussen da inte skulle finnas innebér det att 6ver



30 000 avstigande resenirer dagligen skulle vara utan bytespunkt till tunnelbanenétet
och ddrmed mgjlighet att né de centrala delarna av staden. Av denna anledning &r det
angeldget att nu foreslagen terminal kommer till stand vid Slussen.

Det ska ocksa tilldggas att &ven om tunnelbanan forldngs till Nacka eliminerar det-
ta inte behovet av en bussterminal vid Slussen. Behovet om fortsatt trafikering till
bussterminalen med en utbyggd tunnelbana uppskattas till ca 50 % av kapaciteten
terminalen planeras for.

Avstand mellan olika kollektivtrafikslag i den nya terminalen

Dagens bussterminal ar utformad med en parallelluppstillning av bussarna. Ankomst-
zonen ligger i direkt anslutning till tunnelbaneentrén och avgéngsplatserna ligger ut-
med flera parallellt forlagda plattformar. Avstanden mellan tunnelbaneperrong och
ankomst- respektive avgangsplatserna i den nya terminalen i bergrummet kommer att
bli langre. Detta i och med att anldggningen separerar bussar och resenérer fran var-
andra pa ett positivt sitt ur trafiksdkerhets- och miljoaspekter samt att den nya termi-
nalen har en kapacitet som ar 45 % storre dn dagens anldggning for att kunna méta det
framtida resandebehovet fran Nacka och Varmdo i och med dessa kommuners befolk-
ningsokning.

Bussarnas angdring och avgang i den nya terminalen kommer att ske med s.k. dy-
namisk allokering, vilket innebér att bussarna anvander de tillgdngliga platser som
ligger langst vasterut i terminalen och darmed ocksé sé néra tunnelbanan som mojligt.
Avstdnden kommer att bli ldngre 4n idag men de andra fordelar som foljer med termi-
nalens utformning &r inte ovésentliga. Av denna anledning &r det darfor inte alldeles
sjilvklart att jimfora avstand i meter mellan de olika funktionerna i dagens respektive
framtidens anlédggning. Upplevelse- och vistelsevirdena i den nya terminalen kommer
att bli betydligt béttre dn idag. En precisering av dessa avstand finns pa sidan 9 i detta
tjansteutlatande under rubriken Avstdind mellan bussterminal och tunnelbana.

Entré vid Stadsgdrden

SL péapekar att man inte ser nigon mojlighet att ha en entré vid Lokattens trappor mot
Stadsgarden da resandeunderlaget for denna entré inte ar tillrdckligt stort samt att man
behover korsa sparomradet for Saltsjobanan for att na entrén frn gatan och kajen.
Kontoret forstar SL:s synpunkter men menar samtidigt att om man inte idag tar hojd
for denna mojlighet att 6ppna en sekundér entré till terminalen fran Stadsgarden kan-
ske detta inte 4r mdjligt att genomfora d& omsténdigheterna sa tillater ur SL:s perspek-
tiv.

Sékerhetsskédlen som framfors &dr naturligtvis av viktig art men det sker planering
av sparvag i centrala Stockholm dér plankorsningar med signalreglerade dvergangs-
stillen ses som fullt acceptabla och trafiksékra. Kontoret ser att detta synsétt kanske
dven 1 framtiden kan komma att gélla vid entrén till terminalen i anslutning till Stads-
gérden och anser da att det &r av storsta betydelse att denna mdjlighet finns. Dessutom
har bade lansstyrelsen och stadsmuseet patalat det positiva ur kulturmiljohénseende att
trapporna rustas upp och ater 6ppnas for allmédnheten.



Bussarnas in- och utfart vid Stadsgdrdsleden

Det framfors fran flera hall att infartsrampen till terminalen fran Stadsgardsleden samt
den signalreglering som bussarna maste passera pa Stadsgardsleden invid Fotografiska
utgor svaga punkter i terminalens utformning. Rampen har en lutning pa 5 % med
markvarme vilket avsevirt minskar risken for problem med stannande bussar i lutande
plan. Detta dr en forutséttning for att lutningen ska fungera. Fragan &r avstimd med
SL. Optimering av styrning av signalerna i korsningen vid Fotografiska, vid infarten
till bussterminalen, kommer att ske i samrad mellan staden och SL for att ge s& god
framkomlighet som mdjligt for bussarna in i terminalen fran Stadsgérdsleden. Studier
gjorda fram till idag visar att det gar att erhélla erforderlig framkomlighet f6r bussarna.

Frihojd i terminalen

En forutséttning i framtagandet av detaljplaneforslaget for ny terminal var att den fria
hdjden skulle vara 4,0 meter. I yttrande fran SL framfors att man onskar att detta matt
nu justeras till 4,25 meter for att mojliggora trafikering av dubbeldickade bussar. Kon-
toret ser inget problem i att tillfredsstélla detta 6nskemal, de marginaler som finns
tilltagna pa plankartan som redovisar storsta djup- respektive hojdbegransning for
ursprangning av bergrum rymmer gott och vl denna mojlighet att 6ka pa maéttet 1
infartstunneln. I bergrummen f6r ankommande respektive avgéende bussar finns den-
na frih6jd redan idag dé bergrummens dimensioner gor att de har en frihgjd betydligt
hogre én 4,0 meter. Den 6kade fria hojden i infartstunneln kan innebéra att man maste
ner nagot djupare under Saltsjobanan for att klara denna passage, vilket i sin tur inne-
bar att rampens langd kan behdva 6kas ndgot. Detta ryms dock inom detaljplanen.

Grundvatten

Grundvattenbortledning samt eventuella konsekvenser av detta redogors for i detalj i
den ansokan om tillstdnd enligt miljobalken som i mars 2012 ldmnats in till Mark- och
miljodomstolen. Ansdkan omfattar den nya regleringen av Milaren, byggandet i vatten
samt grundvattenbortledning (bland annat i samband med byggandet av busstermina-
len m.m.). I prévningen enligt miljobalken dr det den tillstdndspliktiga verksamheten
som provas medan plan- och bygglagen reglerar markanvéndningen. Sedan tidigare
har Slussenprojektet i samrad med lénsstyrelsen fastlagt avgransningen mellan vilka
frdgor som hanteras i plan- respektive vatten-MKB:erna. Konsultforetaget Bergab
(Berggeologiska undersdkningar AB) har pa uppdrag av Slussenprojektet gjort en
utredning avseende de hydrogeologiska fragorna inom omréadet for bergterminalen.
Utredningen visar att det inte finns risk for skada pa byggnader till f6ljd av bortledning
av grundvatten fran bussterminalen i Katarinaberget.

Markféroreningar
Lénsstyrelsen papekar att det funnits verksamheter inom omradet som kan medfora
risk for markfororeningar, bland annat en av stadens storsta kemtvittar pa Fiskargatan



som lades ner pa 1990-talet. I plan-MKB:n redovisas att forekomst av markforore-
ningar kan forvéntas inom inventerat omrade beroende pa att hela omradet utgors av
stadsmiljo d&ven om genomforda provtagningar visar laga halter. Hur eventuella fore-
komster av fororeningar i grundvatten och mark ska hanteras redovisas i ansokan om
tillstand for vattenverksamhet. Resultaten av genomforda riskanalyser beskrivs i vat-
ten-MKB:n. Det dr Mark- och miljddomstolen som provar den sokta verksamheten
(grundvattenbortledningen m.m.) och avgdr om den ér tillatlig och lamplig. Mark- och
miljddomstolen reglerar genom villkor hur verksamheten far utforas.

Klimatanpassning

Klimatanpassningen av nya Slussen och den nya bussterminalen utgar fran att anlagg-
ningen ska ha en teknisk livsldngd om ca 100 &r samt att anldggningen ska fungera i
dagens klimat och med de klimatforandringar som bedéms rimliga inom dess tekniska
livslaingd. SMHI beddmer att det &r rimligt att anta att vérldshaven som hdgst stiger en
meter fran 1990 till 2100. Med landhdjningen inréknat innebér det for Stockholm ett
havsvattenstand som &r ca en halvmeter hogre dn idag. Om havet stiger mer kommer
det att finnas behov av mer storskaliga klimatanpassningsétgérder for Mélaren sdsom
t.ex. invallningar, avledning av vatten eller pumpning eller att lata Milaren pa sikt bli
en havsvik. Fragan om vilka klimatanpassningsatgarder som krivs vid en sddan ut-
veckling kan inte 16sas inom ramen for Stockholms stads arbete med Slussen och den
nya bussterminalen eller lokalt i Soderstromsomradet. Samhillsviktig verksamhet som
energiforsorjning, kommunikationsforsorjning, dricksvattenférsorjning, avlopp liksom
végar, tunnelbana och trafiktunnlar ges ett dversvamningsskydd pé +1,7 meter.

Kulturmiljé

Projektet har sedan tidigare tillsammans med ldnsstyrelsen diskuterat hur kulturmiljé-
frdgorna ska hanteras under genomforandet. Under varen 2012 startar ett fordjupat
samarbete mellan parterna for att pa basta sétt ta hand om frdgorna, att fastlagga ar-
betssitt samt att dra erfarenheter fran andra liknande projekt.

Detaljplanen innebér att flera byggnader och byggnadsverk fér ett skydd i plan i
och med g- respektive k-bestimmelser. Pdverkan pa kulturmiljon i och med ingreppen
i terrassmuren mellan Klevgrand och Glasbruksgatan for inluftsintaget till ventilatio-
nen bedoms som litet. Detsamma géller den dverbyggnad som maste goras i form av
en glasad lanternin 6ver ljusschaktet som gors ned till bussterminalen 6ster om Sj6-
fartshotellet.

Soderbergs trappa, som kopplar Katarinavéigen/Renstiernas gata med Stadsgérden
kan komma att behova stingas for att fa en tillrackligt god framkomlighet for bussarna
in och ut i1 terminalen. Trappan paverkas i och med att det Gvergéngsstélle som ligger
vid trappans slut vid Stadsgardsleden, intill Fotografiska, kan behova tas bort for att fa
den framkomlighet som behovs i korsningen. Overgangsstillet kan innebira att bus-
sarna, och ddarmed tusentals resendrer, far vanta onddigt lange for in- respektive utpas-
sage till terminalen. En planskild korsning for bussarna har i dagsldget inte bedomts



som rimligt, men detaljplanen ger utrymme for det om s skulle 6nskas i framtiden.
Kopplingen for fotgéingaren mellan Katarinavdgen och Stadsgéarden forbéttras dnda
jémfort med idag, dven om Soderbergs trappa stéings, i och med att Lokattens trappor
Oppnas upp och forses med en dygnet-runt-6ppen hiss. Hissen intill Séderbergs trappa
ar sedan lange stdngd och nyttjas idag for andra dndamal.

Risk och sdkerhet

Avseende riskfragor och diribland brand i bussterminalen pagar kontinuerliga samtal
mellan projektet, riddningstjansten och lansstyrelsen. Vidare har ett s.k. sédkerhetsfo-
rum startat inom projektet dir fordjupade samtal sker mellan berdrda parter. Flera
utredningar har ocksa tagits fram i frigan dér det konstateras att riskfrdgan ar under
kontroll.

Paverkan pa befintliga verksamheter och fastigheter

OKQ8:s verksamhet, som idag ligger vid Katarinavigen, kommer att paverkas av den
nya bussterminalen. Drivmedelsforsédljningen kommer inte i framtiden vara mojlig da
denna funktion bygger pa tillgdnglighet fran de tva valv som utgér in- och utfart till
stationen och Katarinagaraget, ett av dessa tva valv kommer i framtiden att tas i an-
sprék for huvudentrén till bussterminalen. Detaljplanen omojliggér dock inte att den,
enligt OKQS8, omfattande biluthyrningen kan kvarstd i garaget med anslutande lokal i
garagets nérhet.

Slussenprojektet dr angelédget om att bistd OKQ8 med att hitta en erséttningsplats
for den verksamhet som i framtiden inte lingre kommer vara mojlig att bedriva vid
Slussen. En ambition &r att kunna driva ett separat planarbete for en ny station i ett
ersittningsldge och bygga denna for att tas i bruk ungefir samtidigt som drivmedels-
forsdljningen vid Slussen avvecklas. Kontoret ber att fa aterkomma till stadsbyggnads-
ndmnden i denna fraga i ett senare skede om det blir aktuellt med ett nytt lage for sta-
tionsverksamheten. Detta kommer dé att hanteras med ny detaljplan och dérpa foljan-
de bygglov.

Katarinagaraget kommer att paverkas under byggnationen av den nya busstermina-
len. Stockholm Parkering framfor att konditionen pé garaget &r dalig och att det dar-
med finns risker for skador pa garaget i samband med sprangningarna i anslutning till
garaget for de bergrum som kommer utgdra terminalen. Kontoret ser att dialogen mel-
lan Slussenprojektet, Stockholm Parkering och Fastighetskontoret, som dger anlédgg-
ningen, maste fortgd och fordjupas sé att samordning mellan garagets intressen och
byggnationen kan ske.

En av de ovanliggande fastigheterna har bergvirme genom en anldggning med
borrhél som kommer i konflikt med de foreslagna underliggande bergrummen. Ge-
nomforandet av bussterminalen innebér att fastigheternas anldggning slas ut varfor
energiforsorjningen maste sakerstéllas i god tid innan genomforandet av busstermina-
len paborjas. Hur detta sker faststills i avtal mellan fastighetsdgaren och staden. Sam-
tal mellan parterna i frdgan har inletts.



Genomférande

Genomforandet av bussterminalen kommer att innebéra sprangningar under manga
fastigheter. Byggnationen innebdr ocksa bortforsling av mycket bergmaterial. Flera har
lamnat synpunkter dar man framfor att man bedriver verksamheter som é&r kansliga for
storningar i och med byggnationen, bland annat Katarina forsamling och Riksteatern.
Produktionstiden for bergarbetena &r berdknade till ca 2,5 ar med en borjan i 6ster vid
Stadsgardsleden och vidare vésterut till entrén vid Katarinavdgen. Péverkan i samband
med byggarbeten hanteras i den ansékan om tillstand enligt miljobalken som i mars
2012 lamnats in till Mark- och miljédomstolen. Det finns en atgéardsplan for buller och
stomljud under byggtiden framtagen och i denna beskrivs vidare hur fragan ska hante-
ras och hur paverkan for berérda blir.

Tillfdlliga losningar for bussterminalen under byggtiden

Genomforandet av nya Slussen kommer att innebéra stor paverkan for ménga perso-
ner. Staden kommer avseende framkomlighet under byggtiden prioritera kollektivtra-
fiken samt gédende och cyklister. Detta innebér &nda att tillfalliga 16sningar méste an-
ordnas under byggtiden, bland annat for resendrerna med Nacka- och Varmddbussar-
na. Det som bland annat diskuterats ar en tillfallig ponton vid Stadsgardskajen, dér
Patricia idag ligger, pa vilken busstrafiken far en terminal. Fran pontonen kan man
sedan som gaende ta sig till Ryssgarden och entrén till tunnelbanan samt stadsbussar-
na. Framkomligheten for kollektivtrafiken under byggnationen ar viktigt och att hitta
sa funktionella 16sningar som mojligt for resendrerna &r prioriterat. Detta arbete gors
naturligtvis i samrad med SL. Dock kommer de tillfdlliga I6sningarna innebéra att
gangavstanden i vissa fall blir ldngre &n idag eller att busslinjer far andra strickningar,
exempelvis kan vissa linjer komma att forléingas in till Centralen istallet for slutstation
vid Slussen som idag. Battrafik kan komma att komplettera viss busstrafik.

Att bygga bussterminalen i Katarinaberget forst och sedan paborja ombyggnatio-
nen av Slussen ses inte som mojligt. Ombyggnationen av Slussen behdver paborjas sa
snart som mojligt och denna process kommer att vara parallell med byggnationen av
bussterminalen. Dock maste provisorier vara sa &ndamalsenliga som mdjligt samt
erbjuda sé effektiva kopplingar till 6vrig kollektivtrafik vid Slussen som mojligt. Fra-
gan om tillfalliga 16sningar kommer att fortsatta detaljstuderas infér genomforandet.

Avtal mellan staden och SL

SL ar en mycket viktig part i arbetet med den nya bussterminalen, bdde vad géller
framtagandet av handlingar infér genomf6randet samt senare nar terminalen &r drift-
satt. Kontinuerliga diskussioner pagér med SL, bade vad géller praktiska saker sa som
16sningar under genomforandet, hur terminalen ska utformas for att tillgodose framti-
dens behov pé kapacitet och funktionalitet samt avtalsfragor som reglerar parternas
ansvarsfordelning avseende kostnader. Slussenprojektet representeras i forhandlingar-
na avseende kostnadsfordelningen av staden genom exploateringskontoret som ocksa
ar den part som kommer teckna avtal med SL. Parternas mal &r att s& snart som mojligt
ha ett avtal framme som sedan kan beslutas av bade kommunfullméaktige och lands-



tinget. Avtalet r inte en forutsittning for att detaljplanen ska kunna antas.

Revidering efter utstéillning

Efter utstéllningen har plankartan kompletterats med en bestimmelse avseende grund-
laggning for byggnader, anldggningar och samhéllsviktig verksamhet. Grundlédggning
ska ske sa att dessa inte skadas eller pa annat sitt paverkas negativt av hdgvatten upp
till en niva om +1,7 meter 6ver stadens nollplan RHO00. Den reviderade plankartan
kommuniceras till berorda myndigheter. Ovriga informeras om revideringarna genom
annons i DN och SvD i samband med att kontoret ocksa informerar allménheten infor
detaljplanens behandling i stadsbyggnadsndmnden 19 april 2012. Den reviderade
plankartan finns tillginglig pa stadsbyggnadskontoret samt pa stadens hemsida. Revi-
deringen innebir ingen fornyad utstéllning.

Tidplan

Planprocess detaljplan

Godkénnande i stadsbyggnadsndmnden april 2012
Antagande i kommunfullmaktige 2:a kvartalet 2012
Overklagande 2012-2013

Laga kraft 2013

(Laga kraft kan ske efter det att eventuella overprovningar dr behandlade. Tidpunkt
for laga kraft dr sdledes svar att forutsdga men kan ske tidigast en manad efter det att
planen dr antagen av KF under forutsdtining att detaljplanen inte overklagas.)

Miljodom

Inl&mning av ansdkan mars 2012
Tillatlighet och byggnadsdom 2013
Genomforande

Byggstart 2013
Férdig bussterminal att tas i bruk 2018
Férdig anldggning att tas i bruk (Slussen) 2020

(Med firdig anliggning avses hdr de delar som Stockholms stad ansvarar for, dvs.
trafikanldggningen, gator, torg och kajer, slussanliggning och avbérdningsanord-
ningar.)

BEREDNING EFTER MINORITETSATERREMISS

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 29 maj 2012 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att de uppgifter som efterfragas i kommunfullmék-
tiges minoritetsaterremiss i huvudsak aterfinns i drendet och att ndgot behov av storre
kompletteringar darfor inte foreligger. Av planhandlingarna framgar att den nya buss-
terminalen dimensioneras for att mota det bedomda framtida behovet av kollektivtrafik
fran Nacka och Varmdo. Prognoser fran AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) indikerar
att kapaciteten for busstrafik till och frén Slussen behdver 6ka med omkring 45 pro-
cent fran dagens niva till ar 2030. Det foreliggande detaljplaneforslaget for ny buss-
terminal ger utrymme for hela den 6kade kapacitet som kommer att behovas fram till
2030.

Vad avser fragan om en eventuell framtida tunnelbaneforbindelse till Nacka delar
stadsledningskontoret stadsbyggnadsndmndens beddmning att planeringen for framti-
dens Slussen behdver inkludera en bussterminal i enlighet med vad som foreslas i
foreliggande detaljplaneforslag. Slussen i dess framtida utformning véntas sta klar ar
2020 och bussterminalen berdknas vara fardigstilld under 2018. Det ar enligt stadsled-
ningskontorets bedomning inte realistiskt att anta att tunnelbanans bla linje kommer att
ha forlangts till Nacka och vara redo att tas i trafik vid denna tidpunkt. Inga beslut om
att forlinga tunnelbanan till Nacka har &nnu fattats och i dagsldget foreligger inte hel-
ler ndgon finansiering av ett sadant projekt. Det enda beslut som hittills har fattats dr
ett beslut om att inleda en forstudie — ndgot som inte under ndgra omstiandigheter kan
likstillas med ett genomforandebeslut eller ndgon annan bindande 6verenskommelse.

Stadsledningskontorets uppfattning dr darfor att det alltjamt méste anses vara hogst
hypotetiskt huruvida en tunnelbaneforbindelse till Nacka kan antas forverkligas inom
den nidrmaste 20-arsperioden. Under alla omsténdigheter méste det enligt kontorets
formenande anses uteslutet att utredning, beslut och byggnation av tunnelbana till
Nacka hinns med till &r 2018 och att det darfor med all sannolikhet kommer att fore-
ligga ett behov av terminalkapacitet for busstrafik pa Slussen fran och med é&r 2018
eftersom resenérerna fran Nacka-Varmdosektorn i annat fall riskerar att std utan an-
slutning till tunnelbanenitet frdn och med denna tidpunkt, vilket vore forddande savél
for enskilda medborgare som for regionen.

Stadsledningskontoret anser vidare i likhet med stadsbyggnadsndgmnden att Slussen
ocksa i en framtid dér tunnelbanan byggts ut till Nacka behover kapacitet for att hante-
ra busstrafik. SL:s bedomning ar att en tunnelbaneforbindelse till Nacka skulle halvera
busstrafikvolymerna till Slussen, ndgot som saledes innebér att det ocksa i en sddan
situation krévs en bussterminal vid Slussen. Skulle denna bussterminal behdva vara
mindre till sin omfattning &r det fullt mojligt att genomfora inom den nu foreslagna
detaljplanen, varfor stadsledningskontoret inte ser denna eventualitet som ett tungt
végande skal for att omprova planforslaget.



Stadsledningskontorets uppfattning ar séledes att &ven den eventuella forekomsten
av en tunnelbaneforbindelse till Nacka inte eliminerar behovet av en ny bussterminal
vid Slussen. Kontoret anser vidare, inte minst mot bakgrund av den nya kollektivtra-
fiklag som trddde ikraft den 1 januari 2012, att det &r hogst sannolikt att ocksa andra
kollektivtrafikoperatorer &n SL kommer att efterfraga terminalkapacitet i Slussen med
dess centrala lage. En situation dér den nu foéreslagna bussterminalen skulle sta oan-
vind &r enligt stadsledningskontorets bedomning ytterst osannolik. Att ersitta en per-
manent bussterminal med provisorier i avvaktan pd en eventuell tunnelbaneutbyggnad
i en icke ndrmare definierad framtid anser kontoret inte 4r samhéllsekonomiskt for-
svarbart.

Avseende forvéintade framtida trafikfloden pa Slussen samt projektets finansiering
konstaterar stadsledningskontoret att dessa till sina ramar faststélldes genom kommun-
fullmiktiges genomforandebeslut for projekt Slussen den 21 juni 2010, § 23 (utl.
2010:66, dnr. 311-481/2010). Vad specifikt avser finansiering av bussterminalen note-
rar stadsledningskontoret att exploateringsnamnden, i sin egenskap av ansvarig namnd
for genomforandet av projekt Slussen, representerar staden i forhandlingar med Stock-
holms ldns landsting i denna fraga.

Stadsledningskontoret konstaterar emellertid att finansieringsfragan inte &r en for-
utsittning for att kommunfullméiktige ska kunna anta en detaljplan. Kontoret under-
stryker att ett antagande av en detaljplan endast innebér att en juridiskt faststélld bygg-
ratt skapas, men att ett genomforande av den i detaljplanen mojliggjorda byggnationen
inte ddrmed har beslutats vare sig jakande eller nekande. For ett genomférande av ett
exploateringsprojekt fordras enligt stadens regelverk att ett genomforandebeslut fattas
och det &r i detta som projektkalkylen och finansieringsfragan rétteligen behandlas,
vilket enligt vad som framgar ovan gjordes i samband med kommunfullmiktiges be-
slut den 21 juni 2010.

Stadsledningskontorets sammanviagda bedomning ar darfor, med hanvisning till det
ovan anforda, att de fragor som stélls av kommunfullméktiges minoritet redan har
givits en fullgod belysning i stadsbyggnadsndmndens beredning av drendet. Kontoret
anser darfor att ytterligare komplettering av drendet inte &r pakallad och foreslar att
kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att besluta att anta detaljplanen for ny
bussterminal for Nacka- och Virmdobussarna vid Slussen.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt foljan-
de.

e  Avsla kontorets forslag till beslut
e  Aterremittera forslaget
e Uppdra at kontoret att omarbeta planerna enligt nedanstéende

Forst och framst konstaterar vi att ett modernt, nytt Slussen borde ha haft en god och
modern kollektivtrafik for de kommande hundra &ren som sin frimsta utgdngspunkt.
Hade sé blivit fallet hade ocksa planerna pa en ny bussterminal sett annorlunda ut och
haft andra forutsittningar. Enligt SL:s tidigare bedomningar sa blir trafikkonsekvenser
av Stockholm stads nuvarande planering av Slussens ombyggnation helt orealistiska.
Det innebdr att Saltsjobanan kortas av till Sickla under 5-8 4r, att Katarinavdgen
stings av for all trafik under tva &r, samt att en del av Nacka/Varmddbussarna far en
temporér bussterminal pad pram under fem ér. Det &r oacceptabelt att stadens borgerliga
majoritet med liten marginal klubbar igenom ett historiskt beslut utan storre fokus pa
resendrerna i kollektivtrafiken.

Sedan kommunfullmédktige i Stockholm fattade beslut om nya Slussen har en del
av forutséttningarna for nya Slussen fordndrats. Framforallt har Stockholms ldns lands-
ting fattat beslut om en forstudie for en ny tunnelbanestrackning, dar bla linjen for-
langs mot Nacka via Sofia. En sddan utveckling skulle givetvis radikalt férédndra kol-
lektivtrafiken for hela S6dermalm och inte minst fér Slussen dér Nackabussarna idag
stannar. Forutséttningarna for den nya bussterminalen i Katarinaberget har dirmed
fordndrats mycket under 2012. Mot den bakgrunden bor ocksé planerna for Slussen
och bussterminalen justeras. Den plan for bussterminalen som nu presenterats innebar
en kapacitetsokning med 45 %, detta trots att en ny tunnelbanestrdckning mot Nacka
skulle innebira en stor minskning i bussresenérer till Slussen. SL:s preliminéra studie
pekar mot att antalet bussresendrer fran Nacka och Varmdo till Slussen kommer
att vara c:a trettio procent lagre dn idag om tunnelbana till Nacka byggs. Detta trots
prognoserna om en betydande befolkningsokning i Nacka/Varmdo. Att bygga for en
sadan stor dverkapacitet &r en stor kostnadsrisk i ett Slussenprojekt som redan idag har
stora problem med skenande kostnader.

Nytta maste alltid kunna stéllas mot kostnader och det bor pa forhand vara klart
vilket ekonomiskt dtagande som ligger pa vilken part innan beslut om den nya buss-
terminalen fattas. Idag saknas en serios kostnadskalkyl, vilket omojliggor ett vilavvagt
beslut om bussterminalen i Katarinaberget i dagsldget. SL och Stockholm stad maste



ha triffat ett avtal som reglerar vilken part som stér for vilken kostnad innan beslut om
bussterminalen fattas.

Slussen dr framforallt en trafikplats och en métesplats. De forutséttningar som le-
gat till grund for dagens planer har féréndrats stort i och med planerna pa utbyggd
tunnelbana till Nacka. Det absolut bésta vore dirfor att gra om planerna och skapa ett
nytt Slussen med kollektivtrafiken som utgéngspunkt. Ifall det inte sker bor forslaget
till bussterminal arbetas om utifran foljande:

o Bussterminalen bor omarbetas utifran vetskapen om vilka konsekvenser i re-
sandeunderlaget for busstrafiken som en framtida tunnelbanestrickning mot
Nacka far som konsekvens

e En kostnadskalkyl dér det framgar vilken part som ska std for vilken kostnad
ska presenteras

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

3. Att aterremittera detaljplan for ny bussterminal for Nacka- och Varmddbussar-
na vid Slussen

4. Attuppdra at kontoret att redovisa behov, konsekvenser och alternativa 16s-
ningar till det befintliga planforslaget samt att redogora for vilka tillfélliga 16s-
ningar som dr mdjliga att genomfora i vintan pa tunnelbanan till Nacka

5. Attuppdra at kontoret att i det befintliga materialet redogora for ostsektorns
expansion i friga om befolkningstillvéxt samt férdndrade trafikfloden

6. Samt att vidare anfora foljande:

Slussen ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt, efter Stockholm Central/T-centralen
den mest trafikerade. Trafikplaneringen for Slussen maste darfor utgé fran
kollektivtrafiken dér spartrafik, bussar och kollektivtrafik pé vatten samverkar
optimalt. Forutséttningarna for den nya bussterminalen har dock drastiskt dndrats pa
grund av beslutet om tunnelbaneutbyggnad till Nacka. De nya forutséttningarna vacker
en rad nya fragestéllningar som maste diskuteras, hur paverkar dessa nya
planeringsférutsittningar dimensionerandet av den nya bussterminalen? Vilka
alternativa 16sningar finns det till det foreslagna planforslaget? Har staden andra
alternativa anvandningsomraden som inte &r redovisade i materialet och som motiverar
en bussterminal dimensionerad for en ostsektor utan utbyggd tunnelbana till Nacka?

Miljopartiet foresprakar ett framtida trafiksystem dér de gdende — och de cyklande
samt ddr kollektivtrafiken ges foretrdde framfor biltrafiken. Miljopartiet foresprakar
dven att boende ostsektorn i framtiden ges de ritta forutsittningarna for att resa hall-
bart. For trafikplaneringen for Slussen &r det viktigt att en 16sning hittas som underlat-
tar effektiva och tillgénglighetsanpassade 16sningar mellan tunnelbana, cykel, buss och
batar. For att fatta rétt beslut i frigan om ostsektorns busskapacitet och hanteringen av



busstrafiken kring Slussen 6nskar Miljopartiet en tydlig redogorelse av befolkningssta-
tistik, trafikfloden samt en béattre samordning med SL.

Reservation anfordes av Maria Hannis (V) enligt foljande.

Slussen ir en av landets storsta och viktigaste knutpunkter. Varje dag reser 130 000
personer till eller fran Slussen med tunnelbana och buss. Dartill kommer Saltsjobanans
6 500 pastigande. Sammanlagt &r detta fyra ganger fler &n som reser till och fran Go-
teborgs Centralstation varje dag, vilket gor Slussen till Sveriges storsta kollektivtrafik-
knutpunkt nést efter T-centralen.

Befolkningstillvaxten i Ostsektorn dr bland den hogsta i hela lanet, med uppskatt-
ningsvis 30 000 tillkommande invanare de ndrmaste 10 aren. Enligt landstingets pro-
gnoser kommer resandet fran Nacka och Varmdo darfor att 6ka med 45 procent till &r
2030. Andelen kollektivtrafikresendrer maste 6ka pa bekostnad av bilresandet. Detta
stéller stora krav pa kollektivtrafikens utformning. Vi ser darfér mycket positivt pé att
majoriteten har bytt fot och nu vill utreda tunnelbana till Nacka — en fraga som Véns-
terpartiet har drivit under 1ang tid. En tunnelbaneutbyggnad tar dock mycket ldng tid
att genomfora. Enligt SL:s berdkning tar en t-banelinje mellan Kungstrddgarden och
Nacka Forum mellan 15-20 ér att fardigstdlla, fran det att beslutet tagits. Detta bedd-
mer Vi vara en realistisk uppskattning utifran de forutséttningar som rader och i jAimfo-
relse med andra projekt av liknande komplexitet.

Nér tunnelbanan star fardig kommer en del av dagens bussresenérer att flytta 6ver
till tunnelbanan. Samtidigt kommer bussresandet fran bl.a. Vdrmddlandet att dka i
motsvarande grad. Detta innebér att en tunnelbaneutbyggnad till Nacka inte kommer
att kunna ersétta den planerade bussterminalen vid Slussen. En utbyggnad é&r inte till-
racklig om man har ambitionen att 6ka resandet med kollektivtrafik. Det behovs flera
resealternativ.

Idag &r situationen for dem som reser via Slussen inte tillfredsstéllande. Miljon for
resendrerna fran Nacka och Varmdo dr bade ogéstvénlig och i vissa avseenden farlig,
dér ménniskor trangs i underdimensionerade trappor och tvingas kryssa fram mellan
framrusande fordon for att hinna med bussen. Vénsterpartiets fokus &r att s& snart som
mojligt fa till stand en acceptabel kollektivtrafiklosning vid Slussen med smidiga by-
ten och en tilltalande trafikseparerad milj6. Diskussionerna kring Slussens busstermi-
nal har forts under ménga ar och vi ser det som angelédget att bygget kommer igéng sa
snart som mojligt, sa att resendrerna kan erbjudas en acceptabel bytesmiljo.

Den &vergripande malséttningen for Slussens ombyggnad - pa bade kort och lang
sikt - méste vara att skapa en attraktiv knutpunkt for kollektivtrafiken, dir resenédrerna
smidigt kan byta mellan Saltsjobana, buss och tunnelbana. Vi ser att forslaget till ny
bussterminal har forutsédttningarna att leva upp till denna malséttning, under forutsatt-
ning att de problem som finns I6ses. Med flera entréer kommer att in- och utpassage
att underléttas och fran tunnelbanans s6dra ande kommer man ut i pa kajerna. Kajerna
ska inte vara till for bilar och bussar som ger stora barridreffekter. De ska vara till for



géende, cyklister och for passagerare till och fran den kollektiva battrafiken vid Slus-
sens saltsjosida. Utbyggnaden av dubbla spér for en titare och battre trafik pa Saltsjo-
banan kommer att ta mer utrymme &n idag.

Vi anser att staden har tillgodosett flertalet av de synpunkter som SL framfort.
Bland annat géller det lutning i nedfart samt takhojd i tunnel fran stadsgardskajen.
Andra tillgodosedda krav géller utluft. Denna ar flyttad fran tunnelmynningen och
ligger nu ndrmare Birkaterminalen. Friskluftsintaget ar flyttat och intaget vid parken
vid Mosebacketerassen dr inte langre aktuell. Mer ljusinslédpp ér tillgodosett genom en
lanternin i glas véster om Sjofartshotellet. Butik och café ar tillgodosett i planen. Ett
av SL:s krav ér att inte ha en ny entré vid Lokattens trappor vid stadsgardskajen. Véns-
terpartiet anser att staden har en riktig stindpunkt da man vidhaller att planen kan
omfatta en entré vid Lokattens trappor. Den nya hissen mellan Katarinavagen och
stadsgérdskajen maste vara vl anpassad till befintlig kulturmiljé och dgas av staden.

Tillgénglighetsfragorna har tillgodosetts pé ett battre sétt 4n i tidigare forslag. Vi
kraver dock att tillgéngligheten ytterligare forbéttras i hallen med rulltrappor och his-
sar sd att maxfloden klaras. Rulltrappor och hissar till bada t-perrongerna bade i den
sOdra utgdngen samt i den norra dr en forutséttning for en god trafikantmilj6. En kom-
pletterande detaljplan med hiss till Hokens gata/Gotgatan &r ett krav fran var sida i ett
kommande planarbete. Detta &r tillsammans med en fungerande Katarinahiss nodvan-
digt for en god tillgéinglighet till Gotgatan och det branta Katarinaberget och Mose-
backe.

Vinsterpartiet har avstyrkt detaljplanen om Slussen. Vi anser att denna plan méste
omarbetas helt och att trafiklosningen ar oacceptabel. Planen &r 6verklagad och den
processen ska vara klar 2013. Vi anser att den detaljplanen inte ska bli verklighet. Vi
anser ddremot att beslutet om bussterminalen bradskar och att en 16sning for trafikan-
terna mot Nacka och Varmdo maste std klar 2018. Vi sdger nej till den antagna detalj-
planen om Slussen och vill ha en annan 16sning. Detta anser vi vara forenligt med vart
stdllningstagande till en terminal i Katarinaberget.

Vinsterpartiet anser att

* En ny, frisch och for alla resenérer tillgidnglig kollektivtrafikknutpunkt sa snabbt
som mojligt ska komma till stdnd vid Slussen (som erséttning for dagens slitna och
ej andamélsenliga terminal)

» Forslaget till lokalisering av ny bussterminal till Katarinaberget godtas eftersom de
krav som framforts av Vénsterpartiet och AB Storstockholms Lokaltrafik i huvud-
sak dr uppfyllda.

* En utbyggnad av tunnelbanan till Nacka ska ses som en del av kollektivtrafiklds-
ningen och dérfor forceras.

* Tunnelbancutbyggnaden till Nacka kan inte ses som styrande for dimensioneringen
av bussterminalen. I den man behovet av ytor for bussar pa sikt kommer att minska
kan terminalens omfattning ocksé reduceras.

» Staden ska tillsammans med landstinget/SL, Nacka och Varmd6 kommuner utarbe-
ta en plan som minimerar storningarna under ombyggnadstiden for resendrerna.



» Finansieringen av bussterminalen méste snarast klargoras. Frdgan utreds for nirva-
rande av SL och staden. Terminalen kan inte enbart, eller till en stérre del, bekostas
med medel fran landstinget.



