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Del av dagens bussterminal.
Bild: Stadsbyggnadskontoret.

1. UTSTALLNING

Utstéllning for forslag till detaljplan f6r ny bussterminal for Nacka- och Varmdo-
bussarna vid Slussen har genomforts 2012-01-16 — 2012-02-27 i Tekniska
Namndhuset. Forslaget har ocksé de fyra sista veckorna av utstidllningstiden visats
1 stadsmuseets entré vid Slussen. Hér fanns planhandlingarna tillsammans med en
modell 6ver planforslaget. Varje torsdag under utstéllningens sex veckor har
personal frén projektet funnits pé plats, de tvd forsta veckorna i Tekniska Namnd-
huset och dérefter de sista fyra veckorna pa museet, under eftermiddags- och
kvallstid for att svara pa frdgor fran allménheten.

Kéanda sakdgare har informerats genom brev. Allménheten har fétt information
genom annons i dagspressen och genom information pa Halld Stockholmare-
sidorna i lokaltidningarna pad Sodermalm. Allt material om bussterminalen har
ocksa funnits tillgdngligt pa Slussenprojektets webbplats stockholm.se/slussen
samt pé stadsbyggnadskontorets hemsida.

Stadsbyggnadskontoret har tagit emot drygt 230 yttranden varav knappt 200 fran
privatpersoner och néringsidkare, bade inom och i1 planomradets ndrhet men ocksa
personer fran andra delar av Stockholmsomridet. Kontoret har under utstéllningen
ocksa tagit emot tva namnlistor med totalt 12 namn.
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Utstdillt planforslag fran januari-februari 2012. Interiérbild frdn den nya knutpunkten vid Slussen som
kopplar tunnelbana och stadsbussar till den nya bussterminalen for Nacka- och Vdrmdobussarna. Den
nya bussterminalen ligger ner till hoger i bild, tunnelbanan till vinster och huvudentrén till terminalen mot

Katarinavdgen i bildens évre vdnstra horn.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

2. SYNPUNKTER INKOMNA UNDER UTSTALLNINGEN

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ser att projektet med en ny bussterminal forutsétter att staden och
SL i1 huvudsak dr 6verens om principer for byggande, drift och finansiering av
anldggningen och forutsétter av denna anledning att det finns ett ramavtal om
dessa principer framme mellan parterna innan detaljplanen antas.

Lénsstyrelsen ér i stort positiv till planforslaget ur kulturmiljohédnsyn och man ser
det som positivt att Lokattens trappor rustats upp samt att dessa tillsammans med
entrén till Katarinagaraget ges skyddsbestimmelser i planen. Man framhéller att
det ar viktigt att utformningen av luftintaget 1 befintlig terrassmur haller samma
hoga kvalitet som dagens mur samt att ljusintaget intill Sjofartshotellet ges en
bearbetad gestaltning. Man vill betona att vibrationer i samband sprédngningar och
andra arbeten hanteras pa ett sitt att skador pa kulturhistoriskt viardefull miljo inte
uppkommer samt att fordndringar 1 grundvattennivaer begransas. Man péapekar
vidare att man Onskar se att kulturmiljovardena hanteras samordnat med den
anslutande planen for Slussen och att detta kan ske 1 ett samlat ramprogram. Man
efterlyser en tydligare redovisning av hur man kommit fram till bedémningen att
planforslaget bedoms medfora stora positiva konsekvenser for kulturmiljon da
manga fragor fortfarande &r outredda.

Pé Fiskargatan 9 har en av stadens storsta kemtvittar funnits. Denna dr sedan
1990-talet avvecklad och det finns uppgifter om forekomst av marfororeningar.
Lénsstyrelsen anser att MKB:n inte tillrackligt tydligt har belyst denna fraga
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Godkant dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-03-29, Dnr 2011-01580

sTo

7

5
ﬂ

o)

o3 <
&l

>

.SN,\

UTSTALLNINGSUTLATANDE
DNR 2011-01580-54

varfor resultat av kompletterande undersokningar och forslag till atgiarder bor
foras in i MKB:n och bevakas i genomforandeskedet.

Riskfrdgorna avseende utrymning bor foras in i planhandlingarna med tanke pé de
speciella forutsittningar som géller vid undermarksbyggnation. Vidare bor
utformningen av brandgasventilation tydliggoras samt att lagen for detta kunna
utldsas i1 plankartan. Detaljplanen sékerstéller ett versvimningsskydd pa +1,7
meter vilken bor sikerstéllas som planbestimmelse som ldgsta grundlaggnings-
niva for anldggningar av kommunalteknisk och samhéllsviktig art. Bestimmelsen
ska utformas sa att byggnader och anlédggningar ska utforas sé att de inte skadas
eller pa annat sétt paverkas negativt av hogvatten upp till denna niva.
Bestdmmelsen kan komma att medfora att endast vissa byggnadsmaterial eller
konstruktioner kan komma 1 fraga. Vidare papekas att det finns ovissheter
avseende eventuella blockutfall i samband med byggnationen av bergrummen.
Dessa ovissheter bor inte kvarsta till byggskedet och planen behover kompletteras
1 detta avseende.

Det pagar utredningar avseende permanent bortledning av grundvatten vilket kan
innebdra risk for sdttningar i ovanliggande byggnader och anldggningar.
Identifierade skyddsatgirder for denna typ av risker for planomradet ska regleras i
detaljplanen vilket medfor att en sddan utredning behover vara klar innan
detaljplanen antas, och inte enbart hanteras i den ansdkan om tillstand enligt
miljobalken for vattenverksamhet som projektet driver parallellt med planarbetet.

Man pépekar att det 1 planen inte framgar om det finns utrymme for
dubbeldidckade bussar inom terminalen, ndgot som SL papekat att terminalen ska
kunna rymma. Slutligen framfors att det formodligen kommer ske en betydande
mingd transporter med explosiv vara till planomradet for att mojliggora
ursprangningarna av bergrummen. Att transportera explosiva varor pa omgivande
gatundt och tunnlar kan kréva dispens, ndgot som medges av lansstyrelsen. Denna
frdga bor hanteras 1 god tid innan byggnadsarbetena péborjas for att undvika risk
for forseningar.

Kommunala instanser och verksamheter samt
ovriga myndigheter och remissinstanser

Stockholms stadsmuseum

Stadsmuseet framfor att det dr av storsta vikt att exploatoren ansvarar for att
kulturhistorisk vardefull bebyggelse och fornldmningar sékerstélls under
byggskedet. Det finns risker under byggskedet, bland annat i form av vibrationer
och forandringar av grundvattennivaer. Man framfor att de mest varsamma
metoderna att genomfora byggnationen bor efterstriavas. Det krdvs ocksé separata
utredningar for sirskilt vardefull bebyggelse, som exempelvis Kégelbanan.
Museet framfor vidare att man ser det som positivt att Lokattens trappor éter tas i
bruk samt att garageinfarten vid Katarinavigen skyddas med bestimmelse pa
plankartan. Man avstyrker foreslaget luftintag och menar att tidigare studerat
alternativ ar battre och mer skonsamt for terrasserna mellan Klevgréand och
Glasbruksgatan.
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Museet anser att byggnadshdjden pa den hiss som planeras mellan Sjomans-
institutet och Lokattens trappor riskerar att bli for hog i och med hogsta tillatna
h6jd pa plankartan. Hissen bor inte dverstiga takfotshdjd pé befintlig
paviljongbyggnad. Hissen bor ocksa placeras utanfor paviljongen sa som
plankartan redovisar, inte inne i paviljongen, vilken miljokonsekvens-
beddmningen utgér fran. Vidare bor inte ljusschaktets 6verbyggnad dverstiga
dryga metern dver befintlig mur for att paverkan pa stadsbilden inte ska bli for
stor. Museet vill slutligen papeka att bedomningsunderlaget i vissa fall redovisar
oklara forutséttningar vilket sammantaget har forsvarat bedomningarna av
detaljplaneforslagets konsekvenser for kulturmiljon och riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden.

Stockholm Business Region

Stockholm Business Region framfor att det nya planforslaget innebér att person-
transporter mellan Slussen och Nacka/Virmdo kommer att underldttas och att man
1 stort samtycker till planforslaget. Man framfor att det r viktigt att staden kan
erbjuda OK QS ett alternativt lage for etablering i och med att deras verksamhet fér
inskrankningar i och med planforslaget. SBR framfor ocksaé att det dr viktigt att
parkeringsmdjligheterna inom omrédet tillgodoses bade under byggtiden och i den
fardiga 16sningen. Det dr vidare viktigt att byten mellan trafikslag gors sa smidiga
som mojligt och att man i planeringen av den nya bytespunkten forsoker minimera
forekomsten av langa transportstrackor. Slutligen anser man att de planerade
kommersiella lokalerna i anslutning till terminalen &r ett positivt tillskott till
handeln 1 Stockholm.

AB Fortum Varme samagt med Stockholms stad

Fortum Viarme pépekar att eventuella konsekvenser for befintliga gasledningar
maste studeras i detalj. Vidare maste hénsyn tas till samtliga fjérrvarme- och
fjarrkylaledningar inom omradet. Fortum Virme deltar i samordningsméten for
hela ledningsdragningen inom Slussenomradet.

Fortum Distribution AB

Fortum Distribution pa pekar att for att klara elférsorjningen till den nya
bussterminalen krdvs en etablering av en ny elnétstation inom planomradet, dialog
med projektets ansvariga om detta pagér. I 6vrigt har man inget att erinra.

Stockholm Vatten

Stockholm Vatten framfor att foreslagen bussterminal hamnar i konflikt med en
befintlig huvudavloppstunnel. Vid en eventuell flytt av tunneln ska den nya
tunneln ha minst samma funktion och prestanda som den befintliga. Tunnelns
langd far inte 6ka for mycket och atkomsten for att skita inspektion och underhall
ska forbattras. Utredningar och tillstdnd for en ny tunnel soks av staden och
Stockholm Vatten soker ledningsritt eller servitut for den samma. Stod for
tunnelns nya ldge bor finnas i detaljplanen. Fragor géllande spolvatten, dagvatten,
sprinkler och brandvatten hanteras i samrad med Slussenprojektet.

TeliaSonera Skanova Access AB
Har inget att erinra mot planforslaget.
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Stockholms Hamnar

Stockholms Hamnar papekar att man redan 1 tidigare skeden 1 planprocessen
framfort att trafiksituationen pé Stadsgardsleden méaste beaktas vad géller bade
genomforandetiden och 1 den slutliga 16sningen. Hamnen har flera kunder utmed
Stadsgarden och ytterligare utredningar bor belysa konsekvenserna for dessa. Man
framfor att bussterminalen bor utformas sé att &ven andra kan disponera
terminalen i framtiden, till exempel bussar som anknyter till hamnverksamheten.
Under byggtiden &r det viktigt att framkomligheten och tillgéngligheten for
allminheten utmed Stadsgarden upplevs som god.

Vidare framfors att trafiksituationen kring Stora Tullhuset kommer att forsdmras i
och med den slutgiltiga 16sningen, dér framkomligheten och tillgdngligheten for
parkering, angéring och taxi kommer att se annorlunda ut @n idag. Den bussupp-
stillning som &r kopplad till Birkaterminalen och som idag sker vister om Birka-
terminalen foreslés 1 framtiden rymmas oster om Birka, mellan terminalen och
Fotografiska museet. Hamnen menar att det istéllet vore béttre att lata Birkas
bussar nyttja den nya bussterminalen i bergrummen, dessa har endast behov av
angoOring under ndgra timmar pa eftermiddagen. Hamnen framhaller ocksa vikten
av koppling over till Stadsgirden fran Katarinavigen och foreslér att planforslaget
kompletteras med en gangvag dver Stadsgardsleden till kajomradet. Slutligen
papekas att man ser positivt pd 6ppnande av Lokattens trappor.

Nacka kommun

Nacka kommun konstaterar att forslaget till ny bussterminal har omarbetats sedan
plansamradet men att det aterstar nigra viktiga atgarder. Vanthallens utformning
bor studeras vidare med avseende pé trygghet och sdkerhet vid de bojda viggarna
mot héllplatserna. Det behovs ytterligare en rulltrappa samt rullband och det ar
viktigt att utforma terminalen sa att inte flaskhalsar uppstar och att upplevelsen av
langre gangavstdnd minimeras. Informationssystemet for avgaende bussar bor
goras tydligare dn idag. Entrén mot Stadsgarden ar bra men hér behover man
studera trafiksékerheten for gdende i1 korsningen med Stadsgérdsleden.
Kommunen anser att in- och utfart till bussterminalen ska vara planskild samt att
lutningen pa rampen dr for stor. Terminalens 16sningar for resenérsstandard
aterspeglar inte att Slussen &r den nést storsta omstigningspunkten i ldnet mellan
olika kollektivtrafikslag.

Kommunen framfor vidare att Saltsjobanan méste ha dubbelspar utmed hela
Stadsgérden for att sdkerstilla behov av kapacitet och eventuella tidsfordrojningar
for gdende Over sparet maste undersokas. Pendelbatar bor kunna angdra bade
under och efter byggnation. Man pépekar att det bor redovisas hur terminalen ska
finansieras. Slutligen papekas att det &r angeldget att bygga bussterminalen sa
snart som mojligt samt att man ser framemot det padborjade samarbetet mellan
Stockholm och Nacka avseende den nya terminalen.

Varmdo kommun

Viarmdoé kommun understryker deras tidigare framforda krav att den nya
bussterminalen méste finnas pa plats och i drift innan ombyggnationen av Slussen
paborjas. Tillfalliga 16sningar med pontoner dr enligt kommunens uppfattning
varken realistiska eller 6nskviarda. Kommunen dr mycket positiv till en ny
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attraktiv och funktionell bussterminal och idén med terminalen i Katarinaberget ar
bra menar man. Den nya terminalen méste ha en kapacitet som svarar upp mot
ostsektorns véntade befolkningsokning. Kommunen anser att planforslaget till ny
bussterminal i allt vésentligt uppfyller de 6nskemal pa funktionalitet och
attraktivitet som bor stéllas pa en ny terminal.

Kommunen framf6r vidare ett antal synpunkter dar man anser att terminalen ska
ha en kapacitet som medger god genomstromning, ett system med flexibla
hallplatser diar avgaende bussar nyttjar ndrmast lediga hallplats, att terminalen
utformas med ljusa och 6ppna ytor och att det finns toaletter, service och
bemanning i terminalen. Vidare papekar man vikten av att luftkvalitet och
bullernivier blir bittre i den nya terminalen jamfort med dagens anldggning, att
det inte sker nagon biljettkontroll mellan buss och tunnelbana, att nivaskillnaderna
mellan buss och tunnelbana blir s sma som mojligt samt att det ar onskvért med
rullband 1 terminalen for 6kad tillganglighet. Slutligen papekar man ocksa att det
ar viktigt att mdjliggora smidiga dvergangar till batpendling.

AB Storstockholms Lokaltrafik

SL ser positivt pd en ny bussterminal i Katarinaberget som &r rymligare och har
battre kapacitet dn dagens terminal. Utrymmena f6r ankommande och avgaende
bussar samt reglerplatser som redovisas i planforslaget &r i enlighet med de krav
som SL angivit utifrdn det berdknade 6kande resandet. SL dr ocksa positiva till att
den nya terminalen &r mer trafiksdker &n dagens terminal och ger ett vaderskydd
till trafikanterna.

Den nya terminalen innebér, som SL papekar, langre gangavsténd, vilket innebar
att det dr mycket viktigt att kopplingar mellan till och frén terminalen blir smidiga
samt att kapaciteten 1 trappor och passager dr anpassade till forvintade floden.
Bussterminalen méste utformas sa att en god kundmiljé uppnés, att den blir
overblickbar och tillgénglig, att det med fordel avsitts plats for service 1
terminalen samt att det eventuellt kan behdvas ytterligare ljusinslépp till
terminalen. Det maste sdkerstéllas att hissar kan anordnas fran bussterminalen till
tunnelbaneperronger samt till utgdngen mot Hokens gata och att erforderligt antal
hissar ryms. Terminalen maste vidare utformas vid pastigningsplatserna sa att
framre dorren och mittddrren pd samtliga busstyper técks in vid pastigning. SL
accepterar 1 nuldget inte den sekundérentré som foreslés i anslutning till Lokattens
trappor da resenédrsunderlaget kan vara for litet som nyttjar denna samt att det
innebdr en korsning i plan av Saltsjobanan.

Det dr viktigt att framkomligheten for bussarna sdkerstélls till och fran Stads-
gérdsleden. Rampen ner frn Stadsgérdsleden ar for brant eftersom bussarna inte
kan std 1 k6 1 redovisad lutning om 5%. Om korsningen vid Fotografiska inte
medger den framkomlighet som SL krdver maste andra 16sningar sokas, till
exempel planskildhet vid infart eller borttagande av dvergangsstille vid
Fotografiska. Bussterminalen maste utformas for att mdjliggora trafikering med
dubbeldéickade bussar med hdjd 4,25 meter. Darutdver ska det finnas frih6jd for
bargning av denna busstyp inom terminalen.

SID 7 (41)
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Péverkan pa tunnelbaneanldggningen och dess skyddszon inklusive befintliga
teknikutrymmen maéste fortydligas. SL har inte godkédnt den foreslagna dragningen
av befintlig avloppstunnel. Innan detaljplanen antas maste det sdkerstillas att
ledningen inte paverkar tunnelbanans konstruktion och drift, varken i
anldggningsskedet eller i permanent lage. Vidare maste planen tydliggéra
paverkan pé Saltsjobanan. SL maste fé ta del av den bergutredning som refereras
till samt de utredningar som redogor for grundvattensankning. Planen saknar
redogorelse for buller och vibrationer som alstras av den fardiga anléggningen och
hur detta kan paverka intilliggande fastigheter. Man framfor synpunkter pa
detaljplanens utformning for att fortydliga en del bestimmelser.

Genomforandet av bussterminalen innebér stora konsekvenser for kollektiv-
trafiken och det maste sikerstillas att fungerande kollektivtrafik kan bedrivas
under hela anldggningsskedet. Den planerade ponton som ska ta hand om
busstrafiken till Slussen under byggskedet maste ha samma kapacitet som dagens
terminal. SL forutsitter att staden samordnar andra trafikstorande projekt som kan
komma att paverka provisorier under byggskedet. Vidare kraver SL att
tunnelbanetrafiken kan bedrivas under hela byggskedet. SL ser det som avgorande
att en overgripande 6verenskommelse mellan staden och SL kommer till stand
innan detaljplanen antas och vinner laga kraft.

Trafikverket

Trafikverket framhéller den starka kopplingen mellan genomforandet av Slussen
och framkomligheten pa védg 222 kring vilken det planeras flera stora
ombyggnader. Samordningen mellan bussterminalen och dessa ombyggnationer
av végen dr avgorande for att framkomligheten for kollektivtrafiken till ostsektorn
inte ska forsdmras. Det krévs av denna anledning en tydlig plan for byggskedet.
Verket menar att beskrivningen av Stadsgardsleden bor kompletteras avseende
paverkan av trafikfloden och framkomlighet som helhet samt redovisning av
gangtrafik tvirs viig- och spdromraden. Aven beskrivningen av kopplingar till
stadsbussar samt eventuell sparvagn bor utvecklas med tydliggorande av olika
strommars riktningar. Vidare krdvs ocksd en samordning med genomforandet av
Citybanan da de tva projekten kommer att gd omlott. Trafikverket vill ocksa
papeka att det bor framga 1 planhandlingarna att Saltsjobanan &r av riksintresse.

Stockholms Handelskammare

Handelskammaren anser att planforslaget 1 stort &r vilutformat. Gangavstanden
mellan bussterminalen och tunnelbanan blir ldngre 4n i dagsldget, men detta
kompenseras av en bittre miljo for resendrerna. Man vill dock understryka att den
nya bussterminalen maste ses i ljuset av en nddvéndig forléngning av tunnelbanan
till Nacka. Nacka och Varmdoé kommer 6ka sin befolkning kraftigt de kommande
20 dren och det dr angelédget att deras expansion inte hindras av otillracklig
infrastruktur. Handelskammaren anser att det ideala borde vara att dimensionera
bussterminalen utifrdn att tunnelbanan &r utbyggd, men man inser att det skulle
innebdra svara storningar i planeringsprocessen eftersom en utbyggnad av
tunnelbanan @nnu inte dr beslutad. Nér tunnelbanan &r pa plats méste det finnas
forutséttningar att anvdnda delar av den nya bussterminalen till andra &ndamal.
Vad giller infarten till terminalen fran Stadsgardsleden hade handelskammaren
onskat en planskild korsning. Biluthyrningen 1 anslutning till Katarinagaraget &r
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viktig och terminalen bor utformas sé att denna verksamhet kan drivas vidare dven
1 framtiden. Slutligen framfors att det dr positivt med 6ppnande av Lokattens
trappor och att det spektakuléra laget gor att det &r onskvért att de funktioner som
1 framtiden kan rymmas inom trapporna bor vara sa publika som mojligt.

Stadsbyggnadsnamndens och exploateringsnamndens

rad for funktionshinderfragor

Rédet framfOr att man inte anser att rullband 1 terminalen 4r en bra 16sning. Istillet
Onskar man se att andra 16sningar provas i den fortsatta processen, exempelvis
assistans av stationsvérdar. I 6vrigt har radet inget att kommentera eller tillfora.

Intresseforeningar m.fl.

Gamla Stan Sallskapet

Gamla Stan Séllskapet menar att alternativ till foreslagen 16sning till bussterminal
1 Katarinaberget méste utredas och redovisas, ndgot som inte gjorts. Den
anslutning som foreslés i planforslaget mellan bussterminal och tunnelbanan ér
konstig. Battre vore att grava ner tunnelbanan mellan Slussen och Gamla stan
vilket skulle ge forutsittningar till en béttre och enklare omstigning mellan
tunnelbana och buss. Man framfor oro infor springningarna i Katarinaberget och
ifragasitter vilken typ av konsekvenser detta kan medfora. Riskerna vid en brand 1
bussterminalen dr inte tillrackligt utredda. Vidare anses att MKB:n inte utgor ett
tillrackligt beslutsunderlag.

Hyresgastforeningen Nacka-Varmdo

Hyresgéstforeningen Region Stockholm har fatt planforslaget pa remiss och har
valt att lata sina lokalforeningar svara pa uppdrag av regionen. Hyresgést-
foreningen Nacka-Varmdo anser inte att den forslagna bussterminalen forefaller
vara helt funktionell, vare sig betraffande utformning eller dimensioner. Man
menar att man bor satsa pd snabbare tvarforbindelser for att undvika att leda all
trafik in till Slussen som utgor en flaskhals i systemet. Man bor ocksa satsa pa en
utbyggnad av tunnelbanan fran Kungstradgérden till Nacka. Ytterligare
kompletteringar i kollektivtrafiken skulle till exempel vara snabbusslinjer mellan
Nacka 6ver Norrmalm till Universitetet/Morby samt till Kista. Dessutom Onskar
man sig en avsevirt béttre kollektivtrafik med anknytning utanfor tullarna. En
opinion bland hyresgéster 1 Nacka ser gdrna en utbyggnad av dubbelspar pa
Saltsjobanan. Vidare 6nskar man att gdngvigen mellan tunnelbana och
bussterminal dr sa kort som mgjlig, att anldggningen ar tillgidnglig for alla, att det
ar en rimlig bullerniva i terminalen, att rullband kanske kan anvéndas for att 6ka
ganghastigheten, att terminalen ar trivsam och léttorienterad samt att
byggnationen maste ske sa varsamt som mojligt och att grundvattenfrdgorna tas
pa storsta allvar.

Hyresgastforeningen Sodermalm

Hyresgistforningen S6dermalm avstyrker detta gigantiska och kostsamma forslag
1 sin helhet. Man forordar istéllet en utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och
Viarmdo. Nuvarande terminallsning fungerar bra men kan bli battre, sdkrare,
ljusare, renare och trevligare. Man fragar sig om det verkligen dr helt omojligt att
bygga en ny terminal i dagens ldge. Forslaget ar inte kostnadsbestdmt vilket gor
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det svart att bedoma. Vidare kommer stora miljéstorningar att uppstd under
byggtiden. Dessutom &r utstillningen av planforslaget svéarorienterad, modellen
saknar forklarande texter och gatunamn, skalstock och plushéjder. Ritningarna
saknar skala. Detta sammantaget gor det svart att forstd forslaget och berdkna
avstand och nivaskillnader.

Knutpunkt Slussen

Knutpunkt Slussen lamnar synpunkter 1 egenskap av de som rdstat och lamnat
kommentarer till forslaget Knutpunkt Slussen och for Stadsgérdens Vénner
genom ombudet Olle Markstedt, City Vision Miljo kb. Knutpunkt Slussen anser
att detaljplaneforslaget och den verksamhet som avses bedrivas dér uppvisar
sadana brister att det inte 4r mojligt att lamna synpunkter d& det saknas en adekvat
alternativredovisning. Planen anses inte uppfylla de grundlidggande krav som
stélls 1 PBL eller miljobalken, det framfors att processen for nya Slussen
fragmentiseras samt att miljokonsekvensbeskrivningen uppvisar brister.

Kollektivtrafikant Sthim

Foreningen vill avsld planforslaget av flera skél. Det viktigaste dr att sd snart som
mojligt bygga tunnelbanan till Nacka. Om detta sker tror man att bussterminalen
vid Slussen bor kunna goras betydligt mindre dn i nu foreliggande forslag, vilket
innebdr att dagens kapacitet rdcker fram till dess att tunnelbanan &r utbyggd.
Dagens anldggning bor istéllet behdllas och rustas upp. Man menar att det finns
flera nackdelar med den forslagna terminalen. Att forldgga den i ett bergrum
riskerar att ge den en karaktér av obehaglig garagekansla. Det skapas langa
gangavstand till tunnelbanan, terminalens utformning som séackstation omajliggor
smarta direktbussar med ldngre bort liggande destinationer. Vidare méste bussarna
vanta vid Stadsgardens trafikljus for att kunna komma in i terminalen. Som man
ser det verkar ett tungt skél till att forldgga terminalen i bergrummen vara att
rymma en galleria pa platsen dér terminalen idag ligger.

Kommunal Stockholm, avd |, sektion Keolis

Sektion Keolis inom Kommunal Stockholm organiserar de bussférare som
trafikerar de omrdden som bussarna fran Slussenterminalen nir. Bussforarnas
blivande arbetsmiljo i terminalen maste redan pa planstadiet belysas pé ett
godtagbart sétt och 1 enlighet med vad som ségs i gillande arbetsmiljolagstiftning.
Det maste redovisas var personalutrymmen ska placeras. Vidare maste
planhandlingarna ytterligare fordjupa redovisningen avseende brandsdkerheten
och hur denna ar beskaffad, hur man 16ser uppstillningsplatser vilka i
planforslaget dr alltfor fa, hur dagens och framtidens bussar kan trafikera
terminalen med avseende pa takhojd och att det finns erforderligt utrymme for
backande bussar i alla situationer i terminalen. Vidare maste det redovisas
utrymme for bogsering av bussar inom terminalen och hur trafiken I6ses i
terminalen. Rampen till och fran Stadsgardsleden &r alltfor brant. Det bor
redovisas vilka krav som stélls pa ventilationen och kvalitetskraven pa luft i
trafikdelen i terminalen.

Nacka Miljovardsrad
Nacka Miljovardsrad stiller sig frigan om bebyggelsen som ligger ovan den
foreslagna terminalen kommer att klara fyra &rs daglig sprangning. Man fragar sig
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ocksa vem som ska betala hela anldggningen. Den mest uppenbara svaghet med
planforslaget som man ser det dr gdngvégarna mellan terminalen och tunnelbanan
som innebdr flera nivaforflyttningar. Man menar att det ar ett allvarligt problem
att bussarna maste stanna vid rodljus vid in- och utpassage till terminalen fran
Stadsgardsleden. Dessutom papekar man svarigheter med backande bussar i
terminalen och svarigheter att uppritthalla ordning i terminalen under kvallstid.
Sammantaget anser man att planforslaget maste omarbetas.

Naturskyddsforeningen Stockholms lan

Naturskyddsféreningen framfor flera synpunkter och man dr sammantaget negativ
till planforslaget och menar att den nu redovisade 16sningen for bussterminalen ar
oacceptabel. Processméssigt bor det genomforas ett gemensamt samrad for
Slussen och bussterminalen samtidigt. Planforslaget forsvérar arbetet med att nd
klimatmalen. Om en forldngning av tunnelbanan till Nacka genomfors kommer
terminalen vid Slussen att vara kraftigt verdimensionerad. Pengar som léggs pé
en for stor bussterminal borde istéllet satsas pa ytterligare sparvégar eller
tunnelbana till Nacka.

Slussen maste ses som en plats for framfor allt byte mellan olika kollektivtrafik-
slag och platsen bor darfor utformas med detta som utgangspunkt. Slussen ska
inte planeras utifran att en galleria ska fa plats dédr bussterminalen egentligen
borde ligga. Att placera bussterminalen dir den idag ligger vore det bésta.
Planforslaget innebér langre avstdnd mellan de olika trafikslagen jamfort med
idag vilket inte dr acceptabelt. Vidare fragas det om tillgéngligheten for
rorelsehindrade har beaktats i planeringen av den nya terminalen. Man ifragasétter
ocksa om det finns nagot samarbete mellan Stockholm och Nacka och Varmdo,
man tycker sig inte se att sa &r fallet. Foreslagen 16sning med provisorisk terminal
pa ponton under byggtiden dr inte acceptabel. Byggnationen av terminalen
innebdr storningar for ménga ménniskor under lang tid och den forslagna
terminalen kommer innebéra stor paverkan pa grundvattnet. Planhandlingarna &r
otydliga och svarlasta.

Samfundet S:t Erik

Samfundet anser att den 16sning som redovisas i1 planforslaget inte dr langsiktigt
hallbar. Bade detaljplanen for den nya bussterminalen liksom detaljplanen for
Slussen bygger pa kollektivtrafiklosningar som snabbt kommer att bli foréldrade.
Man anser att miljon i1 terminalen inte kommer bli bra for trafikanterna. Det
kommer ta ldngre tid att byta mellan olika trafikslag &n idag och det blir trangt i
terminalen. Detta leder till 6kad stressniva och kaotiska forflyttningsmonster.

Samfundet konstaterar att bergterminalen ar en forsdmring jaimfort med dagslaget.
Det enda langsiktiga &r att forldgga tunnelbanan under mark mellan Gamla stan
och Slussen. Vidare kommer inte den foreslagna bussterminalen att behdvas med
en tunnelbana till Nacka och Varmdo. Det krdvs mer tid i processen for att utreda
mojligheten att griva ner tunnelbanan, att bygga ut tunnelbanan till Nacka, att
fornya bussystemet och att kraftigt minska biltrafiken genom Gamla stan. Fram
tills dess 16ser man fragan om 6kad avtappning fran Milaren genom Sodertélje
kanal, utvecklar fler direktbusslinjer frdn Nacka och Varmdo, rustar upp den
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befintliga bussterminalen samt forldnger livslangden i1 dagens Slussenanldggning
med ldmplig teknik.

Socialdemokraterna Sodermalm

Socialdemokraterna S6dermalm anser att utgadngspunkten i diskussionen om hur
framtidens kollektivtrafik till Nacka och Virmdo ska 16sas méste vara att
tunnelbanan byggs ut till Nacka fran centrala Stockholm. Man ser en stor risk i att
resurser plojs ner 1 en ny bussterminal vid Slussen samtidigt som utbyggnaden av
tunnelbanan kommer att droja. Det finns ocksa brister i terminalens utformning sé
som tillginglighet, langa byten, terminalens sidkerhet samt risker for kulturmiljéer
runt Katarinaberget. P4 kort sikt foreslar man forbattringar genom att rusta upp
nuvarande bussterminal och innan det finns beslut om tunnelbanans forldngning
kan man inte ge gront ljus for ny bussterminal vid Slussen.

Sodermalmsparkernas vanner

Sodermalmsparkernas vinner framfor att detaljplanerna for nya Slussen och
bussterminalen dr avhingiga av varandra och borde ha behandlats samtidigt. Det
ar en regional angeldgenhet att sorja for framtida kollektivtrafik till Nacka och
Viarmdo och fragan borde déarfor behandlas pa annat sétt &n som nu enbart en
kommunal fraga inom Stockholm. Kostnaderna for en ny bussterminal borde
istillet anvéndas for att planera och bygga tunnelbanan till Nacka. Planforslaget
innebdr att stora kulturvérden riskerar att skadas. Man avvisar planforslaget
eftersom det innebér forandrade grundvattenfloden och skador pé oersittliga
kulturmiljovirden, en forsdmring for Nacka- och Varmdoresendrerna och
oacceptabla miljofororeningar. Istillet foreslas att man forbéttrar den befintliga
bussterminalen, att man undersoker mdjligheten att forbattra kollektivtrafiken till
ostsektorn genom till exempel direktbussar och béttrafik samt att planeringen for
tunnelbanans forlangning frdn Kungstrddgarden till Nacka paborjas.

Sakadgare

Atrium Ljungberg AB

Atrium Ljungberg AB, dgare och forvaltare till tomrétten for fastigheten
Tranbodarne 12 (Glashuset), ldmnar yttrande for detaljplanen genom Landahl
advokatbyra AB. Atrium Ljungberg anser att planforslaget pa flera punkter maste
samordnas med detaljplanen for Slussen. Avgdrande for Atrium Ljungberg dr att
trafiklosningarna for bussterminalen och for Slussen 1 stort samordnas och att
miljokonsekvenserna redovisas for helhetslosningen for omradet vid Slussen. Man
har sedan tidigare dnskat att gatan norr om fastigheten gors dubbelriktad.
Alternativt foreslas att en stor cirkulationsplats anlidggs pa Stadsgérdsleden for att
gora fastigheten mer lattillgédnglig och undvika onddigt trafikarbete pa
Sédermalm.

Angoringskapaciteten till det befintliga Katarinagaraget kommer att halveras och
av denna anledning bor det studeras om entrén till garaget mot Tjarhovsgatan kan
utvecklas. Infarten till bussterminalen vid Stadsgérden kommer att stéra 6vrig
trafik genom den signalreglerade korsningen. Vidare kommer ocksé det
signalreglerade Overgangsstillet 1 anslutning till Lokattens trappor att stora
framkomligheten pd Stadsgirdsleden. Man menar vidare att en direktingang fran
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bussgaraget in till Glashuset maste anordnas samt att storningar under byggskedet
maste ges en samlad bedomning for hela ombyggnationen av Slussenomradet och
den nya bussterminalen. Slutligen konstateras att det saknas samordning mellan
de tvé detaljplanerna som berdr projekt Slussen samt att det dr av storsta vikt att
hinsyn tas till Glashuset och dess nyttjande, ndgot som inte gjorts 1 de tva
detaljplanerna.

Bo Soderholm, Eva Papalopoulou och Marianne Hoang

Fastighetsdgarna till Urvadersklippan Storre 5; Bo Soderholm, Eva Papalopoulou
och Marianne Hoang l&dmnar foljande synpunkter. Man motsétter sig expropriation
eftersom det skulle begransa grundlagsskyddade rittigheter for all framtid.
Utspringningen av bergrummen innebér oacceptabla storningar med risk for ras,
sattningar och dndrade grundvattennivéer. Man framfor ocksa att planprocessen
bedrivits 1 strid mot lag och forordning, att det finns stora brister 1 besluts-
underlaget samt att detaljplanens innehéll i1 vissa delar strider mot lag och
forordning.

Bostadsrattsforeningen Hoga Stigen Storre 17

Fastighetsdgaren till Hoga Stigen Storre 17; Brf Hoga Stigen Storre 17, lamnar
synpunkter genom sitt juridiska ombud Nihlmark & Zacharoff advokatbyra AB.
Man framfor att miljokonsekvensbeskrivningen saknar alternativredovisning. Det
framfors fragor avseende luftkvalitet och att denna fraga inte ar tillrdckligt belyst
eller redovisad, att byggnationen av bussterminalen riskerar att innebéra skador pa
ovanliggande byggnader samt att miljokonsekvensbeskrivningen inte behandlar
konsekvenserna av en befarad havsnivdhdjning. Sammanfattningsvis motsatter sig
bostadsrittsforeningen planforslaget och menar att ett antagande av detaljplanen
skulle innebira ett beslut i direkt strid med miljobalkens regler och langsiktiga
nationella miljomal som fastslagits av regeringen.

Bostadsrattsforeningen Sankta Katarina Mindre 2

Fastighetsédgaren till Sankta Katarina Mindre 2; Brf Sankta Katarina Mindre 2
motsétter sig planforslaget. Man menar att sprangningarna under deras fastighet
med stor sannolikhet kommer att skada foreningens fastighet, vilken har ett hogt
kulturhistoriskt virde. Bussterminalen maéste inte alls forldggas dar det nu
foreslas. Planforslaget har allvarliga brister och alternativ har inte dvervagts.
Vidare har inga hdnsyn tagits till foreningens eller andra enskildas intressen.

Destination Slussen

Destination Slussen AB ér ett bolag som samigs av Folksam Fastigheter och

KF Fastigheter och som 2008 fick en markanvisning i exploateringsndmnden for
kommersiellt andamal 1 de undre planen inom Slussenomradet. Destination
Slussen anser att det dr oerhdrt viktigt att bussterminalen tillsammans med 6vriga
ytor inom Slussen utformas sé att besokare och resenérer upplever platsen som
saker och trygg. Man framf0r ett antal punkter som man 6nskar att detaljplanen
justeras med. Det géller rulltrappornas riktning, det &r viktigt att dessa placeras sa
att resendrer erbjuds mdjlighet att vélja olika gdngvégar inom anlédggningen. Man
forordar starkt att kopplingen mellan terminalen och kajen sker pé kajplan och
man Onskar att ytterligare en entré till terminalen och handelsplatsen anordnas i
anslutning till Thor Modéens trappor, vilken ocksa kan kopplas till Mariagrand.
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Man framfor vidare att man tidigare redovisat en mojlighet att komplettera med en
hiss fran bussterminalen via Katarinavagen upp till den gadngbro som forbinder
Mosebacke med taket pa KF-huset, 6ver Katarinavigen. Destination Slussen
onskar ocksa att plankartan kompletteras med anvdndningsbestimmelse C1
respektive P1 for det schakt for rokgasevakuering som finns 1 anslutning till ovan
ndmnda gangbro for att undvika framtida problem med nyttjande.

Folksam Fastigheter

Folksam Fastigheter dger flera fastigheter inom planomradet, bland annat
Tranbodarne 11 (KF-huset). Generellt ser Folksam Fastigheter positivt pa
planforslaget. Man forutsitter att deras fastigheter avseende tillgénglighet,
forsorjning och funktioner inte paverkas negativt av bussterminalen, bade under
byggnationen och nér terminalen dr fardigstélld. Man vill sérskilt framhélla att det
inom fastigheterna finns kénsliga verksamheter. Vad géller genomforandet kénner
man en stark oro i och med hur fastigheterna och dess hyresgister kan komma att
paverkas, bade ekonomiskt och fysiskt. Man dr ocksé orolig 6ver eventuell
paverkan pé Katarinahissen och géngbron over till Katarinahissen under
genomforandet.

Johan Torstensson

Fastighetsdgaren till Drottningen 8, 9, 10 och 11; Johan Torstensson
Fastighetsdgare Torstensson m.fl. genom S Torstensson Fastigheter AB, limnar
foljande synpunkter. Ddr en av fastigheterna ligger finns en bergvarmeanlédggning
med djupa borrhél, vilka kommer i1 konflikt med den planerade bussterminalen.
Fastigheternas energiforsorjning kommer att férsvinna om terminalen byggs.
Vidare framfor man oro for den kastanj som i detaljplanen ér skyddad och som
ligger inom en av deras fastigheter. Om grundvattennivaerna fordndras dventyras
kastanjens liv. Om det blir ndgon forlust i djupled for fastigheterna kommer man
att yrka erséttning.

Katarina forsamling

Katarina forsamling svarar genom kyrkoradets vice ordférande samt
forsamlingens forvaltningschef. Férsamlingen ser med stor oro pa de planerade
arbetena med bussterminalen. Man jamfor med genomforandet av Citybanan och
de skador som uppkommit pad Maria Magdalena kyrka och Engelbrektskyrkan i
samband med detta. Man ser att forsamlingens byggnader 16per risk att skadas
samt att det dr oklart hur genomfGrandet kan komma att inverka pa den dagliga
verksamheten med bland annat begravningar, gudstjanster och konserter.

OKQ8

OKQ8 bedriver verksamhet i anslutning till Katarinagaraget, i en del av det som
planeras bli den nya bussterminalens entré mot Katarinavigen. OKQS8 papekar att
detta &r den sista kvarvarande station man har inom tullarna och stationen
innehaller flera olika typer av verksamheter vid sidan av drivmedelsforsdljningen,
bland annat en mycket omfattande biluthyrning. Man motsétter sig helt
planforslaget om staden inte kan tillgodose OKQS:s intressen genom att erbjuda
ett motsvarande ersittningsldge samt att ddrutover kompensera all uppkommen
skada. Vidare papekar man att man ser att bensinstationen kan vara kvar om den
avskiljs fran bussterminalen, tvartemot hur staden tolkat riskutredningen. Man ser
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det som fullt mojligt att tekniskt utforma stationen pa sadant sétt att avskiljning ar
mojlig.

Riksteatern

Riksteatern som é&r fastighetségare till Mosebacke 10 (Sddra teatern) vill forsikra
sig om att eventuella skador pé fastigheten kommer att repareras och aterstéllas pa
projektorens bekostnad. Man framfor ocksé att akustiska storningar och
vibrationsstorningar kan innebéra att man inte kan genomfora evenemang inom
ramen for den dagliga verksamheten. Man forutsdtter att det genomfors
gemensam besiktning av byggnaden innan byggnationen paborjas. Slutligen
framfors att man forbehaller sig ritten att begéra skadestdnd for den skada man
lider.

Stadsholmen

Stadsholmen har flera fastigheter ovan de planerade nya bergrummen som
kommer att springas ut, fastigheter vars kulturhistoriska vérde dr mycket stort och
utgdr en vilkdnd och viktig del 1 Stockholms stadsbild. Man framfor att det 1
planen bor inforas bestimmelser om att de kulturhistoriska virdena inte fér
forvanskas. Det forutsitts att staden, innan man beslutar om detaljutformning och
innan genomforandet narmar sig, narmare klarlagger de tekniska och kultur-
historiska forutsédttningarna. Flera byggnader inom Stadsholmens dgande ar
mycket virdefulla och far inte férvanskas, det géller bland annat Mosebacke
vattentorn, ritat av Ferdinand Boberg och Stadsgardshissen i anslutning till
planomrédets Ostra del. Vad giller Stadsgardshissen maste in- och utfart till
terminalen utformas sa att tillsyn och skotsel av hissen dven i framtiden kan ske.
Byggnationen av terminalen maste ske sa att storningar minimeras for
Stadsholmens hyresgéster, vilket giller 4ven nér anldggningen é&r i drift.

Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell

Stiftelsen Stockholms Sjofartshotell dger och innehar tomtritten till fastigheten
Prinsen 17 inom vilket Sjofartshotellet ligger. Man har en rad invéndningar mot
planforslaget. Det finns fordelar med att omplacera terminalen fran dagens
kajldge, men man anser dock att investeringskostnaderna for bergterminalen talar
mot forslaget. Fragan om en utbyggnad av tunnelbanan mot Nacka och hur denna
relaterar till den nya bussterminalen béttre maste redovisas. Genomforandet
innebaér risker 1 form av sprickbildning, sdttningar, forsvagade stommar och
grundvattennivaforidndringar. Staden maste garantera full erséttning for bade
personskador och skador pé fastigheter samt forlust av verksamhetsintékter.
Staden méste ocksa sta for en rimlig kompensation av de inskrdankningar i
fastighetsnyttjandet som bergterminalen innebér. Vidare kan man inte medge
borrningsarbeten annat dn mellan kl. 9-18. Stiftelsen har sedan nigra ar dnskemaél
om att utveckla sin verksamhet genom att ta den Gstra delen intill befintlig
byggnad i ansprak for detaljplanedndring, ndgot som man dock inte fatt gehor for
hos staden.

Susanne Hedberg

Fastighetsdgaren till Fiskaren Mindre 15; Susanne Hedberg (i fastighetsédgar-
forteckningen redovisade som Fastighets AB Fiskargatan, c/o Teoge) lamnar
foljande synpunkter. Man motsétter sig expropriation eftersom det skulle begrénsa
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grundlagsskyddade rittigheter for all framtid. Utsprangningen av bergrummen
innebdr oacceptabla storningar med risk for ras, sdttningar och dndrade
grundvattennivier. Man framfor ocksa att planprocessen bedrivits 1 strid mot lag
och forordning, att det finns stora brister i beslutsunderlaget samt att detaljplanens
innehall i vissa delar strider mot lag och forordning.

Susanne Hedberg och Caspar Settergren

Fastighetsdgarna till Fiskaren Mindre 14; Susanne Hedberg och Caspar Settergren
(i fastighetsdgarforteckningen redovisade som Fastighets AB Fiskaren Mindre 15,
c/o Teoge) lamnar foljande synpunkter. Man motsétter sig expropriation eftersom
det skulle begransa grundlagsskyddade rittigheter for all framtid. Utspréngningen
av bergrummen innebér oacceptabla storningar med risk for ras, séttningar och
andrade grundvattennivder. Man framfor ocksa att planprocessen bedrivits 1 strid
mot lag och forordning, att det finns stora brister i beslutsunderlaget samt att
detaljplanens innehéll i vissa delar strider mot lag och férordning.

Enskilda yttranden

Kontoret har tagit emot yttranden fran 194 boende, privatpersoner och nirings-
idkare. I bilaga 1 till detta utstdllningsutltande redogérs i en matris for vem som
lamnat yttrande samt inom vilka sakfragor denne har ldmnat synpunkter. Ett
yttrande kan innehélla synpunkter inom flera olika sakfrdgor. Av yttrandena
fordelar sig synpunkterna inom respektive kategori enligt féljande (procentsatsen
anger antal yttranden som behandlar respektive sakfraga):

1. Protesterar mot planforslaget 100%
2. Risk, brand, skador vid springning 68%
3. Tillgénglighet, avstdnd, hdjdskillnader 57%
4. Kostnad 42%
5. Spartrafik till Nacka 39%
6. Rusta befintlig bussterminal 39%
7. Emot gallerian 38%
8. Oversvimning och grundvatten 36%
9. Luft 29%
10. Samma process for bussterm. och Slussen  11%
11. Strider mot PBL 11%
12. Otydlig redovisning 8%
13. Flytta bussterminalen utanfor Stockholm 6%
14. Morkt bergrum 6%
15. Protesterar mot Slussen 3%

Har nedan ges en sammanfattning av vad yttrandena inom varje sakomrade i
huvudsak beror:
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|. Protesterar mot planforslaget
Samtliga inkomna yttranden protesterar mot bussterminalens placering i
Katarinaberget.

2. Risk, brand, skador vid sprangning

Planforslagets miljokonsekvensbeskrivning saknar seridsa riskanalyser for bl.a.
sédttnings- och rasrisker vid sprangning av bergrum under havsnivan. Borrning och
sprangningar for de nya stora bergrummen orsakar vibrationer och fordndrade
grundvattennivier. Bussterminalen kommer att ligga tvé till fyra meter under
havsnivan vilket leder till stora risker for ras, séttningar och édndrade grundvatten-
nivaer.

Utspringning av stora bergrum i Katarinaberget alstrar vibrationer och forénd-
ringar av grundvattennivaer som i sin tur kan orsaka skador pa den kulturhistoriskt
vardefulla miljon. Inom paverkansomradet finns manga k-mérkta byggnader,
bland annat Sddra teatern med Kégelbanan och Mosebacketerrassen som enligt
stadsmuseet har ett sadant kulturvdarde som motsvarar fordringarna fér byggnads-
minnen. Stora delar av bebyggelsen ligger inom omrade for riksintresse for
kulturminnesvarden. Aven trid och vixter paverkas negativt. Trafikbuller och
buller frdn bussterminalens ventilation kommer pdverka de intilliggande
fastigheterna negativt.

En brand i1 en buss utvecklas snabbt och genererar stora miangder brandgaser som
snabbt leder till kritiska forhéllanden vilken forsvarar raiddningstjanstens insats.
Med biogas och andra brandfarliga brianslen finns det alltid risk for brand och
explosion. Hur ska tusentals ménskor ta sig ut genom rokfyllda bergrum, djupt
nere 1 berget och med hdga trappor i tunnlarna?

Risk for olyckor finns inne i terminalen. Ledbussarna ska koras 1 fack och backas.
Branta lutningar och smala in och utfarter. Korsande korbanor, vinster- och
hogertrafik, doda vinklar. Det finns ocksa risk for att bussarna kolliderar.
Riskanalyser saknas. Det blir kobildning d& bussarna som kor i terminalen maste
vanta ndr andra bussar héller pa att backa ut. Om infarten blockeras av en eller
flera bussar finns ingen annan tillfarts- och insatsvég for raddningstjinsten.

3. Tillganglighet, avstand, hojdskillnader

Forbindelsen mellan bussterminalen och tunnelbanan dr l&ng och kranglig.
Ramperna strider mot tillgdnglighetskraven och det finns oldsta hissforbindelser.
Stora nivaskillnader och korsande tunnlar leder till att gdngvigarna mellan buss,
tunnelbana och batar blir upp till en halv kilometer ldnga. Forslaget innebér alltfor
stora nivdskillnader mellan bussterminalens hallplatser, gatunivéer samt tunnel-
banans perronger vilket forsvarar tillginglighetskraven. De flaskhalsar som finns
idag i form av smala trappor i tunnelbaneperrongernas dndar kvarstér och
forvirras genom att nya hissar maste installeras vid dessa platser.

I rusningstid kommer hela bussterminalen att behdva utnyttjas for av- och
pastigning, vilket medfor en promenad pa 400-500 m for passagerare vars bussar
befinner sig langst bort. Det kan finnas tusentals manniskor i terminalen
samtidigt. Hur ska alla dessa manniskor, en del med barnvagnar och andra med
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nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga, snabbt kunna ta sig upp for hoga
trappor och trdnga och kringliga passager vid t ex en olycka?

De busspassagerare som kommer till Slussen och inte ska till tunnelbanan maste
ta utgdngen vid Katarinaviagen for att komma till stadsbussarna. Det kommer att
bli trangt och rorigt dér nér alla ménniskor ska passera pa den smala trottoaren.

4. Kostnad

Uppgifter om kostnader saknas. Det dr en tekniskt komplicerad och dyr 16sning att
spranga ut bergrummet vilket kommer att ta stora delar i ansprak av de
investeringsmedel som dr avsatta for en utbyggnad av tunnelbanan till Nacka.
Skillnaden i kostnad mellan att genomfora ombyggnationen av Slussen och
bussterminalen och en grundlig renovering av nuvarande Slussenomradet maste
tas fram och offentliggdras innan beslut fattas. Driftkostnaderna kommer att bli
avsevirda. Man har heller inte rdknat pd de samhallskostnader som orsakas av
langre och krangligare byten for alla resenérer, bade under och efter byggtiden.
Inte heller for den 6kade tridngsel och forléngda restider som orsakas av bade
provisoriska och slutliga trafiklosningar. Hoga byggkostnader kan inte motiveras
av den 1 princip obefintliga kapacitetshdjningen och den avsevért forsdmrade
tillgédngligheten. Gallerian fordubblar kanske kostnaderna for hela slussen.

Det gar inte att berdkna den slutliga kostnaden, eftersom man inte vet hur stora
forstarkningsarbeten som krévs i detta berg med omfattande sprickzoner. Tidigare
berdkningar visar pa minst 2 miljarder, men det kan bli en ny Hallandsas med
annu hogre kostnader. Det finns &nnu inga avtal mellan staden och landstinget
(SL). Oavsett vem som betalar kommer en sa stor investering att forsena en
angeldgen utbyggnad av tunnelbana till Nacka. Ocksa driften kommer att innebéra
hoga kostnader, som helt saknar motsvarighet i en terminal som forlaggs 1
markplanet och med enkla utrymningsvégar till det fria.

5. Spartrafik till Nacka

Busstrafik till Nacka utgor ett alltfor kapacitetssvagt alternativ, en sparlosning ar
darfor den enda mojligheten. Ta forst beslut om utbyggnad av tunnelbana till
Nacka s faller beslut om renovering och uppfraschning av Slussen ut som ett
naturligt alternativ och da till ett rimligare pris. Bussterminalen i Katarinaberget
kommer bara vara ett provisorium som sétter stopp for en framtida utbyggnad av
tunnelbanan till Nacka.

6. Rusta befintlig bussterminal

Renovera och forbéttra nuvarande bussterminal. Utokning av busstrafiken dr inte
ett hdllbart framtidsalternativ da bussar kommer att skrotas till formén for
spartrafik. Dar bussterminalen nu ligger kommer man snabbt och litt upp till
tunnelbana och stadsbussar. Fran den planerade terminalen blir det ndgra hundra
meter och man kommer att vara helt beroende av att rulltrappor fungerar.

Modern betongteknik gor att det ar fullt mojligt att bade forbéattra och rusta upp
Slussen. Detta i och med att konstruktionen &r byggd i sektioner vilka dr mojliga
att renovera med en sektion i1 taget med minimal inskrdnkning i trafiken. Att
renovera skulle kosta mindre och Katarinaberget skulle forbli orért. Den befintliga
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bussterminalen kan renoveras och bli en trevlig plats att vistas pa. Den kan till och
med byggas ut. Darefter underhéllas och stiddas, vilket av ndgon egendomlig
anledning inte har gjorts hittills.

Nuvarande terminal &r ett provisorium som skapades i avvaktan pa tunnelbanan
till Nacka da Virmdobussarna skulle flyttas frdn Borgmastargatan/Tjérhovsplan.
Ett alternativ vore nu att lata detta provisorium bestd under en tid framét,
upprustat med bullertak, glasvdggar mellan plattformar och bussgator. Detta
skulle ge mojlighet att tillata bussgenomfart mot Soder Mélarstrand och uppfarten
till Centralbron. En sddan 16sning skulle i motsats till den planerade sédckstationen
gora det mojligt att 1ta direktbussar fran Nacka och Varmdo kora genomgaende
mot City och platser norr och vister om Stockholms innerstad, med hallplats for
omstigning vid Slussen. De direktbussar som for ndrvarande planeras ér dven de
ytterst svara att passa in i City som &r anstridngt av de direktbussar som redan gar
ut mot olika f6rorter.

Det bista stillet for en bussterminal vid Slussen ér den plats dir den ligger idag.
Dir ér det korta avstand till tunnelbana och stadsbussar.

7. Emot gallerian

Anledningen till att spranga in en ny bussterminal i Katarinaberget dr att nuvaran-
de terminal maste ge plats for en galleria stor som NK. Gallerian ger en liten
intdkt jimfort med de enorma kostnaderna for bergterminalen. Genom beslutet att
sélja byggritten for ett kopcentrum under S6dermalmstorg, pa den plats dér
nuvarande bussterminal ligger, har staden i ett tidigt skede i planprocessen avhént
sig det basta ldget for en bussterminal. Hur har ett kopcentrum kunnat fa spoliera
16sningen? Gallerior har vi tillrdckligt. En bra trafiklosning dr det priméra for ett
framtida Slussen. Planen prioriterar kommersiella intressen i basta ldge och
busspassagerarna maste passera gallerian for att nad tunnelbanan.

8. Oversviamning och grundvatten

Sprickbildningar i Katarinaberget pé grund av decenniers utsldpp fran OK-garaget
orsakar stora fororeningsproblem. 360 000 kubikmeter berg ska spriangas ut. Hela
tiden méste man ldnspumpa bort allt vatten som finns i berget som innehaller
cancerogena petroleumprodukter fran bensinstationen. Terminalen kommer att
ligga under havsniva, vilket medfor behov av ldnspumpning for all framtid samt
stora risker for ras, sdttningar och dndrade grundvattennivaer.

9. Luft

Det kommer bli omojligt att erhélla en god luftmiljo 1 berget p.g.a. alla avgaser.
Planerade ventilationsanldggningar ovanpa berget kommer att forsdmra luften i
omradet bade under byggtiden och 1 framtiden. Vid en eventuell brand i
bussterminalen kommer stora méngder rok och giftiga gaser att villa ut genom
ventilationsanldggningarna och drabba intilliggande fastigheter.

10. Samma process for bussterminalen och Slussen

Planprocesserna for ny bussterminal samt planen for nya Slussen &r starkt
beroende av varandra och ska darfor samordnas. Stadsbyggnadsndmndens beslut
2011 att ta bort den planerade bussterminalen fran planprocessen om Slussen och
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genomfOra en senare separat planprocess for en ny bussterminal for Nacka -
Viarmdobussarna strider inte bara mot PBL utan ocksé mot allménhetens rétt till
utforlig och sammanhéngande information.

I'l. Strider mot PBL

Beslutet att driva bussterminalen i1 en egen planprocess utan koppling till pagaen-
de planprocess om Slussen dr 1 strid mot géllande lagstiftning. Avsaknad av
utskrivna formella planhandlingar saknades 1 utstdllningslokalen. Medborgarna
hénvisades till dataskdrmar dar det inte var mdjligt att se detaljplanekartor med
bestimmelser i1 ett sammanhang, vilket forsvarar att bl.a. méta avstand inom
planomrédet. Detta strider mot gédllande regler for samrad av detaljplaner. Tidigt i
projektet har forslaget till byggritter for ett kopcentrum 1 flera vadningar under
torgytan lasts fast. Detta innebdr att projektet har hindrats att provas forutsatt-
ningslost enligt normala program- och samradsprocesser.

Det finns ingen bestillare till detaljplanen. SL har inte framstéllt ndgot 6nskemal
om en bussterminal under Katarinaberget och inte heller har Nacka eller Varmdo
kommuner efterlyst detta. Eftersom det inte finns nagon bestillare finns risk for
att staden sjélv maste genomfora byggnationen. Det saknas en ekonomisk plan for
projektet. Salunda finns inte nigra godtagbara kalkyler for kostnaden och inte
heller ndgon som helst berdkning éver den samhéllsekonomiska nyttan. Mot
denna bakgrund é&r det alldeles uppenbart att detaljplanen strider mot bade PBL
1987 och 2010 1:1. Med hénsyn till att dessa kalkyler saknas framgér inte heller
nagot om huruvida planens byggnation ger en langsiktigt god hushéllning med
mark och goda miljéforhallanden i 6vrigt eller en god ekonomisk tillvéxt och en
effektiv konkurrens. Det dr nagot man maste veta, inte tro, innan man gér vidare.
Vidare vet man, med hénsyn till borrningar som vi som hyresgéster i Katarina-
garaget noterat, att marken som man planerar bussterminalen i inte dr lampad for
dandamalet med hénsyn till jord-, berg- och vattenforhallandena.

Genom beslutet att silja byggritten for ett kopcentrum under S6dermalmstorg, pa
den plats ddr nuvarande bussterminal ligger, har staden 1 ett tidigt skede i1 plan-
processen, avhént sig det bésta ldget for en bussterminal. Denna lasning av plan-
forutséttningarna 1 ett tidigt skede har satt normala program- och samrads-
processer ur spel och star i strid mot PBL.

|2. Otydlig redovisning

For att kunna gora en réttvisande granskning av forbindelserna mellan buss,
tunnelbana och gator maste planhandlingarna kompletteras. Manga forbindelser
redovisas inte fullstdndigt, nivaer kan inte utldsas och manga fragor ar oldsta.
Samtidigt dr konsekvenser av planforslaget forminskade och dolda.

Utstéllningen for bussterminalen var lika bristféllig som den for Nya Slussen, och
kan inte accepteras som grund for politiska beslut om investeringar pé de oként
manga miljarder kronor som kommer att krévas. Inga fullstdndiga planritningar
har redovisats dér det gar att utléisa nivaer och sammanhang. I planbeskrivning
finns inga egentliga ritningar med plushdjder och mitbarhet, utan svartolkade och
ofullstdndiga och delvis uppenbart felaktiga s.k. pedagogiska illustrationer.
Manga intresserade utan specialistutbildning har inte forstatt att projektet inte
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handlar om att tillvarata befintligt bussgarage utan om att sprianga ut ett nytt
gigantiskt bergrum under detta.

Forarna dr den avgodrande faktorn i trafiken. Forhallandena for bussforarna har
inte berorts 1 planforslaget. Det blir stora svérigheter att ordna trafiksdkra
forflyttningar for personal pa korytorna. Redovisning for hur personalutrymmen
ska ordnas saknas.

| 3. Flytta bussterminalen utanfor Stockholm

Flytta hela bussterminalen ut ur innerstaden till en terminal utefter Varmddéleden,
till exempel 1 Nacka, och l&t de sparbundna trafikmedlen skota transporterna in till
innerstaden.

|4 Morkt bergrum

Forslaget innebér en oattraktiv bussterminal med brist pa dagsljus och avsaknad
av utsikt 6ver Slussen. Det blir en séckstation med en obehaglig milj6 vid
lagtrafik med tio meter djupa nischer i vanthallen. Det finns risk for 6verfall 1 den
over 200 meter 1anga vénthallen sen kviéllstid. Negativ kénsla av instdngdhet i ett
bergrum som ligger fyra meter under vattennivan. Ménga kommer att kdnna olust
infor ett sd slutet rum med {2 in- och utgéngar.

I5. Protesterar mot Slussen
Protest mot bade forslaget for ny bussterminal och Slussenplanen, utan sérskild
motivering.

Namnlistor
Utover de enskilda yttrandena har tvé namnlistor ldmnats in:

#1

Lista med 6 namn inldimnad av Nina Hjerpe. Det framfors att det dr viktigt att
bevara all hdllmark, alla trdd och all 6vrig vegetation i1 anslutning till planomradet.
Detta skapar trivsel och livsglddje och péverkar bdde ménniskor och djur.

#2
Lista med 6 namn inlimnad av Nina Hjerpe. Synpunkterna pé listan &r i princip
likalydande med de som finns upptagna pa lista #1.

3. SYNPUNKTER INKOMNA UNDER SAMRAD ELLER
UTSTALLNING SOME] TILLGODOSETTS

Fragan om Slussens framtid och darmed ocksa bussterminalen har lyfts inom
ramen for nu aktuell detaljplan av manga, sévil av privatpersoner, boende och
sakdgare som av flera olika intresseorganisationer. Detaljplanen for Slussen
antogs av kommunfullmiktige i december 2011. De synpunkter som framfors som
gor géllande att Slussen ska bevaras och rustas upp och ddrmed ocksd att
bussterminalen ska ligga kvar 1 dagens ldge, om an 1 upprustat skick, kommer inte
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tillgodoses. En dteruppbyggnad av Slussenanldggningen diskuterades och
presenterades i form av forslaget Nybyggt bevarande inom ramen for program-
samradet 2007. Stadsbyggnadsndmnden beslutade i december 2007 att inte ga
vidare med detta forslag och allt sedan dess har andra gestaltningsalternativ
studerats och processen har fortskridit med samréd och utstéllning. I denna
process har bussterminalen varit en del samt sedan mars 2011 utgjort en egen
detaljplan efter beslut i stadsbyggnadsndmnden.

Flera lyfter fragan om att andra alternativ &r battre lampade for bussterminalen,
bade vad géller lokalisering vid Slussen samt andra 16sningar for kollektivtrafik-
forsorjningen till ostsektorn. Deras synpunkter tillgodoses inte d alternativa
lokaliseringar inom Slussenomradet studerats inom ramen for tidigare samrad.
Bussterminalen kan inte helt ersittas av en utbyggd tunnelbana varfor inte heller
denna frdga dr mojlig att 10sa pa det sitt som flera 6nskat, dir man sett att
tunnelbanan forst ska byggas ut for att dérefter 16sa Slussenfrigan.

De som framfor att bussterminalen ska byggas och tas i bruk innan den nuvarande
terminalen rivs kan inte fa sina synpunkter tillgodosedda. Det dr av storsta
angeldgenhet att Slussenombyggnaden kan komma igéng sa snart som mojligt.
Det blir darfor aktuellt med provisorier for bussterminalen under genomforandet.
Det dr dock projektets ambition att detta ska 16sas pa basta mojliga satt for
resendrerna.

Fragor om kompletteringar av detaljplanen for att mojliggora ytterligare entréer
till terminalen samt en ny hiss mellan Katarina gangbro och Katarinavéigen vidare
ner till gallerian och bussterminalen tillgodoses inte. Fridgan om att justera
terminalens utformning for att mojliggora att drivmedelshanteringen inom
bensinstationen vid Katarinavégen ska kunna vara kvar tillgodoses inte heller.

4. SYNPUNKTER INKOMNA EFTER UTSTALLNINGSTIDEN

Ett antal synpunkter har inkommit efter utstillningens slut 27 februari 2012.
Dessa redovisas enligt nedan.

Sakadgare

Stockholm Parkering

Stockholm Parkering inkom med sitt yttrande 2012-02-28. Stockholm Parkering
driver parkeringsanldggningen i Katarinagaraget. Man dr angeldgen om att
projektet ska vara medvetet om att parkeringsanldggningen ar i ett sa daligt skick
att det kan vara en risk att ha denna igdng samtidigt som byggnationen av
bussterminalen pagar. Behovet av upprustning dvilar Fastighetskontoret som ar
fastighetsdgare. Man anser att det méste sdkerstéllas att infarten till garageplan B
och C ska kunna ske via det Ostra valvet pa ett sdkert sétt bade for fordon och
géngtrafikanter. Om befintlig korriktning i garaget maste éndras far det till foljd
att ett betydande antal parkeringsplatser forsvinner. All 6vrig verksamhet 1 garaget
maste ocksé avvecklas, sd som biluthyrning, butik, biltvitt och recond. Man anser
inte att dubbelriktad trafik i snurrorna eller i roren dr mojlig. Det bor studeras
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mojligheten att koppla garaget med den planerade framtida handelsplatsen inom
Slussenomrédet.

Avseende genomforandet dr det av storsta vikt att det finns mdjlighet till in- och
utfart mot Katarinaviagen. Tjarhovsgatans entré har inte mojlighet att ta hand om
all in- och utfart. Om det dnda &r s att entrén vid Tjérhovsgatan dr den enda
tillgédngliga under byggtiden kraver detta kraftigt reducerat antal platser 1 garaget
for att klara in- och utfartskapaciteten. Vidare gar denna entré inte alltid att nd i
och med att omradet runt Medborgarplatsen dr avstiangt for biltrafik vissa tider pa
dygnet. Inkomstbortfall och eventuella kostnader i samband med genomforandet
av bussterminalen maste redovisas 1 sdrskild ordning. Slutligen framf6rs att man
ar positiv till fordndringarna kring Slussen och att garaget pa sikt kan ges en hogre
standard dn idag och pa sa sétt positivt bidra till den kommande omvandlingen av
omradet.

Enskilda yttranden

Ett fatal privatpersoner har inkommit efter 27 februari 2012. Dessa finns med i
sammanstéllningen i bilaga 1 Sammanstdllning av synpunkter fran boende,
privatpersoner, ndiringsidkare m.fl., daterad 2012-03-28. Dessa har getts en
markering under kolumnen Inkommit for sent som da redovisar att de inkommit
frdn och med tisdag 28 februari 2012 och senare i sammanstillning.

5. STADSBYGGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE

Nu genomford utstéllningen har resulterat i ménga synpunkter. Bussterminalen
vid Slussen ar en fraga som engagerar manga och framfor allt dr det fragan om hur
kollektivtrafiken pa 14ng sikt ska 16sas till den ostra delen av Stockholmsregionen
som lyfts, bade av privatpersoner och intresseorganisationer samt av en del
remissinstanser. Aven bygget av terminalen vicker méinga frigor och en del oro
da de nya bergrummen kommer att ligga under befintlig bebyggelse och paverka
manga boende och verksamheter.

Har nedan svarar och kommenterar stadsbyggnadskontoret med bistand av dvriga
berdrda forvaltningar 1 Slussenprojektet (exploateringskontoret och trafikkontoret)
pé de frdgor och synpunkter som ldmnats pé det utstillda detaljplaneforslaget till
bussterminal 1 Katarinaberget.

Framtida kollektivtrafikforsorjning till ostsektorn

Utbyggnad av tunnelbana

En av de fragor som ront mest synpunkter dr hur den langsiktiga 16sningen for
kollektivtrafikforsorjningen ska ske till ostsektorn. Ménga framfor 1 sina yttranden
att tunnelbanan bor forlédngas frdn Kungstrddgarden vidare mot Nacka. Under
mars 2012 har ocksd kommun- och landstingspolitiker framfort att tunnelbanan
ska byggas ut. Nagra beslut i frdgan ar dock inte fattade. Nya Slussen kommer att
std klar ar 2020, bussterminalen berdknas vara fardigstilld under 2018. Innan
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eventuella utredningar och dérpa foljande beslut i fragan om forldngning av
tunnelbanan finns framme samt med en dérpé foljande lang byggtid kommer ér
2018 med stor sannolikhet att passeras. Om bussterminalen vid Slussen da inte
skulle finnas innebdr det att 6ver 30 000 avstigande resendrer dagligen skulle vara
utan bytespunkt till tunnelbanenitet samt mojlighet att né de centrala delarna av
staden. Av denna anledning &r det angelédget att nu foreslagen terminal kommer
till stdnd vid Slussen.

Det ska ocksa tilldggas att &ven om tunnelbanan forlangs till Nacka eliminerar
detta inte behovet av en bussterminal vid Slussen. Behovet om fortsatt trafikering
till bussterminalen med en utbyggd tunnelbana uppskattas till ca 50% av
kapaciteten terminalen planeras for.

Terminalens utformning for resendrerna

Avstand mellan olika kollektivtrafikslag

Dagens bussterminal &r utformad med en parallelluppstillning av bussarna.
Ankomstzonen ligger i direkt anslutning till tunnelbaneentrén och avgangs-
platserna ligger utmed flera parallellt forlagda plattformar. Avstanden mellan
tunnelbaneperrong och ankomst- respektive avgangsplatserna i den nya
terminalen 1 bergrummet kommer att bli ldngre &n idag. Fran avstigning fran buss
till tunnelbana &r det idag 90 meter. Den pastigningsplats som ligger langst fran
tunnelbanan uppgar till 225 meter 1 dagens terminal. I den nya terminalen
separeras bussar och resendrer fran varandra pd ett positivt sétt ur trafiksidkerhets-
aspekt samt att den nya terminalen har en kapacitet som &dr 45% storre 4n dagens
anldggning for att kunna moéta det framtida resandebehovet fran Nacka och
Viarmdo 1 och med dessa kommuners befolkningsdkning.

Bussarnas angoring och avgéng i den nya terminalen kommer att ske med s.k.
dynamisk allokering, vilket innebér att bussarna anvander de tillgéingliga platser
som ligger ldngst vésterut i terminalen och ddrmed ocksa sé nira tunnelbanan som
mojligt. 50% av alla inkommande respektive avgéende bussar kommer att nyttja
ankomstplats 1-2 respektive avgangsplats 1-5 vilket ger ett ldngsta avstand till
tunnelbanan pa 185 meter. P4 samma sétt kommer 80% av alla inkommande
respektive avgaende bussar nyttja ankomstplats 1-4 respektive avgangsplats 1-10
med ett lingsta avstind till tunnelbanan pa 260 meter. Ovriga ankomst- respektive
avgangsplatser nyttjas under hogtrafik morgon- respektive kvéllstid.

P& detta sédtt menar kontoret att terminalens fordelar med en klimatskyddad och
trafikséker miljo for resendrerna kombineras med en sé effektiv bytespunkt som
mojligt till tunnelbanan. Avstanden kommer att bli langre @n idag men de andra
fordelar som foljer med terminalens utformning &r inte ovésentliga. Av denna
anledning &r det dérfor inte alldeles sjalvklart att jaimfora avstand i meter mellan
de olika funktionerna i dagens respektive framtidens anldaggning. Upplevelse-
vardet 1 den nya terminalen kommer att bli betydligt béttre én idag.

Staden i samradd med SL kommer ocksé att fortsdtta studera mdojligheten att pa
ytterligare sitt gora byte smidigt och snabbt. En mdjlighet som nu studeras ir att
kunna koppla terminalen med tunnelbanan via kajplanet med hiss och rulltrappor
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upp till tunnelbaneperrongernas mitt, vilken skulle minska behovet av niva-
forflyttningar. Denna mojlighet dr 1 dagsldget dock inte faststilld.

Ovriga kollektivtrafikslag nas p4 olika sitt. Stadsbussarna via entrén till terminal-
en vid Katarinavégen eller via mellanplan upp till torgytan intill Katarinahissen
dér norrgéende stadsbussar och eventuell framtida sparvagn forlédggs. Béattrafik pa
Saltsjo- och Mélarsidan nas via mellanplan och ut via den entré som tillskapas 1
anslutning till Slusstorget vid kajen pd Sodermalmssidan.

Rullband for snabbare forflyttning

Flera instanser framfor att en mojlighet att korta avstdndet mellan bussar och
tunnelbana ar att anldgga rullband 1 terminalen. En studie har gjorts som visar att
tidsvinsten inte &r sdrskilt stor samtidigt som rullbanden tar upp relativt mycket fri
golvyta i terminalen. Dessutom &r rullbanden oflexibla ur den aspekt att man inte
kan ga av ndr man nér sin avgingsplats, man maste f6lja med rullbandet till dess
slut och sedan ta sig tillbaka i terminalen till aktuell avgangsplats. En mojlighet att
motverka detta dr forstas att anldgga kortare rullband pé rad efter varandra med
battre mojlighet att da ndrmare né sin avgangsplats fran rullbandet. Kortare och
fler rullband motverkar dock effektiviteten med rullbanden.

Detaljplanen reglerar inte rullbandens vara eller inte vara och fragan maste
studeras vidare 1 samrad med SL for att tydligare kartligga behoven. Det ska dock
pépekas att rullbanden inte, som flera papekat, innebér en forbéttrad tillgédnglighet
for personer med funktionshinder. Stadsbyggnadsnamndens och exploaterings-
ndmndens rad for funktionshinderfrdgor har i sitt yttrande framfort att man inte
onskar rullband.

Entré vid Katarinavagen

OKQ8 papekar att deras verksamhet inte kan ligga kvar pa platsen om forslagen
16sning till entré till terminalen frdn Katarinavégen viéljs. Det har i planhandling-
arna framstéllts som att det &r riskfragan och inte utformningen av resenédrsentrén
som paverkat den framtida mdjligheten till OKQ8:s framtid pé platsen, och da
framfor allt forséljningen av drivmedelshantering, vilket papekas av OKQ8. Det
stimmer att vald gestaltning av terminalen och hur entrén till denna fran Katarina-
vagen utformas omdjliggor drivmedelsforsédljning vid OKQS eftersom denna ar
beroende av bada valven och en rundkorning kring dessa for att mojliggora
tankning. Eftersom entrén till terminalen tar ett av dessa valv 1 ansprdk kommer
drivmedelsforséljning inte l&ngre att vara mojlig. Kontoret anser att vald 16sning
for entré till terminalen pa ett bra sétt kombinerar en smidig och effektiv bytes-
punkt med en estetiskt tilltalande miljo for resenérerna. Vidare innebér hantering-
en av drivmedel en riskexponering vid transporterna av detta till stationen, en risk
som 1 framtiden ddrmed forsvinner. Sdledes kommer vald 16sning for entrén att
kvarsta vilket innebér att drivmedelsforsédljningen inom OKQ8-stationen inte 1
framtiden dr mojlig.

Det har framforts en synpunkt om att gdngbanan framfor entrén mot Katarina-
vagen skulle vara for liten for det antal resendrer som anvander entrén. Trafik-
kontoret gor beddmningen att gadngbanan é&r tillrackligt stor, och stadsbyggnads-
kontoret finner ingen anledning att ifragasédtta detta. Det ska tilliggas att det
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storsta flodet inom bussterminalen kommer att ske mellan terminalen och
tunnelbanan, och detta flode belastar sdledes inte Katarinavigens gangbanor.

Entré vid Stadsgarden

SL pépekar att man inte ser ndgon mdjlighet att ha en entré vid Lokattens trappor
mot Stadsgarden da resandeunderlaget for denna entré inte r tillrdckligt stort
samt att man behover korsa sparomradet for Saltsjobanan for att nd entrén frén
gatan och kajen. Kontoret forstar SL:s synpunkter men menar samtidigt att om
man inte idag tar hojd for denna mojlighet att 6ppna en sekundér entré till
terminalen fran Stadsgarden kanske detta inte dr mojligt att genomfora da
omstindigheterna sa tillater ur SL:s perspektiv.

Sékerhetsskélen som framfors dr naturligtvis av viktig art men det sker planering
av sparvag i centrala Stockholm dér plankorsningar med signalreglerade
Overgéangsstillen ses som fullt acceptabla och trafiksékra. Kontoret ser att detta
synsitt kanske dven 1 framtiden kan komma att gélla vid entrén till terminalen i
anslutning till Stadsgarden och anser da att det 4r av storsta betydelse att denna
mojlighet finns. Dessutom har bade ldnsstyrelsen och stadsmuseet patalat det
positiva ur kulturmilj6hidnseende att trapporna rustas upp och éter dppnas for
allménheten.

Onskan om ytterligare entréer till terminalen

Atrium Ljungberg framfor att en koppling mellan bussterminalen och deras
fastighet maste anordnas. Kontoret ser detta som svarlost. Kopplingen skulle
kanske ga att ordna rent fysiskt men avgorande torde dock vara att det
formodligen inte skulle vara rimligt att etablera en sparrlinje in till terminalen for
enbart en enskild fastighet. Destination Slussen framfor att man gérna ser
anordnandet av en ny entré till terminalen och handelsplatsen fran ett ldge vid
Thor Modéens trappor/Mariagrind samt en ny hiss frdn gangbron mellan
Mosebacke och KF-huset som kopplar till terminalen och handelsplatsen.

I bada ovan ndmnda fall hianvisar kontoret till de tvé entréer som foreslagits i
planforslaget mot Katarinaviagen respektive Stadsgérden. Kontoret ser inte
behovet av ytterligare entréer. Fran entrén vid Katarinaviagen kommer det
dessutom att vara mojligt att nd handelsplatsen. Att bygga en ny hiss i anslutning
till gdngbron ser kontoret inte som en rimlig 16sning. Denna koppling finns till
viss del redan idag i form av Katarinahissen och funktionaliteten pad denna samt
dess framtida anvindning borde sékerstéllas innan ytterligare kopplingar mellan
de olika nivderna diskuteras.

Tillganglighet

Tillgdngligheten till och fran bussterminalen ar viktig och alla ska ha full
tillgénglighet till denna. Hissar och rulltrappor kommer forbinda terminalen med
de olika ovanliggande vaningsplanen samt kopplingen ut till entréerna mot
Katarinavédgen och Stadsgarden samt till tunnelbanan. Alla ytor kommer saledes
att vara fullt tillgdngliga inom den nya terminalen, 1 enlighet med de regler och
forordningar som finns.
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Det utstéillda detaljplaneforslaget redovisade hisskopplingar fran entréplan vid
Katarinavégen (egentligen den brygga som 16per dver tunnelbanan) ner till
tunnelbaneperrongernas sodra éndar. Vid sidan av hissarna redovisades att dagens
rulltrappa och trappor skulle erséttas med enbart trappor. Vidare studier har nu
visat att det ryms rulltrappor invid de nya hissarna, vilket ocksa ar det som vidare
projektering kommer att utga frin.

SL onskar att entrén mot Gotgatan till tunnelbanan kompletteras med
hissforbindelse ned till bussterminalens entréplan mot Katarinavigen. Pa sé vis
skapas en fullt tillgdnglig koppling mellan Gotgatans entré till tunnelbanan och
vidare till bussterminalen via entrén mot Katarinavagen. Kontoret ser positivt pa
denna mojlighet. Utrymmesmaéssigt skulle det vara mojligt att anordna detta. Vem
som ansvarar for denna typ av kompletteringar inom befintlig station maste
fortsatta diskussioner mellan staden och SL utréna. Detaljplanen omojliggor dock
inte att hissen byggs.

Trygghet

Fragan om resenérernas trygghet i terminalen har lyfts. Terminalen har utformats
for att resendrerna ska ges mojlighet till en s bra 6verblick som mgjligt i vént-
hallen. Till exempel foreslas pelarna mellan pa- och avstigningszonerna fasas av
in mot vénthallen for att undvika att skapa dolda utrymmen som personer kan
uppehalla sig 1. Det diskuteras ocksd mojligheten att stdnga av delar av terminalen
vid exempelvis kvills- och nattrafik for att fa en mindre och mer 6verblickbar
vanthall. Huruvida terminalen ska vara bemannad i1 vinthallsdelen blir en fraga for
trafikutovaren att studera vidare infor fardigstéllandet.

Upplevelsevarden

SL framfor att effekterna av ljusschaktet bor fortydligas samt att ytterligare
ljusintag kan komma att behdvas. Kontoret ser det som en bra mojlighet att fa in
dagsljus i terminalen, bland annat genom det schakt som planeras dster om
Sjofartshotellet. Hur detta formas och pa vilket sitt s& mycket ljus som mojligt
kan foras ner i1 terminalen maste fortsatta studier utvisa, men det kan till exempel
vara prismor som hjdlper ljuset ner. Mojligheten att anordna ytterligare ljusintag
liknande ovan ndmnda ljusschakt till terminalen ser kontoret som mycket
begrénsat.

SL onskar ocksé att terminalen har plats for kafé, mindre butik och dylikt inom
terminalen. Detaljplanen mojliggdr detta och kontoret ser positivt pé att anordna
denna typ av funktioner som hojer resenérsnyttan och upplevelsen av att vistas 1
terminalen.

Terminalens utformning avseende busstrafiken

In- och utfart vid Stadsgardsleden

Det framfors fran flera héll att infartsrampen till terminalen frdn Stadsgardsleden
samt den signalreglering som bussarna maste passera pa Stadsgédrdsleden invid
Fotografiska utgdr en svag punkt i terminalens utformning. Det ska sédgas att
rampen har en lutning pd 5% med markvérme vilket avsevért minskar risken for
problem med stannande bussar i1 lutande plan. Denna information fanns inte
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beskriven 1 planhandlingarna men dr en forutséttning for att lutningen ska fungera.
Fragan ar avstimd med SL.

Fragan om den signalreglerade korsningen har redovisats i planhandlingarna pa sa
sétt att optimering av styrning av signalerna kommer att ske 1 samrad mellan
staden och SL for att ge s god framkomlighet som mdjligt for bussarna in i
terminalen fran Stadsgardsleden. Studier gjorda fram till idag visar att det gér att
erhalla erforderlig framkomlighet for bussarna.

Kapacitet

Bussterminalen planeras utifrdn framtida befolkningsdkningar i Nacka och
Viarmdo som innebdr en 0kning av kapacitetsbehovet. Den nya terminalen
rymmer 45% fler resendrer jimfort med dagens anlédggning, ndgot som enligt SL
rymmer det behov som kommer att finnas. Terminalen ar utformad av stadens
trafikkonsulter med stor erfarenhet av bussterminalutformning i samrad med
sakkunnig 1 fragan frdn SL. De platser som redovisas i planforslaget; 8 ankomst-
platser, 20 avgangsplatser samt 20 reglerplatser, ticker framtida behov, vilket
bekréftas 1 SL:s remissyttrande. Eventuellt behov av ytterligare reglerplatser
kommer att 16sas pa Stadsgérden i samrdd med SL da frdgan aktualiseras.

Terminalen som en sackstation

Vissa yttrande papekar att vald 16sning av bussterminalen innebdr att den ut-
formas utan mgjlighet att ta hand om passerande busslinjer fran en del av regionen
till en annan, exempelvis mellan Nacka-Varmdo och Kista eller Universitetet. Det
stimmer att terminalen inte ger mojlighet till detta, men det ska da ocksé sigas att
denna typ av busslinjer har mgjlighet att ansluta till det sparbundna kollektiv-
trafiknétet pa flera andra platser inom staden, dér trycket pa det samma kanske
inte heller &r lika stort som vid Slussen. Det kan exempelvis vara till bdde tunnel-
banenétet och pendeltagsnitet vid Centralen samt vid den nya pendeltags-
stationen i anslutning till tunnelbanan vid Odenplan. Det som papekas som ett
problem 1 frigan ser kontoret dirmed kan 16sas pd andra platser i staden, och pa
platser dér man faktiskt kan nd dnnu fler resandemdjligheter &n vid just Slussen.

Frihojd i terminalen

En forutsdttning i framtagandet av detaljplaneforslaget for ny terminal var att den
fria hojden skulle vara 4,0 meter. I yttrandet fran SL framf6rs att man onskar att
detta métt nu justeras till 4,25 meter {or att mdjliggora trafikering av dubbel-
dickade bussar. Kontoret ser egentligen inget problem 1 att tillfredsstilla detta
onskemal, de marginaler som finns tilltagna pa plankartan som redovisar storsta
djup- respektive hojdbegriansning for ursprangning av bergrum rymmer gott och
vél denna mojlighet att 6ka pa mattet i infartstunneln. I bergrummen for
ankommande respektive avgidende bussar finns denna frih6jd redan idag da
bergrummens dimensioner gor att de har en frihdjd betydligt hdgre 4n 4,0 meter.
Den 6kade fria hojden i infartstunneln kan innebéra att man maste ner nagot
djupare under Saltsjobanan for att klara denna passage, vilket 1 sin tur innebér att
rampens ldngd kan behdva 6kas ndgot. Detta ryms dock inom detaljplanen.
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Bargning av havererade bussar

Fragan om att det maste vara mojligt att barga havererade bussar i terminalen
framfors. Sjdlvklart ska denna mdjlighet tillgodoses, och fran resonemanget ovan
under rubriken Frihdjd i terminalen kan konstateras att detta frirum finns 1
bergrummen men att den fria hojden i tunneln in till terminalen kan behdva okas
nagot. Exakta forutsittningar avseende frihdjden maste diskuteras vidare med SL,

men detaljplanen ger utrymme for denna 6kning om sa skulle 6nskas och behdvas.

Nyttjande av terminalen av andra parter

Stockholms Hamnar framfor att man gérna ser att busstrafiken till och frn Birka-
terminalen kan nyttja den nya bussterminalen istéllet for att belasta kajomradet
mellan Birkaterminalen och Fotografiska, dir bussangoring ska ske i framtiden.
Kontoret ser att denna 16sning skulle vara att foredra om det finns kapacitet i den
nya terminalen for att mdta Birkas behov parallellt med att Nacka- och Véardmo-
trafikens behov tillgodoses. Som det &r idag nyttjar Birka sin bussangoring pa
eftermiddagarna, samtidigt som trycket pa den nya bussterminalen dr som storst
med flest antal bussrorelser till Nacka och Varmdo. Av denna anledning kan det
vara svart med det samnyttjande som Stockholms Hamnar 6nskar och av denna
anledning kommer Birkas angoringsmojligheter med bussar att iordningstéllas pa
kajen. Dock finns det inget i detaljplanen som hindrar ett samnyttjande och fragan
bor diskuteras vidare mellan berorda parter.

Personalutrymmen for bussforarna

Kommunal Stockholm har yttrat sig angaende personalutrymmen for bussforarna.
Detaljplanen reglerar inte i detalj var dessa kan rymmas, men sjédlvklart ska dessa
utrymmen vara funktionella, attraktiva och samtidigt smidiga att nd for forarna.
Detaljplanen har redovisat en mdjlighet att inrymma utrymmena i de lokaler som
ligger inom Lokattens trappor, dar Stadsmissionen tidigare hade nattharbéarges-
verksamhet. Pa sa sitt skulle lokalerna kunna bli dagsljusbelysta. Om man finner
denna lokalisering for avldgsen for forarna finns ocksd mojlighet att inrymma
personalutrymmen inne i terminalen ndrmare bussarna.

Miljo

Luftkvalitet och miljokvalitetsnormer

Bussterminalens utluftventilation sker vid Stadsgardsleden i ett omrade dér inga
oskyddade trafikanter finns. Haltbidraget frén bussterminalen utgor en relativt
liten del av totalhalten pd Stadsgérdsleden men grénsvéardet riskerar andé att
overskridas just vid utsldppspunkten. Dock anser kontoret att exponeringen for de
oskyddade trafikanterna i dagens anldggning ar betydligt storre, bade for
forbipasserande gaende och cyklister samt inte minst alla resenirerna som idag
nyttjar dagens bussterminal och som i framtiden ges en skyddad vanthallsmiljo.
De som exponeras for halterna vid Stadsgérdsleden ar gdende och cyklister som
passerar pa gang- och cykelbanor under kortare tid. De vistelseytor som planeras
tillskapas pd kajen bedoms klara normvérden. Alla andra ytor inom planomradet
ovan mark klarar radanden miljokvalitetsnormer avseende kviavedioxid och
partiklar PM10.
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Grundvatten

Grundvattenbortledning samt eventuella konsekvenser av detta redogors for 1
detalj i den ansdkan om tillstdnd enligt miljobalken som i mars 2012 ldmnats in
till Mark- och miljddomstolen. Ansdkan omfattar den nya regleringen av Mélaren,
byggandet i vatten samt grundvattenbortledning (bland annat i samband med
byggandet av bussterminalen m.m). I provningen enligt miljobalken &ar det den
tillstandspliktiga verksamheten som provas medan plan- och bygglagen reglerar
markanvindningen. Sedan tidigare har Slussenprojektet i samrad med lans-
styrelsen fastlagt avgrinsningen mellan vilka fragor som hanteras i plan-
respektive vatten-MKB:erna. Genom att vatten-MKB:n tillhor tillstdndsansok-
ningarna enligt miljobalken som avser verksamheten och plan-MKB:n tillhor
detaljplanen som reglerar markanvéndningen, har de olika MKB-dokumenten
olika syfte och fokus. De innehéller gemensamma utgangspunkter i beskrivningen
av projektet men ocksa unika delar som kopplar till markanvéndningen respektive
tillstandspliktiga verksamheten.

Vad giller grundvatten sa omnidmns detta i plan-MKB:n medan resultat och
konsekvenser finns redogjorda for i vatten-MKB:n. Konsultféretaget Bergab
(Berggeologiska undersdkningar AB) har pa uppdrag av Slussenprojektet gjort en
utredning avseende de hydrogeologiska fragorna inom omradet for bergtermi-
nalen. Utredningen visar pa att det inte finns risk for skada pé byggnader till foljd
av bortledning av grundvatten frdn bussterminalen i Katarinaberget. Ndgra
energibrunnar riskerar att fa forsdmringar, vilket omhéndertas och regleras inom
ramen for tillstdndet. Det 4r Mark- och miljddomstolen som provar den sokta
verksamheten (grundvattenbortledningen m.m.) och avgdr om den ér tillatlig och
lamplig. Mark- och miljodomstolen reglerar ocksé genom villkor hur verksam-
heten far utforas. Avgrinsningen mellan hur frdgan hanteras i respektive plan- och
vatten-MKB anses av kontoret ocksd som avstdmd med lansstyrelsen och grund-
vattenfragan kommer dirfor inte att kompletteras vidare i planhandlingarna.

Buller och vibrationer

Det buller mot omgivningen som den nya bussterminalen medfor nir denna &r i
drift omfattar i princip endast ventilationsanlaggningarna. Inluften, som tas i
norrvédnd terrassmur intill Glasbruksgatan har berdknats till 40 dB(A). Denna
ljudniva motsvarar en viskning och kommer inte att kunna uppfattas i den totala
ljudbild som finns i omrédet dir ekvivalentnivd uppgar till mellan

ca 50-66 dB(A). Buller frdn anldggningen utgor saledes inget problem for
vistelsevdrdena i markplan ovanfor terminalen eller for kringboende.

SL har framfort synpunkt om risk for vibrationer i driftsskedet fran bussterminal-
en gentemot intilliggande fastigheter och verksamheter. Projektets sakkunnige i
fragan har fastlagt att det inte finns ndgon sadan risk. Terminalen ligger i sé pass
stora volymer massivt berg att bussarna inte kan ge kédnnbara effekter. Problema-
tiken med vibrationer for intilliggande lokaler nér anldggningen &r i drift ska
séledes inte uppkomma.

I plan-MKB:n finns en 6versiktlig beskrivning av de samlade konsekvenserna av
byggskedet for bussterminalen och Slussenomradet i ovrigt. Det framgar ocksa
vilka atgirder som genomfors for att minska negativa konsekvenser och risken for
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skador. Det finns en atgirdsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader samt en
atgéardsplan for buller och stomljud under byggtiden. Bada dessa atgérdsplaner ér
del av ansokan om tillstdnd och frdgorna kommer, liksom grundvatten-
bortledningen, att regleras i Mark- och miljodomstolens provning. Ansékan om
tillstdnd har inldmnats av Slussenprojektet till domstol under mars 2012.

Markfororeningar

Lansstyrelsen papekar att det funnits verksamheter inom omradet som kan
medfora risk for markfororeningar, bland annat en av stadens storsta kemtvittar
pa Fiskargatan som lades ner pa 1990-talet. I plan-MKB:n redovisas att forekomst
av markfororeningar kan forvédntas inom inventerat omrdde beroende pd att hela
omradet utgors av stadsmiljé dven om genomforda provtagningar visar laga
halter. Hur eventuella forekomster av fororeningar i grundvatten och mark ska
hanteras redovisas 1 ansdkan om tillstdnd for vattenverksamhet. Resultaten av
genomforda riskanalyser beskrivs i vatten-MKB:n. Det &r Mark- och miljodom-
stolen som provar den sokta verksamheten (grundvattenbortledningen m.m.) och
avgdr om den ér tillatlig och 1dmplig. Mark- och miljodomstolen reglerar genom
villkor hur verksamheten fér utforas.

Klimatanpassning

Klimatanpassningen av nya Slussen och den nya bussterminalen utgar fran att
anldggningen ska ha en teknisk livslangd om ca 100 ar samt att anldggningen ska
fungera i dagens klimat och med de klimatférdndringar som beddms rimliga inom
dess tekniska livslangd. SMHI beddmer att det &r rimligt att anta att viarldshaven
som hogst stiger en meter fran 1990 till 2100. Med landh6jningen inrdknat
innebdr det for Stockholm ett havsvattenstdnd som &r ca en halvmeter hogre édn
idag. Kring mitten av seklet, ar 2050, &r SMHI:s bedomning att havsvattenstandet
1 Stockholm &r i paritet med vattenstandet ar 1990.

Om havet stiger mer dn en halvmeter mot slutet av seklet kommer det att finnas
behov av mer storskaliga klimatanpassningsatgarder for Mélaren sdsom t.ex.
invallningar, avledning av vatten eller pumpning eller att ldta Mélaren pa sikt bli
en havsvik. Frdgan om vilka klimatanpassningsatgarder som krédvs vid en sddan
utveckling kan inte 16sas inom ramen for Stockholms stads arbete med Slussen
och den nya bussterminalen eller lokalt 1 S6derstromsomradet. Lansstyrelserna
runt Mélaren ansvarar for den langsiktiga planeringen for klimatanpassning pa
regional niva och har initierat arbetet med frdgan om storskaliga klimatanpass-
ningsatgarder for hela Mélardalen. Kontoret bedomer att det finns gott om tid for
planering och genomforande av storskaliga atgirder, &ven om havet skulle stiga
snabbare dn vad SMHI idag bedomer vara rimligt.

SMHI:s beddmning av utvecklingen av framtidens havsnivaer grundar sig pa ett
flertal internationella vetenskapliga sammanstéllningar, daribland frén den
holldndska Deltakommittén. Norska beddmningar frén Direktoratet for samfunns-
sikkerhet og beredskap ligger ocksa pa ungefdr samma nivaer som SMHI:s.
Arktiska radets senaste rapport presenterar bland annat nya resultat for issmalt-
ningens paverkan pa havets niva. Siffrorna ar nagot hogre dn de som kommit frén
den holldndska Deltakommittén och andra internationella kallor, men dndrar inte
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SMHI:s samlade beddmning av hur havsnivaerna berdknas stiga under det
nirmaste seklet.

Samhillsviktig verksamhet ges ett dversvamningsskydd pd +1,7 meter over
stadens nollplan RHOO. Lénsstyrelsen har 6nskat en komplettering av plankartan
med en bestimmelse for att sdkerstdlla detta. Plankartan kompletteras enligt
lansstyrelsens onskemal.

Kulturmiljo

Ramprogram for kulturmiljo

Lénsstyrelsen anser att ett ramprogram bor uppréttas som omfattar kulturmiljo-
frdgor inom hela Slussenprojektet inklusive bussterminalen. Kontoret kommer att
ha en dialog med lansstyrelsen for att ytterligare diskutera denna fradga. Projektet
arbetar med miljoprogram dér alla miljéfragor, inklusive alla kulturmiljofragor,
finns redovisade och samlade. Miljoprogrammet bryts sedan ner i miljoplaner och
miljokrav for entreprenadernas genomforande, som blir styrande for varje
entreprenad. I miljokraven kommer inga grinsvérden, riktvirden m.m. som inte
far overskridas under genomforandet. Detta dokument kommer att finnas med
under hela genomférandeprocessen som underlag for entreprendrer. Projektet ser
inte motivet for och behovet av ett sdrskilt ramprogram for kulturmiljon. Projektet
har ocksa for avsikt att fortsétta jobba fram underlagsmaterial infér genomfor-
andet for att pa basta sétt hantera kulturmiljofragorna. Detta kommer ocksa att ske
1 dialog med lansstyrelsen, vilken avses fordjupas for kulturmiljéfragan under
varen 2012. Kontoret anser att fragorna om kulturmiljén kommer att tas om hand
pa ett fullgott sitt infor och under genomforandefasen. Ansvar for att miljo-
program, miljoplaner och miljokrav f6ljs aligger byggherren.

Lansstyrelsen fragar sig hur man 1 MKB:n kan konstatera att planforslaget innebér
stora positiva konsekvenser for kulturmiljon nér alla frdgor dnnu inte &r utredda.
Bedomningen for kulturmiljofragorna édr gjord utifran de kdnda fakta och
utredningar som finns tillgdngliga. Flera atgdrder gors for att tillvarata och starka
kulturhistoriskt intressanta byggnader genom g- respektive k-bestimmelser pa
plankartan. Ingrepp som gors i befintliga anléggningar, till exempel ventilationen
med inluft 1 befintlig terrassmur gors pa ett varsamt sitt och hydro- och
geofysiska utredningar konstaterar att pdverkan pd grundvattenforhllanden inte
kommer innebidra négra skador for ovanliggande bebyggelse. Vidare finns
atgardsplan framtagen for genomforandeskedet, en atgardsplan som hanteras i den
miljddomsansdkan som Slussenprojektet lamnat in till domstol 1 mars 2012. Med
ovanstdende argument anser kontoret att de konsekvenser som planforslaget
innebér for kulturmiljon &r positiva.

Ventilation i befintlig terrassmur

Stadsmuseet Onskar att ventilationslosningen for inluft ges en annan utformning, i
enlighet med en tidigare 16sning som diskuterats. Den 16sning som museet
hanvisar till ar inte [dmplig ur vare sig drifts- eller sdkerhetsaspekt. Inluftsgallret
skulle ligga exponerat horisontellt vilket skulle innebédra driftssvarigheter samt att
det finns risk for infallande eller inkastat material 1 ventilationsanldggningen.
Dessutom skulle denna 16sning innebdra en uppbyggnad pé befintlig terrass vilken
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skulle bli betydligt mer synlig &n nu forslagen 16sning. Utifran dessa aspekter
anser kontoret att vald 16sning, med integrerat inluftsgaller i befintlig terrassmur
vilket utformas med hog estetiskt kvalitet och omgardas av naturstensmur, dr den
16sning som kombinerar goda driftsmojligheter med ett relativt litet ingrepp 1
befintlig mur. Kontoret anser ocksa att det &r en 16sning som é&r visuellt mindre
storande &n den 16sning museet forordar. Foreslagen 16sning for inluft kommer
saledes att kvarsta.

Hojd pa byggritt for hiss vid Lokattens trappor samt dverbyggnad av ljusschakt
Detaljplanen mdjliggor byggnation av ny hiss intill Sjomansinstitutet och
Lokattens trappor for att klara tillgdnglighetskraven i och med att Lokattens
trappor ater planeras 6ppnas for allmén kommunikation. Hissen har getts en
mojlig byggnadshdjd pa ca 5 meter dver gdngbanan, vilket innebér att det finns
risk att hissen nar 6ver takfot pa paviljongbyggnaden inom Lokattens trappor.
Kontoret anser att man bor efterstridva en 16sning dar hissens hojd halls nere s
mycket som mojligt och att en 16sning dér hissen loper pa skenor utmed muren
ned mot Stadsgérden alternativt utformas som en teleskophiss med hissmotor
monterad 1 botten. Vid en sddan 16sning kommer hissen inte att nd over
takfotskant. Dock dr det dnnu inte sdkerstéllt om det dr helt mgjligt att 16sa hissen
pa detta sétt, och for att sdkerstilla att en framtida hiss verkligen ryms inom
byggritten har denna getts utrymme att utformas som en traditionell hiss med
toppmonterad motor. Men det dr saledes endast 1 undantagsfall som kontoret ser
att detta kommer bli nédviandigt.

Stadsmuseet har framfort att man anser 6verbyggnadsmojligheten dver det nya
ljusschakt som planeras dster om Sjofartshotellet dr for hogt. Schaktet planeras
byggas dver med en lanternin i glas for att forhindra kallras och att saker kastas
ner i terminalen. Hojden dr reglerad till ca 3 meter 6ver gdngbanehdjd pa den
intilliggande Klevgrand. Kontoret menar att det &r av sdkerhetsskdl som nivén ér
satt till 3 meter for att undvika risken att folk kldttrar upp pa lanterninens tak,
ndgot som finns risk for om hojden sétts sd lagt som museet onskar. Mojlig
bygghdjd som regleras pa plankartan for hissen och lanterninen kommer inte
justeras.

Soderbergs trappa

Dar Katarinavédgen viker av och dvergar i Renstiernas gata finns en trappa,
Soderbergs trappa, som kopplar den 6vre nivan med Stadsgarden. I anslutning till
trappan finns ett signalreglerat dvergangsstille som mojliggor att passera dver
Stadsgardsleden till kajen och Fotografiska museet. Overgangsstillet innebir i
framtiden en viss negativ paverkan for bussarnas framkomlighet vid in- och utfart
till terminalen da 6vergangsstéllet innebir ytterligare en faktor som ska beaktas i
signalstyrningen av korsningen. Detta innebér dkade restider in och ut fran
terminalen for alla de tusentals resenérer som dker med bussarna. Vidare anses
inte overgangsstillet bli tillrdckligt sdkert med den valda trafiklosningen vid in-
och utfart till terminalen. For att skapa fullgod kapacitet vid in- och utfart kan
overgangsstillet komma att staingas och ddrmed ocksé trappan i anslutning till
detta som kopplar upp till Katarinavigen. Detta dr ndgot som flera papekat som en
negativ konsekvens av planforslaget.
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Vid en studie som gjorts visade det sig att ca 50% av de som nyttjade dvergangs-
stdllet inte kom via trappan utan gatt utmed Stadsgardsleden vid Saltsjobanan fran
Slussen. I framtiden kommer Lokattens trappor att Oppnas upp och kompletteras
med hiss. I anslutning till denna kommer ocksé ett dvergéngsstille att anordnas
for passage over Stadsgardsleden till kajen. Om Soderbergs trappa behover
staingas menar kontoret att tillgdngligheten till kajen dndé forbattras jamfort med
idag da Lokattens trappor 6ppnas upp.

Trafik

Konsekvenser for trafiken pa Stadsgardsleden

Vad giller framkomligheten pd Stadsgardsleden har SWECO genomfort trafik-
simuleringar som visar att for att bibehalla dagens kapacitet for biltrafiken

och dven 0ka kapaciteten for busstrafiken enligt SL:s krav for in- och utgéende
trafik till terminalen racker det att 6vergangsstéllet 1 plan vid Fotografiska tas
bort. Precis som i 6vriga Slussenarbetet dr 2009-ars biltrafikfloden projekterings-
forutséttning for trafiken, sa dven pa Stadsgardsleden. Mojligheten att stinga
overgangsstillet vid Fotografiska har redovisats i1 planhandlingarna.

Atrium Ljungberg onskar att en rondell anldggs vid Fotografiska for att forhindra
onddigt l1anga korvégar till och fran deras fastighet som nés via Saltsjéutfarten.
Alternativt kan Saltsjoutfarten dubbelriktas. Det dr inte mdjligt att bygga en
rondell 1 h6jd med Fotografiska eftersom att det inte finns tillrackligt med plats
for denna. Aven om utrymmet fanns skulle det inte fungera rent trafiktekniskt da
trafiken fran angdringen till Birkaterminalen inte skulle ha mojlighet att ta sig ut 1
rondellen frén kajen. En dubbelriktning av Saltsjoutfarten har tidigare inte visat
sig mdjlig med bibehallen in- och utfart fran Katarinavdgen. En mgjlighet ar dock
att dubbelrikta Saltsjoutfarten och endast na denna frén Stadsgirden. Konsekven-
serna av detta studeras for ndrvarande. Det ska dock tilldggas att denna fraga inte
regleras 1 nu aktuell detaljplan for bussterminalen.

Saltsjobanan

Saltsjobanans framtid har diskuterats under manga ar. En forutséttning for
ombyggnationen av Slussen dr att banan ska vara kvar samt att stationslaget ska
utokas att omfatta tvd spar vid perrong. Stationsldget kommer att ligga i
ungefarligt befintligt ldge intill Katarinahissen och koppla till tunnelbanan via
dess norra entré, sd som idag. Hur Saltsjobanan paverkas under genom-férandet
maste fordjupade studier klargdra, men med storsta sannolikhet kommer trafiken
pé banan att ersdttas av bussar under en period. Detta samordnas med fordel med
den upprustning av banan som ocksa diskuteras.

Trafikverket har framfort synpunkt om att Saltsjobanan ir ett riksintresse. Pa
plankartan finns ett separat anvindningsomrade T2 redovisat for Saltsjobanans
omrade som omfattas inom nu aktuell detaljplan. Anvandningen for T2 ar tydligt
preciserad som trafikomrdde,; Saltsjobanan och ddrmed torde banans intresse
tillgodoses genom planbestimmelsen.
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Teknik

Utluft

Lansstyrelsen onskar att planhandlingarna kompletteras med en redovisning av
hur utluften och brandgasevakueringen 16ses samt att plankartan fortydligas med
lagen for detta. Utluftventilation fran terminalen sker mot Stadsgarden och léget
samt konsekvenserna for luftkvaliteten beskrivs i MKB:n. Brandgasevakueringen
ar tankt att ske dels genom det befintliga schakt som mynnar intill gingbron
mellan Mosebacke och KF-huset dels i samma lége som for utluften ut mot
Stadsgardsleden. Detaljplanen har redovisat ldaget intill gadngbron med en
illustrationstext. Planen anger dock inte ndgra exakta lagen, men rymmer ovan
ndmnda 16sningar i de bestimmelser som finns pé plankartan. Lénsstyrelsen har
vidare underréttats om l9sningen via utredning som avser brandskyddsbeskrivning
for bussterminal med tillhérande bilaga. Kontoret anser av denna anledning inte
att plankartan beh6ver kompletteras i detta avseende, frimst eftersom det som
skulle kunna redovisas ar illustrationstexter som markerar brandgasevakueringen.
Att fastldgga i planbestimmelser var brandgasevakueringen ska ske anses inte
onskvirt, och flexibiliteten att 16sa denna fraga pa flera olika stillen sa som
beskrivits ovan ryms inom detaljplanens bestimmelser.

Tekniska anlaggningar

Flera anldggningar inom planomradet berdrs eller behdver byggas. Laget for den
nya huvudavloppstunneln som Stockholm Vatten hanvisar till projekteras i
samrad med Stockholm Vatten och utrymme for denna finns inom detaljplanen.
Fortum Distribution pdpekar att en ny elndtstation behdvs for att forsorja den nya
terminalen. Aven denna ryms inom den nya detaljplanen. Exakta ligen for dessa
anldggningar faststills i den fortsatta projekteringen.

Risk och siakerhet

Brand i bussterminalen

Avseende fragan om riskfragor och déribland brand i1 bussterminalen pagar
kontinuerliga samtal mellan projektet, raddningstjdnsten och lansstyrelsen. Vidare
har ett s.k. sdkerhetsforum startat inom projektet dir fordjupade samtal sker
mellan berdérda parter. Lansstyrelsen har ocksd underhand informerats om
brandfradgan i terminalen, bland annat genom den utredning som tagits fram i
fridgan och dér det konstateras att riskfrdgan ar under kontroll. Kontoret anser att
fragan pa ett fullgott sétt belyses och utreds inom projektet och i samrad med alla
berdrda parter.

Paverkan pa befintliga verksamheter och fastigheter

OKQ8

OKQ8:s verksamhet, som idag ligger vid Katarinavdgen, kommer att paverkas av
den nya bussterminalen. Drivmedelsforséljningen kommer inte i framtiden vara
mojlig d& denna funktion bygger pa tillgédnglighet fran de tva valv som utgor in-
och utfart till stationen och Katarinagaraget. Ett av dessa tva valv kommer 1
framtiden att tas i ansprak for huvudentrén till bussterminalen. I planhandlingarna
har det redovisats som att det &r riskfrdgan som avgor att drivmedelsforsdljningen
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inte langre kan fortga pa platsen. Det dr hanteringen med drivmedel utifran
transporterna till och fran stationen som utgor en risk. Det som mer praktiskt
omg@jliggor forsdljningen av drivmedel pa plats dr vald 16sning med entré till
terminalen i ett av valven.

Kontoret anser att vald 16sning ar bra och, som tidigare pa sid 25 redovisats under
rubriken Entré vid Katarinavdgen, kombinerar denna en smidig och effektiv
bytespunkt med en estetiskt tilltalande miljo for resenédrerna. Séledes kommer
vald 16sning for entrén att kvarsta vilket innebér att drivmedelsforsidljningen inom
OKQ8-stationen inte i framtiden dr mojlig. Detaljplanen omojliggdr dock inte att
den, enligt OKQS8, omfattande biluthyrningen kan kvarsté i garaget med
anslutande lokal i garagets nérhet.

Slussenprojektet dr angeldget om att bistd OKQS8 med att hitta en ersittningsplats
for den verksamhet som i framtiden inte ldngre kommer vara mojlig att bedriva
vid Slussen. En ambition dr att kunna driva ett separat planarbete for en ny station
och kunna etablera denna sa att den kan tas i bruk ungefar samtidigt som driv-
medelsforsdljningen vid Slussen avvecklas i samband med byggnationen av den
nya bussterminalen. Fragan kommer att diskuteras vidare med berdrda parter med
ambitionen att hitta en god 16sning for OKQS.

Slutligen vill kontoret, i fraigan om OKQS8:s verksamhet och framtid p4 platsen,
kommentera att stationens vara eller inte vara diskuterats under flera ar. I ett
tidigare skede fanns planer pd att dra tvirbanan frn Sjostaden tillsammans med
Saltsjobanan in till ett nytt stationsldge vid Slussen dar OKQS8 idag ligger. Dessa
planer har idag skrinlagts och Saltsjobanan kommer i framtiden att ges ett
stationslidge ungefar dar den ligger idag, pa kajen intill Katarinahissen. Fradgan om
stationens avveckling &r saledes alltsa inte ny.

Katarinagaraget

Katarinagaraget kommer att paverkas under byggnationen av den nya buss-
terminalen. Stockholm Parkering framfor att konditionen pé garaget dr dalig och
att det darmed finns risker for skador pa garaget i samband med springningarna i
anslutning till garaget for de bergrum som kommer utgora terminalen. Kontoret
ser att dialogen mellan Slussenprojektet, Stockholm Parkering och Fastighets-
kontoret, som édger anlédggningen, maste fortgd och fordjupas for att samordningen
mellan garagets intressen och byggnationen kan samordnas.

Garaget kommer ocksa att paverkas i den slutliga 16sningen dé in- och utfarts-
forhallandena till garaget mot Katarinaviagen fordandras i och med att det ena
valvet tas i ansprak for huvudentrén till terminalen. I och med detta sker in- och
utfart 1 framtiden endast genom ett valv vilket innebar att korriktningar och
tillgénglighet till de olika planen kan komma att behdva omstuderas jamf{ort med
idag. Studier visar dock att funktionaliteten 1 garaget kommer att vara likvirdig
den idag. Ansvarsfordelningen pé arbeten som kan ténkas vara nddvéandiga
klarlaggs i vidare diskussion och eventuella avtal mellan parterna.

Stockholm Parkering har framfort att man gérna ser en mojlig koppling mellan
garaget och den nya handelsplats som planeras i anslutning till busterminalen.
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Denna koppling kommer att vara svér att anordna konstaterar kontoret. En sadan
koppling skulle troligtvis endast vara mdjlig att 16sa 1 det ldge dér bussterminalen
kopplar upp till bytespunkten med tunnelbanan. Darmed skulle den kollidera med
dessa intressen varfor det 1 dagsldget inte ses som mdjligt att anordna kopplingen
som Stockholm Parkering 6nskar.

Fastigheter med bergvarme

S Torstensson Fastigheter AB papekar att deras fastigheter har bergvarme genom
en anldggning med borrhdl som kommer i konflikt med de foreslagna under-
liggande bergrummen. Genomf6randet av bussterminalen innebér att fastigheter-
nas anldggning slas ut varfor energiforsorjningen maste sikerstéllas i god tid
innan genomforandet av bussterminalen paborjas. Hur detta sker faststélls 1 avtal
mellan fastighetségaren och staden. Samtal mellan parterna i fragan har inletts.

Genomforande

Byggnation och sprangningar

Genomforandet av bussterminalen kommer att innebéra sprangningar under
manga fastigheter. Byggnationen innebér ocksa bortforsling av mycket
bergmaterial. Flera har ldmnat synpunkter diar man framfor att man bedriver
verksamhet som dr kénslig for storningar i och med byggnationen, bland annat
Katarina forsamling och Riksteatern. Produktionstiden for bergarbetena ér
berdknade till ca 2,5 &r med en borjan i Oster vid Stadsgardsleden och vidare
vasterut till entrén vid Katarinavdgen. Paverkan i samband med byggarbeten
hanteras i miljddomen som Slussenprojektet [dmnat in till domstol i mars 2012.
Hér finns en atgirdsplan for buller och stomljud under byggtiden framtagen och i
denna beskrivs vidare hur frdgan ska hanteras och hur paverkan for berdrda blir.

SL kommer att medverka i planeringen av byggnationen av den nya avloppstunnel
som passerar under tunnelbanan. I samrad med SL har de framfGrt att detta
arbetssitt ar tillfredsstdllande for dem och att de i detta forum kan bevaka sina
intressen.

Inom kvarteret Drottningen finns en kastanj som, precis som fastighetsdgaren
papekar, dr skyddad i géllande detaljplan. Fastighetségaren stéller fragan huruvida
denna kommer att klara sig under byggnationen och dérefter om grundvatten-
forhallandena riskerar att forandras. Efter en granskning av forhallandena kan
projektets landskapsarkitekt tillsammans med stadens tradexpert pa trafikkontoret
konstatera att tridet formodligen inte kommer att paverkas da trdd normalt inte
lever pa grundvatten utan pa ytvatten. I fallet med nu aktuellt trdd torde detta vara
tydligt da tradet star hogt ovanfor gatan och dr dessutom omgivet av de relativt
nya husen. Den fukt kastanjen far finns med stor sannolikhet som markvatten i
innergardens jordvolym. Det som didremot skulle kunna péverka tradet ar
sprangningsarbetena. For att undvika att skada trdadet 1 detta skede bor det vid
genomforandet ordnas sa att entreprendren har en bevakning pé tridet och vara
beredd pé att 1dgga upp droppbevattning i kronan och linda stammen om den visar
tecken pd paverkan. P4 sa vis borde tradet klara av byggnationen av de
underliggande bergrummen.
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Tillfalliga l6sningar for bussterminalen under byggtiden

Genomforandet av nya Slussen kommer att innebéra stor paverkan for ménga
personer. Staden kommer avseende framkomlighet under byggtiden prioritera
kollektivtrafiken samt gdende och cyklister. Detta innebdr dnda att tillfalliga
16sningar méste anordnas under byggtiden, bland annat for resenirerna med
Nacka- och Varmddbussarna. Det som bland annat diskuterats &r en tillfallig
ponton vid Stadsgardskajen, dér Patricia idag ligger, pa vilken busstrafiken far en
terminal. Fran pontonen kan man sedan som gaende ta sig till Ryssgarden och
entrén till tunnelbanan samt stadsbussarna. Ménga som ldmnat synpunkter pa
utstillt planforslag anser inte att detta dr en acceptabel 10sning. Inte heller Varmdo
kommun anser att detta dr tillimpligt.

Framkomligheten for kollektivtrafiken under byggnationen ar viktigt och att hitta
sé funktionella 16sningar som mdojligt for resendrerna ar prioriterat. Detta arbete
gors naturligtvis i samrad med SL. Dock kommer de tillfdlliga 16sningarna inne-
bira att gdngavstanden i vissa fall blir lingre adn idag eller att busslinjer far andra
strackningar, exempelvis kan vissa linjer komma att forldngas in till Centralen
istillet for slutstation vid Slussen som idag. Battrafik kan komma att komplettera
viss busstrafik. Att bygga bussterminalen i Katarinaberget forst och sedan paborja
ombyggnationen av Slussen ses inte som mojligt. Ombyggnationen av Slussen
behover paborjas sd snart som mojligt och denna process kommer att vara
parallell med byggnationen av bussterminalen. Dock maste provisorier vara sa
andamalsenliga som mojligt samt erbjuda s effektiva kopplingar till Gvrig
kollektivtrafik vid Slussen som mojligt. Fragan om tillfalliga 16sningar kommer
att fortsétta detaljstuderas infor genomforandet.

Planprocess och planutformning

Alternativ till nu foreslagen bussterminal

Flera synpunkter som inkommit behandlar fraigan om alternativ till nu foreslagen
bussterminal, dels vad géller dess lokalisering inom Slussenomridet dels andra
alternativ till kollektivtrafikforsorjning till Nacka och Varmdo. Avseende
lokaliseringen inom omrédet har alternativ studerats och ocksa samrétts kring,
dels 2007 i programsamrad for Slussen dels 2010 i plansamrad for Slussen. I bada
dessa samrdd var bussterminalen placerad pa kajen framfor KF-huset. I samband
med fordjupade studier under 2010, efter plansamradet, framkom att de ytor som
krévs for den nya terminalen var svéra att anordna pd kajen parallellt med
utrymmen for Saltsjobanan utan relativt stora utbyggnader i Saltsjon.

Vidare innebar en terminal pé kajen att genomfoérande av denna del av framtidens
Slussen blir svart och komplicerat med stor nérhet till befintliga anldggningar och
fastigheter sa som Birkaterminalen och Tranbodarne 12 samt stora tillfélliga
atgérder for att klara trafiken forbi platsen. Losningen innebar ocksé en relativt
stor uppbyggnad av ytan kring Katarinahissen och ned mot kajen, nagot som
pétalades av manga under plansamradet 2010 som mycket negativt ur stadsbilds-
synpunkt. Med ovanstaende som utgdngspunkt gjordes under vintern 2010/2011
en studie avseende att forldgga bussterminalen i ett nytt bergrum i Katarinaberget.
Stadsbyggnadsnamnden fattade darefter beslut i mars 2011 att pdborja separat
planarbete for ny bussterminal inom Katarinaberget, en process som genomforts

SID 38 (41)



Godkant dokument - Nina Aman, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-03-29, Dnr 2011-01580

sTo

7

5
ﬂ

o)

o3 <
&l

>

.SN,\

UTSTALLNINGSUTLATANDE
DNR 2011-01580-54

med plansamrad under maj-juni 2011 och dérefter resulterat i nu utstéllt
detaljplaneforslag.

Utover alternativen som presenterades under samraden 2007 och 2010 har andra
alternativ ocksé beddémts och redogjorts for i det fordjupnings-PM som finns
framtaget avseende planeringen av nya Slussen. Detta PM é&r daterat april 2011
och redovisar argumentation for Slussenplaneringen i stort, diar bussterminalen
utgor en del. Kontoret anser ddrmed att alternativ lokalisering till nu forslagen
placering i Katarinaberget har gjorts och att processen dirmed uppfyller de krav
som stdlls 1 fragan.

En del lyfter frdgan om att gallerian knuffat ut terminalen fran nuvarande
placering och att denna ddrmed hamnar i1 berget, en sdmre 16sning 4n att ha kvar
terminalen 1 befintligt ldge. Kontoret vill poéngtera att sa inte &r fallet. Gallerian
fyller det tomrum som skapas vid sidan av tunnelbanan, bakom Stadsgardsleden
och under gatuplanet pd S6dermalmssidan. Det utrymme som den nya
bussterminalen behdver, med en kapacitet som ar 45% storre dn idag, ryms inte 1
det utrymme som gallerian planeras ta i ansprak. Att terminalen inte heller gar att
lokalisera pa den plats flera anser att den borde ligga pa visas ocksa genom de
tidigare samrad som refereras till ovan fran 2007 respektive 2010.

Alternativa 16sningar for kollektivtrafikforsorjning till Nacka och Varmdo
redovisas for och kommenteras tidigare 1 detta kapitel under rubriken Framtida
kollektivtrafikforsorjning till ostsektorn pa sidan 23.

Parallell process for Slussenplanen

Flera synpunkter har framforts att detaljplanerna for Slussen respektive buss-
terminalen ska utgora en och samma detaljplan och hanteras samtidigt i
planprocessen. Program- respektive plansamrad genomfordes under 2007 och
2010 for Slussen dér bussterminalen var en del av planen med en lokalisering pa
kajen framfor KF-huset och Glashuset. Efter plansamrédet 2010 framkom flera
synpunkter avseende stadsbild och utsikt som gjorde att forslaget behovde
bearbetas. Historik och argumentation kring stéllningstagande i frigan om att
lokalisera bussterminalen i bergrummen ges ovan under rubriken Alternativ till
foreslagen bussterminal.

Kontoret menar att den planprocess som ligger till grund detaljplanerna for
framtidens Slussen respektive den nya bussterminalen pé ett fullgott sitt redogjort
for olika forutsdttningarna och bearbetningar av forslaget har gjorts 16pande under
processen efter varje samrad. Bussterminal som funktion pé platsen maste 16sas
och tva tidigare samrad har behandlat lokaliseringen. Efter plansamrédet 2010 {for
Slussen konstaterades att den mest ldmpliga 16sning var att forlagga denna i ett
nytt bergrum, sidoordnat ovriga Slussenprojektet. Kontoret anser att I6sningen
med tva separata detaljplaner redovisar stadens intention med platsen samt vilka
konsekvenserna av dessa planer blir. Kontoret menar ocksa att planprocessen
utgor ett bra beslutsunderlag for politiker och pa ett fullgott sitt uppfyller de krav
som PBL stéller pa en 6ppen, transparent och for allménheten tydlig process.

SID 39 (41)
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Planutformning

Destination Slussen dnskar att rokgasevakueringstornet intill gingbron mellan
Mosebacke och KF-huset utokas till att forutom omfatta anvindningsbestimmel-
sen T1 (trafikomrade for bussterminalen) ocksa rymmer anviandningarna C1 och
P1 (omréde for centrumverksamhet respektive parkeringsgarage i undre plan).
Den priméra nyttjaren av rokgasevakueringen via tornet dr bussterminalen. Detta
hindrar dock inte att andra delar i anslutning till terminalen kan samnyttja tornet
och att det till exempel dé kan regleras via servitut. Bestimmelsen pa plankartan
kommer inte att kompletteras.

SL anser att den sékerhetszon som pé plankartan regleras med egenskaps-
bestimmelsen bl (vilken reglerar sdkerhetszon for tunnelbana respektive
bussterminal) endast ska gélla tunnelbanans sékerhetszon. Anledningen till att b1-
omradet samnyttjas dr for att terminalen ska kunna forldggas sa néra tunnelbanan
som mojligt. Om man istéllet skulle lagt tunnelbanans sidkerhetszon utanfor
bussterminalens sidkerhetszon skulle avstdndet mellan dessa tvd 6ka och ddarmed
ocksa ldngden som resenérerna skulle behova forflytta sig. Sdkerhetszonen
kommer kvarstd som tidigare och reglera de bada anldggningarna.

SL anser vidare att de illustrerade sektionerna pa plankartans illustrationer ska
redovisa hojder pa omrade bl. Denna komplettering kommer inte att goras
eftersom det endast dr illustrationer till plankartan som redovisas. Hojderna
regleras pa plankartan och de hojder som sékerhetszonen med bestimmelse b1l
avser ar obegréansat 1 hojdled inom omréde 1 som betecknas med PARK (T1 El
C1 P1) samt mellan nivaerna +30,0 meter till -15,0 meter inom omrade 2 som
betecknas med (T1 E1 C1 P1).

SL péapekar ocksa att infarten till bussterminalen vid Stadsgéarden pa plankartan
bor regleras som T1 och inte med anvédndningen HUVUDGATA. Denna justering
avseende anvindningsbestimmelse kommer inte att goras dé kontoret ser det som
mer flexibelt att reglera de olika anviindningarna sa som nu gjorts pa plankartan.
Omfattning av infarten till terminalen kan skifta 6ver tid och det verkar utifran
detta perspektiv rimligt att idag inte fastligga den precisa omfattning pa in- och
utfarten utan istéllet mojliggora den flexibilitet som HUVUDGATA medger.

Avtal

Avtal mellan staden och SL

SL dr en mycket viktig part i arbetet med den nya bussterminalen, bdde vad géller
framtagandet av handlingar infor genomforandet samt senare nér terminalen ar
driftsatt. Kontinuerliga diskussioner padgir med SL, bade vad giller praktiska
saker sa som l6sningar under genomforandet, hur terminalen ska utformas for att
tillgodose framtidens behov pé kapacitet och funktionalitet samt avtalsfragor som
reglerar parternas ansvarsfordelning avseende kostnader. Slussenprojketet
representeras 1 forhandlingarna avseende kostnadsfoérdelningen av staden genom
exploateringskontoret som ocksa dr den part som kommer teckna avtal med SL.
Parternas mal &r att sd snart som mdjligt ha ett avtal framme som sedan kan
beslutas av bade kommunfullméktige och landstinget. Avtalet dr inte en
forutséttning for att detaljplanen ska kunna antas.

SID 40 (41)
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6. REVIDERING EFTER UTSTALLNING

Efter utstdllningen har plankartan kompletterats med en bestimmelse avseende
grundldggning for byggnader, anldggningar och samhéllsviktig verksamhet.
Grundldggning ska ske si att dessa inte skadas eller pa annat sétt paverkas
negativt av hogvatten upp till en niva om +1,7 meter 6ver stadens nollplan RHOO.

Den reviderade plankartan kommuniceras till berérda myndigheter. Ovriga
informeras om revideringarna genom annons i DN och SvD i samband med att
kontoret ocksé informerar om drendets behandling 1 stadsbyggnadsndmnden
19 april 2012. Den reviderade plankartan finns tillginglig pé stadsbyggnads-
kontoret samt pa stadens hemsida.

Revideringen innebir ingen férnyad utstillning.

Nina Aman Martin Schroder
planchef planarkitekt
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Sammanstallning av synpunkter fran boende, privatpersoner och naringsidkare, m.fl. totalt 194 st, 2012-03-28

NAMN

ADRESS

Tillgénglighet
avstand
hojdskillnader

Inkommit

sent
(redovisas sist)

Rusta bef.
Bussterminal

Risker, brand,
sprangning

Spartrafik till
Nacka

Protest

buss Emot galleria

Kostnad

7 194 132 111 82 75 75 73

3,6% 100,0% 68,0% 57,2% 42,3%

38,7%

38,7% 37,6%

Oversvamning
grundvatten

70

36,1%

Luft

57

29,4%

Samma
process

22

11,3%

Strider mot

PBL

22

11,3%

Otydlig
redovisning

15

7,7%

Flytta
bussterminalen
utanfor Sth

Protest

Morkt bergrum
slussen

11

5,7% 2,6%

Adner Lisbeth Reimersholmsgatan 39, 1 1
117 40 Stockholm
Adolphson Helena |Halsingegatan 13, 113
23 Stockholm ! ! ! ! ! ! ! !
Aleksic Miodrag Harjedalsgatan 100, 162
- 1 1 1 1
66 Vallingby
Andermo PG Saltsjokvarns kaj 3, 131 1 1
71 Nacka
Andersson Inga Tjarhovsgatan 8 B, 116 1 1 1
Britt 21 Stockholm
Arborelius Lala Dalagatan 86 A, 113 43 1
Karin Stockholm
Asker Britt-Marie Roddargatan 15, 116 20 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Barlach Lotta Box 3624, 103 59 1 1 1
Stockholm
Bejemark Marie Glasbruksgatan 25 B, 1
116 20 Stockholm
Berger Susanne Bldhammarvagen 7, 132 1 1 1 1 1
42 Saltsjo-Boo
Bergman Hans Hokens gata 6, 116 46 1 1 1 1 1
Stockholm
Bergman Sjéstrand |John Ericssonsgatan 1
Linnea 14, 122 22 Stockholm
Bergqvist Berit Peter Myndes Backe 22,
118 46 Stockholm ! ! ! ! ! ! ! !
Bergqvitz Ingela Urvadersgrand 6 B, 116 1 1 1 1
46 Stockholm
Bergstrom Gunilla |Hogbergsgatan 11, 116
20 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Bergstrom iu 1 1 1 1
Margareta
Bergstrom Royne |Hogbergsgatan 11, 116
20 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Bergstrom Rune Hallandsgatan 46B, 118 1 1 1 1
57 Stockholm
Bier Irene Skolgrand 2, 118 24 1 1 1
Stockholm
Biuw Kersti Farsta Slottsvag 9, 134 1 1 1
40 Gustavsberg
Biérsjo Kicki Borensvégen 25, 120 52 1 1
Arsta
Bjork Christina Fredmansgatan 6B, 118 1 1 1 1
47 Stockholm
Bjorklund Eva Vindragarvéagen 4, 117
50 Stockholm 1 1 1 1 1 1 1
Bjorkman Per Osterl&nggatan 6, 111
31 Stockholm 1 1 1 1 1 1
Bjorlund Hillevi Hallandsgatan 46B, 118 1 1 1 1
57 Stockholm
Blom Bernhard Mora_\{_agen 24,132 35 1 1 1 1 1 1
Saltsj6-Boo
Blomstrand Lars-  |Hjorthagen 1 1 1 1
Gunnar
Bodin Hans-Erik 0 |Hokens gata 7, 116 46
Mayvon Stockholm 1 1 1 1 1 1
Bondesson Hans  |Katarina Kyrkobacke
5A, 112 20 Stockholm 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bork Aaro Standpromenaden 41, 1 1 1 1 1
Marianne o Bjorn  |131 50 Saltsj6-Duvnas
Boulogner Nytorgsgatan 2, 116 22
Malmberg Kerstin | Stockholm 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Brf Rudan Stérre 7 |Folkungagatan 93, 116 1 1 1
30 Stockholm
Brolin Henrik Tengdahlsgatan 37, 116
47 Stockholm 1 1 1 1 1
Brostrom Saga Nygrand 10, 111 30
1 1 1 1
Stockholm
Burman Tomas g;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Camitz Goran evagoran.camitz@telia. 1 1 1 1 1 1
com
Candle Lars och Mosebacke torg 4, 116 1 1 1 1
Carina 46 Stockholm 1
Carbell Catarina Soédermannagatan
41A,116 40 Stockholm 1 1 1 1 1 1
Carlberg Gunnar o |Roddargatan 15, 116 20 1 1 1 1
Eva Stockholm
Carle Susanne Hallandsgatan 46B, 118 1 1 1 1 1
57 Stockholm
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Tillgénglighet
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buss sprangning
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grundvatten Luft

Kostnad Emot galleria

hojdskillnader

Strider mot

PBL

Otydlig
redovisning
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bussterminalen
utanfor Sth

Morkt bergrum

Protest
slussen

7 194 132 111 82 75 75 73 70 57 22 22 15 1
NAMN ADRESS
3,6% | 100,0% 68,0% 57,2% 42,3% 38,7% 38,7% 37,6% 36,1% 29,4% 11,3% 11,3% 7,7% 5,7% 2,6%
Carle Vera Tjurbergsgatan 36, 118
56 Stockholm ! ! ! ! !
Cederstrom Mosebacke Torg 16,
Jacqueline 116 20 Stockholm 1 1 1 1 1 1 1
Cederstrom Jan Vikingshillsvagen 4A,
132 37 Saltsj6-Boo 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Dahlberg Hans :LlJ;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Dahlberg Mona Mosebacke torg 4, 116 1 1 1 1
46 Stockholm 1
Danielsson Lars Y |Brannkyrkagatan 68, 1 1
118 23 Stockholm
Edsjo Elisabeth Jzicobs Stege 4, 129 40 1 1 1 1 1
Héagersten
Edsjo Tor Jzicobs Stege 4, 129 40 1 1 1 1 1 1 1
Héagersten
Ehrgard Lennart Finnbergsvéagen 30,131
1 1 1
31 Nacka
Ekdahl Annika o Fallskarmsgatan 2, 128 1 1 1
Jonas 34 Skarpnack
Eklund Margareta |Reimersholmsgatan 25, 1 1 1 1
117 40 Stockholm
Emanuelsson Kjell |Villagatan 4B, 762 31
. 1 1
Rimbo
Englund Katrin Erstagatan 14, 116 36
1 1 1 1
Stockholm
Enhglund Siv Skanegatan 103, 116 35 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Eriksson Britt-Marie |Farstavagen 87, 123 34 1
Farsta 1
Eriksson Eva Barnéngsgatan 10 B, 1 1 1
116 48 Stockholm
Eriksson Hakan Fatburs Brunnsagata
33A, 118 28 Stockholm 1 1 1
Eriksson Jonas Hallandsgatan 46B, 118 1 1 1 1 1
57 Stockholm
Eriksson Magnus  [Vastgotagrand 1A, 118
28 Stockholm ! ! ! ! ! !
Eriksson Rolf Dalagatan 68, 113 24
1 1 1 1
Stockholm
Ewald UIf Fatburskvarngata 14, 1 1 1
11864 Stockholm
Fagerstrom Kerstin |Jakobsdalsvéagen 29, 1 1 1 1
131 53 Nacka
Fagerstrom Kerstin |Jakobsdalsvagen 29, 1 1
131 52 Nacka Strand
Fagerstrom-Olsson |Urvédersklippan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Agneta 19
Forsstrom Svante |Renstiernas gata 38,
116 31 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Franér Hanna Brannkyrkagatan 68, 1 1
118 23 Stockholm
Franson-Romson |Sk&negatan 103, 116 35 1 1 1 1
Ingrid Stockholm
Friberg Carolina Mosebacke torg 4, 116
46 Stockholm ! 1 1 1 1 1 1 1
Friberg Viveka o John Ericssonsgatan 4, 1 1 1 1
Anders 112 20 Stockholm 1
Frosslund Aina Glasbruksgatan 36, 116 1 1 1
29 Stockholm
Ginsburg Gunnel  [Urvadersgrand 13, 116 1 1 1 1
46 Stockholm 1
Gisiko Peter Inedalsgatan 17, 112 33
1 1 1 1
Stockholm
Goldberg Jill Klevgrand 1B, 116 46 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Grape Eva Ostgétagatan 93, 116
64 Stockholm ! ! ! ! !
Gustavson Ann- Klevgrand 1B, 116 46
Catrin Stockholm ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
Géssta Kerstin O Finntradavagen 26,
131 72 Nacka ! ! ! ! !
Hedstrém Ulla ulla.hedstrom@nytorgsb 1 1 1 1 1 1
acken.se
Helmer Anna Mosebacke torg 4, 116 1 1 1 1
46 Stockholm 1
Herlin Sonja iu 1 1 1 1
Holmgren Gudrun |Prastgérdsvéagen 216,
147 40 Tumba ! ! ! ! ! !
Hogberg Yngve Skjulvagen 8, 120 48 1 1 1 1
Enskede Gérd
Ingvarsson Urvadersklippan Storre
Christina 19 ! ! ! ! ! ! ! !
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7 194 132 111 82 75 75 73 70 57 22 22 15 1
NAMN ADRESS
3,6% | 100,0% 68,0% 57,2% 42,3% 38,7% 38,7% 37,6% 36,1% 29,4% 11,3% 11,3% 7,7% 5,7% 2,6%
Ingvarsson Jan :LlJ;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Jensfelt Ulla o Slipgatan 15, 117 39 1 1 1
Thomas Stockholm
Johansson Bengt  |Strindbergsgatan 56, 1 1 1
O.H. 115 53 Stockholm 1
Jonsson Waldemar |Mosebacke torg 4, 116 1 1 1 1
46 Stockholm 1
Jonssson Eva Klevgrand 8, 116 46 1 1
Stockholm
Katarinaberget.nu |katarinaberget.nu@gma 1 1 1
il.com
Klaesson Lennart |Tengdahlsgatan 41, 116
47 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Koivunen Yosa Heleneborgsgatan 36 A, 1 1
117 36 Stockholm
Landstrom Karin Fjallgatan 16, 116 28
1 1 1 1
Stockholm
Larén Kimmo Fyrspannsvagen 39, 1 1 1 1
131 48 Nacka
Larsson Fredrik Fiskargatan 9, 116 20 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Larsson Lennart Hollywoodvégen 47,
192 77 Sollentuna ! ! ! ! ! !
Larsson Peter B Panelvagen 9, 122 44 1 1 1 1 1
Enskede
Lewan Tomas Lilieholmsvagen 8, 117 1 1 1 1
61 Stockholm
Lidmar Karin Ostermalmsgatan 28,
114 26 Stockholm ! ! ! ! ! ! ! !
Lifvergren Stefan  [Aségatan 200 C, 116 32
1 1 1 1 1
Stockholm
Liliendahl Maria Glasbruksgatan 31, 116
20 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Lindqvist Ulla Sandelsgatan 21, 115
34 Stockholm ! ! ! ! ! !
Lundblad Mats mats.lundblad@bredban
h 1 1 1 1 1
d.net, Djursholm
Lundh Madelene Urvadersgrand 13, 116 1 1 1 1 1
46 Stockholm
Lofstrom Lars-Olof |Glasbruksgatan 36, 116 1 1 1
29 Stockholm
Malmberg Dag E  |Nytorgsgatan 2, 116 22 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Malmestrom Milton |Mosebacke torg 4, 116
46 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Malmestrom Nick |Mosebacke torg 4, 116
46 Stockholm ! ! ! ! ! !
Malmestrdom Noomi |Mosebacke torg 4, 116 1 1 1 1 1
46 Stockholm
Marcus Aurelia Paris 1 1 1
Marcus Berit Heleneborgsgatan 12B,
117 32 Stockholm 1 1 1 1 1
Mattsson Gunnar  |Fiskargatan 9, 116 20 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Meyer Mic Birkagatan 7, 113 36 1 1 1
Stockholm
Montero Irene Bondegatan 17A, 116 1 1 1
23 Stockholm
Nihlen Hans Krukmakargatan 57, 117 1 1 1 1
41 Stockholm
Nilsson Bo Mosebacke Torg 16, 1 1
116 20 Stockholm
Nilsson Kurt Reimersholmsgatan 25, 1 1 1 1
117 40 Stockholm
Norén Gunnar Ostra Finnbodavag 26, 1 1 1
131 72 Nacka
Norrby Lars-Johan |Roddargatan 15, 116 20
1 1 1 1
Stockholm
Odenstam Gunnel :LlJ;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Odenstam Lennart :LlJ;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Odlander Rune Véastgotagrand 7, 118 1 1 1
28 Stockholm
Olsson John O :LlJ;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Olsson Marianne o [Finnbergsvéagen 44, 131
Anders 31 Nacka ! ! ! ! ! ! !
Palme Mattias Fiskargatan 9, 116 20 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Palmerts Anna Braviksvéagen 19, 120
52 Stockholm ! ! ! ! ! !
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Kostnad Emot galleria Morkt bergrum

(redovisas sist)

hojdskillnader

7 194 132 111 82 75 75 73 70 22 22 15 1
NAMN ADRESS
3,6% | 100,0% 68,0% 57,2% 42,3% 38,7% 38,7% 37,6% 36,1% 11,3% 11,3% 7,7% 5,7% 2,6%
Palmertz Birgitta Gotgatan 81, 116 62 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Palmertz Lars- Tallbacksvéagen 8, 15 1 1 1 1
Goran 500 Nykvarn
Palmertz Siv Tallbacksvéagen 8, 15 1 1 1 1
500 Nykvarn
Persson Britt-Marie |Borgargatan 9, 117 34
1 1 1
Stockholm
Pontvik Alexis KTH, Ostermalmsgatan
26, 100 44 Stockholm 1 1 1 1 1
Rahm Barbro Stigbergsgatan 32B, 1
116 28 Stockholm
Ribeyrolles Marcus |Ragvaldsgatan 14, 118 1 1 1
Francoise 46 Stockholm
Richert Gustav Ostermalmsgatan 68E, 1 1 1 1 1
1114 50 Stockholm
Robertsson Goran |David bagares gata 12, 1 1 1
111 38 Stockholm
Romson Jan-Erik  |Ské&negatan 103, 116 35
1 1 1
Stockholm
Roos Arne Blekingegatan 38, 116 1 1 1
62 Stockholm
Rosén Annika Hembyggarvagen 3, 121
33 Enskededalen ! ! ! ! ! ! ! !
Rosén Annika Hembyggarvagen 3, 121
33 Enskededalen ! ! ! ! ! ! !
Ryadal Urban Bjorngardsgatan 16, 118
52 Stockholm ! ! ! ! ! !
Sandahl Therese [Glasbruksgatan 36, 116 1 1 1 1 1
20 Stockholm
Sandberg Goran Skontorpsvagen 124, 1 1 1 1 1
120 53 Arsta
Sandberg Lars Kvistvégen 16, 136 68
. 1 1
Vendelso
Sandstrom Charlie [Glasbruksgatan 36,116
20 Stockholm ! ! ! ! ! !
Sandstrom Ake iu 1 1 1
Schuttkus schuttkus@schuttkus.de 1 1 1
Settergren Caspar [Mosebacke torg 4, 116
46 Sthim ! ! ! ! !
Sjoberg Gunilla Industrigatan 14, 112 46
1 1 1
Stockholm
Sjoberg Lillo o Tavastgatan 48, 118 24 1 1 1 1
Goran Stockholm
Sjostrand Hervor ~ [Hokens gata 6, 116 46 1 1 1 1 1
Stockholm
Skog Marta Brannkyrkagatan 68, 1 1
118 23 Stockholm
Stenberg Lilian :LlJ;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Strandell Leif-Rune [Hornsgatan 57, 118 49
1 1 1 1
Stockholm
Stromblad Annette [Hornsgatan 29 C, 118 1 1
49 Sthim
Svendsen Maggie [Flintbacken 26, 118 42 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Svennberg Emma  (Beckomberga Allé 12, 1 1 1
168 61 Bromma
Svensson Ann- Varvsgatan 1B, 117 29 1 1 1 1
Katrine Stockholm
Svenssson Lennart |lennart.svensson16@co 1 1
mhem.se
Sodermark Li Brannkyrkagatan 41A,
118 22 Stockholm ! ! ! ! ! !
Tauson Fredrik Glasbruksgatan 36, 116 1 1 1 1 1
20 Stockholm
Tjernqvist Maria maria.tjernqvist@bredba 1 1
nd.net
Tofft Erik Blekholmsterrassen 7, 1 1 1
111 64 Stockholm
Tollet Conny Nytorgsgatan 2, 116 22 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Tongue Gronvall Maria Préastgérdsgata 1 1 1 1 1 1
Katarina 21, 118 52 Stockholm
Trugger Claes Artillerigatan 78, 115 30 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Tréagardh Annika Hallandsgatan 36, 118
57 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Tunberg UIf Lillebovégen 15, 132 36
1 1
Saltsjo-Boo
Tunblad Tekla Tegelviksgatan 33, 116 1 1 1
41 Stockholm
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Uhrdin Samuel Ringvéagen 9A, 118 23 1 1 1 1 1
Stockholm
Wahlberg Jurgen  |Regeringsgatan 85, 111 1 1 1 1
39 Stockholm
Walander Britt :LlJ;vaderskllppan Storre 1 1 1 1 1 1 1 1
Wallrén Arne Vastgotagrand 7, 118
28 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Wang Anneli Bondegatan 80, 116 34 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
Wennberg Sabina |Garverigréand 6, 131 60
1 1
Nacka
Werngren Carl- Mosebacke torg 4, 116 1 1 1 1 1
Olov 46 Stockholm
Wickman Kerstin  |iu 1 1 1 1 1
Widell Cordén Pia |Mosebacke torg 4, 116 1 1 1 1 1
46 Stockholm
Wieselgren Gertrud |Brannkyrkagatan 19A, 1 1 1 1 1 1
118 20 Stockholm
Wieselgren Gertrud |Brannkyrkagatan 19A, 1 1 1 1
118 20 Stockholm
Wild Monica o Kadettbacken 3, 132 47
. 1 1 1
Julian Saltsjo-Boo
Wistedt Inger Glasbruksgatan 25 , 116
20 Stockholm ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
Wistedt Ingun Fiskargatan 1, 116 20 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Stockholm
von Heidenstam Norrbackagatan 15, 113 1 1 1 1
Tarina 41 Stockholm
von Rettig Clara mll]oellghtan@gmall.co 1 1 1 1 1 1 1
Zetherlund Ann Vintertullstorget 10, 116 1 1 1 1 1
43 Stockholm
Akesson Leif Malmgardsvégen 10, 1 1 1
116 39 Stockholm
Oberg-Sjogren Hornsgatan, Sédermalm 1 1 1 1 1
Barbara
Ohman Johan Mosebacke torg 4, 116
46 Stockholm ! ! ! ! !
Osterman Britte- Fyrspannsvéagen 39, 1 1 1 1
marie 131 48 Nacka
Haegerstrom Hogbergsgatan 11, 116 1 1 1 1 1
Johanna 20 Stockholm
Mayer Jihannes Hogbergsgatan 11, 116 1 1 1 1 1
20 Stockholm
Friman Helena Margaretavagen 60, 122
62 Stockholm ! ! ! ! ! ! !
Veronica vykort 1 1 1 1
Johansson Kristina |Eriksévagen 23 B, 185
1 1 1 1 1
34 Vaxholm
Murray Richard Drottningholmsvégen 1, 1 1 1
112 42 Stockholm
Slavik Jitka jitka.slavik@hotmail.com 1 1 1






