Utlatande 2011:101 RI+II (Dnr 314-2822/2010)

Ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan pa Kungs-

holmen
Genomforandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

L.

Genomforandeavtal mellan Stockholms stad och Trafikverket avseen-
de ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan, godkéinns, bilaga 3.
Samordningsavtal mellan Stockholms stad, AB Storstockholms Lo-
kaltrafik och Trafikverket avseende ombyggnad av trafikplats Lind-
hagensgatan, godkénns, bilaga 4.

Investeringsutgifter till foljd av investeringar i stadens egna anlidgg-
ningar om 46,0 miljoner kronor ska inrymmas i exploateringsndmn-
dens investeringsbudget for 2011 och kommande ar.

Stadens kostnad om 354,0 miljoner kronor for medfinansiering av tra-
fikplats Lindhagensgatan, dér Trafikverket &r huvudman, finansieras
genom att ta i ansprak av staden avsatta medel i tidigare bokslut for
infrastrukturella atgarder.

Tillkommande drift-, underhalls- och kapitalkostnader for exploate-
ringsndmnden, trafik- och renhéllningsnimnden och Kungsholmens
stadsdelsndmnd fér beaktas i nimndernas budget for kommande ar.




Foredragande borgarriden Sten Nordin och Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Ar 2002 antogs ett program for Nordvistra Kungsholmen (numera Vistra
Kungsholmen), som anger att omradet ska vara en del av innerstaden och att
bebyggelsen ska anpassas efter detta. I programmet foresls att dagens stora
och ytkrévande trafikplats ersétts med en mindre och stadsmaéssig cirkulations-
plats som mdjliggdr bebyggelse pa Kristinebergshojden.

Trafikplats Lindhagensgatan tillhor Essingeleden och dr en statlig vig dér
Trafikverket har viighdllaransvar. Ar 2004 tecknade staden och davarande
Vigverket (nuvarande Trafikverket) ett samarbetsavtal for att reglera finansie-
ring och ansvarsfordelning for genomforande av forstudie och en arbetsplan
for trafikplatsen. Enligt avtalet bekostar och finansierar staden helt den kom-
mande ombyggnaden av trafikplatsen.

Under varen 2007 var forslag till detaljplan for Kristinebergsmotet (trafik-
plats Lindhagensgatan) ute pa samrad. Detaljplaneforslaget har varit utstéllt i
slutet av 2010. Trafikverket forvéntas behandla beslut om faststillande av
arbetsplanen under varen 2011. Byggstarten ar planerad till fjarde kvartalet
2011 och trafikplatsen forvéntas vara i bruk under fjarde kvartalet 2014.

Den 9 december 2010 godkénde exploateringsndmnden for sin del genom-
forandet av ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan omfattande invester-
ingsutgifter om 400,0 miljoner kronor.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden och remitterats till stadsled-
ningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden, stadsbyggnadsndmnden, tra-
fik- och renhéllningsndmnden, Kungsholmens stadsdelsndmnd samt AB
Stockholmshem.

Stadsledningskontoret anser att det &r positivt att trafikplatsen fér en for-
béttrad kapacitet for att mota kommande trafiktillstromning ndr Nordvéstra
Kungsholmen byggs ut. Det dr ocksa positivt att den ombyggda trafikplatsen
frigdr mark for framtida bebyggelse pa Kristinebergshojden.

Stadsledningskontoret konstaterar att projektets ekonomi dr mycket vil be-
skrivet och satt i sitt sammanhang i enlighet med stadens metodik for stora
investeringsprojekt. Den ekonomiska kalkylen for trafikplatsen omfattar 400,0
miljoner kronor, vilket stadsledningskontoret anser vara motiverat och en for-
utséttning for att forsorja den trafiktillstrdmning som utbyggnaden av Nord-



vistra Kungsholmen medfor samtidigt som mark frigors for att bygga 200-300
bostider i omradet.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden anser att det i beslutet tydligt bor framga
att genomforandet av trafikplatsen inte utesluter mojligheterna att i framtiden
kunna bygga en alternativ direktramp mellan Essingeleden och Drottning-
holmsvégen.

Stadsbyggnadsndimnden konstaterar att en ny detaljplan behdvs for att méj-
liggbra ombyggnaden av trafikplatsen. Ndmnden har i 6vrigt inga synpunkter
pa exploateringsndmndens genomforandebeslut.

Trafik- och renhallningsndimnden delar exploateringsndmndens uppfattning
om hur arbetet i projektet ska bedrivas i fortsittningen. Nadmnden har i 6vrigt
inga synpunkter pa exploateringsndmndens genomférandebeslut.

Kungsholmens stadsdelsndmnd ar positiv till att trafikplatsen byggs om och
att mark frigors sé att bland annat en idrottshall byggs langs med Essingeleden.
Néamnden anser att anldggningen inte bara skulle gynna idrottslivet utan dven
fungera som ett bullerskydd for den intilliggande Kristinebergsparken.

AB Stockholmshem har inga direkta synpunkter pa forslaget utan konstate-
rar att det givetvis dr bra om nya bostider kan tillskapas i ndromradet.

Vdra synpunkter

Kristinebergsmotet, eller trafikplats Lindhagensgatan som det ocksa heter, ar
en viktig inkdrsport till Stockholm. Mycket av trafiken visterifrén, men &ven
fran Essingeledens norr- och sddergdende riktningar, kommer in till Stock-
holm den har végen.

Den nuvarande trafikplatsen, som é&r en stor trafikapparat, kommer efter
ombyggnaden att ersittas av en mindre ytkrédvande trafiklosning. Pa sa sétt
frigdrs mark pa Kristinebergshdjden, vilket mojliggor framtida bebyggelse i
omradet. Nagot som &r viktigt dd ombyggnaden pa sa sétt kan vara med och
bidra till stadens mal om minst 15 000 nya ldgenheter under mandatperioden.

Trafikplats Lindhagensgatan ér en del av Essingeleden och ddrmed en stat-
lig viig dir Trafikverket har vighallaransvar. Ar 2004 tecknade dirfor Stock-
holms stad och davarande Vigverket (nuvarande Trafikverket) ett samarbets-
avtal fOr att reglera finansiering och ansvarsférdelning for genomforande av
forstudie och en arbetsplan for trafikplatsen.

Vi vet nu att den beréknade kostnaden for projektet &r 400 miljoner kronor.
Utgifter som framst avser ersittning till Trafikverket for sjédlva ombyggnaden
av trafikplatsen. Denna medfinansiering beréknas till cirka 354 miljoner kro-



nor och finansieras genom sérskilt avsatta medel for infrastrukturatgérder.
Resterande utgifter inryms i exploateringsnimndens investeringsbudget.

Som milj6- och hélsoskyddsndmnden konstaterar dr det viktigt att man i
projektet inte utesluter mojligheten att i framtiden kunna bygga en alternativ
direktramp mellan Essingeleden och Drottningholmsvégen. For att det ska bli
mojligt maste emellertid de ekonomiska konsekvenserna samt finansierings-
16sningen for rampen utredas vidare.

I den kommande planeringen av trafikplatsen ska hédnsyn tas till behovet av
géng- och cykelvig i omradet.

Ombyggnaden av trafikplats Lindhagensgatan &r ett vilkommet projekt pé
Kungsholmen. Det kommer att leda till att Stockholms invénare far en béttre
trafikplats pa Nordvistra Kungsholmen samt utvecklade boendeméjligheter i
ndaromradet. Det &r positivt bade for Kungsholmen och fér Stockholm som
helhet.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Nuvirdeskalkyl
3. Genomforandeavtal mellan Trafikverket Region Stockholm och Stock-
holms stad
4. Samordningsavtal mellan Stockholms stad, Trafikverket Region Stock-
holm och AB Storstockholms Lokaltrafik

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmiktige beslutar att
1. 1huvudsak bifalla borgarradets forslag till beslut
2. besluta att forslaget ska kompletteras med en plan for gdng och cykeltrafik
3. dérutover anfora

Forslaget till ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan, en del av Essingeleden,
kommer att leda till en forbattring och minska den ianspraktagna ytan, vilket &r posi-
tivt. Det 4r dock bekymmersamt att man i underlaget enbart beaktat framkomligheten
for biltrafiken och helt utelamnat gang- och cykeltrafiken. Nér en ny trafikplats utfor-
mas maste det, redan fran borjan, finnas en tydlig plan for hur géng- och cykeltrafiken
kan forbattras i och kring trafikplatsen. Detta for att minska barridreffekterna och gora
det léttare att ta sig fram med géng och med cykel. Vi forordar inférande av tréng-
selskatt pa Essingeleden snarast, vilket skulle leda till mindre trangsel och kder och



dérmed lagre klimatutslapp och luftfororeningar pé Essingeleden och omgivande vig-
nat.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngdrd och Tomas Rudin
(bada S) enligt foljande.

En ny trafikplats vid Kristineberg dr mycket vilkommen och forslaget &r vil genomar-
betat. Den nya trafikplatsen har flera fordelar, férutom att den kommer att gora trafik-
flodet smidigare, innebér den nya nittare 16sningen att mark frigors och kan anvéndas
for nya dndamal.

I det fortsatta arbetet bor bullersituationen utredas. Narmast Essingeleden behovs
antagligen ndgon form av bullerskidrmar, i forma av exempelvis byggnader, tillkomma.
Det &r viktigt att de byggnader som kommer att ligga ndrmast Essingeleden, ar av den
sort, som pa ett bra sitt hanterar buller sdvél som nérheten till en led dér det bland
annat sker transporter av farligt gods. Framst handlar det om kontor, industribyggnader
och idrottshallar. Omradet bor dven i fortséttningen finnas med i diskussionerna om ny
tennishall pd Kungsholmen. Pa ldngre avstand fran Essingeleden kan och bdr bostader
forldggas. Dessa ska foretriddelsevis vara hyresrétter. Bara 30 % av lagenheterna pa
Kungsholmen ar hyresrétter. Det ligger i hela stadens intresse att skapa en sundare och
mer flexibel bostadsmarknad med fler hyresrétter.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Genomforandeavtal mellan Stockholms stad och Trafikverket avseende
ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan, godkénns, bilaga 3.

2. Samordningsavtal mellan Stockholms stad, AB Storstockholms Lokal-
trafik och Trafikverket avseende ombyggnad av trafikplats Lind-
hagensgatan, godkénns, bilaga 4.

3. Investeringsutgifter till foljd av investeringar i stadens egna anlidgg-
ningar om 46,0 miljoner kronor ska inrymmas i exploateringsndmndens
investeringsbudget for 2011 och kommande &r.

4. Stadens kostnad om 354,0 miljoner kronor fér medfinansiering av tra-
fikplats Lindhagensgatan, dir Trafikverket 4r huvudman, finansieras
genom att ta i ansprak av staden avsatta medel i tidigare bokslut for inf-
rastrukturella atgarder.



5. Tillkommande drift-, underhalls- och kapitalkostnader for exploate-
ringsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden och Kungsholmens
stadsdelsndmnd fér beaktas i ndmndernas budget for kommande éar.

Stockholm den 25 maj 2011

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bada MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att besluta foljande
1. attihuvudsak godkéinna forslaget
2. samt att darutover anfora foljande

Vi stéller oss bakom att trafikplats Lindhagensgatan byggs om men é&r oroliga att bo-
stader, idrottsplats och bussgarage som planeras inom omradet kommer storas av bul-
ler, hdga partikelhalter och att miljoerna inte kommer att bli mdnniskovénliga. Alla
nya och befintliga byggnader i omradet méste klara géllande regler for bra boende-
vistelse och arbetsmiljo.

Kristinebergsparken kommer att vara en av de platser som de boende kan vistas i
pa sin fritid och dérfor ar det viktigt att behélla s& mycket som mgjligt av kultur- och
naturmiljon runt slottet. Vi vill att intrdnget 1 parken begransades och att dldre 16vtrad
skonas fran féllning och paverkan sa langt det dr mojligt.

Vi anser att del eller delar av Essingeleden ska gravas ner pa sikt och 6verdackas
for att skapa bade mera yta for bostadsbyggnation och for att skapa en béttre boende-
miljo.

Nér det giller eventuella framtida bostader i omradet Krillans Krog vill vi att det
genomfors en genomgripande undersdkning for att se om det dr mojligt att dverhuvud-
taget bygga pé den aktuella platsen om inte en dverddckning kommer till stand.

Miljoforvaltningen har tagit fram underlag for miljobedomning och menar att det
ar viktigt att belysa buller och luftkvalitet. Vi menar att en genomgripande miljdanalys



bor goras innan en eventuell markanvisning ges. Om en miljoanalys visar att det &r
mojligt att bygga bostéder hér ska det sjilvfallet byggas hyresritter med tomtrétt.

Det ar utomordentligt viktigt att planen kompletteras med en plan for gang och cy-
keltrafik.

Sirskilt uttalande gjordes av Tomas Rudin, Olle Burell och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) med hénvisning till det sarskilda uttalandet av (S) i borgar-
raddsberedningen.



ARENDET

Trafikplats Lindhagensgatan (Kristinebergsmotet) dr beldgen pa nordvastra
Kungsholmen, strax séder om den plats dér Essingeleden pé bro passerar dver
Lindhagensgatan. Stora delar av trafikplatsen ligger inom den del av Kristine-
bergsparken som bendmns Kristinebergshdjden. Genom en ombyggnad av
trafikplats Lindhagensgatan frigérs mark for framtida bebyggelse pa Kristine-
bergshdjden. Inom omradet planerar staden for mellan 200 till 300 bostads-
lagenheter, kontor och en idrottsanldggning.

Trafikplats Lindhagensgatan tillhor Essingeleden som ér en statlig vig dér
Trafikverket har vaghallaransvar. Ett genomforandeavtal har upprattats mellan
staden och Trafikverket. Enligt avtalet ansvarar Trafikverket for ombyggnaden
av trafikplatsen, medan staden finansierar och bekostar projektet. Budget for
projektet dr ca 300 mnkr. Budgeten inkluderar utredning, projektering, upp-
handling och genomf6érande av ombyggnaden av trafikplatsen. Utover detta
erldgger staden en engangsersittning om 15 mnkr till Trafikverket for att ticka
de 6kade driftkostnaderna for den ombyggda trafikplatsen.

For att mojliggora fortsatt utredning och projektering i avvaktan pa att ge-
nomforandeavtalet trader i kraft har staden skrivit en utfastelse till Trafikver-
ket dir staden utféster sig att svara for Trafikverket nédvéndiga kostnader for
fortsatt utredning och projektering upp till 17 mnkr.

Ombyggnaden av trafikplatsen paverkar SL:s bussdepa i Hornsberg. Ett
samverkansavtal har tréaffats mellan SL, Trafikverket och staden for att reglera
principerna for samarbete mellan parterna vid ombyggnaden.

AB Stockholmshems fastighet Alsiskan 1 paverkas kraftigt av ombyggna-
den av trafikplatsen. Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att fastig-
heten inte langre ar 1dmpad for bostadsdndamal och anviandningen &ndras dér-
for till kontor i detaljplanen. Avsikten &r att staden ska forvdrva fastigheten av
AB Stockholmshem fo6r att anvdanda byggnaden som projektkontor.

Investeringsutgifterna for projektet beréknas till ca 400 mnkr i 16pande
prisniva. Projektet i sig genererar inga investeringsinkomster, men mojliggor
for framtida investeringsinkomster genom att frigéra mark for bebyggelse pé
Kristinebergshojden.

Stadens utgifter for exploatering beddms kunna finansieras via exploate-
ringsndmndens investeringsbudget for &r 2011. Behov av medel for &ren déref-
ter far beaktas i nimndens kommande budgetarbete.

Trots att ekonomin i projektet &r svag beddmer kontoret att projektet har
stora fordelar for stadens utveckling. Det &r en forutséttning for att forverkliga
visionen for nordvistra Kungsholmen och ett tydligt steg i att forverkliga sta-



dens Vision 2030. Mot denna bakgrund foreslar exploateringsnimnden att
kommunfullméktige godkénner genomférandet av ombyggnaden av trafikplats
Lindhagensgatan omfattande totala investeringsutgifter om 400 mnkr.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 9 december 2010:

1.

Exploateringsnimnden godkénner for sin del genomférandet av om-
byggnad av trafikplats Lindhagensgatan omfattande investeringsutgif-
ter om 400 mnkr, samt foreslar att kommunfullmiktige godkénner ge-
nomforandet och ger exploateringsndmnden, genom exploateringskon-
toret, i uppdrag att genomfora projektet.

Exploateringsndmnden godkéanner for sin del uppréttat genomforande-
avtal med Trafikverket avseende ombyggnad av trafikplats Lind-
hagensgatan samt foreslar att kommunfullmiktige godkénner genom-
forandeavtalet.

Exploateringsndmnden godkanner upprittad utfistelse till Trafikverket
avseende utrednings- och projekteringskostnader infér ombyggnad av
trafikplats Lindhagensgatan.

Exploateringsnimnden godkénner for sin del uppréttat samordnings-
avtal med SL och Trafikverket avseende ombyggnad av trafikplats
Lindhagensgatan samt foreslar att kommunfullméktige godkanner
samordningsavtalet.

Exploateringsndmnden foreslar att kommunfullmiktige ger exploate-
ringsndmnden, genom exploateringskontoret, i uppdrag att teckna er-
forderliga avtal for att genomfora ombyggnaden av trafikplats Lind-
hagensgatan.

Exploateringsnimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av Torkel Tigerschiold (MP) med hénvisning till sitt
forslag till beslut, bilaga 1.



Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) med hénvisning till sitt
forslag till beslut, bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutldtande daterat den 16 november 2010 har i
huvudsak foljande lydelse.

Trafikplats Lindhagensgatan (Kristinebergsmotet) r beldgen pa nordvéstra
Kungsholmen, strax séder om den plats dér Essingeleden pa bro passerar 6ver Lindh-
agensgatan. Stora delar av trafikplatsen ligger inom den del av Kristinebergsparken
som bendmns Kristinebergshdjden. Genom en ombyggnad av trafikplats Lindhagens-
gatan frigoérs mark for framtida bebyggelse pa Kristinebergshdjden. Inom omradet
planerar staden for mellan 200 till 300 bostadsldgenheter, kontor och en idrottsanldgg-
ning.

Trafikplats Lindhagensgatan tillhor Essingeleden som &r en statlig vig dér Trafik-
verket har vighéllaransvar. Ett genomforandeavtal har uppréttats mellan staden och
Trafikverket. Enligt avtalet ansvarar Trafikverket for ombyggnaden av trafikplatsen
medan staden finansierar och bekostar projektet. Budget for projektet ar ca 300 mnkr.
Budgeten inkluderar utredning, projektering, upphandling och genomférande av om-
byggnaden av trafikplatsen. Utdver detta erligger staden en engangsersittning om 15
mnkr till Trafikverket for att ticka de 6kade driftkostnaderna for den ombyggda tra-
fikplatsen.

For att mojliggora fortsatt utredning och projektering i avvaktan pa att genomfo-
randeavtalet trader i kraft har staden skrivit en utfastelse till Trafikverket dir staden
utféster sig att svara for Trafikverket nodvéndiga kostnader for fortsatt utredning och
projektering upp till 17 mnkr.

Ombyggnaden av trafikplatsen paverkar SL:s bussdepa i Hornsberg. Ett samver-
kansavtal har tréffats mellan SL, Trafikverket och staden for att reglera principerna for
samarbete mellan parterna vid ombyggnaden.

Stockholmshems fastighet Alsiskan 1 paverkas kraftigt av ombyggnaden av trafik-
platsen. Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att fastigheten inte ldngre ar
lampad for bostadsdndamal och anvéndningen éndras darfor till kontor i detaljplanen.
Avsikten &r att staden ska forvarva fastigheten av Stockholmshem for att anvinda
byggnaden som projektkontor.

Investeringsutgifterna for projektet berdknas till ca 400 mnkr i l6pande prisniva.
Projektet i sig generar inga investeringsinkomster, men mojliggor for framtida inve-
steringsinkomster genom att frigdra mark for bebyggelse pa Kristinebergshojden.

Stadens utgifter for exploatering bedoms kunna finansieras via exploaterings-
ndmndens investeringsbudget for ar 2011. Behov av medel for &ren darefter far beak-
tas i nimndens kommande budgetarbete.

Trots att ekonomin i projektet 4r svag bedomer kontoret att projektet har stora for-
delar for stadens utveckling. Det &r en forutsittning for att forverkliga visionen for



nordvéstra Kungsholmen och ett tydligt steg i att férverkliga stadens Vision 2030. Mot
denna bakgrund foreslar kontoret att exploateringsndimnden godkanner genomforandet
av ombyggnaden av trafikplats Lindhagensgatan omfattande totala investeringsutgifter
om 400 mnkr samt hemstéller att kommunfullméiktige godkénner ndmndens genomfo-
randebeslut.
Bakgrund

Inledning

Trafikplats Lindhagensgatan (Kristinebergsmotet) r beldgen pa nordvéstra
Kungsholmen, strax séder om den plats dér Essingeleden pé bro passerar 6ver Lindh-
agensgatan. Stora delar av trafikplatsen ligger inom den del av Kristinebergsparken
som bendmns Kristinebergshdjden. Trafikplatsen 4r en viktig link mellan Essingele-
den och Stockholms gatunit. Savél norrgaende som sddergaende fordon kan nyttja
trafikplatsens pa- och avfartsramper. Trafikplatsen ar ytkrdvande och tar ett stort om-
rdde inom Kristinebergshdjden i ansprak.

- wr ’
) Kristinebergshdjden

o _ Trafikplats
.| Lindhagensga-
tan

Trafikplats Lindhagensgatan — flygbild mot norr.

Kristinebergshdjden ingar i stadsbyggnadskontorets program for nordvéstra
Kungsholmen som beslutades av stadsbyggnadsndmnden i januari 2002. I programmet
foreslas dagens stora och ytkrivande trafikplats ersittas med en ytsnal och stadsméssig
cirkulationsplats, for att bl a mdjliggdra bebyggelse pa Kristinebergshdjden.

Samarbete med Trafikverket

Trafikplats Lindhagensgatan tillhor Essingeleden som ér en statlig vdg dér Trafik-
verket har viighéllaransvar. Ar 2004 tecknade staden och Trafikverket, ddvarande
Vigverket, ett samarbetsavtal for att reglera finansiering och ansvarsférdelning for

genomfOrande av en forstudie och en arbetsplan for trafikplatsen. Enligt avtalet bekos-



tar och finansierar staden helt den kommande ombyggnaden av trafikplatsen. Avtalet
anger att infor ombyggnaden av trafikplatsen ska ett genomforandeavtal tecknas mel-
lan parterna, se vidare under rubriken Genomférandeavtal mm.

I samarbete med Trafikverket har staden uppréttat en forstudie for trafikplatsen.
Forstudien belyser mojligheterna att bygga en mindre ytkrévande trafikplats i syfte att
kunna bebygga Kristinebergshojden. I néra samarbete mellan staden och Trafikverket
har dérefter ett forslag till detaljplan och arbetsplan for trafikplatsen tagits fram. De-
taljplanen och arbetsplanen var under varen 2007 ute pa samrad. Planerna kommer att
stéllas ut under november — december 2010.

Omrédet idag

Marken inom omrédet for trafikplatsen anvénds i huvudsak for trafikdindamal. Ut-
rymmet under Essingeledens bro séder om Lindhagensgatan anvénds av SL for upp-
stillning och skotsel av bussar. Motsvarande omrade norr om Lindhagensgatan an-
vands i forsta hand som parkeringshus.

Planerna for Kristinebergshojden

Genom en ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan frigdrs mark for framtida
bebyggelse pa Kristinebergshdjden. Denna framtida bebyggelse ingér inte i detaljplan-
forslaget for trafikplatsen, utan kommer att behandlas i en eller flera separata detalj-
planer. Planarbetet for delar av om omréadet har padbdrjats med ett start PM 2004.

Inom Kristinebergshojden planerar staden for mellan 200 till 300 bostads-
lagenheter, kontor samt en idrottsanldggning langs med Essingeleden. For ndrvarande
pagar arbete tillsammans med stadsbyggnadskontoret for att hitta en lamplig utform-
ning av detta omrade.
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Utdrag ur stadsbyggnadskontorets oversiktskarta éver stadsutvecklingsomrddet
Vistra Kungsholmen
Markanvisning har skett till Svenska Bostédder och NCC for uppforande av bo-

stadsbebyggelse pa Kristinebergshdjden. NCC har dven fatt markanvisning for uppfo-



rande av kontor ldngs med Essingeleden. Idrottsforvaltningen visareutvecklar for nér-
varande idéerna med en idrottsanldggning pa platsen.
Ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan

Trafikplatsen utformning

Trafikplats Lindhagensgatan planeras att byggas om till en mindre ytkrdvande an-
laggning. Den foreslagna trafikplatsens pa- och avfartsramper blir parallella med Es-
singeleden och ansluts till en droppformad trafikldsning (en s.k. ’droppe”’) under Es-
singeleden. Befintliga av- och péfartsramper pa Kristinebergshéjden rivs. Utanfor
avfartsrampen frén norr foreslas en avfartsramp som inte ansluts till ”droppen”. Denna
”direktramp” passerar planskilt under ramperna pa trafikplatsens sddra sida. Genom
direktrampen minskar konflikterna mellan hoger och vénstersvangande trafik i kors-
ningen mellan Kellgrensgatan och Lindhagensgatan.
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Flygbild mot sydost ddr forslaget dr markerat med rétt (fotomontage: &Rundquist
arkitekter)

Den foreslagna trafiklosningen medfor, forutom byggnation av ’droppen”, dven att
tre nya anslutningsramper, inklusive direktrampen, behover byggas véster om Essinge-
leden. Den foreslagna pafartsrampen sdderut behdver forlangas 6ver Drottningholms-
vagen. Befintliga ramper 0ster om Essingeleden kan ddremot huvudsakligen behallas.



Den s.k. droppen, sedd frdn séder (Ramboll, &Rundquist arkitetker)

Vid det befintliga gangstraket under Essingeleden vid Bottingerviagen planeras den
befintliga trappan ersitts med en serpentinformad gang- och cykelvig.

Paverkan pa SL:s bussdepa i Hornsberg

Ombyggnaden av trafikplatsen berdr delvis SL:s bussdepé i Hornsberg. Utrymmet
under Essingeledens bro soder om Lindhagensgatan anvénds av SL for uppstéllning
och skdtsel av bussar. Avsikten r att depaverksamheten ska omlokaliseras inom nér-
omradet. Forslaget dr att den nya bussdepan i huvudsak ska placeras under Kristine-
bergs idrottsplats med infart fran Lindhagensgatan under Essingeledens bro, dir dven
tank- och tvéattfunktioner planeras att placeras.

Den framtida bussdepén ingér inte i detaljplaneforslaget for trafikplatsen, men dér-
emot den berdrda marken under Essingeleden.

Ett forslag till detaljplan f6r omlokaliseringen av Hornsbergs bussdepa har varit ute
pé samrad varen 2010. Detaljplanen forvéntas antas kvartal 4 2011.

Tidigare beslut

Foljande tidigare beslut har fattats i drendet:

2002-01-17 Stadsbyggnadsndmnden (SBN) beslutar att i huvudsak godkénna
stadsbyggnadskontorets forslag for stadsutvecklingsomradet Nordvéstra Kungshol-
men.

2002-12-27 Gatu- och fastighetsndmnden (GFN) beslutar att godkdnna mal och to-
talekonomi for nordviéstra Kungsholmen.

2003-08-19 GFN beslutar om markanvisning till Svenska Bostdder, NCC och SI-
SAB, Inriktningsbeslut och planbestillning.

2004-05-04 GFN beslutar om markanvisning till Edicta hotellfastigheter AB for



uppforande av tennisanldggning.

2004-05-13 SBN beslutar att planarbete paborjas for Kristinebergshdjden.

2007-06-14 Exploateringsndmnden (ExplN), yttrande 6ver detaljplan for Trafik-
plats Lindhagensgatan.

2007-09-20 ExpIN beslutar att exploateringskontoret och idrottsforvaltningen skall
vidareutveckla forslag till idrottshallar mm inom Kristinebergshdjden och aterkomma
med forslag till beslut om genomforande.

2008-01-17 SBN beslutar att godkédnna redovisningen av plansamradet och uppdrar
at stadsbyggnadskontoret att stilla ut planforslaget.

2008-01-24 ExplIN fattar for sin del inriktningsbeslut for Kristinebergshdjden samt
anvisar mark for kontorsdandamal till NCC.

2008-06-16 KF beslutar att godkénna fortsatt utredningsarbetet upp till 20 mnkr
med inriktning mot exploatering pé Kristinebergshdjden samt att ge idrottsnimnden 1
uppdrag att bedoma forutséttningarna for att uppfora och driva en idrottshall pa Kristi-
nebergshdjden.

Detta beslut som forelédggs exploateringsndmnden avser genomférandebeslut for
trafikplats Lindhagensgatan. Ett forslag till genomforandebeslut for Kristinebergshdj-
den (bostéder, kontor och idrottshall) beréknas att presenteras for exploateringsndmn-
den under 2013.

Idrottsndmnden forvéntas behandla utredningsbeslut om idrottshallen pa Kristine-
bergshdjden i december 2010.

Stadsbyggnadsndamnden forvintas godkénna detaljplanen for trafikplats Lindh-
agensgatan under forsta kvartalet 201 1. Darefter forvantas kommunfullméiktige anta
detaljplanen under andra kvartalet 2011.

Trafikverket forvéntas att behandla beslut om faststéllelse av arbetsplanen under
véren 2011.

Genomforandeavtal mm

Genomforandeavtal med Trafikverket

Ett genomforandeavtal har upprittats mellan staden och Trafikverket. Syftet med
avtalet dr att reglera forhallandet mellan Staden och Trafikverket vid projektering,
upphandling och genomférande av ombyggnaden av trafikplatsen.

Enligt avtalet ansvarar Trafikverket s som byggherre for ombyggnaden av trafik-
platsen och nddvéndiga anslutande arbeten intill. Trafikverket ansvarar ddrmed for
projektering, upphandling av entreprendr, anldggande och driftséttning.

Staden finansierar och bekostar projektet. Staden svarar for samtliga kostnader som
kan belasta Trafikverket vid projektering, upphandling och genomf6rande. Staden
ersétter dven Trafikverket for sjdlvkostnader for egen personal.

Budget for projektet dr ca 300 miljoner kronor. Budgeten inkluderar utredning,
projektering, upphandling och genomférande av ombyggnaden av trafikplatsen. Ut-
over detta erlagger staden en engéngsersattning om 15 mnkr till Trafikverket for att
ticka de dkade driftkostnaderna for den ombyggda trafikplatsen.

Avtalet reglerar vidare granser for vighallaransvar och huvudmannaskap, markat-



komst och tidplan.

I avvaktan pa att genomforandeavtalet trader i kraft krdvs att Trafikverket fortsatter
med utredningar och projektering av ombyggnaden av trafikplatsen. For att mojliggora
detta har staden skrivit en utféstelse till Trafikverket dér staden utfaster sig att svara
for Trafikverkets nddvéndiga kostnader for fortsatt utredning och projektering upp till
17 mnkr.

Samordningsavtal med SL och Trafikverket

SL:s bussdepa i Hornsberg ligger som ndmnts ovan i direkt anslutning till trafik-
plats Lindhagensgatan. Ombyggnaden av trafikplatsen paverkar SL:s verksamhet inom
depaomradet, bade dagens och den nya planerade depan. Den nya depéans tvitt- och
tankanldggning planeras att forliggas under Essingeledens bro vid trafikplatsen. Detta
innebér att samordning mellan Trafikverket och SL méste ske.

Ett samordningsavtal mellan staden, trafikverket och SL har uppréttats for att re-
glera principerna for samarbete mellan parterna vid ombyggnaden av trafikplatsen.
Genom avtalet forbinder sig parterna att samverka vid planering, projektering och
genomforande av ombyggnaden av trafikplatsen. En forutséttning &r att bussdepan ska
fungera under hela ombyggnadsskedet.

Samordningsavtalet ska infor byggstart av ombyggnaden av trafikplatsen ersittas
av ett genomforandeavtal mellan parterna.

Nyttjanderittsavtal mm

Enligt vaglagen ska staden tillhandahalla Trafikverket all den mark som beh&vs for
ombyggnaden av trafikplatsen. Det innebér att staden ska tillse att erforderliga servitut
tecknas for att reglera trafikplatsens permanenta réttigheter.

Staden dger den mesta av marken som berors av trafikplatsens ombyggnad, men
dven delar av SL:s mark blir berord. Servitutsavtal kommer dérfor att triffas mellan
staden och SL for att for all framtid reglera bibehéllandet, nyttjandet, underhallet och
fornyelse av trafikplatsen och dess anldggningar.

Vidare behovs mark for tillfalligt nyttjande under byggtiden, s& som etablerings-
ytor mm. Stora delar av den marken ligger inom SL:s fastigheter. Nyttjanderéttsavtal
mellan SL och staden kommer att uppréttas med anledning av det.

For att kunna genomfora ombyggnaden av trafikplatsen maste SL genomfora om-
fattande evakueringar och omdisponeringar inom bussdepan. Delar av bussdepéns
verksambhet flyttar till en provisorisk depé i Vértan, men huvuddelen av verksamheten
kommer att vara kvar inom omradet. For att fa plats med bussuppstéllning méste even-
tuellt delar av omréden inom Kristinebergs IP tas i ansprék. Nyttjanderattsavtal for
detta ska i sddana fall uppriéttas.

Alsiskan

Fastigheten Alsiskan 1 4gs av Stockholmshem. Pa fastigheten finns ett bostadshus
med tolv bostadsldgenheter. I samband med ombyggnationen av trafikplatsen kommer
den s k direktrampen att hamna mycket néira det befintliga bostadshuset vilket innebar
en visentlig forsdmring av boendemiljon.



Befintligt bostadshus och foreslagen direktram
(fotomontage: &Rundquist arkitekter)

Stadsbyggnadskontoret har gjort beddmningen att huset pa Alsiskan 1 inte ar lamp-
ligt for bostadsdndamal och fastighetens anvéndning i detaljplanen &ndras dérfor fran
bostéder till kontor.

Diskussioner har forts mellan Stockholmshem och staden om att staden ska forvér-
va fastigheten eftersom den inte ldngre dr 1ampad for bostadsdndamal. Férhandlingar-
na om kopeskilling dr dock dnnu inte avslutade. Exploateringskontoret avser darfor att
aterkomma till nimnden med forslag till kdpekontrakt under varen 2011.

Stockholmshem har tomt bostadshuset pd permanenta hyresgéster i invéntan pa
stadens Overtagande. Staden planerar att under ett antal ar framdver anvinda huset som
projektkontor vid utbyggnaden inom vistra Kungsholmen. Fastighetens langsiktiga
anvéndning &r dnnu inte bestdmd.

Genomférande och tidplan

Utbyggnaden av trafikplatsen planeras att ske i huvudsak med foljande etapper:

e  SL genomfdr rivning och evakuering av de omraden inom Hornsbergs buss-
depé som berdrs av ombyggnationen.

e [letapp | byggs den sodergéende avfartsrampen och den norra delen av drop-
pen.

e [ etapp 2 stings den norrgéende avfartsrampen vilket mojliggér utbyggnad av
den sddra delen av droppen, direktrampen samt delar av gc-vigen under Es-
singeleden.



e Jetapp 3 byggs droppen samman 6ver befintliga ramper. Den norrgéende av-
fartsrampen Gppnas igen.
e [ etapp 4 byggs den sddergéende péfartsrampen och resterande del av gc-
végen under Essingeleden. Delar av den nya trafikplatsen dppnas for trafik.
e [ etapp 5 Oppnas resterande delar av den nya trafikplatsen for trafik, och ge-
vagen fardigstélls.
Foljande preliminéra tidplan bedoms gélla for ombyggnaden av trafikplatsen:
2011, kvartal 2: Detaljplan och arbetsplan antages respektive faststills
2011, kvartal 1-3: Forberedande arbeten. SL utfor evakuering av de om-
rdden inom Hornsbergs bussdepa som berérs av ombyggnationen.
2010-2011, kvartal 1-3 Projektering, bygghandling, upphandling
2011, kvartal 4 Byggstart
2014, kvartal 4 Trafikplats fardig att tas i bruk
Forst da trafikplatsen &r fardig och befintliga av- och pafartsramper &r tagna ur
bruk kan byggnationen av Kristinebergshdjden paborjas.
Risker och osdkerhetsfaktorer

Tidplanen for ombyggnationen av trafikplatsen kan forskjutas till f6ljd av forse-
ningar i detaljplane- eller arbetsplaneprocessen. Forskjutningar av tidplanen kan dven
ske pa grund av en mer komplicerad projektering &n forvéntat eller konstruktions- och
anldggningskomplikationer under byggskedet. En riskanalys kommer att tas fram for
projektet for att tydligora vilka riskfaktorer som ér de mest avgdrande for projektet.
Ekonomiska konsekvenser for staden

Kontoret redovisar hér de ekonomiska forutsittningarna for projektet enligt nuvar-
desmetoden och vilka budgetkonsekvenser projektet medfor.

Projektet avses successivt inordnas i den modell for projektstyrning av stora inve-
steringsprojekt i Stockholm stad som géller fran och med 1 januari 2010.

En successivkalkyl har utforts for projektet i oktober 2010.

Resultat av investeringsanalys enligt nuvirdesmetoden

Investeringsanalysen enligt nuvardesmetoden tar hinsyn till kommande invester-
ingar fr.o.m. beslutstillféllet i I6pande priser och beaktar de ekonomiska konsekven-
serna bade for investeringar, driftkostnader och intékter.

Det héir genomforandebeslutet beror endast trafikplats Lindhagensgatan och omfat-
tar inte vriga projekt pa Kristinebergshdjden. For att fa en bild 6ver den totala eko-
nomiska situationen inom omradet har ett flertal olika investeringsanalyser utforts.

Foljande investeringsanalyser har gjorts (de olika omradenas ldge framgér av kar-
tan pa sidan 5):

Trafikplats Lindhagensgatan

Kalkylen inkluderar utgifter for trafikplats Lindhagensgatan.

Kristinebergshojden

Kalkylen inkluderar:

- utgifter for trafikplats Lindhagensgatan

- utgifter for genomforande av projekt pa Kristinebergshdjden



- intdkter for tomtrattsupplételse av bostdder samt inkomster for forséljning av
kommersiella lokaler.

Kristinebergshéjden inklusive Krillans Krog

Kalkylen inkluderar ovan angivna parametrar samt utgifter och inkomster for det
nérliggande projektet Krillans Krog i enlighet med inriktningsbeslut 2010-06-17.

Kristinebergshdjden inklusive Krillans Krog och idrottshall

Kalkylen inkluderar ovan angivna parametrar samt idrottsndmndens utgifter for an-
laggande av en idrottshall pa Kristinebergshdjden.

Trafikplats Lindhagensgatan

Investeringsanalysen enligt nuvirdesmetoden for projektet redovisar ett negativt
nettonuvédrde om 343 mnkr.

De sammanlagda utgifterna i l16pande prisniva berdknas till knappt 400 mnkr, varav
16 mnkr &r utgifter fore ar 2010, dvs. redan nedlagda utgifter. Utgifterna avser framst
erséttning till Trafikverket for ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan.

Kristinebergshojden

Investeringsanalysen enligt nuvirdesmetoden for Kristinebergshdjden, se ingdende
parametrar ovan, redovisar ett negativt nettonuvirde om 101 mnkr. Projektets tack-
ningsgrad inkl nedlagda nettoutgifter berdknas uppga till 76 %.

De sammanlagda utgifterna i l16pande prisniva berdknas till drygt 500 mnkr, varav
17 mnkr &r utgifter fore ar 2010, dvs. redan nedlagda utgifter. Utgifterna avser frimst
ersittning till Trafikverket fér ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan. Ovriga
utgifter utgors av anldggande av gator mm pa Kristinebergshojden.

Forséljningsinkomster som avser forsiljning av kommersiella lokaler berdknas till
drygt 320 mnkr och reavinsten berdknas uppga till ca 315 mnkr.

I inriktningsbeslutet for Kristinebergshdjden (beslutat av kommunfullméktige
2008-06-16) redovisade investeringsanalysen enligt nettonuvardesmetoden ett positivt
nettonuvérde om 28 mnkr. De stora skillnaderna jamfort med den investeringsanalys
som nu har genomforts dr att projektet beréknas bli 140 mnkr dyrare &n vad som da
antogs samt att forsdljningsinkomsterna ar kraftigt forskjutna i tiden. Den kraftiga
tidsforskjutningen beror framforallt pé allt for optimistiska antaganden i ett tidigt ske-
de om nér byggstart for de kommersiella lokalerna pa Kristinebergshdjden skulle kun-
na ske. En forutséttning for att komma igdng med bebyggelsen pé Kristinebergshojden
ar att Trafik Stockholms byggnad rivs. I samband med inriktningsbeslutet antogs att
byggnaden skulle kunna rivas betydligt tidigare 4n vad som senare har visat sig vara
mojligt.

Kristinebergshdjden inklusive Krillans Krog

Exploateringsndmnden fattade 2010-06-17 inriktningsbeslut for Krillans Krog.
Projektet omfattar investeringsutgifter om 65 mnkr och forséljningsinkomster om 160
mnkr.

En investeringsanalys enligt nettonuvérdesmetoden med hénsyn tagen till bade
Kristinebergshdjden och Krillans Krog redovisar ett positivt nettonuvarde om 1 mnkr.

De sammanlagda utgifterna i l6pande prisniva berdknas till ca 570 mnkr, varav



24 mnkr &r utgifter fore &r 2010, dvs. redan nedlagda utgifter. Utgifterna avser fraimst
ersittning till Trafikverket for ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan. Ovriga
utgifter utgdrs av anldggande av gator mm pa Kristinebergshdjden och vid Krillans
Krog, ledningsflytt mm.

Forsdljningsinkomster som avser forsiljning av kommersiella lokaler pa Kristine-
bergshojden och bostiader vid Krillans Krog beréknas till drygt 520 mnkr och rea-
vinsten beréknas uppga till drygt 480 mnkr.

Kristinebergshdjden inklusive Krillans Krog och idrottshall

Idrottsforvaltningen har tagit fram en kalkyl pé en idrottsanldggning pa Kristine-
bergshdjden. Enligt kalkylen uppgér investeringsutgifterna till 475 mnkr.

En investeringsanalys enligt nettonuvirdesmetoden med hinsyn tagen till bade
Kristinebergshdjden, Krillans Krog samt idrottsanldggningen redovisar ett negativt
nettonuvéirde om 474 mnkr. I analysen ingér inte idrottsférvaltningens driftkostnader
for anldggningen.

De sammanlagda utgifterna i 16pande prisniva berdknas till ca 1190 mnkr, varav
24 mnkr ar utgifter fore ar 2010, dvs. redan nedlagda utgifter. Utgifterna avser framst
anldggande av idrottshall samt ersittning till Trafikverket for ombyggnad av trafik-
plats Lindhagensgatan.

Budgetkonsekvenser

Investeringsbudget och forséiljningsinkomster

Investeringsutgifterna for projektet berdknas till ca 400 mnkr i 16pande prisniva.
Projektet generar inga investeringsinkomster. Utfallet ver aren beréknas bli enligt
nedanstéende tabell:

Budgetkonsekvenser Ack

Investering t.o.m.

Mnkr 2009 [2010|2011|2012 |2013 | Senare | Totalt

Utgifter inkl. forvarv (-) -15,9 |- - - -72,9 -63,2 [-399,0
10,5 (44,4 |192,1

Inkomster (exkl. forsdljning) | 0,5 0,0 [0,0 (0,0 0,0 0,0 0,5

Nettoutgift (-) /-inkomst -154 |- - - -72,9 -63,2 |-398,5
10,5 | 44,4 |192,1

Forséljningsinkomst 0,0 0,0 10,0 |0,0 0,0 0,0 0,0

Stadens utgifter/inkomster for exploatering bedoms kunna finansieras via exploate-
ringsndmndens investeringsbudget for &r 2011. Behov av medel for aren direfter far
beaktas i nimndens kommande budgetarbete.



Driftbudget

Trafikverket ansvarar i sin helhet for drift och underhall av trafikplats Lindhagens-
gatan. Trots det paverkar projektet Trafikndmnden och Stadsdelsndmndens driftbudget
da projektet bl a skapar ett nytt parkomrade och en ny torgyta i anslutning till trafik-
platsen. Kontoret berdknar att driftkostnaderna kommer uppga till ca 0,2 mnkr per ar.

Kapitalkostnaderna for exploateringsndmnden berdknas uppga till ca 27 mnkr det
forsta dret och minskar darefter ndgot genom avskrivningar.

Ekonomiska osiikerheter

Det finns risk for forseningar av projektet. Som ndmnts tidigare &r varken detalj-
planen antagen eller arbetsplanen faststélld. Forseningar i dessa processer kan innebéra
att projektet forsenas. Det ger till foljd att vriga projekt pa Kristinebergshojden riske-
rar att forsenas, med forskjutningar av bade investeringsutgifter och forsdljningsin-
komster. Kraftiga forseningar av forsiljningsinkomsterna paverkar nettonuvérdet ne-
gativt.

Ombyggnaden av trafikplats Lindhagensgatan dr mycket komplicerad och kom-
plex. Till foljd av det finns viss risk att investeringsutgifterna kommer att 6ka.

Forséljningsinkomsterna inom Kristinebergshdjden ér relativt 1aga i1 forhallande till
investeringsutgifterna. Kan ytterligare byggritter tillskapas inom omréadet har det en
positiv effekt pa den totala ekonomin. Kontoret bedomer emellertid att det inte dr moj-
ligt att tillskapa ytterligare byggritter inom omradet, sdvida inte den mark som ar av-
sedd for idrottsanldggningen istéllet upplats for kommersiella &ndamal.

Om marken for bostdder som enligt tecknade markanvisningsavtal ska upplatas
med tomtrétt, istdllet skulle séljas innebér det stor positiv inverkan pa den totala eko-
nomin.

Slutsatsekonomi

Beroende pa vilka projekt som riknas med i investeringsanalysen enligt nuvérdes-
metoden redovisar projektet ett kraftigt negativt eller ett svagt positivt nettonuvérde.
Kontoret bedomer trots det att projektet har stora fordelar for stadens utveckling. Det
ar en forutséttning for att forverkliga visionen for nordviastra Kungsholmen och ett
tydligt steg i att forverkliga stadens Vision 2030.
Ovriga konsekvenser av projektet

-Miljo

En miljokonsekvensbeskrivning har uppréttats i samband med framtagandet av de-
taljplan och arbetsplan. Ombyggnaden av trafikplatsen innebar endast en mindre for-
andring i forhallande till nuvarande markanvinding. Frdgor som éndock har belysts i
miljokonsekvensbeskrivningen ér bl a buller, luftkvalitet, skydd mot olyckshindelser
samt natur och rekreation.

-Kompensation for ianspriktagen gronyta

Genom ombyggnaden av trafikplatsen kommer viss vegetation och naturmark
inom Kristinebergshdjden att tas i ansprak for den sydriktade pafartsrampen.

I samband med utbyggnaden av stadsutvecklingsomradet Viastra Kungsholmen



kommer flera parker att anldggas och upprustas, vilket utgdr kompensation for den
gronyta som tas i ansprak inom stadsutvecklingsomréadet. Avvagningen mellan nybe-
byggelse och friytor har skett samlat for omradet i programmet.

-Miluppfyllelse

Projektet stimmer med stadens mal att utveckla Stockholm. Genom en ombyggd
trafikplats kan en vidsentlig del av utvecklingsplanerna f6r nordvéstra Kungsholmen
fullfoljas, d& en utbyggnad av Kristinebergshdjden med bl a bostéder, kontor och id-
rottsanldggning mojliggdrs.

-Niringsliv och jobb i regionen

Kontoret bedomer att ombyggnaden av trafikplatsen har en positiv paverkan pa
niringslivet i regionen genom de arbetstillfallen som skapas under byggtiden.

-Samrad och information till andra férvaltningar

Stadsledningskontoret har informerats om drendet.
Plan for uppfoljning

Projektet kommer i huvudsak att f6ljas upp i samband med den normala ekonomi-
rapporteringen, Flerarsprogram, Verksamhetsplan, Verksamhetsberittelse m.m. Even-
tuella avvikelser kommer att analyseras och kommenteras i separat bilaga.
Analys och konsekvenser / Exploateringskontorets synpunkter

En ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan mdjliggdr bebyggelse pa Kristine-
bergshdjden med bostider, kontor och en idrottshall. En idag lagt utnyttjad plats an-
vénds pa ett mer effektivt siatt. Kommunikationsvigarna forbéttras och olika delar
inom omréadet kan knytas samman. En visentlig del av utvecklingsplanerna for nord-

véstra Kungsholmen kan darmed fullf6ljas.

Trots att ekonomin i projektet &r svag bedomer kontoret att projektet har stora for-
delar for stadens utveckling. Det &r en forutsittning for att forverkliga visionen for
nordvastra Kungsholmen och ett tydligt steg i att forverkliga stadens Vision 2030.

Mot denna bakgrund foreslar kontoret att exploateringsndmnden godkénner ge-
nomforandet av ombyggnaden av trafikplats Lindhagensgatan omfattande totala inve-
steringsutgifter om 400 mnkr samt hemstéller att kommunfullméktige godkadnner

ndmndens genomforandebeslut.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljé- och hilsoskydds-
nédmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, Kungs-
holmens stadsdelsndmnd samt AB Stockholmshem.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 1 april 2011 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Den 9 december 2010 godkénde exploateringsndmnden for sin del genomfdrandet
av ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan pa Kungsholmen omfattande 400,0
miljoner kronor.

Stadsledningskontoret anser att utgiften ar vél motiverad da trafikplatsen far en
forbattrad kapacitet for att mota kommande trafiktillstromning nar Nordvéstra Kungs-
holmen byggs ut. Det dr ocksa positivt att nuvarande trafikplats ersitts med en mindre
ytkravande trafiklosning som frigoér mark pé Kristinebergshdjden och mdjliggor fram-
tida bebyggelse. Projektet bidrar dven till kommunfullméiktiges verksamhetsmal det
ska byggas manga bostider i Stockholm” som bland annat innebér att det ska planeras
for minst 15 000 nya ldgenheter under innevarande mandatperiod och kommunfull-
miktiges verksamhetsmal ”Framkomligheten i regionen ska 6ka”.

Utgifterna avser framst erséttning till Trafikverket for ombyggnad av trafikplats
Lindhagensgatan och finansieras genom att iansprakta sarskilt avsatta medel for infra-
strukturitgirder. Denna medfinansiering beriiknas till cirka 354 miljoner kronor. Ovri-
ga investeringsutgifter i projektet, 46,0 miljoner kronor, sdsom fastighetsforvarv samt
utgifter for anslutningar till trafikplatsen inryms i exploateringsndmndens invester-
ingsbudget.

Exploateringsndmnden uppmanas att hantera den risk som &r beroende av att var-
ken detaljplan eller arbetsplan for trafikplats Lindhagensgatan ar faststélld. Till f61jd
av detta finns risk for en utgiftsokning varfor exploateringsnimnden uppmanas att
nogsamt f6lja ekonomin i projektet. Stadsledningskontoret foreslér att beslut i kom-
munfullmiktige om detaljplan och genomférandebeslut samordnas.

Stadsledningskontoret anser att vid ett genomférande av detta komplicerade pro-
jekt dr det nodvandigt att ha en kvalificerad och sammanhallen genomforande- och
uppfoéljningsorganisation och en nira samverkan med Gvriga parter.

Bakgrund

Ar 2002 antogs ett program for Nordvistra Kungsholmen (numera Vistra Kungs-
holmen), som anger att omradet ska vara en del av innerstaden och att bebyggelsen ska
anpassas efter detta. I programmet foreslas att dagens stora och ytkravande trafikplats
ersitts med en mindre och stadsmissig cirkulationsplats som mojliggdr bebyggelse pa
Kristinebergshojden.

Trafikplats Lindhagensgatan tillhor Essingeleden som &r en statlig vig dér Trafik-
verket har vighallaransvar. Ar 2004 tecknade staden och dévarande Vigverket (nuva-
rande Trafikverket) ett samarbetsavtal for att reglera finansiering och ansvarsfordel-
ning for genomforande av forstudie och en arbetsplan for trafikplatsen. Enligt avtalet
bekostar och finansierar staden helt den kommande ombyggnaden av trafikplatsen.



Under véren 2007 var forslag till detaljplan for Kristinebergsmotet (trafikplats
Lindhagensgatan) ute pa samrad. Detaljplaneforslaget har varit pa utstéllning i slutet
av 2010. Enligt aktuell tidplan forvéntas kommunfullméktige att anta detaljplanen
under andra kvartalet 2011. Trafikverket forvintas behandla beslut om faststillande av
arbetsplanen under varen 2011. Byggstarten &r planerad till fjarde kvartalet 2011 och
trafikplatsen forvintas vara i bruk under fjdrde kvartalet 2014.

Arendet

Den 9 december 2010 godkénde exploateringsndmnden for sin del genomforandet
av ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan omfattande investeringsutgifter om
400,0 miljoner kronor.

Trafikplats Lindhagensgatan ligger pa nordvistra Kungsholmen, strax sdder om
den plats dar Essingeleden pa bro passerar éver Lindhagensgatan. Stora delar av tra-
fikplatsen ligger inom den del av Kristinebergsparken som bendmns Kristinebergshoj-
den. Trafikplatsen dr ytkrédvande och tar ett stort omrdde inom Kristinebergsparken i
ansprak. Utbyggnaden av Nordvéstra Kungsholmen medfor tillkommande trafik i
omradet. Nar omradet ar fardigbyggt ar 2015 skulle kder bildas fran dagens trafikplats
och upp pa Essingeleden. Den foreslagna trafikplatsen har storre kapacitet och klarar
tillkommande trafik utan att kéer som péaverkar trafiken pa Essingeleden uppstar. Ge-
nom en ombyggnad av trafikplatsen frigors mark for framtida bebyggelse pa Kristine-
bergshdjden. Denna bebyggelse ingér inte i detaljplaneforslaget for trafikplatsen utan
kommer att behandlas i en eller flera separata detaljplaner. Inom Kristinebergshojden
planerar staden for mellan 200 och 300 bostéder, kontor och en idrottsanlédggning.
Markanvisning har skett till AB Svenska Bostdder och NCC for uppforande av kontor
langs med Essingeleden. Planer for en idrottsanldggning finns dér idrottsnimnden
fattade utredningsbeslut den 15 mars 2011 om att vidareutveckla dessa planer.

Utformning

I huvudsak omfattar ombyggnaden av trafikplatsen f6ljande. Den foreslagna trafik-
platsens pa- och avfartsramper blir parallella med Essingeleden och ansluts till en
droppformad trafiklosning (en s kallad ”droppe”) under Essingeleden. Tre nya an-
slutningsramper véster om Essingeleden anldggs, befintliga ramper 6ster om Essinge-
leden behalls och for befintliga av- och péafartsramper pé den véstra sidan rivs anslut-
ningen mot Essingeleden. Vid det befintliga gangstriket under Essingeleden vid Bot-
tingervdgen planeras den befintliga trappan att erséttas med en serptentinformad gang-
och cykelvig.

Omgivningar

For att kunna genomféra ombyggnaden av trafikplatsen maste AB Storstockholms
Lokaltrafik (SL) genomf6ra omfattande evakueringar och omdisponeringar inom
bussdepéan i Hornsberg. Avsikten &r att depaverksamheten ska omlokaliseras inom
niaromradet. Detaljplaneforslag om placering av bussdepa under Kristinebergs idrotts-
plats har varit pa samrad under varen 2010. Detaljplanen forvéntas antas av kommun-
fullméktige kvartal 4 2011.

AB Stockholmshems fastighet Alsiskan 1 pdverkas kraftigt av ombyggnaden av
trafikplatsen. Fastigheten inte langre ar lampad for bostadsdndamal och anvéndningen



dndras darfor till kontor i detaljplanen. Fastigheten &r tomd pa permanenta hyresgaster
i vintan pa stadens dvertagande. Forhandlingar om képesumma &r inte avslutade men

exploateringsndmnden avser att aterkomma med forslag till képekontrakt under véren

2011.

Genomforandeavtal och samordningsavtal

Ett genomforandeavtal har uppréttats mellan staden och Trafikverket med syfte att
reglera forhéllandet mellan parterna vid projektering, upphandling och genomforande
av ombyggnaden av trafikplatsen. Enligt avtalet ansvarar Trafikverket for ombyggna-
den och trafikplatsen medan staden finansierar denna. Genomforandeavtalet villkoras
av kommunfullméktiges godkédnnande av genomforandeavtalet, Trafikverkets faststél-
lande av arbetsplan samt kommunfullméiktiges antagande av ny detaljplan for trafik-
platsen, senast 31 december 2012.

Ombyggnaden av trafikplatsen paverkar SL:s bussdepa i Hornsberg och ett sam-
ordningsavtal har uppréttats mellan SL, Trafikverket och staden. Samordningsavtalet
villkoras av kommunfullméktiges godkédnnande av samordningsavtalet och Trafikver-
kets faststéllande av en arbetsplan, senast den 31 december 2012.

Ekonomi

Trafikplats Lindhagensgatan beréknas i 16pande priser till cirka 400 miljoner kro-
nor, varav knappt 27,0 miljoner kronor ar utgifter fore ar 2010. Nuvérdet berdknas till
minus 343,0 miljoner kronor.

Stadens utgifter for ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan:
(belopp i miljoner kronor, 16pande t.o.m. | 2011 [ 2012 | 2013 R014 | Totalt

prisniva) 2010
stadens utgift for ombyggnad av 27,0 | 45,0 | 192,0 | 73,0 63,0 | 400,0
trafikplatsen

- varav stadens investeringsutgifteri | 17,0 19,0 | 5,0 3,0 R,0 |460
projektet

- varav stadens erséttning till Trafik- | 10,0 26,0 | 187,01 70,0 61,0 | 354,0
verket, medfinansiering

Utgifterna avser framst erséttning till Trafikverket for ombyggnad av trafikplats
Lindhagensgatan och finansieras genom att iansprakta sirskilt avsatta medel for infra-
strukturatgdrder. Denna medfinansiering berédknas till cirka 354 miljoner kronor.

Ovriga investeringsutgifter i projektet, 46,0 miljoner kronor, sdsom fastighetsfor-
vérv om 17,0 miljoner kronor, samt utgifter for anslutningar till trafikplatsen; ramper,
géngbanor etc. dr staden huvudman for och darfor inte mojliga att finansiera med cent-
ralt avsatta infrastrukturella medel. Dessa utgifter inryms i exploateringsndmndens



investeringsbudget.

Projektet kommer att inordnas i den modell for projektstyrning av stora invester-
ingsprojekt i Stockholms stad som géller fran 1 januari 2010. For att fa en bild ver
den totala ekonomin fér omrédets olika projekt; trafikplats Lindhagensgatan, bostads-
exploatering Kristinebergshojden och Krillans krog samt idrottshall, har investerings-
analyser enligt nuvdrdesmetoden gjorts, enligt nedan.

Projekt Nettoutgift| Inkomst [ Nettonuvirde
Trafikplats Lindhagensgatan 400,0 0,0 -343,0
Kristinebergshdjden (inkl. trafikplatsen) 500,0 320,0 -101,0
Kristinebergshdjden (inkl. trafikplatsen och 570,0 520,0 +1,0
Krillans krog)

Kristinebergshdjden (inkl. trafikplatsen, 1190,0 520,0 -474,0
Krillans krog och idrottshall

Forséljningsinkomsterna inom Kristinebergshdjden ér relativt 1aga i forhallande till
investeringsutgifterna. Kan ytterligare byggrétter rymmas inom omréadet har det en
positiv effekt pa omradets totala ekonomi. Exploateringsndimnden bedémer dock att
det inte 4r mojligt att skapa fler byggrétter. Ett alternativ &r att marken som &r avsedd
for idrottsanldggning upplats for kommersiella andamél. Om marken for bostidderna
séljs istéllet for att upplatas med tomtrétt, kan ocksa detta ha en positiv inverkan pa
den totala ekonomin. Exploateringsndmnden bedomer att hela projektet har stora for-
delar for stadens utveckling och &r en forutsittning for att forverkliga visionen for
Nordvéstra Kungsholmen och stadens Vision 2030.

Drifts- och kapitalkostnader

Trafikverket ansvarar i sin helhet for drift och underhéll av trafikplats Lindhagens-
gatan. Trots det paverkar projektet trafik- och renhéllningsndmndens samt stadsdels-
namndens driftbudget da projektet bland annat skapar ett nytt parkomrade och en ny
torgyta i anslutning till trafikplatsen. Driftskostnaderna berdknas till 0,2 miljoner kro-
nor per ar. Kapitalkostnaderna berdknas till 27,0 miljoner kronor det forsta aret och
minskar dérefter ndgot genom avskrivningar.

Ekonomiska osékerheter

Eftersom varken detaljplan eller arbetsplan ar faststélld finns risk for forseningar
av ombyggnaden av trafikplatsen. Detta innebér att d&ven ovriga projekt inom Kristine-
bergshojden riskerar att forsenas, vilket i sin tur forsenar stadens forséljningsinkomster
och kan forsdmra hela omradets projektekonomi. Dessutom &r ombyggnaden av tra-
fikplatsen ett mycket komplicerat arbete, vilket kan komma att innebéra att utgifterna
for projektet okar.
Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontorets finansavdelning i samrad med stads-
direktorens stab och juridiska avdelningen pé stadsledningskontoret.



Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret ar positivt till att trafikplatsen far en forbattrad kapacitet for
att mota kommande trafiktillstromning nar Nordvéastra Kungsholmen byggs ut. Det dr
ocksa positivt att den ombyggda trafikplatsen frigér mark for framtida bebyggelse pa
Kristinebergshodjden. Projektet bidrar dven till kommunfullméiktiges verksamhetsmal
”Det ska byggas méanga bostdder i Stockholm” som bland annat innebér att det ska
planeras for minst 15 000 nya lagenheter under innevarande mandatperiod och kom-
munfullmiktiges verksamhetsméal “Framkomligheten i regionen ska 6ka”.

Stadsledningskontoret konstaterar att projektets ekonomi dr mycket val beskrivet
och satt i sitt sammanhang, i enlighet med stadens metodik for stora investeringspro-
jekt. Den ekonomiska kalkylen for trafikplatsen omfattar 400,0 miljoner kronor vilket
stadsledningskontoret anser vara motiverat och en forutséttning for att forsorja den
trafiktillstrdmning som utbyggnaden av Nordvistra Kungsholmen medfor samtidigt
som mark frigdrs for att bygga 200-300 bostdder i omradet.

Exploateringsndmnden uppmanas att hantera den risk som &r beroende av att var-
ken detaljplan eller arbetsplan for trafikplats Lindhagensgatan ar faststélld. Till f61jd
av detta finns risk for att investeringsutgifterna kan komma att 6ka, varfor exploate-
ringsndmnden uppmanas att nogsamt f6lja ekonomin i projektet. Stadsledningskonto-
ret foreslar att beslut i kommunfullméktige om detaljplan och genomforandebeslut
samordnas.

Stadsledningskontoret anser att vid ett genomforande av detta komplicerade pro-
jekt dr det nodvandigt att ha en kvalificerad och sammanhéllen genomférande- och
uppfoljningsorganisation och en nira samverkan med 6vriga parter som Trafikverket,
stadsbyggnadsndmnden, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Stockholmshem, trafik- och
renhallningsndmnden, fastighetsndmnden och idrottsndmnden som styr projektet till
forvéntat resultat. Brister i samordningen kan medféra negativa konsekvenser for pro-
jektets ekonomi.

Stadsledningskontoret konstaterar dven att nér trafikplatsen byggs om méste Tra-
fikverket ha en plats for etablering av upplag, maskiner, material och byggbodar. Mot-
svarande behov har SL, p4 samma plats, nédr de bygger sin nya depd. Den enda yta som
kan anvéndas i denna tranga stadsmiljo &r tomten for den planerade nya samverkans-
centralen, vars byggstart planeras till varen 2012, det vill sdga under tiden som bygg-
nationen av trafikplats Lindhagensgatan pagar. Det kan medfora logistiska problem
som maéste hanteras av den sammanhallna genomférande- och uppfdljningsorganisa-
tionen.

Exploateringsndmnden medges genomfora investering om 46,0 miljoner kronor for
ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan. Investeringsutgifter for 2011 och efterfol-
jande ar far inrymmas i ndmndens investeringsbudget. I vrigt far

stadens medfinansiering om 354,0 miljoner kronor avseende ombyggnad av trafik-
plats Lindhagensgatan finansieras genom att ta i ansprak av stadens avsatta medel fran
tidigare bokslut for infrastrukturitgérder.



Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantréade den 15 feb-
ruari 2011
1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden tillstyrker genomforandebeslutet men
det bor fortydligas sé att det framgar att planeringen av trafikplatsen
inte utesluter en alternativ vigramp mellan Essingeleden och Drott-
ningholmsvégen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) med hénvis-
ning till sitt forslag till beslut, bilaga 1.

Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V) med hédnvisning till sitt forslag
till beslut, bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson
m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 28 januari 2011 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Genom remiss fran kommunstyrelsen har Milj6- och hilsoskyddsndmnden erhallit
rubricerat genomforandebeslut for synpunkter senast den 28 februari 2011.

Genomforandebeslutet avser ombyggnaden av trafikplats Lindhagensgatan pa
Kungsholmen. Genom ombyggnaden av trafikplatsen frigérs mark for framtida be-
byggelse pa Kristinebergshdjden med bl a bostidder, kontor och idrottsanldggning.
Férvaltningens synpunkter och forslag

Planering for en alternativ framtida ramp

Miljoforvaltningen anser att det i beslutet tydligt bor framgé att genomforandet av
trafikplatsen inte utesluter mojligheterna att i framtiden kunna bygga en alternativ
direktramp mellan Essingeleden och Drottningholmsvégen. Genomforandebeslutet
skulle med detta tydligare stimma dverens med trafikverkets uppfattning att mojlighe-
ten skall finnas i framtiden att kunna bygga en sddan ramp. Denna mening framgér av
trafikverkets utstdllelsehandling av arbetsplanen for trafikplatsen. Genomforandebe-
slutet innebér att en ny trafikplats anldggs som frigér mark for nya bostider, kontor
och idrottsanldggning. Trafikplatsen utgdr ocksé en lank mellan Essingeleden och
Stockholms gatunét inkluderat trafik som ska visterut langs Drottningholmsvégen och
over Tranebergsbron. Trafikstrommen visterut fran trafikplatsen har uppskattats till
5000 fordon per dygn och behdver idag liksom efter ombyggnaden av trafikplatsen



passera Lindhagensgatan och Lindhagensplan for att nd Drottningholmsvagen. Luft-
kvalitetsberdkningar som grundar sig pa antaganden om framtida trafik har visat att
luftkvaliteten ldngs Lindhagensgatan tangerar gransvirden i form av miljokvalitets-
normer (MKN) for luft. P4 grund av de osdkerheter som trafikprognoser utgor bor
direktrampen mellan Essingeleden och Drottningholmsvégen kunna vara mojlig att
genomfora vid behov.

MHN rekommenderade &r 2007, i sitt yttrande 6ver detaljplaneforslaget av trafik-
platsen (se Dnr 2006-007565-251), att en direktramp mellan Essingeleden och Drott-
ningholmsvégen skulle utredas som en mojlig dtgéard for att inte MKN for luft skulle
overskridas pa Lindhagensgatan.

Miljoforvaltningen anser att genomforandebeslutet bor redovisa att genomforandet
stodjer denna direktramp.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnidmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 17 februari 2011
att

1. &verldmna kontorets tjénsteutlatande daterat den 21 januari 2010 som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 21 januari 2011 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kristinebergsmotet (Trafikplats Lindhagensgatan) &r beldget pa nordvéastra Kungs-
holmen dér Essingeleden pa en bro korsar Lindhagensgatan. Trafikplatsen ar ytkré-
vande och tar ett stort omrade inom Kristinebergshojden i ansprak. Enligt programmet
for Nordvéstra Kungsholmen ska trafikplatsen byggas om till en ytsnal och stadsmés-
sig cirkulationsplats i syfte att frigora mark for bebyggelse pa Kristinebergshdjden.

Exploateringsndmnden fattade den 9 december 2010 genomforandebeslut om pro-
jektet. Kommunstyrelsen har skickat beslutet pa remiss till bl.a. stadsbyggnads-
ndmnden.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att en ny detaljplan behovs for att mojliggora
ombyggnaden av trafikplatsen. Ett planforslag stélldes ut for granskning 10 november
— 8 december 2010. Tanken &r att planforslaget ska godkénnas i stadsbygg-
nadsndmnden under forsta kvartalet 2011 och att forslaget darefter ska overldmnas till



kommunfullméaktige for antagande.
Stadsbyggnadskontoret har inga synpunkter pa exploateringsndmndens genomfo-
randebeslut.

Utldtande

Bakgrund

Kristinebergsmotet (Trafikplats Lindhagensgatan) r beldget pa nordvistra Kungs-
holmen dér Essingeleden pa en bro korsar Lindhagensgatan. Trafikplatsen fungerar
som en lank mellan Essingeleden och Lindhagensgatan. Trafikplatsen ar ytkrdvande
och tar ett stort omrade inom Kristinebergshdjden i ansprak. Enligt programmet for
Nordvistra Kungsholmen ska trafikplatsen byggas om till en ytsnél och stadsméssig
cirkulationsplats, bl.a. i syfte att frigdra mark for bebyggelse pa Kristinebergshdjden,
vister om Essingeleden.

Kristinebergsmotet tillhor Essingeleden (E4/E20) som &r en statlig vig dér Trafik-
verket har véighallaransvar.

Essingeleden

Kellgrensgatan
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Planarbete och planforslag

Ombyggnaden av trafikplatsen forutsétter att en ny detaljplan tas fram. D4 trafik-
platsen &r en del av den statliga vigen E4/E20 behdvs dven en ny arbetsplan enligt
viglagen. Stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och Trafikverket har dérfor
under en ldngre tid tillsammans arbetat med planeringen av den nya trafikplatsen.

Planforslaget innebér att den nuvarande trafikplatsen ersitts med en mindre trafik-

tekter)

Utbyggnaden av Nordvéstra Kungsholmen medfor tillkommande trafik i omradet.
Nér omradet dr fardigbyggt ar 2015 skulle koer bildas fran dagens trafikplats och upp
pa Essingeleden. Den foreslagna trafikplatsen har storre kapacitet och klarar tillkom-
mande trafik utan att kder som péaverkar trafiken pa Essingeleden uppstar.

Stadsbyggnadsndmnden godkénde den 17 januari 2008 redovisningen av plansam-
rad och gav stadsbyggnadskontoret i uppdrag att stélla ut planforslaget. Forslagen till
detaljplan respektive arbetsplan stélldes ut for granskning 10 november — 8 december
2010. Tanken ér att forslaget till detaljplan ska godkéannas i stadsbyggnadsndmnden
under forsta kvartalet 2011 och att forslaget dérefter ska 6verlamnas till kommun-
fullmiktige for antagande.

Genomforandebeslut och remiss

Exploateringsndmnden beslutade den 9 december 2010 bl.a. att for sin del godkan-
na genomforandet av ombyggnaden omfattande investeringskostnader om 400 mnkr,
samt att foresla att kommunfullméktige godkénner genomforandet.

Kommunstyrelsen (rotel 1) har skickat exploateringsndmndens beslut pa remiss till
bl.a. stadsbyggnadsndmnden. Remisstiden stracker sig till den 28 februari 2011.



Exploateringsndmndens beslut med tillhorande tjénsteutlatande frén exploaterings-
kontoret finns tillgéngligt pa stadens hemsida via ”Insyn”.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter och forslag

Stadsbyggnadskontoret har deltagit i projektet innan genomforandebeslutet god-
kandes i exploateringsnamnden och fortsétter att samarbeta med Trafikverket och
exploateringskontoret i projektet. Kontoret delar exploateringskontorets uppfattning
om hur arbetet i projektet ska bedrivas i fortsdttningen. Kontoret har inga synpunkter
pa exploateringsndmndens genomférandebeslut.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden dverlamnar och aberopar tjansteut-
latandet som svar pé remissen frain kommunstyrelsen.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 17
februari 2011 att

1. Overlimna och &beropa kontorets tjinsteutldtande som svar pé re-
missen fran kommunstyrelsen.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera pa-
ragrafen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP), bila-
gal.

Trafikkontorets tjédnsteutlatande daterat den 11 januari 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikplats Lindhagensgatan 4r beldgen pa nordviastra Kungsholmen dér Essing-
eleden pa en bro korsar Lindhagensgatan. Trafikplatsen ar ytkravande och tar ett
stort omrade inom Kristinebergshdjden i ansprak. Exploateringskontoret i samarbe-
te med Trafikverket planerar att bygga om trafikplatsen till en ytsnal och stadsmés-
sig cirkulationsplats i syfte att bebygga Kristinebergshdjden. Exploateringskontoret
har 1dmnat ett forslag till genomforandebeslut i november 2010 och 2010-12-09
fattade exploateringsndmnden beslut.

Kommunstyrelsen skickade beslutet pé remiss till bl.a. trafikkontoret.

Foreslaget alternativ innebér forbattrad kapacitet i trafikplatsen, vilket mojligen
leder till en minskning av upphinnandeolyckor pé Essingeleden och som foljd dven
till forbéttrad framkomlighet pa leden. Framkomligheten pa Lindhagensgatan och
framfor allt i korsningen Lindhagensgatan och Kellgrensgatan paverkas ocksa till



det bittre med den nya anslutande rampen fran trafikplatsen. En eventuell dragning
av Sparvig City berdrs inte av trafikplatsen. Byggnationen av samverkanscentralen
maste samordnas med byggnationen av trafikplatsen dé arbetena kommer att paga
parallellt.

Trafikkontoret har inga synpunkter pa exploateringsndmndens genomforandebe-
slut.

Remissen

Trafikplats Lindhagensgatan dr beldgen pa nordvistra Kungsholmen dér Essing-
eleden pa en bro korsar Lindhagensgatan. Trafikplatsen fungerar som en lank mel-
lan Essingeleden och Lindhagensgatan. Trafikplatsen ar ytkravande och tar ett stort
omrade inom Kristinebergshdjden i ansprak. Exploateringskontoret i samarbete med
Trafikverket planerar att bygga om trafikplatsen till en ytsnal och stadsmaissig cir-
kulationsplats i syfte att bebygga Kristinebergshdjden. Exploateringskontoret har
lamnat ett forslag till genomforandebeslut i november 2010 och 2010-12-09 fattade
exploateringsndmnden beslut (bilaga 1).

Kommunstyrelsen skickade beslutet pa remiss till bl.a. trafikkontoret.

Konsekvenser av den foreslagna trafikplatsen

Trafiksituationen

Den foreslagna trafikplatsen dr mindre ytkravande dn dagens 16sning. Pa - och
avfartsramper blir parallella med Essingeleden och ansluts till en cirkulationsplats
under Essingeleden. Befintliga av- och péfartsramper pé Kristinebergshojden rivs.
Utanfor avfartsrampen fran norr l1dggs en “direktramp” som inte ansluts till cirkula-
tionsplatsen. “Direktrampen” passerar planskilt under ramperna pa trafikplatsens
sodra sida. Genom denna ramp Okas kapaciteten i korsningen Kellgrensgatan och
Lindhagensgatan, vilket leder till forbattrad framkomlighet pa Lindhagensgatan.

Den pé senare tid ombyggda korsningen mellan Lindhagensgatan och Kell-
grensgatan har forbattrad framkomlighet i1 korsningen genom att antalet vénster-
sviangande korfalt frén Lindhagensgatan mot Essingeleden har okats fran ett till tva.
Ytterligare ombyggnationer av korsningen planeras inte, dvs den nya trafikplatsen
kommer inte paverka korsningens utformning utan anpassas till den befintliga kors-
ningen med vissa justeringar i korsningens signalreglering. Framkomligheten for en
eventuell dragning av Spérvég City pa Lindhagensgatan kommer inte att paverkas
negativt av den nya trafikplatsen.



&Rundquist arkitekter

Dagens trafikplats har inga trafiktekniska brister forutom att pafartsrampen so-
derut har en for kort pafartstricka jamfort med dagens normer. Trafikmangden pa
Essingeleden forvéntas att 6ka i framtiden. Detta kommer att medfora ytterligare
kapacitetsproblem pé leden. Vid ett bevarande av nuvarande trafikapparat kommer
kapacitetsproblem att uppsté under formiddagens maxtimme med kobildning bakat
pa Essingeledens ramper. Foreslaget alternativ innebar forbattrad kapacitet i trafik-
platsen. Enligt kontorets beddmning kommer risken for upphinnandeolyckor att
minska pa Essingeleden da framkomligheten med den nya trafikplatsen blir béttre
dn dagens.

Byggskedet

Byggstart av trafikplatsen planeras till januari 2012. Byggtiden &r ca 3 ar. Pa-
verkan under byggtiden dr begransad men kan under perioder innebéra storningar
for omgivningen, frimst pad med avseende pa buller.

Trafikomldggningar kommer att ske men innebér inte ndgra ytterligare stdrning-
ar jamfort med befintliga forhallanden.

Parallellt med byggnation av trafikplatsen kommer samverkanscentralen att
byggas nord-ost om den nya trafikplatsen. For att undvika eventuella problem med
etableringsytorna kring de tva nya objekten maste en noggrann samordning mellan
staden och Trafikverket ske.

Trafikkontorets synpunkter

Staden bekostar projektet via exploateringsndmnden. Budget for projektet &r ca
300 mnkr. Trafikverket ansvarar i sin helhet for drift och underhall av trafikplatsen.

Trafikkontoret har deltagit i projektet innan genomférandebeslutet godkandes i



exploateringsndmnden och fortsétter att samarbeta med Trafikverket och exploate-
ringskontoret i projektet. Kontoret delar exploateringskontorets uppfattning om hur
arbetet i projektet ska bedrivas i fortséttningen. Trafikkontoret har inga synpunkter
pa exploateringsndmndens genomforandebeslut.
Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslér att trafik - och renhéllningsndmnden 6verlamnar och dberopar
tjénsteutlatandet som svar pd remissen fran kommunstyrelsen.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantréade den 17
februari 2011 att besluta enligt forvaltningens forslag.

Reservation anfordes av Ingegerd Akselsson Le Douaron m.fl. (MP),
bilaga 1.

Reservation anfordes av Reijo Kittila (V), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 21
januari 2011 har i huvudsak foljande lydelse.

Kommunstyrelsen har begért yttrande fran bland annat Kungsholmens stads-
delsndmnd &ver ett genomforandebeslut om ombyggnad av trafikplats Lindh-
agensgatan pa Kungsholmen. Projektet innebér att nuvarande trafikplats ersatts
med en mindre ytkrdvande trafiklosning som frigér mark pa Kristinebergshdjden
och mojliggor framtida bebyggelse.

Forvaltningen ar positiv till att trafikplatsen byggs om och att mark frigors sa
att bland annat en idrottshall byggs lings med Essingeleden. Anldggningen skulle
inte bara gynna idrottslivet utan dven fungera som ett bullerskydd for den intill-
liggande Kristinebergsparken. Eftersom projektets kostnadsprognos dr oséker ser
forvaltningen att det finns risk for att den mark som &r avsedd for idrottsverk-
samhet upplats for kommersiella &ndamal. Forvaltningen dr mén om att idrotts-
hallen uppfors eftersom detta dr ndgot som behovs i stadsdelen. Forvaltningen ser
en risk med att exploateringen kan komma att 6ka om kostnaderna for trafikplat-
sen Okar ytterligare, vilket skulle paverka miljon i omradet negativt.

I sammanhanget bor ocksa papekas att Kungsholmens stadsdelsndmnd enhél-
ligt under lang tid verkat for en nedgrévning eller 6verdéckning av Essingeleden
forbi Kungsholmen.

Bakgrund

Kommunstyrelsen har begirt yttrande fran bland annat Kungsholmens stads-

delsndmnd &ver ett genomforandebeslut om ombyggnad av trafikplats Lindh-



agensgatan pd Kungsholmen. Yttrandet ska vara kommunstyrelsen tillhanda
senast den 28 februari 2011.

Ar 2002 antogs ett program for Nordvistra Kungsholmen (numera Vistra
Kungsholmen), som anger att omradet ska vara en del av innerstaden och att
bebyggelsen ska anpassas efter detta. I programmet foreslas att dagens stora och
ytkravande trafikplats ersitts med en mindre och stadsmaissig cirkulationsplats
som mojliggdr bebyggelse pa Kristinebergshojden.

Ar 2004 tecknade staden och Trafikverket (davarande Vigverket) ett samar-
betsavtal for att reglera finansiering och ansvarsfordelning for genomforande av
forstudie och en arbetsplan for trafikplatsen.

Under varen 2007 var forslag till detaljplan for Kristinebergsmotet (trafik-
plats Lindhagensgatan) ute pa remiss och Kungsholmens stadsdelndmnd behand-
lade drendet pa nimndsammantrade i juni 2007. Stadsdelsndmndens remissvar pa
detaljplanen bifogas detta drende. Detaljplaneforslaget har varit pa utstillning
under tiden 10 november - 8 december 2010. Enligt aktuell tidplan forvéntas
kommunfullméktige att anta detaljplanen under andra kvartalet 2011. Trafikver-
ket forvintas att behandla beslut om faststéllande av arbetsplanen under varen
2011. Byggstarten ar planerad till fjarde kvartalet 2011 och trafikplatsen forvéan-
tas vara i bruk under fjarde kvartalet 2014.

Arendet

Eftersom trafikplats Lindhagensgatan klassas som stort projekt ska beslut om
genomforande tas i kommunfullméiktige. For att bredda beslutsunderlaget till
kommunfullméktige har kommunstyrelsen skickat exploateringsnimndens ge-
nomforandebeslut pa remiss med syfte att fa in synpunkter pa projektets genom-
forande och dess finansiering.

Ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan

Trafikplats Lindhagensgatan (Kristinebergsmotet) ligger pa nordvistra
Kungsholmen, strax soder om den plats dér Essingeleden pé bro passerar 6ver
Lindhagensgatan. Stora delar av trafikplatsen ligger inom den del av Kristine-
bergsparken som bendmns Kristinebergshdjden. Trafikplatsen ar ytkrdvande och
tar ett stort omrade inom Kristinebergsparken i ansprak. Genom en ombyggnad
av trafikplatsen frigors mark for framtida bebyggelse pa Kristinebergshéjden.
Denna bebyggelse ingar inte i detaljplaneforslaget for trafikplatsen utan kommer
att behandlas i en eller flera separata detaljplaner. Inom Kristinebergshdjden
planerar stadsbyggnadskontoret 200-300 bostider, kontor och en idrottsanlidgg-
ning. Vid det befintliga gdngstréket under Essingeleden vid Bottingervégen pla-
neras den befintliga trappan att ersittas med en serpentinformad géng- och cy-
kelvdg.

Omgivningar

For att kunna genomfora ombyggnaden av trafikplatsen maste SL genomfora
omfattande evakueringar och omdisponeringar inom bussdepan i Hornsberg.
Avsikten ér att depaverksamheten ska omlokaliseras inom naromradet, detaljpla-
neforslag om placering av bussdepa under Kristinebergs idrottsplats har varit pa



samrdd under véren 2010.

Stockholmshems fastighet Alsiskan 1 paverkas kraftigt av ombyggnaden av
trafikplatsen. Stadsbyggnadskontoret har gjort beddémningen att fastigheten inte
langre ar lampad for bostadsdndamal och anvéndningen &ndras darfor till kontor i
detaljplanen. Fastigheten dr tomd pa permanenta hyresgéster i vintan pa stadens
Overtagande. Forhandlingarna om képesumma ar inte avslutade men exploate-
ringskontoret avser att aterkomma med forslag till kopekontrakt under varen
2011.

Genom ombyggnaden kommer viss vegetation och naturmark att tas i an-
sprék. De parker som anldggs och rustas upp i samband med utbyggnaden av
Vistra Kungsholmen avses utgora gronkompensation for de gronytor som tas i
ansprak inom stadsutvecklingsomradet.

Genomforandeavtal

Ett genomforandeavtal har upprittats mellan staden och Trafikverket med
syfte att reglera forhéllandet mellan parterna vid projektering, upphandling och
genomforande av ombyggnaden av trafikplatsen. Enligt avtalet ansvarar Trafik-
verket for ombyggnaden av trafikplatsen medan staden finansierar och bekostar
projektet.

De sammanlaga utgifterna for projektet beréknas till ca 400 mnkr i 16pande
prisniva. Projektet genererar inga investeringsinkomster och redovisar pa sé vis
ett negativt nettovdrde, men exploateringskontoret anser att projektet mojliggor
framtida inkomster genom att mark frigors for bebyggelse. Stadens utgifter for
exploatering bedoms kunna finansieras via exploateringsndmndens investerings-
budget for nimndens kommande budgetarbete.

I december 2010 godkénde exploateringsndmnden for sin del genomforande
av ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan omfattande investeringsutgifter
om 400 mnkr och foreslar att kommunfullméktige godkénner genomférandet och
ger exploateringsndmnden i uppdrag att genomfora projektet. Exploaterings-
ndmnden godkédnner upprittad atagande till Trafikverket avseende utrednings-
och projekteringskostnader.

Ombyggnaden av trafikplatsen paverkar SL:s bussdepa i Hornsberg och ett
samverkansavtal har upprittats mellan SL, Trafikverket och staden. Exploate-
ringsndmnden godkénner for sin del upprattat samordningsavtal och foreslar att
kommunfullméktige godkdnner samordningsavtalet. Exploateringsndmnden
foreslar ocksa att kommunfullméktige ger exploateringsndmnden i uppdrag att
teckna Gvriga nddvandiga avtal for att kunna genomfora ombyggnaden.

Ekonomiska risker

Eftersom varken detaljplan eller arbetsplan ar faststélld finns risk for forse-
ningar av ombyggnaden av trafikplatsen. Detta innebdr att dven 6vriga projekt
inom Kristinebergshéjden riskerar att forsenas, vilket i sin tur forsenar forsélj-
ningsinkomsterna som i sin tur paverkar nettonuvérdet negativt. Dessutom ar
ombyggnaden av trafikplatsen ett mycket komplicerat och komplext arbete som
kan komma att innebara att utgifterna for projektet okar.



Forséljningsinkomsterna inom Kristinebergshdjden ér relativt 1aga i forhél-
lande till investeringsutgifterna. Kan ytterligare byggratter uppforas inom omra-
det har det en positiv effekt pa den totala ekonomin. Exploateringskontoret be-
domer dock att det inte 4r mdjligt att tillskapa fler byggrétter inom omradet, ifall
inte marken som &r avsedd for idrottsanlaggning upplats for kommersiella dnda-
mal. Om marken for bostdderna siljs istillet for upplats med tomtritt, kan det ha
en positiv inverkan pé den totala ekonomin.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom parkmiljdgruppen norra innerstaden.
Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen ar positiv till att trafikplatsen byggs om och att mark frigors sa
att bland annat en idrottshall byggs langs med Essingeleden. Anldggningen skulle
inte bara gynna idrottslivet utan dven fungerar som ett bullerskydd for den intill-
liggande Kristinebergsparken. Eftersom projektets kostnadsprognos ar s oséker
ar forvaltningen orolig 6ver idrottsanldggningens framtid. Risken finns att den
mark som &r avsedd for idrottsverksamhet upplats for kommersiella &ndamal for
att ridda ekonomin. Forvaltningen dr man idrottshallen uppfors eftersom detta ar
nagot som behodvs i stadsdelen.

Forvaltningen vill framhalla att omradets vegetation har stor betydelse for den
lokala gronstrukturen och spridningssambanden pa Kungsholmen och anser att
det ar angeldget att omradet behandlas varsamt. P4 Kristinebergshojden véxer
flera bade unga och gamla ekar som &r viktiga att bevara fér boendemiljon, land-
skapet och den biologiska mangfalden. Aven vackra berghillar som fortydligar
landskapet mot slottet dr virdefulla i ett 1angsiktigt perspektiv. Forvaltningen ser
en risk med att exploateringen kan komma att 6ka om kostnaderna for trafikplat-
sen Okar ytterligare, vilket skulle paverka miljon i omradet negativt.

I sammanhanget bor ocksé papekas att Kungsholmens stadsdelsndmnd enhél-
ligt under lang tid verkat for en nedgravning eller 6verdéckning av Essingeleden
forbi Kungsholmen. En nedgrdvning skulle innebéra att en stor del av trafikens
negativa effekter forsvinner fran véstra Kungsholmen, och att stadsdelen kan
knytas ihop pé ett béttre sétt genom att en stark barriér i omradet férsvinner.
Alternativet att 6verdécka eller kapsla in leden ger i huvudsak samma miljévins-
ter, men begransar mojligheterna att utnyttja ’nya” markytor for exploatering.
Det kan diskuteras hur stora ytor mark som frigérs vid en nedgravning, men
enbart vigbanan mellan grénsen till Solna och Fredhillstunneln tar i ansprak
50 000 - 60 000 kvm. Dértill kan nérliggande ytor nyttjas mer flexibelt om stor-
ningarna frén vagtrafiken minskar radikalt. Mark kan exploateras for ytterligare
bostider, lokaler, forstirkta gronstrukturer eller en kombination av detta.



AB Stockholmshem

AB Stockholmshems tjansteutldtande daterat den 28 februari 2011 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Genom en ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan frigérs mark for
framtida bebyggelse pé Kristinebergshdjden. Inom omradet planerar staden for
mellan 200 till 300 bostadsldgenheter, kontor och en idrottsanlédggning.

I forslaget konstateras att Stockholmshems fastighet Alsiskan 1 paverkas
kraftigt av ombyggnaden av trafikplatsen. Stadsbyggnadskontoret har gjort
beddmningen att fastigheten inte ldngre &r ldmpad for bostadséndamal och
anvéndningen &ndras dérfor till kontor i detaljplanen. Stadens avsikt &r att
forvirva fastigheten for att under ett antal ar anvénda byggnaden som projekt-
kontor. Fastighetens langsiktiga anvandning dr dnnu inte bestamd.

Stockholmshems synpunkter

Stockholmshem har inga direkta synpunkter pa forslaget och det &r givetvis
bra om nya bostdder kan tillskapas i ndromradet &ven om det sker till priset att
12 befintliga ldgenheter i Alsiskan 1 kommer att férsvinna.

Forhandlingarna med Exploateringskontoret om forvarv av Alsiskan 1 har
pagatt en langre tid utan att ndgot avslut kunnat ske. Stockholmshem vill beto-
na att en framkomlig vég att 16sa fragan om kdpeskillingens storlek skulle
kunna vara en markbytesaffar i stillet for en direkt forséljning.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av Torkel Tigerschidld (MP) enligt foljande.

1. Exploateringsndmnden beslutar att delvis bifalla forslaget
2. Komplettera forslaget med plan for gdng- och cykeltrafik
samt darutdver anfora foljande:

Foreliggande forslag om ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan kommer att
forbattra trafikplatsen och minska ytan som den tar i anspréak vilket ar positivt.
Det dr dock bekymmersamt att forslaget enbart beaktat framkomligheten for
biltrafiken, och helt utelimnat gang- och cykeltrafiken i det som redovisas. Nar
en ny trafikplats tas fram maste det finnas en tydlig plan for hur gang - och
cykeltrafik kan forbéttras i och kring trafikplatsen sa att barridreffekterna
minskar och sé att det blir littare att ta sig fram med cykel och till fots.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

1. Exploateringsndmnden beslutar att godkédnna kontorets svar
samt darutdver anfora foljande:

Vi stéller oss bakom att trafikplats Lindhagensgatan byggs om men &r oroliga att
bostider, idrottsplats och bussgarage som planeras inom omradet kommer stdras
av buller, hoga partikelhalter och att miljderna inte kommer bli mdnniskovénliga.
Alla nya och befintliga byggnader i omradet maste klara géllande regler for bra
boende- vistelse och arbetsmiljo.

Kristinebergsparken kommer att vara en av de platser som de boende kan vistas i
pa sin fritid och darfor ar det viktigt att behélla sa mycket som mojligt av kultur och
naturmiljon runt slottet. Vi vill att intrdnget i parken begransades och att dldre 16vtrad
skonas fran féllning och paverkan sa langt det dr mojligt.

Nir det géller bostéder i omradet Krillans Krog vill vi ge kontoret i uppdrag att
genomfora en genomgripande undersdkning for att se om det d4r mojligt att
overhuvudtaget bygga pa den aktuella platsen. Miljoforvaltningen har tagit fram
underlag for miljobedomning och menar att det &r viktigt att belysa buller och
luftkvalitet. Vi menar att en genomgripande miljoanalys bor goras innan en
markanvisning ges. Om en miljoanalys visar att det &r mojligt att bygga bostidder
hir ska det sjélvfallet byggas hyresritter med tomtrétt.



Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Per Bolund m.fl. (MP) enligt f6ljan-
de.

1. Thuvudsak godkidnna forvaltningens forslag till beslut.

2. Fororda att trangselavgifter pa Essingeleden snarast infors for att minska
buller och luftféroreningar.

3. Fororda att planen fortydligas sa att tennishallen i stadsparken langs
Elersvégen flyttas till det planerade idrottsomradet ndrmast Essingeleden.

4. 10vrigt anfora foljande:

Vi véilkomnar forslaget att effektivisera trafikanldggningarna langs Essingeleden pa
Kungsholmen for att ge plats at bostadsbebyggelse och nya verksamheter. For att de
boende i omradet ska fa en bra boendemiljé méste paverkan fran trafiken pa Essinge-
leden minska. Det snabbaste och mest effektiva sittet att f4 bort kder och tringsel som
ger hoga halter av luftfororeningar ar att infora tringselavgifter dven pa Essingeleden.

Nordvistra Kungsholmen kommer att bli mycket hért exploaterat vilket skapar be-
hov av nya gronomraden och parker. For att skapa en béattre boendemiljo behdver en
stadspark anldggas ldngs Elersvdgen. Tennishallen som idag finns mitt i den framtida
parken behdver dé ett nytt ldge, och platsen ndrmast Essingeleden vid Trafikplats
Lindhagensgatan &r ett utméarkt lige. Om inte chansen tas att flytta hallen i samband
med ombyggnaden av trafikplatsen riskerar miljon for de boende pa Nordvéstra
Kungsholmen att forsdmras under lang tid framéover.

Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Stellan F Hamrin (V) foreslar att milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar att ater-
remittera drende for utredning betréffande den formodade minskningen av trafiken pa
Essingeleden och Stockholms innerstad som ségs bli féljden av den s.k. Forbifart
Stockholm.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson
m.fl. (M) och Karin Karlsbro (FP) enligt foljande.

Vi vilkomnar de foreslagna planerna att bygga om trafikplats Lindhagensgatan och
pa sa vis frigora vardefull mark for bland annat bostadsbyggande i ett attraktivt och
expanderande omrade i innerstaden med god tillgéng till gronska och kollektivtrafik.
Vi saknar dock en redogorelse for hur framkomligheten for gdng- och cykeltrafiken
ska hanteras i planerna. Vi forutsitter att detta tas med i det fortsatta arbetet och att
ombyggnationen inte kommer att leda till minskad framkomlighet for dessa trans-
portslag.



Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP) enligt foljande.

. T huvudsak godkénna forvaltningens forslag till beslut.
. Fororda att trangselavgifter pa Essingeleden snarast infors for att
. minska buller och luftfororeningar.
. Fororda att planen fortydligas sa att tennishallen i stadsparken
. langs Elersvigen flyttas till det planerade idrottsomradet ndrmast Essingele-
den.
6. Komplettera forslaget med plan for gang- och cykeltrafik
7. vidare anfora foljande

Miljopartiet vilkomnar forslaget att effektivisera trafikanldggningarna langs
Essingeleden pa Kungsholmen for att ge plats at bostadsbebyggelse och nya verksam-
heter. For att de boende i omradet ska fa en bra boendemiljé méaste paverkan fran tra-
fiken pa Essingeleden minska. Det snabbaste och mest effektiva séttet att fa bort kder
och trangsel som ger hoga halter av luftféroreningar &r att infora tringselavgifter d&ven
pa Essingeleden.

Nordvistra Kungsholmen kommer att bli mycket hért exploaterat vilket skapar
behov av nya gronomraden och parker. For att skapa en béttre boendemiljo behover en
stadspark anldggas ldngs Elersvdgen. Tennishallen som idag finns mitt i den framtida
parken behdver dé ett nytt ldge, och platsen ndrmast Essingeleden vid Trafikplats
Lindhagensgatan &r ett utmérkt lige. Om inte chansen tas att flytta hallen i samband
med ombyggnaden av trafikplatsen riskerar miljon for de boende pa Nordvéstra
Kungsholmen att forsdmras under lang tid framover.

Det dr bekymmersamt att forslaget som redovisas helt uteldmnat géng-
och cykeltrafik. Néar en ny trafikplats tas fram maste det finnas en tydlig plan for hur
géng — och cykeltrafik kan forbéttras i och kring trafikplatsen sa att barridreffekterna
minskar och sa att det blir lttare att ta sig fram med cykel och till fots.

[ N O R S

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Emilia Hagberg m.fl. (MP) enligt
foljande.

Vice ordforanden Emilia Hagberg m.fl. (MP) foreslar att nimnden i huvudsak bi-
faller kontorets forslag, att forslaget kompletters med en plan for gdng- och cykeltrafik
samt att nimnden darutdver anfor f6ljande:

Forslaget till ombyggnad kommer att leda till en forbéttring av trafikplatsen och
minska ytan den tar i ansprak, vilket &r positivt. Det &r dock bekymmersamt att man i
det redovisade underlaget enbart beaktat framkomligheten for biltrafiken och helt
uteldmnat gang- och cykeltrafiken. Nér en ny trafikplats utformas maste det finnas en



tydlig plan for hur gang- och cykeltrafiken kan forbattras i och kring trafikplatsen for
att minska barridreffekterna och gora det lattare att ta sig fram med cykel och till fots.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Ingegerd Akselsson Le Douaron m.fl. (MP) enligt
foljande.

1. Stadsdelsndmnden beslutar att delvis bifalla forslaget

2.  Komplettera forslaget med plan for gdng- och cykeltrafik samt darutéver
anfora foljande:

Foreliggande forslag om ombyggnad av trafikplats Lindhagensgatan kommer att
forbattra trafikplatsen och minska ytan som den tar i ansprék vilket ar positivt. Det dr
dock bekymmersamt att forslaget enbart beaktat framkomligheten for biltrafiken, och
helt utelamnat gang- och cykeltrafiken i det som redovisas. Nar en ny trafikplats tas
fram maste det finnas en tydlig plan for hur gang — och cykeltrafik kan forbéttras i och
kring trafikplatsen sa att barridreffekterna minskar och sé att det blir léttare att ta sig
fram med cykel och till fots.

Reservation anfordes av Reijo Kittild (V) enligt foljande.

Stadsdelsndmnden dverlamnar férvaltningens tjansteutlatande som svar pa remis-
sen och anfor dirutdver foljande:

Vi stiéller oss bakom att trafikplats Lindhagen byggs om men det &r viktigt att gal-
lande regler for bra boende-, vistelse- och arbetsmiljo tillimpas fullt ut pa de bostéder,
den idrottsanldggning och det bussgarage som planeras inom omradet. Det dr ocksa
utomordentligt angeléget att nuvarande planering kompletteras med en plan for gang-
och cykeltrafik inom omradet.

Kristinebergsparken ar av vital betydelse for de boende i hela Nordvistra Kungs-
holmen och dérfor maste intrdnget 1 parken begransas sé langt mojligt och kultur- och
naturmiljon runt slottet bevaras.



