Utlatande 2011:98 RIII (Dnr 311-934/2011)

Detaljplan for Kristinebergsmotet (Trafikplats Lind-
hagensgatan) i stadsdelarna Kristineberg och Stadshagen,
Dp 2003-16067-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Detaljplanen for Kristinebergsmotet (Trafikplats Lindhagensgatan) i stads-
delarna Kristineberg och Stadshagen, Dp 2003-16067-54, antas.

Foredragande borgarriadet Regina Kevius anfor foljande.
Arendet

Planens syfte ar att mojliggéra en ombyggnad av Kristinebergsmotet (Trafik-
plats Lindhagensgatan). Forslaget innebér att nuvarande trafikplats ersitts med
en mindre ytkrdvande trafikplats. Genom forslaget frigors mark for framtida
bebyggelse pé Kristinebergshojden, véster om Essingeleden.

Stadsbyggnadsnimnden bedomer att planforslaget ger positiva effekter pa
stadsbilden. Motorvigsomradets utbredning minskar vésentligt da befintliga
ramper inom Kristinebergshdjden tas bort. Genom att trafikplatsen koncen-
treras skapas forutsittningar for en mer urban trafikmiljo. Forslaget ger ocksé
forutsattningar for ett samlat vigrum med en ny bebyggelsefront pé Essingele-
dens véstra sida. Genom ombyggnaden av Kristinebergsmotet och en omloka-
lisering av Hornsbergs bussdepa skapas forutsittningar for cirka 1 000 nya
bostédder och cirka 120 000 kvadratmeter nya kontor.

Ombyggnaden av trafikplatsen kommer att utforas av Trafikverket och be-
kostas av staden. Trafikverket har bedomt att ombyggnaden kommer att ta




cirka tre ar, med byggstart 2012 och fardigstéllande 2014. Essingeleden kom-
mer under hela byggtiden att vara 6ppen for trafik.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsndmnden.
Mina synpunkter

Behovet av nya bostidder och kontor i Stockholms innerstad &r stort. Nordvést-
ra Kungsholmen ér ett av Stockholms mest expansiva stadsutvecklingsomra-
den for nirvarande och har under 2000-talets forsta decennium borjat omvand-
las till en stadsdel med tdt innerstadsstruktur.

Det foreliggande planforslaget innebér att mark som idag upptas av motor-
vagsramper frigors, vilket dverensstimmer med malsdttningarna i den nya
oversiktsplanen. Forutsattningar skapas for omkring 1 000 nya bostader pa
Kungsholmen och ett relativt eftersatt och trafikstdrt omrade kan omvandlas
till en attraktiv stadsmiljo.

I programmet for omréadet ar en viktig ambition att Kristinebergsmotet
komprimeras till en urban trafikplats for att skapa forutsattningar for forman-
det av ett samlat vigrum och en ny stadsfront. Detta planforslag mojliggor
realiserandet av programmets ambition och darfor ar det positivt att det nu
antas av kommunfullméktige.

En sérskild utmaning i omdaningen av denna del av Kungsholmen bestar i
att omradet korsas av Essingeleden, som é&r en av de mest trafikerade vidgarna i
Sverige. Kristinebergsmotet dr den enda kompletta trafikplatsen som direkt
knyter leden till innerstaden. Med planforslagets 10sning dstadkoms en 16sning
som inte bara skapar forutsittningar for en béttre stadsmiljo. Ocksa trafiklos-
ningen blir béttre i och med att kapaciteten i den nya trafiklosningen kommer
att vara hogre 4n i den befintliga och trafiken pa avfartsramperna fran norr kan
avvecklas utan att kder, som paverkar den genomgéende trafiken pa Essinge-
leden, uppstar.

Forslaget innebér att viss vegetation och naturmark inom Kristinebergshoj-
den med hoga naturvirden, men laga rekreativa vérden, tas i ansprék. Det far
anses fullt godtagbart i ett s& urbant lage, sirskilt med beaktande av nirheten
till atskilliga stadsparker med stora vistelsevérden: Kristinebergs slottspark,
Kristinebergs strandpark, Fredhillsparken och Rélambshovsparken. Positivt ar
att forslaget mojliggor ett bevarande av Birger Jarls ek.



Bullersituationen i omréadet dr komplex med hoga ljudnivaer. Planforslaget
innebar att den ekvivalenta ljudnivan kommer att vida dverskrida riktvardet 55
dB(A) vid fastigheten Alsiskan 1. For att minska ljudnivén till 55 dB(A) vid
oversta vaningen skulle det krdvas skdrmar lika hoga som huset. En sddan
16sning &r inte realistisk, varfor detaljplanen foreskriver en dndrad anviandning
frén bostéder till kontor i den befintliga byggnaden. Pa sa vis astadkoms en
bullerskdrm samtidigt som en kulturhistoriskt vardefull byggnad bevaras.

Den planerade kontors- och idrottsbebyggelsen pa den frilagda marken vés-
ter om Essingeleden kommer att bli en ny stadsfront och samtidigt en bul-
lerskdrm som avskdrmar Kristinebergsparken och bostadsbebyggelse vister
om leden. P& sa vis skapar detta planforslag forutsattningar for att i ett senare
skede forbéttra ljudmiljon ytterligare.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Plankarta
3. Planbeskrivning
4. Utstéllningsutlatande
5. Genomforandebeskrivning
6. Gestaltningsprogram

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar att
1. 1huvudsak bifalla borgarradets forslag till beslut
2. déarutover anfora

Vi vilkomnar ombyggnationen av trafikplats Lindhagensgatan som frigér vérdefull
mark i ett attraktivt lage pd Kungsholmen. Gang- och cykelforbindelserna dr dock
fortfarande for svaga och behover bearbetas. Nér en ny trafikplats utformas méste det,
redan fran borjan, finnas en tydlig plan for hur gang- och cykeltrafiken kan forbattras i
och kring trafikplatsen. Detta for att minska barridreffekterna och gora det léttare att ta
sig fram med gang och med cykel. Det &r av stor vikt att s& mycket som mojligt av
ekbestanden bevaras. De planerade kontoren beldgna direkt vaster om Essingeleden,
och norr om den nya planerade idrottshallen samt torget, bor delvis utga och istéllet
bor det utredas om tennishallen i Kristinebergsparken kan flyttas hit.



Sirskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngdrd och Tomas Rudin
(béda S) enligt foljande.

En ny trafikplats vid Kristineberg dr mycket vilkommen och forslaget &r vil genomar-
betat. Den nya trafikplatsen har flera fordelar, forutom att den kommer att gora trafik-
flodet smidigare, innebér den nya nittare 16sningen att mark frigors och kan anvéndas
for nya dndamal.

I det fortsatta arbetet bor bullersituationen utredas. Narmast Essingeleden behovs
antagligen ndgon form av bullerskdrmar, i forma av exempelvis byggnader, tillkomma.
Det ar viktigt att de byggnader som kommer att ligga ndrmast Essingeleden, ar av den
sort, som pa ett bra sitt hanterar buller sdvél som nérheten till en led dér det bland
annat sker transporter av farligt gods. Framst handlar det om kontor, industribyggnader
och idrottshallar. Omradet bor dven i fortséattningen finnas med i diskussionerna om ny
tennishall pd Kungsholmen. Pa ldngre avstand fran Essingeleden kan och bor bostader
forlaggas. Dessa ska foretradelsevis vara hyresritter. Bara 30 % av ldgenheterna pa
Kungsholmen é&r hyresrétter. Det ligger i hela stadens intresse att skapa en sundare och
mer flexibel bostadsmarknad med fler hyresrétter.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar féljande.

Detaljplanen for Kristinebergsmotet (Trafikplats Lindhagensgatan) i stads-
delarna Kristineberg och Stadshagen, Dp 2003-16067-54, antas.

Stockholm den 25 maj 2011

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Regina Kevius
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bada MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige att besluta foljande.
1. attihuvudsak godkédnna forslaget



2. samt att ddrutdver anfora foljande

En ny trafikplats vid Kristineberg vdlkomnas. Mark frigors for annat dandamal. Nér-
mast Essingeleden behovs det bullerskdrmar i form av byggnader som klarar av att
ligga intill leden dér transporter av farligt gods sker. Framst handlar det om kontor,
industribyggnader och idrottshallar. P& ldngre avstand fran Essingeleden kan bostéder
forlaggas. Omradet 4r en alternativ placering av Tennishallen i Stadsdelsparken, sdsom
tidigare diskuterats. I detta arbete méste Kristinebergsparkens virden sjalvklart vérnas.
Pa sikt anser vi emellertid att del eller delar av Essingeleden bor gravas ner for att

dédrigenom skapa ytterligare ytor for bostadsbyggnation samt for att skapa en battre
boendemiljé for hela omradet.

Sirskilt uttalande gjordes av Tomas Rudin, Olle Burell och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) med hénvisning till det sarskilda uttalandet av (S) i borgar-
radsberedningen.



ARENDET

Planens syfte ér att mojliggdra en ombyggnad av Kristinebergsmotet (Trafik-
plats Lindhagensgatan). Forslaget innebér att nuvarande trafikplats ersitts med
en mindre ytkrdvande trafikplats, vilken i huvudsak placeras under Essingele-
dens bro. Genom forslaget frigdrs mark for framtida bebyggelse pé Kristine-
bergshdjden, véster om Essingeleden.

Planforslaget stilldes ut tiden 10 november-8 december 2010. Synpunkter-
na inkomna under utstéllningen har framfor allt rort buller- och riskfragor samt
gang- och cykelvagar. Synpunkterna har inte foranlett ndgra dndringar i forsla-
get.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget ger positiva effekter pa
stadsbilden. Motorvigsomradets utbredning minskar véasentligt da befintliga
ramper inom Kristinebergshdjden tas bort. Genom att trafikplatsen koncen-
treras skapas forutsittningar for en mer urban trafikmiljo. Forslaget ger ocksa
forutsattningar for ett samlat vigrum med en ny bebyggelsefront pa Essingele-
dens véstra sida. Genom ombyggnaden av Kristinebergsmotet och en omloka-
lisering av Hornsbergs bussdepa skapas forutsittningar for ca 1 000 nya bosta-
der och ca 120 000 kvadratmeter nya kontor. En vésentlig del av stadens ut-
vecklingsplaner for vistra Kungsholmen kan dédrmed fullfoljas.

Ombyggnaden av trafikplatsen kommer att utforas av Trafikverket och be-
kostas av staden. Trafikverket har bedomt att ombyggnaden kommer att ta
cirka tre &r, med byggstart 2012 och férdigstéillande 2014. Utbyggnaden av
trafikplatsen planeras ske i fem etapper, vilka redovisas i detaljplanens genom-
forandebeskrivning. Under byggtiden kommer tillfdlliga vagar att byggas och
trafik ledas om. Essingeleden kommer under hela byggtiden att vara 6ppen for
trafik.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 31 mars 2011 att
godkinna forslaget till detaljplan och 6verlimna det till kommunfullméktige
for antagande.

Reservation anfordes av ledamoten Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) och le-
damoten Maria Hannés (V), bilaga 1.



Stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande daterat den 7 mars 2011 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Bakgrund och syfte

Kristinebergsmotet (Trafikplats Lindhagensgatan) dr beldget strax sdder om den plats
dér Essingeleden pé bro passerar 6ver Lindhagensgatan. Trafikplatsen knyter Essinge-
leden till stadens gatunit via Kellgrensgatan och Lindhagensgatan. Stora delar av nu-
varande trafikplats ligger inom den del av Kristinebergsparken som brukar bendmnas
Kristinebergshojden.

Planforslagets syfte &r att mojliggéra en ombyggnad av Kristinebergsmotet (Tra-
fikplats Lindhagensgatan). Forslaget innebér att den nuvarande trafikplatsen ersétts
med en mindre ytkrdvande trafikplats, vilken i huvudsak placeras under Essingeledens
bro. Genom forslaget frigérs mark for framtida bebyggelse pa Kristinebergshojden,
véster om Essingeleden. Denna framtida bebyggelse ingar inte i planforslaget.

Planomradet omfattar de delar av trafikplatsen som berérs av ombyggnadsatgérder.
Kristinebergshdjden berdrs av forslaget genom att befintliga av- och pafartsramper
rivs. Rivningen behdver inte stod i detaljplan, varfor dessa markomraden inte ingér i
planforslaget. Planomradet omfattar dven fastigheten Alsiskan 1 som indirekt paverkas
av den sa kallade direktrampen som foreslas.
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Kristinebergsmotet idag. Rod streckad linje markerar gang- och cykelvig.

Tidigare beslut

Stockholms éversiktsplan

I Stockholms 6versiktsplan, OP 99, utpekas Nordvistra Kungsholmen som ett av sta-
dens tolv s.k. stadsutvecklingsomraden. I planen anges vidare att en ombyggnad av
Kristinebergsmotet kan mojliggdra ny bebyggelse samt bidra till béttre kvalitet i den
néraliggande Kristinebergsparken.

Kommunfullméktige antog i mars 2010 en ny oversiktsplan, Promenadstaden —
oversiktsplan for Stockholm. Beslutet att anta planen har &nnu inte vunnit laga kraft.
Av oversiktsplanen framgar att den inriktning for stadsutvecklingsomradet som beslu-
tades 2002 (se nedan) dven fortséttningsvis ska gélla. En viktig framtidsfraga ar att
minska barridreffekter och miljostdrningar fran Essingeleden.

Planforslaget &r forenligt med sévél den tidigare som den nya dversiktsplanen.

Program for Nordvdstra Kungsholmen
Programmet for Nordvistra Kungsholmen godkéndes av stadsbyggnadsndmnden
2002. I programmet uttalas att omréadet ska forvandlas till en stadsdel med tét inner-
stadsstruktur. Programmet angav ambitionen att Kristinebergsmotet ska komprimeras
till en urban trafikplats med stadsmotorvagens pragel. En saddan forandring ger forut-
sattningar for formandet av ett samlat vigrum och en ny stadsfront.

Planforslaget dr forenligt med programmet for Nordvéstra Kungsholmen.



Planforslaget

Trafiklosning

Utstéllningsforslaget innebar att nuvarande trafikplats byggs om till en mindre anlagg-
ning. Den foreslagna anldggningens pa- och avfartsramper ar parallella med Essinge-
leden. Vissa ramper ansluts till en cirkulationsplats under Essingeleden (cirkulations-
platsen medger inte full cirkulation d& den &r utformad som en droppe. I den fortsatta
texten anvénds begreppet droppe). Vid sidan om avfartsrampen fran norr foreslas en
avfartsramp som inte ansluts till droppen, den s.k. direktrampen. Direktrampen passe-
rar planskilt under Stadshagsavfarten och Kristinebergspafarten och bildar ett nytt
korfalt soder om Kellgrensgatan. Direktrampen anvinds av trafikanter som ska svinga
at hoger vid trafiksignalerna i korsningen av Kellgrensgatan och Lindhagensgatan.
Genom rampen minskar konflikterna mellan hoger- och vénstersvingande trafik pa
Kellgrensgatan.

Den foreslagna trafiklésningen medfor att tre nya anslutningsramper, inklusive di-
rektrampen, behdver byggas vister om Essingeleden. Aven droppen under leden utgor
nybyggnad. Befintliga ramper &ster om Essingeleden, dvs. Stadshagsavfarten och
Stadshagspéfarten, kan ddremot huvudsakligen behallas.

Forslaget innebér vidare att den befintliga gdngvégens trappor vid Bottigerviagen
ersétts med en gang- och cykelramp som, p.g.a. nivéaskillnaden, blir serpentinformad.
Rampen kompletteras med nya trappor. Gangvégens ldge under Essingeleden forskjuts
soderut, mot den befintliga brons landfaste.
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Flygbild mot sydost ddr forslaget dr markerat med rétt ﬁotomo-ntag-e: &Rundquist
arkitekter)

Den s.k. droppen, sedd frdn séder (Ramboll, &Rundquist arkitetker)

Trafikplatsens utformning
Ett gestaltningsprogram har tagits fram i syfte att formulera, beskriva och illustrera
trafikplatsens arkitektoniska utforande. Trafikplatsens gestaltning utgdrs av fyra Sver-
gripande huvudkaraktérer:

Bastionen utgérs av droppen, trafikplatsens kdrna, som formas som en sluten och
sammanhallen form, kring vilken trafiken ror sig i olika nivéer. Dess form definieras



av lutande stoddmurar och den 6verliggande kérbanans utskjutande konsol.

Ljuspelarna ska hjilpa till att skapa en identitet och medverka till orientering for
trafikanten och en tempovéxling fran leden till stadsgatan. Ljuspelarna har varierad
hdjd och finns utspridda pé bastionens ovansida, langs direktrampens insida och langs
gang- och cykelvigen. Av stor vikt &r att belysningen blir energieffektiv.

Passagen utgdrs av gang- och cykelpassagen under Essingeleden, som formas for
att upplevas sa trygg och ljus som mojligt. Rummet vidgas maximalt mot anslutning-
arna pa vistra och Ostra sidan, men avgrinsas tydligt mot végtrafiken med uppbyggd
topografi, tydliga murkanter och planteringar. Ljuspelarna ar ocksa en del av gang-
och cykelvégens identitet.

60-talsleden utgdrs av trafikplatsens befintliga och nya ramper, och ska gestalt-
ningsméssigt tillhora Essingeledens vagarkitektur i vrigt.

Hornsbergs bussdepd

Hornsbergs bussdepé ligger till huvuddelen véster om trafikplatsen men stracker sig
ocksé in under Essingeleden. Enligt gdllande detaljplaner ska dess omrade anvindas
for garagedndamal. Den del av fastigheten som ligger under Essingeleden far inte
bebyggas pa marken (prickmark), men diremot 6verbyggas for motortrafikindamal.
Genom planforslaget forsvinner prickmarken, vilket mojliggor de skyddskonstruktio-
ner som kravs for att kunna utnyttja omradet under Essingeleden for tankning och
tvéttning av bussar.

Parkering Strandbergsgatan

Anvéndningen av motsvarande utrymme norr om Lindhagensgatan for parkerings-
dndamal bekréftas genom planforslaget. Den foreslagna byggritten dr mot Lind-
hagensgatan mindre &n befintlig anldggning. Syftet med denna begrénsning ar att pa
sikt skapa en béttre stadsmiljo vid omradets huvudstrak, Lindhagensgatan.



Alsiskan 1

Bostadshuset pa fastigheten Alsiskan 1 (se karta pa s. 2) har idag ett mycket utsatt ldge
ca 40 meter fran Essingeledens genomgéende korfalt samt ca sju meter fran befintlig
avfartsramp. Den foreslagna direktrampen placeras som minst pd endast 2,5 meters
avstand fran bostadshuset vilket innebér en vésentlig forsdmring av de redan svéra
forhéllandena. Direktrampens hojdlage kommer att vara ca 3,5 meter under marknivan
vid byggnadens entréer. Narheten till det djupa vdgschaktet innebér att miljon vid
entréfasaden blir trang och otrivsam, oavsett vilka forebyggande atgiarder som vidtas.
Byggnaden &r dock viktig ur det hinseendet att den fungerar som bullerskydd &t bak-
omliggande bebyggelse. Bostadsanvédndningen av byggnaden bor mot bakgrund av
ovanstdende inte fortsétta varfor anviandningen i detaljplanen &ndras till kontor.

Den befintliga byggnaden pa fastigheten Alsiskan 1 har gronklassats av Stads-
museet vilket innebér att den ar kulturhistoriskt sérskilt vardefull. I planen har dérfor
satts en skyddsbestammelse som sdger att byggnaden inte far rivas. Ut- och invéndiga
fordndringar av byggnaden &r mojliga.

Da byggnaden vid genomférandet av planen blir olamplig for bostadséndamal ska
staden forvérva fastigheten fran den nuvarande dgaren AB Stockholmhem. Detta &r en
forutséttning for genomforandet av planforslaget. Exploateringsndamnden har den 9
december 2010 for sin del godként genomférandet av ombyggnaden av trafikplatsen.
Av handlingarna i det drendet framgar att forhandlingar om kopeskilling pagér och att
exploateringskontoret avser att dterkomma till nimnden med forslag till kopekontrakt
under véren 2011. Enligt vad stadsbyggnadskontoret erfarit dr forhandlingarna numera
avslutade. Exploateringsndmnden forvéntas den 14 april 2011 besluta att staden ska
forvirva fastigheten. Bostadshuset &r tomt pa permanenta hyresgéaster. Staden planerar
att under ett antal ar framdver anvinda huset som projektkontor vid utbyggnaden inom
véstra Kungsholmen.

Konsekvenser

Trafik

Trafikplatsens kapacitet har undersokts. Dagens trafiklosning i kombination med den
forvantade framtida trafikvolymen innebér att koer tidvis kommer att bildas upp mot
Essingeleden pa Kristinebergsavfarten. Kéerna bildas nar fordon som kommer fran
Essingeleden ska véxla mellan olika korfalt innan den signalreglerade korsningen vid
Lindhagensgatan.

Kapaciteten i den foreslagna trafiklosningen ér hogre. Direktrampen medfor att an-
talet véxlingsrorelser minskar innan korsningen vid Lindhagensgatan. Den nya trafik-
platsen bedoms kunna avveckla trafiken pa avfartsramperna fran norr utan att koer,
som paverkar den genomgaende trafiken pa Essingeleden, uppstar.

Gang- och cykelforbindelser
Forslaget innebér att framkomligheten for cyklister, funktionshindrade och personer
med barnvagn forbattras i 6st-vastlig riktning under Essingeleden, da den befintliga



trappan vid Bottigervigen ersitts med ramper och trappor. Anlédggandet av direktram-
pen medfor att befintlig gdngpassage under Kellgrensgatan maste tas bort.

Stadsbild

Forslaget bedoms i huvudsak fa positiva effekter pa stadsbilden. Motorvigsomréadets
utbredning minskar vésentligt d& befintliga ramper inom Kristinebergshdjden tas bort.
Genom att trafikplatsen koncentreras skapas forutsittningar for en mer urban trafik-
milj6 med stadsmotorvigens pragel. Det ger ocksa forutsittningar for ett samlat vag-
rum med en ny bebyggelsefront pa Essingeledens vistra sida.

I delar av omradet medfor forslaget negativa konsekvenser ur stadsbildssynpunkt.
Direktrampens forlingning soder om Kellgrensgatan innebér att vigens utbredning hér
utdkas pa bekostnad av en mindre gronyta mellan trafiklandskapet och bostads-
bebyggelsen i kvarteren Alsiskan och Hamplingen. Den mark inom vilket vigomradet
utokas, far dock redan enligt gillande planer anvéndas for vagtrafik.

Trafikbuller

Bullersituationen i omradet dr komplex med hdga ljudnivaer. Utmed Essingeleden
genom Kristineberg dverstiger den ekvivalenta ljudnivan 70 dB(A) upp till 30 meter
fran vagen. Denna niva kan jaimforas med det géllande riktvardet 55 dB(A). Huvud-
delen av bullerstérningarna kommer fran gator och vigar som inte direkt paverkas
genom den nu aktuella ombyggnaden, framforallt Essingeledens genomgaende korfalt
samt Lindhagensgatan.

Forslaget innebér att den ekvivalenta ljudnivan kommer att vida dverskrida rikt-
virdet 55 dB(A) vid Alsiskan. For att minska ljudnivén till 55 dB(A) vid dversta va-
ningen kravs skdrmar lika hoga som huset. En sédan 16sning ar inte realistisk varfor
detaljplanen foreskriver en dndrad anvindning fran bostédder till kontor. Vid grannhu-
sen pa fastigheterna Gronsiskan 3 och Hamplingen 3 &r paverkan fran direktrampen
forsumbar. Dar direktrampen stiger ur sin skdrning och vidare mot Lindhagensgatan
ska en bullerskdrm dnda uppforas. Skdrmen har en h6jd som ligger ca tvad meter 6ver
végbanan, men av trafiksékerhetsskal (sikt i korsningen) minskar hdjden till 0,3 meter
ndrmast Lindhagensgatan.

Den planerade kontors- och idrottsbebyggelsen pa den frilagda marken vister om
Essingeleden kommer att utgora en “bullerskdrm” mot Kristinebergsparken och plane-
rad bostadsbebyggelse véster om leden. Planforslaget skapar saledes forutsittningar
for att i ett senare skede forbéttra ljudmiljon.

Risker vid hantering av farligt gods

Vid bussdepan kommer brandfarliga varor att hanteras. I férsta hand géller detta bus-
sarnas drivmedel etanol. Lossning, lagring och tankning av etanol foreslas under Es-
singeledens bro. Motsvarande funktioner finns redan idag i anslutning till Essingele-
den, dock har den befintliga tankplatsen inga sirskilda skyddsanordningar. I den risk-
analys som gjorts foreslds dtgérder som syftar till att skydda Essingeledens brokon-
struktion fran brandpaverkan. Ett flertal av atgiarderna aterfinns som planbestimmel-
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Natur och rekreation

Forslaget innebér att viss vegetation och naturmark inom Kristinebergshdjden tas i
ansprak for den ombyggda trafikplatsens sydriktade pafartsramp. Den berérda marken
har hdga naturvirden, men laga rekreativa varden. Den s.k. Birger Jarls ek kan beva-
ras.

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

Forslaget innebdr att befintliga byggnader inom SL:s befintliga bussdepdanldggning —
kontorsbyggnaden samt byggnaden som tidigare inneh6ll den kombinerade personal-
matsalen och samlingssalen — maste rivas. Byggnaderna &r inte kulturhistoriskt sarskilt
vérdefulla men har positiv betydelse for stadsbilden och/eller visst kulturhistoriskt
virde.

Planprocessen

Stadsbyggnadsndmnden uppdrog i april 2000 &t stadsbyggnadskontoret att utarbeta ett
program for bebyggelseutvecklingen inom Nordvéstra Kungsholmen. Samrad om
programforslaget holls under 2001. Namnden godkénde i huvudsak programmet i
januari 2002. Programmet har legat till grund for den fortsatta detaljplaneringen i om-
radet.

Samrad om forslaget till detaljplan pagick under forsommaren 2007. Parallellt med
samradet om forslaget till detaljplan samradde Végverket (nuvarande Trafikverket) om
forslaget till arbetsplan. Ett samradsmoéte anordnades gemensamt med Vigverket.
Inkomna synpunkter under samradet avsag i forsta hand den fordndrade situationen i
befintlig bostadsbebyggelse samt buller- och riskfragor. Vidare foreslogs bl.a. alterna-
tiva sétt att bygga om trafikplatsen.

Stadsbyggnadsndmnden godkénde den 17 januari 2008 detaljplanens samrads-
redogorelse och uppdrog at stadsbyggnadskontoret att stilla ut planforslaget.

Detaljplaneforslaget stélldes ut under tiden 10 november — 8 december 2010.

Parallellt med att detaljplanen stélldes ut, var Trafikverkets arbetsplan foremal for
utstillelse.

Synpunkterna inkomna under utstéllningen berérde framfor allt buller- och riskfra-
gor, alternativa trafiklosningar samt fragor géllande gangvéigen under Essingeleden.
Synpunkterna finns samlade och har kommenterats i ett utstdllningsutlatande. Inga
andringar av planforslaget har foranletts av de inkomna synpunkterna.

Synpunkter fran samrad och utstdllning som inte har tillgodosetts giller framfor
allt trafikplatsens ldage och bullerskydd. Flera anser att Essingeleden bor grévas ner i
en tunnel. Att flytta trafikplatsen langre bort fran befintliga bostader har ocksé foresla-
gits. Flera boende samt Kungsholmens Hyresgéstforening dnskar en forbéttring av
bullerskyddet vid den del av Essingeleden som vetter mot befintliga bostédder.



Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att behovet av nya bostdder och kontor i Stock-
holms innerstad &r stort. Planforslaget bidrar till att tillgodose detta behov genom att
frigbra mark, som idag upptas av motorviagsramper. Forslaget innebér att vigomradets
utbredning minskar avsevért. Genom ombyggnaden av trafikplatsen och en omlokali-
sering av Hornsbergs bussdepa skapas forutsattningar for ca 1000 nya bostdder och ca
120 000 kvadratmeter nya kontor. En vésentlig del av stadens utvecklingsplaner for
Nordvéstra Kungsholmen kan ddrmed fullfoljas. Fordandringarna syftar till att skapa en
attraktivare stadsmiljo i det tidigare relativt eftersatta omradet. Kontoret bedomer att
utvecklingen inom omradet som helhet ger positiva konsekvenser. Stadsmiljon blir
exempelvis livligare och tryggare nir omradet 6ppnas upp och fylls med mer varierad
bebyggelse. Kommunikationen forbéttras nidr omradets atskilda ”6ar” av bebyggelse
knyts samman.

Essingeleden &r av riksintresse for kommunikationer, och &r en av de mest trafike-
rade végarna i Sverige. Kristinebergsmotet ar den enda kompletta trafikplatsen som
direkt knyter Essingeleden till innerstaden. Ombyggnaden innebar ett stort ekonomiskt
atagande for staden. Kontoret bedomer att planforslaget har sadant allmént intresse att
det bor antas av kommunfullméktige. Kontoret foreslar darfor att stadsbyggnadsnamn-
den godkénner forslaget till detaljplan och 6verlamnar det till fullmédktige for antagan-
de.
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Utsnitt ur éversiktskartan for Nordvdstra Kungsholmen

Genomforande

Ombyggnaden av trafikplatsen kommer att utforas av Trafikverket och bekostas av
staden. Trafikverket har bedomt att ombyggnaden kommer att ta ca tre ar, med bygg-
start 2012 och fardigstéillande 2014. Utbyggnaden av trafikplatsen planeras ske i fem
etapper, vilka redovisas i detaljplanens genomforandebeskrivning. Under byggtiden
kommer tillfdlliga védgar att byggas och trafik ledas om. Essingeleden kommer under
hela byggtiden att vara 6ppen for trafik.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av ledamoten Elina Aberg m.fl. (MP) enligt foljande.

att i stort bifalla kontorets forslag till beslut, samt att vidare anfora f6ljande:

Néamnden vilkomnar den smidiga ombyggnationen av motet vilken frigér vardefull
mark i ett attraktivt ldge. Gadng- och cykelforbindelserna ar dock fortfarande for svaga
och behover bearbetas ytterligare. Det 4r dven av stor vikt att sa pass mycket som
mojligt av ekbestdnden kan bevaras.

De planerade kontoren beldgna direkt véster om Essingeleden, och norr om den
nya planerade idrottshallen samt torget, bor delvis utgé och omradet istillet utredas for
en flytt av tennishallen i Kristinebergsparken hit.

Slutligen kan det delvis bli kontraproduktivt att ur bullerhdnseende riva byggnaden
Alsiskan 1 da byggnaden fungera som bullerskydd for bostadshusen bakom. Att bygg-
naden vid ett genomforande av planen inte dr ldmplig for bostider &r sjédlvklart men
istdllet for rivning bor den goras om till att inrymma mer bullertaliga verksamheter.
T.ex replokaler och dyl.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) och le-
damoten Maria Hannés (V) enligt foljande.

En ny trafikplats vid Kristineberg vialkomnas. Mark frigors for annat &ndamal. Nér-
mast Essingeleden behover tillkomma bullerskérmar i form av byggnader som klarar
av att ligga intill leden dér transporter av farligt god sker. Framst handlar det om kon-
tor, industribyggnader och idrottshallar. Pa langre avstand fran Essingeleden kan
bostider forlaggas. Omradet ar en alternativ placering av Tennishallen i Stadsdelspar-
ken, sasom tidigare diskuterats. I detta arbete maste Kristinebergsparkens viarden
sjdlvklart vérnas.



