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Svar pa interpellation 2010:41 frin Jan Valeskog (S) om varfor moderaterna
forbjuder 20-30% av hushéllen i Norra Djurgirdsstaden att éiga en miljobil.

Jan Valeskog (S)) har stillt en fraga avseende hur ansvarigt borgarrdd ser pa
parkeringstalen i den nya miljostadsdelen Norra Djurgdrdsstaden.

1. Varfor forbjuder ni 20-30% av hushallen i Norra Djurgardsstaden att dga
miljobilar?

Norra Djurgardsstaden ar ett av tva miljoprofilomrdden som byggs som uppfoljare
till Hammarby Sjostad. De dvergripande miljo- och klimatmélen for stadsdelen ar
ambitidsa. Ar 2020 ska utslippen av vixthusgaser i omridet inte dverstiga 1,5 ton
per invanare. Jimfort med méalen for dvriga staden innebir detta en halvering. Ar
2030 ska stadsdelen vara helt fossilbranslefri. Norra Djurgardsstaden ska vidare
vara en stadsdel med héllbara livsstilar dir det ar latt att gora ratt. For att klara de
overgripande malen och verkligen astadkomma en miljostadsdel i vérldsklass
kommer stora krav att stéllas pa hur omradet utformas och planeras, bade pa ett
overgripande plan och ner till de enskilda byggnadernas energiprestanda- fran god
kollektivtrafikforsorjning och resurseffektiv avfallshantering till ldgenergi - och
till och med plushus.

Omrédet kommer att byggas under en lang tidsperiod och en annan uttalad
maélséttning ar att det ska vara virt att kallas miljostadsdel dven nér det star klart.
Detta innebir successivt skirpta krav for de olika genomforandeetapperna.

Interpellantens fraga ror parkeringstalen 1 omradet. Ett allmént mal &r att
parkeringstalet i omradet ska vara lagt, men miljoprogrammet innehéller inte
nagon angivelse om detta utan det far bestdimmas i1 forhandlingarna for
exploateringsavtalen. For den tredje etappen, Norra tvd, har parkeringstalet satts
till 0,5 platser per lagenhet.

I det 6vergripande maldokumentet har héllbara transporter ett eget omfattande
kapitel. Det handlar om att dstadkomma ett heltdckande natverk med god kapacitet
for gdng- och cykeltrafikanter. For kollektivtrafikforsdrjningen handlar det om att
skapa en nirhet till innerstaden genom goda forbindelser via sparvig, tunnelbana,
bussar och batar “direkt utanfor dérren”. Bilpooler ska finnas tillgéngliga for
boende och arbetande i Norra Djurgérdsstaden.

Jag delar inte alls interpellantens oro. Det verkar inte heller hans partikamrater
gora eftersom Socialdemokraterna inte reserverat sig for parkeringstalen i
kommunfullmaiktiges detaljplanebeslut varken for Norra Stationsomrédet eller for
Norra Djurgardsstaden Vistra (etapp 2).

Norra Djurgardsstaden dr en spjutspets och det dr det hir omridet som ska
hjélpa till att marknadsfora Stockholm som miljéhuvudstad och svensk
miljoteknik 1 viarlden. Omrédet har ett utmérkt lige med sévil vattenspegel som att
det grinsar till Nationalstadsparken. Jag dr Overtygad om att for de som viljer att
flytta in 1 denna stadsdel dr miljoprofilen och det integrerade tdnket ndgot som
adderar till boendekvaliteten inte tvartom.

Avseende p-talen for Norra Stationsomradet (Hagastaden) dr dessa satta till 0,7.
Detta dr nagot ldgre dn de 1,0 som satts till standard. Aktuellt p-tal ligger dock
nira det faktiska bilinnehavet och mot bakgrund av det centrala innerstadsléget dr
det dven ett realistiskt tal.
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Det skall tillaggas att for omréadet finns dven p-tal for cykel. Dessa dr satta till 1,5
per ldgenhet.

Stockholm den 2 februari 2011

Ulla Hamilton
Trafik- och arbetsmarknadsborgarrad



