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Svar pa interpellation (2010:36) om forsimrade kommunikationer mellan T-centralen
och Djurgirden genom stadens godkinnande av nedliggning av busslinje 47 till foljd av
NK-expressen.

Jan Valeskog (S) stéller i en interpellation foljande fragor till mig:

1. Varfor har kommunledningen i Stockholm i de regelméssiga diskussioner som
forts med landstinget godkant nedldggningen av buss 477

2. Tycker ansvarigt borgarrad att det dr rimligt att tusentals personer varje dag skall
tvingas byta bade en och tva ganger for att kunna aka till Djurgarden?

3. Vad dr orsaken till att inte Stockholmarna skall kunna aka hela végen till
Djurgérden fran centralstationen utan tidsodande byten med sdmre resandekvalitet
som foljd?

Forst maste jag dterigen konstatera att interpellanten fortsdtter att envisas med att stélla
detaljfragor kring Sparvig City, en fraga dar verksamhetsansvaret ligger hos SL, det vill sdga
hanteras i Landstinget och inte i Kommunfullméktige.

Som svar pd interpellantens synpunkter angdende Sparvig City vill jag anfora foljande:

Sparvidg City dr den nya spdrvagnslinje som frdn och med 23 augusti 6ppnas 1 sin forsta
delstrackning, mellan Waldemarsudde pa Djurgarden och Sergels torg mitt i Stockholms city.
Malet ér att staden ska ha en ny modern och miljovénlig innerstadssparvég nér de tva nya
stadsdelarna Norra Djurgardsstaden och Vistra Kungsholmen star klara. Jag forstar inte
varfor Jan Valeskog (S) dr emot detta? Det dr enligt min mening beklagligt att Valeskog géng
efter annan dgnar sig at att svartmdla och motarbeta ett projekt som i framtiden kommer att
vara en viktig del 1 Stockholms kollektivtrafiknit. Som tur dr verkar Valeskog vara ganska
ensam 1 kommunfullméktige om att tycka att Sparvég City inte ska byggas och att sparvigar 1
allménhet inte passar in i Stockholms kollektivtrafiksystem.

Syftet med att bygga sparviagen dr bl.a. att 6ka kapaciteten och att fa bort bussarna fran
gatorna, pa denna stricka som idag trafikeras mycket tétt av buss 47. Sparvagnen har
betydligt storre kapacitet &n vad buss 47 har och det torde vara béttre att 6ka busskapaciteten
nagon annanstans. Det dr obegripligt att Valeskog driver frigan om att ha en buss som ska gi
parallellt med det nya sparet.

Den 23 augusti upphor busslinje 47 helt och héllet. Hade Valeskog velat forhindra detta hade
det varit ldmpligare att engagera sig i landstingspolitiken i stillet for i stadshuspolitiken. Buss
47 ersitts av Sparvig City samt av busslinje 69 som far en omlagd och forldngd korvig, fran
Tomteboda till Blockhusudden. Busslinje 52 kommer tillbaka i host. Den gir mellan
Nybroplan och Fridhemsplan via Sergels torg och Centralstationen. Turtdtheten for linje 52
blir 10 min trafik hela dagen fram till c:a 18.30. Turtdtheten for den “nya” 69 blir densamma
som for gamla 69, 7,5 minuters trafik i rusningstid och dagtid (det finns en sedan tidigare
beslutad turtdthetsutokning dagtid fran 10 till 7,5 minuters trafik som trader ikraft 23 augusti
2010).
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Det dr ingen nyhet att vi som reser med kollektivtrafiken ibland far byta for att komma till var
slutdestination. Detta géller dem som reser till Djuradern idag och det kommer dven gilla
dem som reser till Djurgarden imorgon. Om Valeskog vill att det ska bli &nnu béttre
kommunikationer till Djurgarden fran Centralstationen rdder jag honom att ansluta sig till oss
som foresprakar Sparvédg City och verka for att linjen blir utbyggd sa att man 1 framtiden kan
aka hela viagen fran Norra Djurgardsstaden till Vistra Kungsholmen.

Stockholm den 16 juni 2010

Ulla Hamilton (m)
Milj6- och trafikborgarrad



