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Bilaga 2 till kommunfullmaiktiges protokoll 2010-11-29 § 4

Svar pa interpellation (2010:29) om konsekvenser av beslutet att forbjuda dubbdéick pa
Hornsgatan

Catharina Tarras-Wahlberg (s) stéller i en interpellation foljande fragor till mig:

1. Har det gjorts ndgon mitning av hur beslutet att forbjuda dubbdick pa Hornsgatan har
paverkat a) luftkvalitén b) trafikméngden pa Hornsgatan? Vad sdger den i s fall?

2. Har det gjorts ndgon mitning av hur kringliggande gator paverkats av beslutet att
forbjuda dubbdéck pa Hornsgatan i form av a) luftkvalité b) 6kad biltrafik? Vad séger
den i sé fall?

3. Innan beslutet fattades, vilka konsekvenser sig ni att det skulle f4? Vilka av dessa togs
1 beaktande?

4. Kommer ndgon sikerhetsanalys att goras kring de gator som idag anvénds som
alternativa gator, t.ex. Hogalidsgatan och Lundagatan?

5. Vilka atgérder ser borgarradet som mdjliga for att komma runt problemet att bilkderna
nu védxer 4 mindra gator runt Hornsgatan, gator som inte dr anpassade till den
méngden fordon eller den tilldtna hastigheten?

6. Vilka atgéarder planeras for att 6ka skyddet av oskyddade trafikanter pa de
kringliggande gatorna?

Som svar pa interpellantens synpunkter angaende konsekvenser av beslutet att forbjuda
dubbdéck pd Hornsgatan vill jag anfora foljande:

1. Luftkvalitén och trafikmidngderna mats kontinuerligt 1 miljoforvaltningens miljdstation som
finns pad Hornsgatan. Fran denna gar att avldsa att trafikméngderna har minskat med upp till
25% (motsvarar 6000 bilar) pa Hornsgatan (métningar frn februari) jimfort med samma
period foregdende ar. Trafikmédngderna var under denna period dven 25% lagre @n 1 december
20009.

Enligt trafikkontorets métning av beteenden/attityder har dubbdécksforbudet inneburit att
bilister med dubbdick, i varierande grad, fordndrat sina resor. Innan forbudet infordes trodde
bilisterna att det var hogst troligt att de skulle “byta resvdg och &ka pa andra gator pa
Sédermalm” (61%) foljt av "kora pa Hornsgatan med mina dubbdéck™ (17%) och
“tidigareldgga bytet till sommardack™ (12%). Eftermétningen visar att man oftast bytt resvig
till andra gator pa S6dermalm (55%), foljt av att 15 procent oftast bytt firdmedel till
kollektivtrafiken och 12 procent har oftast cyklat eller gatt.

Den 9 maj har 38 Gverskridanden Over tillaten niva for partikelhalter pd Hornsgatan noterats.
For att klara miljokvalitetsnormen for PM 10 fér inte dygnsvérdena 6verskrida 50 pg/m3 mer
an 35 ganger pa ett ar. Detta dverskreds i borjan av maj vilket dr senare dn vanligt och till viss
del beror denna forskjutning pa dubbdicksforbudet.

2. Trafikméngderna méttes i 18 snitt i december innan forbudet infordes. Pa grund av de
omfattande sndméngder som kom i Stockholm under januari var det omgjligt att méta
trafikméngderna med slang. Istdllet anvandes radarkameror av entreprendren och métningar
kunde goras pd 5 andra gator i ndrheten av Hornsgatan, dir trafikokningar befarades.



KF-protokoll nr 17 2010-11-29 Bilaga 2

Resultatet blev som forvéntat pa samtliga parallellgator 6kade trafikméngderna efter 1 januari
2010, vilket skiljer sig frdn utvecklingen i innerstaden i 6vrigt. Det tyder pa att en del av
dubbdickstrafiken har valt att aka pa andra gator. P4 dessa gator finns inga métstationer for
partikelmangder. Miljoforvaltningen, har pa uppdrag fran trafikkontoret, matt
dubbdécksandelen pa tva av dessa gator, Hogbergsgatan och Lundagatan. Métningarna blev
fa eftersom det pa grund av véglaget inte gick att mita vid alla tillfallen. De mitningar som
gjordes pekar dock pa att andelen bilar med dubbdéck var hogre dn innerstadssnittet bade pa
Lundagatan och Hogbergsgatan. Den 6kade trafiken och andelen dubbdickstrafik indikerar pa
att partikelhalterna bor ha gétt upp pa dessa gator men trafikokningarna har inte varit s
omfattande att partikelhalterna har 6verskridit tilldtna nivaer.

3. I tidigare utredningar har trafikkontoret flaggat for att forbud pa enskild gata kan innebéra
omledning av dubbdéckstrafiken till mindre gator som inte &dr gjorda for stora trafikméngder.
For att kontrollera och f6lja upp detta har analyser av trafikens rorelsemonster kartlagts och
trafikmétningar genomforts pd nérliggande gator fore och efter forbudets inforande.
Trafiksdkerhetsaspekten #r en annan friga som varit foremal for utredningar. Okad beredskap
for halkbekdmpning sattes in vid arsskiftet for att vara pa den sikra sidan om total ishalka
skulle uppsta men eftersom sé pass manga trotsade forbudet och fortsatte aka med dubbdick
pa Hornsgatan har inga atgérder behovts vidtas. Justeringar av trafikteknisk karaktir gjordes
for att utformningen av forbudet skulle anpassas battre till rdidande forutséttningar, tex pa
grund av tillfdlliga vigarbeten, trafikfarliga situationer och problematiska vigvalssituationer.

4. Trafikdkningarna har inte varit s omfattande pd nimnda gator (se tabell nedan). I
kombination med de ldga hastighetsgranserna (30 km/h) anser trafikkontoret inte att en
trafiksdkerhetsanalys dr nddvindig 1 nuldget, vilket jag instimmer i. Skulle trafikméngden
tillta pd ndgon av dessa gator skulle en trafiksédkerhetsanalys mojligen bli intressant.

Trafikfordndringar - dygnsmedelvirde {for passager under fem vardagar

nov/dec 2009 vecka 7 2010 vecka 8 2010
Hornsgatan ca 29 800 fordon Minskning med ca Minskning med ca
6800 st 4900 st
Lundagatan 3 794 fordon Okning med 307 st Okning med 298 st
Hogbergsgatan 2 263fordon ingen uppgift Okning med 141 st
St Paulsgatan 1613 fordon Okning med 410 st Okning med 467 st
Hornsbruksgatan 1223fordon Okning med 203 st | Okning med 107 st

5. Trafikdkningarna har inte varit sé stora att det bildats bilkder. Det handlar om en 6kning pa
upp till 500 fordon per dygn. Med full efterlevnad av forbudet kan det dock ténkas att fler
viljer en alternativ vig men allt fler kommer férmodligen byta déck da de gamla slits ut och
kan ddarmed aka pd Hornsgatan igen. Det gar inte att helt forutspa utvecklingen till ndsta ar
men konsekvenserna bor dven fortsédttningsvis foljas upp.

6. Det har inte kommit till trafikkontorets kdnnedom att de 6kade trafikmédngderna uppfattas
som ett problem av boende pa Hornsgatans nérliggande gator i ndgon storre omfattning.
Hittills tycks trafiken ha fordelat sig jimt mellan olika parallellgator och trafikokningen har
inte varit sa omfattande pa enskild gata. Hogsta tillatna hastighet 4r 30 km/h pé dessa gator,
vilket bidrar till att skapa en trafiksdker miljo.
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Utifrdn ovanstdende punkter kan konstateras att interpellantens pastdende om en markant
trafikokning pé nérliggande gator ar overdrivet. Givetvis maste vi bevaka utvecklingen utifran
ett trafiksékerhetsperspektiv. I dagsldget dr det dock inte trafiken som genereras pd grund av
dubbdicksforbudet som ar det 6verhdngande trafiksédkerhetsproblemet i omradet utan den
tunga trafik som alstras av arbetet med Citybanan. Har arbetar Trafikkontoret i nidra samarbete
med Banverket och entreprendrerna for att hitta bésta trafiksékerhetslosningar 1 omréddet.

I sammanhanget bor det ocksa papekas att trafiken i omradet generellt minskat, frimst den
trafik som inte haft Hornsgatan som mélpunkt, vilket &r mycket positivt. Dessutom har manga
valt att dka kollektivt, g eller cykla vilket ocksa ar bra. Fore dubbdicksforbudet gjorde tre
fjardedelar vanligtvis en genomfartsresa nér det reste pd Hornsgatan, dvs. de hade varken
start- eller malpunkt pa Hornsgatan. Dessa resor skulle dirmed kunnat ske pa andra gator.
Efter dubbdicksforbudets inférande hade dessa genomfartsresor minskat till 45 procent. 38
procent hade slutat att kdra pa Hornsgatan sedan forbudet infordes. Av dessa hade nistan
samtliga dubbdéick —nio av 10 fordon. 13 procent har start- eller malpunkt pa Hornsgatan
men har trots detta valt att stilla bilen pa en intilliggande gata. 25 procent har undvikit
Hornsgatan helt och hallet.

En annan viktig aspekt med dubbdicksforbudet ar det forandrade beteendet hos bilisterna.
Tidigare ar har andelen dubbdick pa infarterna legat timligen konstant runt 70 procent, men
arets métningar visar pa en 6% minskning frin foregdende ar. Det dr dven en betydande andel
som har valt att byta till dubbfria déck i ar. I innerstaden visar uppmaétta gator att
dubbdécksandelen minskat med 10-15 procentenheter till 50 procent. Trafikkontorets egen
méitning av attityder till val av vinterdick bland privatbilister som fardas pa Hornsgatan, visar
att andelen som valt dubbfria ddck denna vinter 6kat frén 24 procent till 37 procent.
Ytterligare 37 procent uppger att de kan ténka sig byta till dubbfritt, den dagen de gamla
décken &r utslitna. Detta dr mycket positivt och vi kan dirfor anta att andelen dubbfria dick
kommer att 6ka 1 stockholmstrafiken 4ven kommande vintersdsonger. Det finns dock inget
egenvirde 1 att ha ett dubbdickforbud i Stockholm om bilisterna viljer att pa egen hand bidra
till att minska partikelhalterna men jag kan konstatera att forbudet pa Hornsgatan varit en
viktig del i denna positiva forandring.

Stockholm den 18 maj 2010

Ulla Hamilton (m)
Milj6- och trafikborgarrad



