Utlatande 2010:88 RII (Dnr 314-1349/2009)

Tidsbegrinsad tekniktéivling kring frigan om eventuell

nedgrivning av tunnelbanan vid Slussenomradet
Motion av Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist (bida mp) (2009:25)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Motion (2009:25) av Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist (bada mp) om
”Tidsbegrinsad tekniktévling kring frigan om eventuell nedgravning av
tunnelbanan vid Slussenomradet” anses besvarad med vad som anfors i det-
ta utlatande.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist (bada mp) har i en motion (2009:25)
foreslagit en tidsbegriansad tekniktévling kring fragan om en eventuell ned-
gravning av tunnelbanan vid Slussenomradet. Enligt motionérerna kan de be-
slut som nu fattas kring Slussen dven paverka mojligheten att grédva ner Cen-
tralbron i framtiden. En nedgrivd tunnelbana kan mojliggdra en framtida ned-
gravning av Centralbron. Motionérerna anser darfor att det dr av yttersta vikt
att frigan om en nedgravning av tunnelbanan utreds ordentligt. Motionérerna
foreslar darfor att kommunfullméktige beslutar att genomfora en fem ména-
ders tekniktivling rorande mojligheten och rimligheten i att grava ner tunnel-
banan. Motionédrerna menar att det ar viktigt att ombyggnadsarbetet kring
Slussen inte fordrdjs och att tekniktivlingen darfor ska genomforas parallellt
med det fortsatta planarbetet.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhéllningsndmnden.

Stadsledningskontoret anser att ytterligare utredningar om nedgrévning av
tunnelbanan vid Slussenomrédet inte &r motiverade och vill understryka vikten
av att ett genomforandebeslut for Slussen kan fattas enligt plan under 2010.

Exploateringsndmnden anser att det inte &r aktuellt att genomfora den fore-
slagna tekniktévlingen.

Stadsbyggnadsndmnden anser, som tidigare beslutats av nimnden, att alter-
nativa forslag till utformning av Slussen inte utreds vidare samt att foreslagen
tekniktévling for alternativa utformningar inte genomfors.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser, som tidigare beslutats av ndmnden,
att alternativa forslag till utformning av Slussen inte utreds vidare samt att
foreslagen tekniktdvling for alternativa utformningar inte genomfors.

Mina synpunkter

I det inriktningsbeslut som togs parallellt i exploateringsndmnden, trafik- och
renhallningsndmnden och stadsbyggnadsnimnden behandlades fragan om
alternativa losningar for Slussens framtida utformning. Déaribland en nedgrav-
ning av tunnelbanan.

Det redovisas att en nedgravning skulle vara tekniskt mdjlig, men mycket
svér att genomfora rent praktiskt. Vidare skulle kostnaderna uppga till totalt
mellan 7 000 — 12 000 mnkr (penningvérde februari 2009). Respektive nimnd
fattade beslutet att alternativa forslag till Slussens utformning inte skulle utre-
das vidare. Jag anser att detta beslut fortfarande r gillande och anser ocksa att
det saledes inte &r aktuellt att genomfora den foreslagna tekniktévlingen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2009:25) om tidsbegrinsad tekniktévling kring fragan om
eventuell nedgravning av tunnelbanan vid Slussenomradet

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Sirskilt uttalande gjordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt
foljande.

Vinsterpartiet vill inte forsena arbetet med Nya Slussen genom att utreda en eventuellt
nedgrivning av tunnelbanan. Vi vill pé sikt att Centralbron ldggs i tunnel och hoppas
att en nedgrévning av tunnelbanan kan aktualiseras i ett sadant projekt.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande
Motion (2009:25) av Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist (bada mp) om
”Tidsbegransad tekniktévling kring frdgan om eventuell nedgravning av
tunnelbanan vid Slussenomréadet” anses besvarad med vad som anfors i det-
ta utlatande.

Stockholm den 2 juni 2010

P& kommunstyrelsens véignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Sirskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hénvisning till
det sdrskilda uttalandet av (v) i borgarrddsberedningen.



ARENDET

Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist (bada mp) har i en motion (2009:25)
foreslagit en tidsbegriansad tekniktévling kring frdgan om en eventuell ned-
gravning av tunnelbanan vid Slussenomradet. Enligt motionérerna kan de be-
slut som nu fattas kring Slussen dven péverka mojligheten att grédva ner Cen-
tralbron 1 framtiden. En nedgriavd tunnelbana kan mdjliggora en framtida ned-
gravning av Centralbron. Motionérerna anser darfor att det ar av yttersta vikt
att fragan om en nedgrévning av tunnelbanan utreds ordentligt. Motiondrerna
foreslar darfor att kommunfullméktige beslutar att genomfora en fem ména-
ders tekniktivling rorande mojligheten och rimligheten i att grava ner tunnel-
banan. Motionédrerna menar att det dr viktigt att ombyggnadsarbetet kring
Slussen inte fordrdjs och att tekniktivlingen darfor ska genomforas parallellt
med det fortsatta planarbetet.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden for yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 30 oktober 2009 har i
huvudsak féljande lydelse.

I maj 2009 beslutade exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden respektive trafik-
och renhallningsndmnden, i ett gemensamt drende, om stillningstagande infor fortsatt
arbete med Slussen. Av beslutet framgar att forslaget fran Foster+Partners och Berg
Arkitektkontor ska ligga till grund for det fortsatta arbetet med Nya Slussen. I beslutet
sades ocksa att alternativa forslag till Slussens utformning inte skall utredas vidare. Av
arendet framgar att fragan om en eventuell nedgrdvning av tunnelbanan vid Slussen,
mellan Gamla Stan och S6dermalm, har utretts i samarbete med SL. Kostnaderna for
en nedgravning berdknades till mellan 7 000 - 12 000 mnkr. Dértill ska laggas de ne-
gativa konsekvenserna for framkomligheten under en lang period med bl.a. inskrank-
ningar i tunnelbanetrafiken under minst ett ar.

Den 11 maj 2009 beslutade kommunfullméaktige om ett reviderat inriktningsbeslut
for Slussen. Exploateringsndmnden fick ddrmed en utdkad investeringsram for 2009
om 60,0 mnkr for planering och forprojektering for att fortsitta utredningsarbetet.

Stadsledningskontoret anser att det dr angeldget att ombyggnaden/renoveringen av
Slussen kan starta sa snart som mojligt for att forhindra fortsatt 6kning av akuta un-



derhéllsétgéirder (12,8 mnkr f6r 2008) och problem for framkomligheten i form av
avstangningar av delar av trafikapparaten. Det ar darfor angeldget att processen inte
forsenas ytterligare utan att beslut om genomforande kan tas enligt plan. Kommun-
fullméktige forvintas fatta genomforandebeslut fér ombyggnad/renovering av Slussen
senast under 2010. Stadsledningskontoret kan konstatera att alternativa losningar for
Slussens framtid har utretts i flera omgangar tidigare. Bland annat har frdgan om ned-
griavning av tunnelbanan utretts infor exploateringsnimndens, stadsbyggnadsndmn-
dens och trafik- och renhéllningsndmndens gemensamma drende i maj 2009. Mot
bakgrund av att fragan om en eventuell nedgravning av tunnelbanan har utretts relativt
nyligen bedomer stadsledningskontoret sannolikheten som liten att det genom en tek-
niktévling skulle framkomma sadan ny information som skulle kunna paverka det
planerade genomforandebeslutet vasentligt. Fem manader &r trots allt en kort utred-
ningsperiod for en sa omfattande fraga. Kontoret vill ocksa tilligga att en tekniktévling
skulle kridva en utokad utredningsbudget samtidigt som det med stdrsta sannolikhet
skulle férsena processen med framtagande av ett genomférandebeslut och ddrmed
dven forsena starten for en ombyggnad/renovering av Slussen.

Stadsledningskontoret vill ocksa framhélla att det i kommunfullméktiges budget
for 2010 anges att en ny trafiklosning for Slussen maste prioriteras for att férhindra
kapitalforstoring da underhallsbehovet idag dr omfattande.

Stadsledningskontoret anser sammanfattningsvis att ytterligare utredningar om
nedgrivning av tunnelbanan vid Slussenomrédet inte &r motiverade och vill understry-
ka vikten av att ett genomforandebeslut for Slussen kan fattas enligt plan under 2010.

Stadsledningskontoret foreslar att motion 2009:25 “Tidsbegransad tekniktivling
kring frdgan om eventuell nedgrévning av tunnelbanan vid Slussenomradet” av Cecilia
Obermiiller och Mats Lindqvist (mp) anses besvarad med hénvisning till vad som ségs
i kontorets tjansteutlatande.

Exploateringsniimnden
Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 22 oktober 2009

att dverldmna och aberopa kontorets utlatande som svar pé remiss fran kom-
munstyrelsen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordférande Mirja Rdiha Jarvinen m.fl. (S),
bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutldtande daterat den 30 september 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Under 2008 tog staden fram fem olika utformningsalternativ till Slussen genom fem



olika arkitektkontor. Utvirderingen av dessa resulterade i ett parallellt beslut i stads-
byggnadsndmnden, exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden i maj i
ar. I anslutning till detta beslut fanns ett tjénsteutldtande samt tre bilagor. En av dessa
bilagor redovisade en kortfattad utredning av de tekniska, logistiska och ekonomiska
forutsdttningarna for en nedgrivning av tunnelbanan. Utredningen gjordes utifran
forslaget till nedgriavning av tunnelbanan som tagits fram av de fem s.k. idealisternas
forslag ”Ny syn pé Slussen”. Utredningen genomfordes av SL och extern teknisk
kompetens.

Sammanfattningsvis konstaterades att en nedgréavning av tunnelbanan &r tekniskt
mdjligt. Dock fér det mycket stora konsekvenser i form av helt eller delvis avstingd
tunnelbana under perioder av byggnadstiden (minst 1 ar), vilket innebar konsekvenser
for de 6ver 300 000 resendrer som dagligen passerar Slussen med tunnelbanan. Att
ersétta tunnelbanetrafiken med andra typer av kollektiva fairdmedel for detta stora antal
resenérer skulle innebira mycket stora insatser. Kostnaden for en nedgrévning berék-
nas till mellan 6 000 — 10 000 mnkr. Utdver denna kostnad tillkommer kostnader for
erséttningstrafik for avstangd tunnelbana med kringkostnader som grovt uppskattas till
1 000 — 2 000 mnkr. Sammantaget gor detta att en nedgrévning av tunnelbanan totalt
beddms hamna i storleks-ordningen 7 000 — 12 000 mnkr (penningvéarde februa-
ri 2009). Detta ar kostnader som i princip ska laggas till de grundkostnader som Slus-
sen idag ar berdknade till pa drygt 6 000 mnkr.

Den motion som nu foreligger menar att en tekniktdvling for att studera mojlighe-
ten att griva ned tunnelbanan ska genomforas. Tavlingen ska genomforas for att fa
fragan belyst utanfor tjanstemannakretsen och paga parallellt med det fortlopande
planarbetet for Nya Slussen.

Att genomfora en tekniktivling inom en begriansad tidsram pé fem méanader som
foreslas kan vara mojlig, men bedéms av exploateringskontoret som mycket sniv. Det
ar tveksamt om resultatet verkligen skulle bli sa adekvat och vél underbyggt att det
skulle innebéra att nya beslut med tévlingen som underlag skulle kunna fattas for Slus-
sens framtida utformning.

I samband med utredningen av nedgrivning av tunnelbanan som genomfordes un-
der véren 2009 konstaterade SL att det behdvs minst | ar av utredningstid for att ta
fram ett vél underbyggt material att fatta beslut kring. Tekniktdvlingen kan belysa nya
intressanta och innovativa 16sningar, men fragan dr om externa konsulter utan djupare
kunskap om Slussen och SL:s trafikforutsdttningar for tunnelbanetrafiken skulle kom-
ma fram till béttre underbyggda och skarpare iakttagelser 4n vad SL sjélva kan preste-
ra.

Kontoret finner med ovanstadende resonemang att den foreslagna tidplanen for tav-
lingen &r vl optimistisk, ocksa med hénsyn till de administrativa aktiviteter som ska
ske fore och efter en tivling. Som parallell kan jaimforas med det senaste arkitektupp-
draget som genomforts for Slussen. Stadsbyggnadsndmnden gav i december 2007
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att belysa alternativ gestaltning av Slussen. Upp-
handling av detta uppdrag resulterade i att fem arkitektkontor kunde pébdrja ett arbete
sommaren 2008, som sedan redovisades hosten 2008. Dérefter foljde en utvérdering



som resulterade i ett inriktningsbeslut i nimnden i maj 2009. Sammanlagt tog uppdra-
get 1,5 ar, vilket innebér att SL:s pastdende om att en utredning for nedgravning av
tunnelbanan skulle ta minst 1 &r ses av kontoret som hogst relevant.

Kontoret konstaterar att flera tidigare beslut gor gillande att forslaget fran Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontor ska utgora underlag for det fortsatta arbetet med
Slussen och att alternativa forslag inte ska utredas vidare. Tidigare fattade beslut med
denna inriktning i exploateringsnimnden avser foljande drenden:

2009-05-14 Dnr E2009-400-00676
Slussen — Stillningstagande infor fortsatt arbete

2009-08-24 Dnr E2008-510-2173

Svar pé skrivelse fran Skonhetsrddet om utredning av fordndrad tunnelbanestrick-
ning samt svar pa motion (2008:20) fran Cecilia Obermiiller (mp) och Stefan Nilsson
(mp) om alternativa l6sningar for Slussenomradet.

Kontoret anser, som tidigare beslutats av exploateringsndmnden, att alternativa for-
slag till utformning av Slussen inte utreds vidare samt att foreslagen tekniktévling for
alternativa utformningar inte genomfors.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 8 oktober 2009
att dverldmna och aberopa kontorets utlatande som svar pé remissen fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjidnsteutlatande daterat den 23 september 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Under 2008 tog staden fram fem olika utformningsalternativ till Slussen genom fem
olika arkitektkontor. Utvdrderingen av dessa resulterade i ett parallellt beslut i
stadsbyggnadsndamnden, exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsnamn-
den i maj i ar. I anslutning till detta beslut fanns ett tjdnsteutlatande samt tre bilagor.
En av dessa bilagor redovisade en kortfattad utredning av de tekniska, logistiska
och ekonomiska forutsittningarna for en nedgrévning av tunnelbanan. Utredningen
gjordes utifran forslaget till nedgravning av tunnelbanan som tagits fram av de fem
s.k. idealisternas forslag ”Ny syn pé Slussen”. Utredningen genomfordes av SL och
extern teknisk kompetens.

Sammanfattningsvis konstaterades att en nedgriavning av tunnelbanan &r tekniskt
mdjligt. Dock far det mycket stora konsekvenser i form av helt eller delvis avstingd
tunnelbana under perioder av byggnadstiden (minst 1 ar), vilket innebar konsekven-
ser for de 6ver 300 000 resendrer som dagligen passerar Slussen med tunnelbanan.



Att ersitta tunnelbanetrafiken med andra typer av kollektiva fairdmedel for detta
stora antal resendrer skulle innebdra mycket stora insatser. Kostnaden for en ned-
gravning berdknas till mellan 6 000 — 10 000 mnkr. Utover denna kostnad tillkom-
mer kostnader for ersattningstrafik for avstdngd tunnelbana med kringkostnader
som grovt uppskattas till 1 000 — 2 000 mnkr. Sammantaget gor detta att en ned-
grivning av tunnelbanan totalt beddms hamna i storleks-ordningen 7 000 —

12 000 mnkr (penningvérde februari 2009). Detta ar kostnader som i princip ska
laggas till de grundkostnader som Slussen idag &r berdknade till pa drygt 6 000
mnKr.

Den motion och den likalydande skrivelsen som nu foreligger menar att en tek-
niktévling for att studera mojligheten att grédva ned tunnelbanan ska genomforas.
Tavlingen ska genomforas for att fa fragan belyst utanfor tjinstemannakretsen och
paga parallellt med det fortlopande planarbetet for Nya Slussen.

Att genomfora en tekniktdvling inom en begrinsad tidsram pa fem manader som
foresléas kan vara mojlig, men bedéms av kontoret som mycket snév. Det &r tvek-
samt om resultatet verkligen skulle bli s& adekvat och vil underbyggt att det skulle
innebéra att nya beslut med tédvlingen som underlag skulle kunna fattas for Slussens
framtida utformning.

I samband med utredningen av nedgriavning av tunnelbanan som genomfordes
under véaren 2009 konstaterade SL att det behdvs minst 1 ar av utredningstid for att
ta fram ett vil underbyggt material att fatta beslut kring. Tekniktivlingen kan belysa
nya intressanta och innovativa l6sningar, men fragan ar om externa konsulter utan
djupare kunskap om Slussen och SL:s trafikforutsittningar for tunnelbanetrafiken
skulle komma fram till battre underbyggda och skarpare iakttagelser &n vad SL
sjdlva kan prestera.

Kontoret finner med ovanstdende resonemang att den foreslagna tidplanen for
tavlingen &r vil optimistisk, ocksad med hansyn till de administrativa aktiviteter som
ska ske fore och efter en tdvling. Som parallell kan jaimforas med det senaste arki-
tektuppdraget som genomforts for Slussen. Stadsbyggnadsndmnden gav i december
2007 kontoret i uppdrag att belysa alternativ gestaltning av Slussen. Upphandling av
detta uppdrag resulterade i att fem arkitektkontor kunde pébdrja ett arbete somma-
ren 2008, som sedan redovisades hosten 2008. Darefter foljde en utvirdering som
resulterade i ett inriktningsbeslut i nimnden i maj 2009. Sammanlagt tog uppdraget
1,5 ar, vilket innebér att SL:s pastdende om att en utredning for nedgravning av
tunnelbanan skulle ta minst 1 ar ses av kontoret som hdgst relevant.

Kontoret konstaterar att flera tidigare beslut gor gillande att forslaget fran Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontor ska utgéra underlag for det fortsatta arbetet
med Slussen och att alternativa forslag inte ska utredas vidare. Tidigare fattade
beslut med denna inriktning i stadsbyggnadsndmnden avser foljande drenden:

2009-05-12  Dnr 2005-08976-54

Slussen — Stéllningstagande infor fortsatt arbete
2009-05-14  Dnr 2009-07102-50
Svar pa skrivelse frdn Gunni Ekdahl (s), Maria Hannis (v) och



Cecilia Obermiiller (mp), samtliga stadsbyggnadsndmnden, om att stadsbyggnads-
kontoret i samradd med berdrda foérvaltningar, bolag och myndigheter studerar alter-
nativ till utformningen av Slussen jamfort med de av staden fem framtagna forsla-
gen fran 2008.

2009-08-20  Dnr 2009-09518-50

Svar pé skrivelse fran Skonhetsrddet om utredning av fordndrad
tunnelbanestrackning samt svar pd motion (2008:20) frén Cecilia Obermiiller (mp)
och Stefan Nilsson (mp) om alternativa I6sningar for Slussenomradet.

Kontoret anser, som tidigare beslutats av stadsbyggnadsndmnden, att alternativa
forslag till utformning av Slussen inte utreds vidare samt att foreslagen tekniktév-
ling for alternativa utformningar inte genomfors.

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden 6verldmnar och dberopar tjénsteut-
latandet som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 13
oktober 2009 att 6verldmna och dberopa kontorets utldtande som svar pa re-
missen fran kommunstyrelsen.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 23 september 2009 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Under 2008 tog staden fram fem olika utformningsalternativ till Slussen genom fem
olika arkitektkontor. Utvérderingen av dessa resulterade i ett parallellt beslut i stads-
byggnadsndmnden, exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden i maj i
ar. I anslutning till detta beslut fanns ett tjansteutlatande samt tre bilagor. En av dessa
bilagor redovisade en kortfattad utredning av de tekniska, logistiska och ekonomiska
forutsdttningarna for en nedgrivning av tunnelbanan. Utredningen gjordes utifran
forslaget till nedgravning av tunnelbanan som tagits fram av de fem s.k. idealisternas
forslag "Ny syn pa Slussen”. Utredningen genomférdes av SL och extern teknisk
kompetens.

Sammanfattningsvis konstaterades att en nedgrévning av tunnelbanan &r tekniskt
mojligt. Dock far det mycket stora konsekvenser i form av helt eller delvis avstingd
tunnelbana under perioder av byggnadstiden (minst 1 ar), vilket innebar konsekvenser
for de 6ver 300 000 resendrer som dagligen passerar Slussen med tunnelbanan. Att
ersitta tunnelbanetrafiken med andra typer av kollektiva fardmedel for detta stora antal
resendrer skulle innebéra mycket stora insatser. Kostnaden for en nedgrédvning berak-
nas till mellan 6 000 — 10 000 mnkr. Utdver denna kostnad tillkommer kostnader for
erséttningstrafik for avstingd tunnelbana med kringkostnader som grovt uppskattas till
1 000 — 2 000 mnkr. Sammantaget gor detta att en nedgravning av tunnelbanan totalt



bedoms hamna i storleks-ordningen 7 000 — 12 000 mnkr (penningvérde februa-
ri 2009). Detta ar kostnader som i princip ska laggas till de grundkostnader som Slus-
sen idag dr berdknade till pa drygt 6 000 mnkr.

Den motion som nu foreligger menar att en tekniktdvling for att studera mojlighe-
ten att griva ned tunnelbanan ska genomf6ras. Tavlingen ska genomforas for att fa
fragan belyst utanfor tjanstemannakretsen och paga parallellt med det fortlopande
planarbetet for Nya Slussen.

Att genomfora en tekniktivling inom en begriansad tidsram pa fem ménader som
foreslas kan vara mojlig, men bedoms av trafikkontoret som mycket snédv. Det &r tvek-
samt om resultatet verkligen skulle bli s& adekvat och vil underbyggt att det skulle
innebéra att nya beslut med tévlingen som underlag skulle kunna fattas for Slussens
framtida utformning.

I samband med utredningen av nedgravning av tunnelbanan som genomfordes un-
der véren 2009 konstaterade SL att det behdvs minst | ar av utredningstid for att ta
fram ett vél underbyggt material att fatta beslut kring. Tekniktavlingen kan belysa nya
intressanta och innovativa 16sningar, men fragan dr om externa konsulter utan djupare
kunskap om Slussen och SL:s trafikforutsittningar for tunnelbanetrafiken skulle kom-
ma fram till béttre underbyggda och skarpare iakttagelser én vad SL sjélva kan preste-
ra.

Kontoret finner med ovanstdende resonemang att den foreslagna tidplanen for tév-
lingen ar vl optimistisk, ocksd med hiansyn till de administrativa aktiviteter som ska
ske fore och efter en tévling. Som parallell kan jidmforas med det senaste arkitektupp-
draget som genomforts for Slussen. Stadsbyggnadsndmnden gav i december 2007
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att belysa alternativ gestaltning av Slussen. Upp-
handling av detta uppdrag resulterade i att fem arkitektkontor kunde paboérja ett arbete
sommaren 2008, som sedan redovisades hosten 2008. Déarefter f6ljde en utvérdering
som resulterade i ett inriktningsbeslut i nimnden i maj 2009. Sammanlagt tog uppdra-
get 1,5 &r, vilket innebér att SL:s pastdende om att en utredning for nedgréavning av
tunnelbanan skulle ta minst 1 &r ses av kontoret som hogst relevant.

Kontoret konstaterar att flera tidigare beslut gor gillande att forslaget fran Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontor ska utgdra underlag for det fortsatta arbetet med
Slussen och att alternativa forslag inte ska utredas vidare. Tidigare fattade beslut med
denna inriktning i stadsbyggnadsndmnden avser foljande drenden:

2009-05-12  Dnr T2009-400-01119

Slussen — Stillningstagande infor fortsatt arbete
2009-08-18  Dnr T2008-510-04471
Svar pé skrivelse fran Skonhetsrddet om utredning av forandrad
tunnelbanestrackning samt svar pa motion (2008:20) fran Cecilia Obermiiller (mp) och
Stefan Nilsson (mp) om alternativa l6sningar for Slussenomradet.

Kontoret anser, som tidigare beslutats av trafik- och renhallningsndmnden, att al-
ternativa forslag till utformning av Slussen inte utreds vidare samt att foreslagen tek-
niktivling for alternativa utformningar inte genomfors



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordférande Mirja Riiha Jarvinen m.fl. (S)
enligt foljande

Slussen har diskuterats ldnge nu. Men vi anser att nu borjar det bli dags att skrida
frén ord till handling. Slussen som trafikplats har sedan ldnge varit ett stdlle som dels
ar ful men som ocksa haller pa att vittra sonder som trafiklosning. Det &r viktigt att
16sa framforallt problemet med slussfunktionen, som forhindrar 6versvimningar samt
att tillse att staden far en trafiklosning som &r trygg samt att bussterminalen blir
trevligare och tryggare 4n den &r nu.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt foljande

Motionen tillstyrks.

Allt for enkelt och lattvindigt avfardade staden forslag som framlagts under samréads-
fasen.

En utredning utférdes som nog far séigas ha vissa brister i seriositet och eventuellt hade
ett redan fastlagt resultat i sikte vilket inte kanns tillfredstédllande. Dérfor lades denna
motion och skrivelse for att ge en mdjlighet att fa fragan om nedgrévning av tunnelba-
nan provad en géng for alla. En tidsbegransad tekniktévling bor darfor goras i syfte att
efter en begriansad tidsrymd ge ett uttdmmande svar pa huruvida det dr ekonomiskt,
praktiskt, rimligt och méjligt med en nedgravning av tunnelbanan i samband med
Slussens ombyggnation. Och till skillnad fran Stadsbyggnadskontoret anser vi att ut-
omstaende specialister mycket vil kan komma fram till skarpare iakttagelser &n SL har
presterat. Tidplanen for foreslagen tekniktévling dr sndv, men detta &r gjort med syfte
att inte forldnga processer kring den kommande omdaningen av Slussen. Stockholm
har redan mycket hart bundit upp sig kring en utformning och 16sning pa Slussens
framtida utformning och det tycks ha gatt mycket prestige i fragan. Det behdvs obero-
ende utomstdende kompetens for att belysa véckta fragor.



Bilaga 2

L%Ho "
o & Ao KOMMUNFULLMAKTIGE
N E
"D Motioner 2009:25
2009:25 Motion av Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist (bada

mp) om tidsbegriinsad tekniktivling kring fragan om
eventuell nedgrivning av tunnelbanan vid Slussenom-
radet

Dnr 314-1349/2009

Fa fragor har sé stor betydelse for Stockholms framtida stadsbild som omda-
ningen av omradet kring Slussen. Slussenomréadet 4r en av Stockholm fodelse-
platser, hir uppstod staden. Staden som &r platsen for dialog och demokrati, en
plats for mangfald och moten. Slussen &r fortfarande en av de mest centrala
platserna i var vackra stad och dr dven idag en av stockholms viktigaste mo-
tesplatser och knutpunkter for kollektivtrafik. Slussen hyser mycket viktiga
infrastrukturella funktioner for staden och regionen.

De beslut vi nu fattar kring Slussen kan &ven utdver den stora stadsbilds-
méssiga effekten ha inverkan pé huruvida vi i framtiden kan gréva ner Cen-
tralbron eller e¢j. Fortfarande ar det inte klarlagt om det med nu fattade inrikt-
ningsbeslutet (enligt Foster och Bergs forslag) dr mojligt att 1 framtiden griva
ner den vansinnigt storande trafikleden. Det vi vet &r att en nedgriavd tunnelba-
na mdjliggdr en framtida nedgravning av centralbrons trafikled.

Fragan huruvida tunnelbanan kan grdvas ned i samband med Slussens om-
daning &r av avgorande betydelse for ménga stockholmare. Om detta Over
huvud taget dr mojligt under detta sekel, s ar det nu. Dérfor ar det av yttersta
vikt att denna fraga utreds ordentligt, dd fragan annars kommer att fortleva
under det nidrmaste seklet.

Vi foreslér dock att fragan inte tjdnstemannautreds mera, men att en teknik-
tavling utlyses, dér de effektivaste ingenjorskontoren i vérlden inbjuds att for-
soka 16sa fragan huruvida en nedgrévning ar rimlig och mdjlig, samt att finna
ut hur detta ska kunna goras med s& minimal péverkan pa kollektivtrafiken
som mdjligt, till si ldga merkostnader som mojligt.



Denna tekniktévling ska fa ta hogst fem ménader, vilket 4r mojligt for ett
kreativt ingenjorskontor att klara, samt den maximala tid som finns att ge ro-
rande Slussens planering innan denna planering borjar bli alltfor detaljerad.

Finns det en realistisk mojlighet att utan stora omkostnader och stor paver-
kan pa kollektivtrafiken genomfora en nedgrivning? Ar det relevant och rea-
listiskt?

Fragorna behover tydliggéranden, svar och klargéranden som tas fram av
oberoende expertis.

Bara sé kan vi fatta vilgrundade politiska beslut. Visar det sig att det finns
rimliga forutsittningar i ett nedgriavningsforslag maste fragan givetvis lyftas
igen.

Tekniktavlingen maste genomforas nu, skyndsamt, da det &r viktigt att pro-
cessen och ombyggnadsarbetet kring det nya Slussen inte far fordrdjas. Vi har
ett ldge ddr planerna maste processas fram for att atgédrda situationen med
lappning och lagning av ett sonderfallande Slussen. Darutéver den 6verhidng-
ande risken att vi vid extrema vidersituationer kan fi mycket oonskade effek-
ter av en bristande avbordningskapacitet vid Slussen. Tekniktdvlingen skall
darfor genomforas parallellt med det fortsatta planarbetet.

Med hénvisning till ovanstdende foreslar vi att kommunfullmiktige beslu-
tar

att, parallellt med det fortsatta arbetet, genomfora en 5 manaders tek-
niktdvling rorande mojligheten och rimligheten i att griva ner tun-
nelbanan.

Stockholm den 15 juni 2009

Cecilia Obermiiller Mats Lindqvist



