Utlatande 2010:87 RII (Dnr 314-1240/2009)

Slussen som Stockholms ”Circular Quay” — en Central-

station for vattenburen kollektivtrafik
Motion av Per Ankersjo (c) (2009:20)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Motion (2009:20) av Per Ankersjo (c) om Slussen som Stockholms “Cir-
cular Quay” — en Centralstation for vattenburen kollektivtrafik anses be-
svarad med hénvisning till vad som anforts av foredragande borgarrad.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Per Ankersjo (c) foreslar i sin motion (2009:20) att staden i arbetet med nya
Slussen kompletterar forslaget som antagits av stadsbyggnadsndmnden och
integrerar en modern pendelbatsterminal i syfte att skapa en centralstation for
framtidens kollektiva battrafik. Vidare foreslas i motionen att pendelstationen
innefattar angoringspunkter pa bada sidor om Slussen, det vill sdga bade i Ma-
laren och i Saltsjon samt att terminalen integreras med den Ovriga kollektivtra-
fiken genom rulltrappor, hissar och gédngpassager. I samarbete med andra in-
tressenter sdsom grannkommuner och Stockholm léns landsting ska ett initiativ
tas for att tillskapa ett ndt med sjobunden kollektivtrafik i Stockholm med néira
omnejd.




Beredning

Motionen har remitterats till stadsledningskontoret, Stockholms Stadshus AB,
Stockholms Hamn AB, trafik- och renhallningsndmnden, stadsbyggnadsnamn-
den, exploateringsndmnden och Sodermalms stadsdelsndmnd. Stadsbyggnads-
ndmnden har avstétt fran att svara pa remissen.

Stadsledningskontoret anser att staden har en viktig roll som samarbets-
partner i planeringen ocksé for utveckling av Stockholms vattenburna kollek-
tivtrafik. Stadsledningskontoret kan dock konstatera att det ar Stockholms ldns
landsting som ansvarar for savél planering som drift nér det géller kollektivtra-
fiknitverket.

Stockholms Stadshus AB delar uppfattningen att i hdgre utstrackning utnytt-
ja vattenburen kollektivtrafik i Stockholm. I det vinnande forslaget fran Foster
+ Partners och Berg Arkitektkontor som nu ar under bearbetning ingér att se
over den lokala sjofartstrafiken i omradet kring Slussen. Koncernledningen
anser darfor att stadsbyggnadskontoret redan arbetar i enlighet med motionens
forslag.

Stockholms Hamn AB stoder inriktningen i motionen att i hogre utstrack-
ning utnyttja mojligheten till en mer omfattande vattenburen kollektivtrafik i
Stockholm.

Trafik- och renhdllningsndmnden papekar att det pagar vidare bearbetning
och detaljering av forslaget infor planerat plansamrad i borjan av 2010. En av
maélséttningarna med Nya Slussen é&r att skapa en modern, funktionell och ef-
fektiv knutpunkt for kollektivtrafik. Trafikkontoret kan konstatera att det valda
forslaget har goda forutséttningar for att dven innefatta rorlig battrafik.

Exploateringsnimnden anfor att en av malsittningarna med Nya Slussen &r
att skapa en modern, funktionell och effektiv knutpunkt for kollektivtrafik.
Exploateringsnimnden kan konstatera att det forslag som vann arkitekttavling-
en har goda forutsdttningar for att dven innefatta rorlig béttrafik.

Sodermalms stadsdelsndmnd instimmer i motiondrens forslag att planen for
Nya Slussen ska innefatta planering for kollektiv béattrafik som kan integreras
med 6vrig kollektivtrafik.

Mina synpunkter

Slussen ér en gammal, stor och komplex anldggning som kréaver betydande
underhéllsinsatser varje ar. Det dr dyrt och gor att trafiken har svart att ta sig
fram. Det dr konstaterat att Slussens anlédggningar &r uttjinta och maste rivas.
Staden har under lang tid planerat for olika 16sningar for omradet.



Under 2008 togs fem olika arkitektforslag fram och utvdrderades ur en rad
olika aspekter. I maj 2009 gav stadsbyggnadsndmnden stadsbyggnadskontoret
i uppdrag att genomfora plansamrad for Slussenomradet i enlighet med Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontors forslag.

En av mélsittningarna med det nya Slussenomrédet dr att skapa en modern,
funktionell och effektiv kollektiv knutpunkt. Stadens nya 6versiktsplan pekar
pa att staden bor fortsdtta samarbetet med andra aktorer i regionen om en ut-
veckling av kollektivtrafik pa vatten samt att planering i vattennéra légen i de
viktigaste straken bor beakta framtida behov av kajldgen. Jag instimmer i upp-
fattningen fran stadens ndmnder att foreliggande forslag har goda forutsétt-
ningar for att dven innefatta rorlig battrafik. Enligt forslaget finns det en bytes-
punkt for busslinjer (Nacka/Varmdo) och tunnelbanan som genom en passage i
samma plan ansluter till den nya kajen. Kajen binder ihop Stadsgérdskajen
med Soder Milarstrand vilket séledes ger en direktkoppling mellan Saltsjosi-
dan och Malarsidan. Sjoburen kollektivtrafik kommer att bli ett allt viktigare
transportmedel i ett vixande Stockholm. Slussen &r en naturlig nod for att an-
sluta sjotrafik till andra trafikslag.

Jag anser att staden har en viktig roll som samarbetspartner i planeringen
ocksa for utvecklingen av Stockholms vattenburna kollektivtrafik. I detta
sammanhang ar det emellertid viktigt att pAminna om att det dr Stockholms
lans landsting som enligt lag ansvarar for savil planering som drift nir det
giller kollektivtrafikndtverket i lanet.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Slussen som Stockholms ”Circular Quay” — en Centralstation for vat-
tenburen kollektivtrafik, Motion (2009:20) av Per Ankersj (c)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige besluta
att delvis bifalla motionen.

Stockholm har unika mdjligheter att driva delar av kollektivtrafiken pé vatten. Forsla-
get pd utformning av Slussen har goda forutsttningar att innefatta béttrafik. Det krévs
dock ett aktivt planeringsarbete for att detta ska genomforas. Det &r positivt att man



efter samradsomgéngen infor beslut om 6versiktplanen dven beaktat battrafiken som
en viktig del av stadens transportsystem.

Miljopartiet har presenterat ett forslag om kollektivtrafik pa vatten i Stockholm dér
Slussen dr angdringspunkt pa nigra av de sex foreslagna rutterna.
* Gustavsberg — Halludden — Saltsjobaden
* Norra Lagno — Larsberg — Nacka strand — Slussen
» Biéllsta bro — Solna strand — Alvik strand — Lilla Essingen — Gamla stan/Slussen
* Hasselby strand — Brostugan — Lilla Essingen — Liljeholmen — Hornstull — Gamla
stan
* Hammarby Sjostad — Nybroviken
* Alby — Jungfrusund — Grondal — Gamla stan

I Miljopartiets budget for Stockholms léns landsting foreslas att SL-kortet ska gélla
for Waxholmsbolagets béttrafik vilket forutsétter att Waxholmsbolaget ansluts till SL
Access.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Roger Mogert (s) och Ann-
Margarethe Livh (v) enligt f6ljande.

Vinsterpartiet ser gérna att Nya Slussen blir ett kollektivtrafiknav dven for battrafik.
Stockholms stad har stora mojligheter att tillsammans med SL utarbeta snabb och
miljovinlig kollektivtrafik pa stadens vatten och i Stockholms skérgérd. Battrafiken
maste integreras i befintligt kollektivtrafiknit. Omstigning mellan trafikslag maste
fungera smidigt och SL-kortet gélla pé alla batlinjer.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2009:20) av Per Ankersjo (c) om Slussen som Stockholms ”Circu-
lar Quay” — en Centralstation for vattenburen kollektivtrafik anses besvarad
med hanvisning till vad som anforts av foredragande borgarrad.

Stockholm den 9 juni 2010

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarradsberedningen.



Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jamtin, Malte Sigemalm och Kersti Py
Bérjeson (alla s) och Ann-Margarethe Livh (v) med hénvisning till det sdrskil-
da uttalandet av (s) och (v) i borgarrddsberedningen.



ARENDET

Per Ankersjo (c) foreslar i sin motion (2009:20) att staden i arbetet med nya
Slussen kompletterar forslaget som antagits av stadsbyggnadsnimnden och
integrerar en modern pendelbatsterminal i syfte att skapa en centralstation for
framtidens kollektiva battrafik. Vidare foreslas i motionen att pendelstationen
innefattar angdringspunkter pa bada sidor om Slussen, det vill sdga bade i Mé-
laren och i Saltsjon samt att terminalen integreras med den Ovriga kollektivtra-
fiken genom rulltrappor, hissar och gangpassager. | samarbete med andra in-
tressenter sdésom grannkommuner och Stockholm léns landsting ska ett initiativ
tas for att tillskapa ett nit med sjobunden kollektivtrafik i Stockholm med néra
omnejd.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, S6dermalms stads-
delsndmnd samt Stockholms Stadshus AB for yttrande. Stockholms Stadshus
AB har remitterat motionen vidare till Stockholms Hamn AB pé underremiss.
Stadsbyggnadsndmnden har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 30 oktober 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Slussen dr en gammal, stor och komplex anlédggning som kréver betydande under-
hallsinsatser varje ar. Det dr dyrt och gor att trafiken har svart att ta sig fram. Staden
har konstaterat att slussens anldggningar ar uttjdnta och maste rivas. Staden har under
lang tid planerat for olika 16sningar for omradet.

Under 2008 togs fem olika arkitektforslag fram och utvérderades ur en rad olika
aspekter. I maj 2009 gav stadsbyggnadsndmnden stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
genomfora plansamrad for Slussenomradet i enlighet med Foster+Partners och Berg
Arkitektkontors forslag. Riktlinjer och stéllningstaganden finns vidare beskrivna i
kontorets tjénsteutldtande fran 2009-04-28 (tjansteutlatandet med bilagor finns att
tillga pa www.stockholm.se/slussen). Exploateringsndamnden och trafik- och renhall-
ningsndmnden gav i maj ocksa sina respektive kontor i uppgift att medverka i plan-
laggningen for forslaget ifrdga. I skrivande stund pagar séledes ett arbete inom staden
med att vidarebearbeta forslaget for Slussenomradet dér ett plansamrad planeras i



boérjan av ar 2010.

En av mélséttningarna med det nya Slussenomradet &r att skapa en modern, funk-
tionell och effektiv kollektiv knutpunkt. Stadens nya dversiktsplan pekar pé att staden
bor fortsitta samarbetet med andra aktorer i regionen om en utveckling av kollektivtra-
fik pa vatten samt att planering i vattennira ldgen i de viktigaste straken bor beakta
framtida behov av kajlagen. Stadsledningskontoret kan ocksa konstatera att Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontors forslag har goda forutséttningar for att ven
innefatta rorlig battrafik. Enligt forslaget finns det en bytespunkt for busslinjer
(Nacka/Varmdo) och tunnelbanan som genom en passage i samma plan ansluter till
den nya kajen. Kajen binder ihop Stadsgardskajen med Sodermaélarstrand vilket sale-
des ger en direktkoppling mellan Saltsjosidan och Malarsidan. Dessa kopplingar méj-
liggdr ocksé god anslutning till den nya slussen for vattenburen kollektivtrafik.

Stadsledningskontoret anser att staden har en viktig roll som samarbetspartner i
planeringen ocksa for utveckling av Stockholms vattenburna kollektivtrafik. Stadsled-
ningskontoret kan dock konstatera att det dr Stockholms ldns landsting som ansvarar
for savél planering som drift nir det giller kollektivtrafiknédtverket.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 22 oktober 2009
foljande

att Overlamna och &beropa kontorets utlaitande som svar pa remiss fran
kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordférande Mirja Réiiha Jarvinen m.fl. (S),
bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutldtande daterat den 30 september 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Exploateringskontoret kan konstatera att ett beslut for den fortsatta planeringen av
Slussen togs i maj 2009 parallellt i exploateringsndmnden, trafik- och renhéllnings-
ndmnden och stadsbyggnadsndmnden. Detta beslut innebér att det ar ett forslag fran
Foster+Partners och Berg Arkitektkontor som ska ligga till grund for det fortsatta
planarbetet med Nya Slussen.

For nédrvarande pagar vidare bearbetning och detaljering av forslaget infor planerat
plansamrad i borjan av 2010. En av malsittningarna med Nya Slussen ir att skapa en
modern, funktionell och effektiv knutpunkt for kollektivtrafik. Exploateringskontoret
kan konstatera att det valda forslaget har goda forutséttningar for att &ven innefatta



rorlig béttrafik. I den nya bebyggelsen pa sddermalmssidan planeras i kajplanet en
bytespunkt mellan Nacka/Varmdo bussarna, som kommer att ligga i en nybyggd ter-
minal, och tunnelbanan. Bytespunkten har sedan en passage i samma plan ut pa den
nya kajen som binder ihop Stadsgérdskajen med S6derméilarstrand vilket ger en di-
rektkoppling mellan Saltsjésidan och Milarsidan. Aven vertikala forbindelsestrak for
att skapa goda kopplingar mellan kaj- och torgnivé planeras.

Vilka funktioner som kan finnas lings med kajerna kan dock komma att styras av
de 6kade vattenhastigheter som blir aktuella i och med att Mélarens reglering fordand-
ras och 6kad avtappning vid Slussen mojliggérs genom byggandet av Nya Slussen.
Analyser av 6kade vattenhastigheter och konsekvenser av detta pagar.

Kontoret kan dven konstatera att Stockholms stad i arbetet med den nya 6versikts-
planen studerat méjliga framtida batangdringsplatser. Oversiktplanen har pekat ut ett
antal framtida potentiella omstigningspunkter mellan land- och vattenburen kollektiv-
trafik, dir Slussen dr en av dessa.

Nir det giller kollektivtrafik savil pa land som pa vatten &r det landstinget som &r
huvudman och sélunda ansvarig for planering och drift. I planeringen av Nya Slussen
kommer staden att ha ett nidra samarbete med SL och Stockholms Hamnar da flertalet
av deras verksamheter paverkas i och med bygget av Nya Slussen. Staden har sjélvfal-
let en viktig roll som samarbetspartner men kontoret vill understryka vikten av att
landstinget &r ansvariga for ett sammanhéngande kollektivtrafiknatverk.

Vad staden behover ta hdnsyn till dr att mojligheten att skapa en effektiv kollektiv-
trafik pa vattnet finns i de planer som tas fram. Detta for att inte bygga bort mojlighe-
ten till bra kajldgen dér bra anslutning till buss/spér kan anordnas. Detta anser kontoret
tillgodoses genom det arbete som nu pagar med Nya Slussen.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssammantrade den 13
oktober foljande

att dverldmna och aberopa kontorets utlatande som svar pé remissen fran
kommunstyrelsen.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 23 september 2009 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Trafikkontoret kan konstatera att ett beslut for den fortsatta planeringen av Slussen
togs 1 maj 2009 parallellt i exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden
och stadsbyggnadsndmnden. Detta beslut innebar att det &r ett forslag fran Fos-
ter+Partners och Berg Arkitektkontor som ska ligga till grund for det fortsatta planar-
betet med Nya Slussen.



For nérvarande pdgar vidare bearbetning och detaljering av forslaget infor planerat
plansamrad i borjan av 2010. En av malséittningarna med Nya Slussen &r att skapa en
modern, funktionell och effektiv knutpunkt for kollektivtrafik. Trafikkontoret kan
konstatera att det valda forslaget har goda forutsattningar for att &ven innefatta rorlig
battrafik. I den nya bebyggelsen pa sddermalmssidan planeras i kajplanet en bytes-
punkt mellan Nacka/Varmdo bussarna, som kommer att ligga i en nybyggd terminal,
och tunnelbanan. Bytespunkten har sedan en passage i samma plan ut p& den nya kajen
som binder ihop stadsgérdskajen med s6dermilarstrand vilket ger en direktkoppling
mellan Saltsjdsidan och Milarsidan. Aven vertikala forbindelsestrak for att skapa goda
kopplingar mellan kaj- och torgniva planeras.

Vilka funktioner som kan finnas lings med kajerna kan dock komma att styras av
de dkade vattenhastigheter som blir aktuella i och med att Mélarens reglering fordnd-
ras och 6kad avtappning vid Slussen mojliggérs genom byggandet av Nya Slussen.
Analyser av 6kade vattenhastigheter och konsekvenser av detta pagér.

Kontoret kan dven konstatera att Stockholms stad i arbetet med den nya dversikts-
planen studerat méjliga framtida batangéringsplatser. Oversiktplanen har pekat ut ett
antal framtida potentiella omstigningspunkter mellan land- och vattenburen kollektiv-
trafik, dar Slussen dr en av dessa.

Nar det géller kollektivtrafik savél pa land som pa vatten &r det landstinget som ar
huvudman och salunda ansvarig for planering och drift. I planeringen av Nya Slussen
kommer staden att ha ett ndra samarbete med SL och Stockholms Hamnar da flertalet
av deras verksamheter paverkas i och med bygget av Nya Slussen. Staden har sjélvfal-
let en viktig roll som samarbetspartner men kontoret vill understryka vikten av att
landstinget &r ansvariga for ett sammanhéngande kollektivtrafikndtverk.

Vad staden behover ta hinsyn till dr att mojligheten att skapa en effektiv kollektiv-
trafik pa vattnet finns i de planer som tas fram. Detta for att inte bygga bort mojlighe-
ten till bra kajldgen dér bra anslutning till buss/spéar kan anordnas. Detta anser kontoret
tillgodoses genom det arbete som nu pagar med Nya Slussen.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sodermalms stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantriade den 22 oktober
2009 foljande

Néamnden stéllde sig bakom forvaltningens forslag.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 30 september
2009 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen delar synpunkterna i motionen om vikten av att arbeta for béttre ut-
nyttjande av Stockholms vattenvégar och att utveckla Slussen till en knutpunkt d&ven



for vattenburen kollektivtrafik. Att effektivt kunna anvdnda de mojligheter till sjobur-
na transporter inom kollektivtrafiken som vattenvidgarna i Stockholmsomradet ger,
skulle kunna medfora avsevirda fordelar ur samhéllsekonomisk och miljomaéssig syn-
punkt. Slussen, i egenskap av en knutpunkt for flera kollektiva transportmedel och
linjer vilket ger mojligheter till omstigning mellan olika linjer, har ett strategiskt lage
vid en utveckling av kollektiv béattrafik.

I den nya 6versiktsplanen for Stockholm framhalls att staden bor halla en hog be-
redskap for kollektivtrafik pa vatten och fortsétta samarbetet med andra aktorer i regi-
onen om en utveckling inom detta omrade. Det papekas att det dr viktigt att planering-
en for stadsutveckling beaktar det framtida behovet av kajer i framfor allt centrala
Stockholm for att sdakra mojligheterna till framtida kollektivtrafik pé vatten.

Just nu pagér ett arbete inom staden med att vidarebearbeta forslaget for Nya Slus-
sen efter att beslut for den fortsatta planeringen togs i maj 2009. Plansamréd planeras i
borjan av ar 2010. I enlighet med intentionerna i dversiktsplanen bor arbetet med Nya
Slussen ocksa omfatta att studera forutsattningarna for att integrera vattenburen kol-
lektivtrafik i bra lagen. Forvaltningen instimmer i motiondrens forslag att planen for
Nya Slussen ska innefatta planering for kollektiv battrafik som kan integreras med
ovrig kollektivtrafik.

Staden bor ocksé som motiondren foreslar ha ett aktivt samarbete med
andra aktorer for att stimulera en utveckling av kollektiv béttrafik. Samtidigt &r
det dock landstinget som dr huvudman for all kollektivtrafik och alltsa ansva-
rar for den 6vergripande planeringen och driften. I arbetet med planeringen av
Nya Slussen kommer staden givetvis att ha ett nira samarbete med SL.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s tjansteutlatande daterat den 28 oktober 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Koncernledningen delar sdvél motiondrens som dotterbolaget Stockholms Hamns
uppfattning att i hogre utstrackning utnyttja vattenburen kollektiv trafik i Stockholm. I
det vinnande forslaget fran Foster + Partners och Berg Arkitektkontor som nu &r under
bearbetning ingar att se 6ver den lokala sjofartstrafiken i omrédet kring Slussen. Kon-
cernledningen anser dérfor att Stadsbyggnadskontoret redan arbetar i enlighet med
motionens forslag.



Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB:s tjdnsteutldtande daterat den 19 oktober 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stockholms Hamn AB vill med anledning av denna motion avge foljande yttrande.
Remissen har inte behandlats av Hamnens styrelse

Stockholms Hamnar stdder inriktningen i motionen att i hogre utstrackning utnyttja
mdjligheten till en mer omfattande vattenburen kollektivtrafik i Stockholm.

Enligt den information som Stockholms Hamnar har sd mojliggor forslaget fran
Foster+Partners och Berg Arkitektkontor att detta valda forslag dven kan omfatta ror-
lig sjotrafik. Forslaget d4r nu under bearbetning och ett detaljerat forslag skall presente-
ras i borjan av 2010.

Enligt forslaget finns det en bytespunkt for bussar och tunnelbanan som genom en
passage i samma plan ansluter till den nya kajen, vilken sedan binder ihop stadsgards-
kajen med Soder Milarstrand. Det ger séledes en direktkoppling mellan Saltsjosidan
och Milarsidan och mgjliggdr god anslutning till den nya slussen for vattenburen

kollektivtrafik.

I praktiken &r ocksa den hastighet med vilken fartygen tillats att firdas i farlederna
pa Stockholms vatten av stor betydelse for utbyggnaden av vattenburen kollektivtrafik
och hur attraktiv den kan goras for resendrerna.. Idag &r den tillatna vattenhastigheten
hir lagre dn exempelvis den hastighet som stadens bussar har som genomsnittshastig-
het. Konsekvenserna av mojligheterna till 6kad avbordning via Slussen efter ombygg-
naden kan ocksé fa betydelse for sjotrafiken da detta kommer att féréndra stromnings-
bilden i det nérliggande vattenomradet . Dessa fragor dr nu under utredning.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (MP) enligt f6ljande

Bifalla motionen samt darutdver anfors féljande. Stockholm har unika méjligheter
att driva delar av kollektivtrafiken pa vatten. Det &r glddjande att kontoret bedomer att
det nya forslaget pa utformning av Slussen har goda forutsittningar att innefatta battra-
fik. Det krdvs dock ett aktivt planeringsarbete for att detta ska genomforas. Det dr dven
positivt att man efter ssmradsomgangen infor beslut om Oversiktplanen dven tittat pa
battrafiken som en viktig del av stadens transportsystem.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordférande Mirja Réiiha Jarvinen m.fl. (S)
enligt f6ljande

Slussen har diskuterats ldnge nu. Men vi anser att nu borjar det bli dags att skrida
frén ord till handling. Slussen som trafikplats har sedan ldnge varit ett stélle som dels
ar ful men som ocksa haller pa att vittra sonder som trafiklosning. Det ar viktigt att
16sa framforallt problemet med slussfunktionen, som forhindrar Gversvdmningar samt
att tillse att staden far en trafiklésning som &r trygg samt att bussterminalen blir
trevligare och tryggare dn den &r nu.
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Slussens lokalisering, ddr Méilaren moéter Saltsjon, &r en unik plats. Platsen
bendmns ofta som Stockholms fodelseplats och Slussen dr sedan manga ar en
av Stockholms viktigaste knutpunkter.

Slussens kommer att vara en viktig strategisk knutpunkt fér Stockholm
dven 1 framtiden, dér kommer bussar, tunnelbana och sparvagnar att motas.
Men Slussens geografiska lédge skénker ocksé en &nnu outnyttjad mojlighet.
Mgjligheten att dven anvénda Slussen till centralstation for framtidens kollek-
tiva béttrafik.

Manga andra storstidder anvénder sitt geografiska, vattennédra lage, mycket
béttre &n Stockholm nér det kommer till vattenburen kollektivtrafik. En fore-
bild i detta arbete 4r Sydney, Australien. Dér fungerar Circular Quay idag som
Slussen skulle kunna fungera i framtiden. Dér forenas gangstrak, handel och
restauranger med en stor knutpunkt for tunnelbana, bussar och en férjeterminal
for batpendlare. Det sprudlande batlivet bidrar starkt till platsens liv och rorel-
se, vilket gjort Circular Quay till savél en populér plats att vistas i som en stra-
tegisk knutpunkt for trafikanter.

Centerpartiet vill se en offensiv strategi for att utnyttja Stockholms vatten-
véigar. Vattnet utgér underhdllsfria kommunikationsvégar som dr befriade fran
landvégarnas tringsel. Dessutom tycker manga minniskor om att fardas till
sjoss. Effektiva sjotransporter har stora mojligheter att bli ett vél utnyttjat
transportsétt i framtidens Stockholm. Det tycks ocksa radda en bred politisk
enighet om att vi i Stockholm ska anvénda sjovégarna i storre utstrackning.



Det ér sdlunda hog tid att sluta se pa stadens vatten som ett problem att gé
runt, 6ver eller under. Stadens vatten har tidigare anvints for snabba transpor-
ter och haft funktionen att sammanbinda staden. For att detta &ter ska bli verk-
lighet s& maste vi redan nu peka ut mojliga angoringspunkter diar byte mellan
land- och vattenburen kollektivtrafik kan ske pé ett effektivt sétt. Att ocksa
peka ut Slussen som Centralstation for Stockholms batpendling dr nodvandigt,
och mojligheten 6ppnar sig nu nér Slussen stér infor en omfattande ombyggna-
tion.

Den grundplét for Slussen som antagits av Stadsbyggnadsnidmnden bor
darfor kompletteras med ett integrerande av en modern pendelbatsterminal
som har angoringspunkter pa bagge sidor om Slussen, dvs. bade i Milaren och
i Saltsjon. Batterminalen ska forbindas med 6vrig kollektivtrafik genom rull-
trappor, hissar och gangpassager och tillsammans utgéra en samordnad kollek-
tivtrafikknutpunkt.

Utifran vad som ovan anforts foreslar jag kommunfullméktige besluta att

1. staden i arbetet med nya Slussen kompletterar forslaget och integrerar
en modern pendelbatsterminal i syfte att skapa en centralstation for
framtidens kollektiva battrafik

2. denna pendelbétsterminal innefattar angdringspunkter pa bagge sidor
om slussen, dvs. bade i Malaren och i Saltsjon, samt att terminalen in-
tegreras med den Ovriga kollektivtrafiken genom rulltrappor, hissar
och gangpassager

3. 1isamarbete med andra intressenter sdsom grannkommuner och Stock-
holms ldns landsting, ta initiativ for att tillskapa ett ndt med sjobunden
kollektivtrafik i Stockholm med néra omnejd.

Stockholm den 3 juni 2009

Per Ankersjo



