Utlatande 2010:25 RIII (Dnr 311-2714/2009)

Detaljplan for Norra Station, del av Vasastaden 1:16, Dp
2009-02013-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Detaljplanen for Norra Station, del av Vasastaden 1:16, Dp 2009-02013-54,
antas.

Foredragande borgarradet Kristina Alvendal anfor f6ljande.
Arendet

Den forsta detaljplanen for Norra Station utgdr en central del i genomforandet
av visionen om en gemensam vetenskapsstad for Stockholm, Solna, Lands-
tinget, Karolinska Institutet och Akademiska Hus. Malet &r att utveckla omré-
det till en av regionens mest innovativa nya stadsdelar med hog tithet och rikt
stadsliv.

Detaljplanen skapar forutsittningar for en integration mellan Stockholm
och Solna i en stadsdel 6ver kommungrinsen. Vasastadens gatunit forlangs
norrut nir vag- och jarnvigsomradet intunnlas och dverbyggs. Inom planom-
radet kan ca 2 500 nya bostédder tillkomma i stadsméssiga bostadskvarter intill
ett langstriackt parkrum av esplanadkaraktir med forutséttningar for intensivt
folkliv.

Detaljplaneprocessen dr samordnad med planeringen for Nya Karolinska
Solna (NKS), samt med Végverkets aktuella arbetsplan for intunnling av
E4/E20, som kommer att g under den nya bebyggelsen.




Ett centrum for forskning och utveckling inom ”Life Science”, ett kommer-
siellt centrum, hotell, forskningscentrum samt utrymme for kollektivtrafik
forlaggs till Torsplan. Det hogresta tornparet, Tors Torn, kommer att komplet-
tera stadssiluetten och bli Norra Stationsomradets nya signum.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsnimnden.
Mina synpunkter

Det gamla Norra Stationsomradet, med anor fran mitten av 1800-talet, utveck-
lades stegvis under forra seklet till en enorm infrastrukturell barridr och i snart
hundra ar har stenstadens slut mot norr varit abrupt. Under aren fram till 2030
berdknas Stockholms invanarantal véxa till en miljon méanniskor i kommunen
och ndrmare tre miljoner i den omgivande regionen. Nu &r tiden inne for att
lata vér stad védxa norrut och for att ge tillbaka ett omrade som ldnge varit tra-
fikapparaternas till dagens och morgondagens stockholmare.

Utifran de 1ardomar vi dragit av forra seklets misslyckanden, dir staden
glesades ut, bygger vi nu stenstaden vidare och ansluter oss till dess monster
med sitt fokus pa nirhet, variation och 6ppenhet. Med den klassiska stadens
struktur och arkitektur som forebild kommer nya hem och arbetsplatser for
tusentals manniskor att skapas under en lang tid.

Norra Stationsomradet kommer att bilda en ldnk mellan Stockholm och
Solna och integreras med det nya universitetssjukhuset. Saret i stadsvaven laks
och en ny arsring laggs till. Viktiga forskningsinstitutioner med tyngdpunkt pa
Life Science, ett omrade inom vilket Sverige sedan lang tid har en stark global
position, kommer att forldggas hit, ndgot som kommer att bidra till att ge
stadsdelen en spannande internationell pragel.

Det dr angeldget att var tids arkitekter far anvianda sin kreativitet och form-
lust i Norra Stationsomradet. Den variation i byggnadshdjd som redovisas ar
bra, men det &r viktigt att det oregelbundna, fria och tillatande fér utvecklas dn
langre nar det kommer till exempelvis fasader och gérdsmiljoer. Ambitionen ér
att skapa smaskalighet och identitet i det stora. Bade kvarterens yttre och inre
fasader ska variera och fasader som till exempel idag redovisas likadana for
hela gérdsrum bryts upp med hjélp av vertikala indelningar med sinsemellan
olika arkitektur. En blandning av former och uttryck inom kvarteren uppmunt-
ras, som en sam- och framtida tolkning av stenstadens rika arkitektoniska vari-
ation.



Jag tror pa den tdta staden som en bra milj6 for barn, men en saddan stads-
struktur kraver mer kreativitet och storre anstringning for att tillgodose bar-
nens behov. Det dr viktigt att gora en tydlig skillnad mellan offentliga och
privata rum. Bostadsgérdarna ska avgriansas mot de offentliga ytorna genom
grindar eller sammanbyggnader i markplan. En offentlig lekpark av hog kvali-
tet ska inrymmas i den centrala, sammanbindande parken. Det 4r forsta géngen
pa mycket linge som en ny, stor park anldggs centralt i var stad och utform-
ningen av detta gemensamma grona rum kommer att krdva ett grannlaga arbete
for att astadkomma den stadsméssighet och de rekreationsvarden som kravs.
Utgangspunkten ska ldmpligen vara den klassiska stockholmsparken och det ar
viktigt att alla inblandade instanser i staden samarbetar for att uppna detta. Da
omradets topografiska forutséttningar skapar en lutande stadsdel med kraftiga
hojdskillnader pa sina hall krévs dven vilstuderade och noga genomténkta
16sningar pa tillgdnglighetsfragorna. Det maste ocksa finnas plats for lokaler i
stadsdelen for forskolor och andra offentliga funktioner. Liksom 6verallt dir
nya stadsdelar byggs ingar det ocksa att i ett tidigt skede planera for sociala
verksambheter.

Tors Torn, pa 6mse sidor av Torsgatan, kommer att ge identitet &t den nya
stadsdelen. De &r en blinkning &t Kungstornen pa Kungsgatan och bygger vi-
dare pa traditionen att bygga hogre i Stockholm vid infarterna till staden, vid
brofasten eller i 6vergangar mellan stadsdelar. Det dr viktigt att ambitionerna
vad géller tornens utformning och gestaltning fortsatt &r mycket hdga. Tornens
hojd ska behallas, men det arkitektoniska uttrycket kan gérna bli mer végat.

Med sa ménga boende och arbetande som stadsdelen planeras for krivs en
kapacitetsstark kollektivtrafik. I detaljplanen har utrymme reserverats for tun-
nelbana och Torsplan har utformats s att hallplatser for bade buss, sparvagn
och tunnelbana kan inrymmas.

Det gamla stationshuset, "Klockhuset”, ryms inte inom stadsdelens nya
plan. Sjélva klocktornet kan dock sparas och bor bevaras pa lamplig plats inom
planomradet. Andra vardefulla detaljer och byggnadselement fran den ur-
sprungliga bebyggelsen kan ocksa sparas och inarbetas i de nya fastigheterna,
for att skapa ett band till den plats som Norra Stationsomrédet en géng var.

Den detaljplan for Norra Stationsomradet som nu laggs fram ér ett tydligt
exempel pd hur promenadstadsidén skapar mer av de stadsmiljoer som sa
ménga stockholmare tycker om att bo och vistas i. Arbetet med den nya stads-
delen berdknas pagé atminstone till 2025. For att klara den l&nga genomforan-
detiden har detaljplanen getts en flexibel karaktdr som kombineras med ett
detaljerat gestaltnings- och kvalitetsprogram. Gestaltnings- och kvalitetspro-



grammet utgor en del av planhandlingarna och ir styrande genom detaljplane-
bestimmelser betrdffande allmidnna platser och kvartersmark.

Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet bestér av tre delar. Den forsta all-
maénna delen beskriver Norra Stationsomradet som helhet och utgdér en gemen-
sam bas fOr gestaltningen av hela projektet. Den andra delen redovisar mark-
och ljusgestaltning av parker, torg och gator. Den tredje delen av programmet
innehéller en detaljerad redovisning av varje markanvisat kvarter som underlag
for bygglovsprovning. Béde del tva och tre kommer att vara levande dokument
som utdkas och kompletteras allt eftersom Norra Stationsomradet byggs ut. P&
sé vis skapas stora mojligheter att lata arkitekturen variera och nya stilar avlo-
sa dldre, precis som i stadsdelens forebild, den alltid fordnderliga stenstaden.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
Plankarta med planbestammelse, del 1
Plankarta med planbestammelse, del 2
Grundkarta
Utstallningsutlatande
Samradsredogorelse
Planbeskrivning
Genomforandebeskrivning
. Trafik-PM
10. Miljokonsekvensbeskrivning
11. Kompletterande PM till miljokonsekvensbeskrivning
12. Skrivelse fran Skonhetsradet angédende utformningen av Tors Torn

O N AW

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméaktige besluta f6ljande.
1. Thuvudsak godkidnna detaljplanen
Utse en miljosamordnare till det fortsatta arbetet
Utlysa en arkitekttdvling om de nu foreslagna hdga tornen de s.k. Tors torn
Uppritta en barnkonsekvensanalys for omradet
En tunnelbanelinje arbetas in i planeringen
Darutover anfora foljande
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Platsen &r vil ldmpad for tvd hoga hus och de kommer ocksé att bli ett spannande
tillskott i stadsbilden. Dock behdver gestaltningen bearbetas ytterligare. Utvecklingen
av Tors torn dr spannande men kanske inte ett arkitektoniskt mésterverk. Som det ser
ut nu finns risken att den fardiga upplevelsen kommer att bli ett antal "Hotorgsskra-
por”, i varierande hojd, stéllda intill varandra. Det 4r inte hojden som ar det viktiga
utan gestaltningen, speciellt som dessa ska markera en ny arsring i staden. Darfor
foreslar vi att man utlyser en ny tavling for gestaltningen av Tors torn.

Om den nya stadsdelen ska bli attraktiv och inrymma 3500 bostéder samt ca 10
000 arbetsplatser kravs goda kommunikationer. Tunnelbanan ar oerhért viktig om vi
ska lyckas med utmaningen att bygga ut stadskérnan. Stadsdelen ar tankt att lanka
samman Vasastaden och Solna. Samtidigt ska ett nytt sjukhus ersétta det befintliga
Karolinska sjukhuset. For Stockholms utveckling ar det dérfor av yttersta vikt Norra
station och nya Karolinska forses med tunnelbana som dessutom har fyra gdnger sa
hog kapacitet som sparvigen. Det gér inte att nog understryka att tunnelbana bor vara
det kollektiva firdmedel som forsorjer den nya stadsdelen Norra Station. Vi anser
darfor att detta bor ingd i den fortsatta planeringen av omréadet.

Den hoga exploateringsgraden och bebyggelsens tdthet stéller stora krav pa ut-
formning och gestaltning om omradet ska kunna bli sa barnvénligt som ett sa stort,
nybyggt bostadsomrade bor vara. Erfarenheterna fran Hammarby Sjostad talar for att
omradet kan attrahera barnfamiljer och dirmed generera krav pa att tillgodose barns
behov. Det méste beaktas mer i det fortsatta genomforandet. Trafiklosningen bor ses
over ytterligare och gestaltningen av gaturummet méaste anpassas for att fa till stand en
sa trafiksiker miljo som mojligt.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. Thuvudsak godkidnna detaljplanen
Utlysa en arkitekttavling om de nu foreslagna hoga tornen de s.k. Tors torn
Arbeta in kollektivtrafik pa spér i detaljplanen
Utse en miljosamordnare till det fortsatta arbetet
Ta bort bilvigen som omger den centralt beldgna parken
Uppritta en barnkonsekvensanalys for omradet
Dérutover anfora foljande

Nownbkwb

Stockholms stad har goda mojligheter att utveckla en ny klimatsmart stadsdel i detta
omrade som tidigare dominerats av en stor trafikapparat. Att dverddcka trafikytorna
och anvénda det 6verddckade omrédet for bostdder och arbetsplatser &r generellt sett
mycket bra. Miljopartiet ser positivt pa projektet men anser att ett antal atgarder beho-
ver vidtas for att forbéttra planeringen av omradet.

Det ar viktigt med ett gott mellankommunalt samarbete och en samsyn hos Stock-
holms stad och den till omradet angransande Solna kommun. Kommunerna ska vara
ense om hur omrédet ska utformas.



En klimatneutral stadsdel med kollektivtrafik pa spar

Omrédet ska utformas som en modern klimatneutral stadsdel dir stadsplanering, ener-
gisystem och kollektivtrafik planeras sa att den nya bebyggelsen inte ger négot tillskott
till de pagaende klimatfordndringarna. Erfarenheterna fran Hammarby Sjostad bor
tillvaratas och utvecklas och miljéledningsansvarig ska finnas i projektledningen. Om
avsikten ar att omradet ska utgora en spjutspets med avseende pa miljéteknik och
héllbart stadsbyggande borde en integrerad planering ha paborjats i ett tidigt skede. Nu
bor en miljosamordnare utses skyndsamt. Vi vilkomnar en vil utvecklas energieffek-
tivisering, passivhus, plusenergihus, bilfria kvarter, gardsgator, fornybar energiforsorj-
ning, bilpoolssystem for att minimera biltrafiken och ett modernt avfallssystem.

En vél fungerande och utbyggd sparbunden kollektivtrafik skall finnas i omradet
frén borjan och arbetas in i detaljplanen. Det ska vara litt att ta sig till och frdn omra-
det med kollektivtrafik. Darfor anser vi att forslaget pa en parkeringsnorm pa 0,8 och
hogre kan sénkas till 0,3 i det hdr omradet.

Infor barnperspektivet — ta bort bilvigen runt den centralt beldgna parken
Vi saknar barnperspektivet i planeringen av Norra station. Sdsom detaljplanen nu ser
ut sé blir bostadsbebyggelsen tit. Det ar klokt att bygga yteffektivt, men det stéller
ocksa krav pa omgivningen. For att f4 en bra boendemiljé maste det vara enkelt att ta
sig ut i den centralt beldgna parken. Detta galler sérskilt for de barn som kommer att
vara bosatta i stadsdelen. Darfor bor bilvigen som omger den centralt beldgna parken
tas bort och erséttas av en gdng- och cykelvig. P4 sé sitt kan gdende och cyklister och
utrymme for torg och park prioriteras.

Att redan fran borjan planera in en barridr mellan bostéder och gronyta dr mycket
olyckligt. Forskolor med lekplatser i total skugga och en skola forlagd vid en stor
trafikrondell &r inte bra. En barnkonsekvensanalys bor uppréttas for omradet.

Park, rekreation och Nationalstadspark

Det &r viktigt att gronska tas med som en visentlig del i projektet, annars riskerar om-
radet att uppfattas som sterilt. Flera remissinstanser har varit tveksamma till hur detta
ska fungera. En rik stadsmiljo innehéller ocksa fina parker och exploateringsgraden fér
inte vara hogre &n grona ytor mojliggors dven mellan husen. De grona planteringarna
bor beaktas i alla planeringsskeden for att sékerstilla tillrackligt jorddjup, bevattnings-
system och avvattning. Arabiastranden i Helsingfors ar ett bra exempel att inspireras
av. Grona vaggar och tak bor provas i omréadet.

Det 0st-vistliga grona sambandet mellan Karlberg och Brunnsviken &r viktigt och
omradet vinner pd att knytas ihop med Nationalstadsparken och att goda mdjligheter
for frilufts- och idrottsverksamheter ges. Tillgédngligheten till Nationalstadsparken &r
visentlig och de Ostliga delarna av omrédet maste utformas for att bli en sympatisk
och vacker entré till Ekoparken for fotgangare och cyklister. De dstra delarna av plan-
omradet ingér i Nationalstadsparken och tillborlig hdnsyn skall tas till parken, detta
dven i fragan om visuell inverkan.



Stadsbilden och stadssilhuetten

Stadsbilden och stadssilhuetten &r viktiga fragor. Genom sitt ldge ovanpa overdéck-
ningen blir omradet redan i sig sjalvt hogt beldget och en hog exploateringsgrad forut-
sétts samtidigt. De tva tornen bor anpassas till den omkringliggande bebyggelsen och
till stadssilhuetten. Med nuvarande utférande och skala riskerar Tors torn att &samka
skada pa riksintresset Stockholms innerstad och motverka byggandet av en vacker och
attraktiv stadsmilj6. Darfor bor en arkitekttdvling om utformning och placering av
tornen utlysas. Mojligen kan ett nordligare ldge vid “Karolinskaplan” vara mer pas-
sande eller alternativet med ett torn provas.

Givetvis bor ocksa visuella intrang och paverkan pa Nationalstadsparken utredas
niarmare.

Det ér bra att man i nu framlagda redovisning brutit monotonin i form av jamnhoga
platta tak, likartade hushojder och vinkelrédta gator. Mjuka former och hog kvalité i
materialvalen behovs. Hojden pé byggnaderna och bebyggelsestrukturen i dvrigt maste
utgd fran att det bade skall vara bra boendeforhallanden och en god yttre miljo. De nya
hogexploaterade delarna av Hammarby Sjostad vid Henriksdal och Nordvistra Kungs-
holmen maste utvirderas for att inte upprepa eventuella misstag. De smala schaktlik-
nande gardarna &r oroviackande.

Trafikmiljon

Norrtullsplatsen som kommer att vara hart trafikerad bér omarbetas eftersom biltrafi-
ken har for stort utrymme i den nuvarande planen. Detta maste atgérdas, méngden
bilrérelser i omradet bor begrénsas och hastigheterna hallas nere. Vértabanan kan fylla
en viktig funktion i framtiden och maste dérfor inga i fortsatt planering.

Ovriga synpunkter

I de delar av planomradet beléget i Solna kommun &r det viktigt att mer av park och
naturmark sparas. Gronska kring sjukhus &r bl.a. viktigt for snabbare tillfrisknande.
Den vackra kulturmiljon vid garden Stenbrottet méste skyddas.

I Stockholms stad ska Klockhuset ateranvéndas i enlighet med tidigare planering
och absolut inte rivas.

Stadsdelen bor fa en blandning av hyresritter och bostadsritter. Genom att begréan-
sa storleken pa markanvisningarna ges dven mojligheten for mindre aktorer pa bygg-
marknaden att medverka.

Det maste dnnu klarldggas hur staden ska hantera buller- och miljésituationen for
de forst fardigstdllda delarna av bebyggelsen. Boendemiljon maste vara acceptabel ur
hélsosynpunkt.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
1. Aterremittera drendet
2. Utarbeta en barnkonsekvensanalys for omradet
3. En tunnelbanelinje arbetas in i detaljplanen



4. Bilfria strdk ingér planeras in i omradet
5. Planen for Tors torn omarbetas och minskas i skala
6. Direfter anfora foljande

Norra Stationsomradet utgor en viktig mojlighet for staden att vixa samtidigt som en
ny och spannande stadsdel kan skapas som knyter samman Stockholm med Solna. En
blandning av arbetsplatser, bostdder och service ger goda forutsittningar for ett varie-
rat stadsliv. Den nya bebyggelsen uppfors pa centralt beldgen redan i ansprakstagen
mark vilket 4ven ger goda forutsittningarna for kollektivtrafik, och ett 14gt bilinnehav.
Trots detta finns det i dagsldget viktiga skl till att inte godkdnna planen innan den
bearbetats pé flera punkter. Darfor vill Vénsterpartiet att forslaget till den nya stadsde-
len Norra station aterremitteras innan det kommer till kommunfullméktige for anta-
gande.

En hogre exploatering &n vad som normalt géller for Stockholm kan vara rimlig att
prova men da maste ocksa effekterna av detta ocksa tydligt redovisas. Vénsterpartiet
menar att den avgorande fragan &r om en tillrdckligt god boendemiljo kan skapas i
forslagets alla delar. Som det dr nu saknas framforallt ett barnperspektiv i planen. For
att tillgodose behovet av forskolor med bra utomhusmiljoer och tillrickliga ljusforhal-
landen maste forslaget bearbetas. Forskolorna &r nu beldgna pa smala gardar som inte
slépper in tillrdckligt med solljus och som riskerar att skapa problem med héga ljudni-
vaer.

Forslaget kan forbéttras genom att gatorna runt Norrtullsparken gors trafikfria for
att mdjliggora for barngrupper att enkelt ta sig ut i parkstraket och vidare till bl.a.
Hagaparken. Utformningen av Norrtull méste dndras fran dagens storskaliga trafikap-
parat till att bli ett reellt gronstrak att rora sig genom for att na Hagaparken pa ett trev-
ligt sétt. Inne i stadsdelen maste parkerna vara tilltagna sa att det finns tillrackligt ut-
rymme for spontan lek och idrott. Norrtullsparken &r alltfér smal for att mojliggora
detta. En forlangning av Hélsingeparken till Sjukhusparken pé Solnasidan skulle for-
bittra situationen. Samarbetet med Solna dr avgdrande for att 16sa denna typ av fragor
som dr viktiga for hela stadsdelens utformning. Kommungrénsen fér inte utgora en
begréansning.

De hdga tornhusen — Tors torn blir med nuvarande hdjd och storlek alltfor domine-
rande i stadsbilden bade i Norra stationsomradet och i innerstaden i dvrigt. Tornens
h6jd och skivform gor att vinden pressas ner till marken och omradet kring tornet blir
mycket blésigt. Vi foreslar att tornen minskas i storlek och utformas i béttre harmoni
med innerstadens Gvriga hoghus. Foreliggande forslag kénns alltfor otidsenligt och
paminner om en tidig 1900-talsbebyggelse i New York, vilket enligt var mening inte
passar i Stockholm under 2000-talet. I New York som ligger pa sydligare breddgrader
an Stockholm, kan det vara positivt med skugga. I Stockholm dér temperaturerna ar
lagre och solen star mycket lagt under vinterhalvéret fungerar hoga skuggande hus
samre. Utformningen av bostadskvarteren behdver ocksa utvecklas sé att variationen



Okar dven inom kvarteren. Tillgdnglighetsfragorna méste belysas tydligare. I den slut-
tande delen upp mot Karolinska sker entrén till bostadsgérdarna via trappor som inte ar
tillgéngliga for fysiskt funktionshindrade. Vi menar att gdrdarna skall vara tillgéingliga
fran bada hallen sé att det inte uppstér en barridr till och frdn Norrtullsparken.

Kollektivtrafiken méaste planeras in i omradet direkt. Det 4r mycket olyckligt att
inte alla beslut ar fattade avseende tunnelbanans forlangning. Tunnelbanans dragning
Odenplan- Karolinska ska inarbetas i detaljplanen. Utan spartrafik kommer omradet
inte kunna trafikforsorjas pa ett héallbart sétt. Bilanvdndandet ska begrdnsas genom att
géende och cyklister ges en tydlig prioritet. Parkeringsnormen ska vara maximalt 0,2
platser per ldgenhet. Den tita stadsmiljon gor det dven viktigt att utnyttja taken for
planteringar och utevistelse. Norra station skall utformas som en hallbar stadsdel ge-
nom att modern miljoteknik anvénds och hdga krav stélls pa energisnala byggnader.

De bevaransvirda byggnaderna, Klockhuset och magasinsldangorna finns inte med i
forslaget och foresla rivas. Viansterpartiet menar att Klockhuset och dtminstone delar
av magasinen ska bevaras for att berika stadsmiljon och visa pé dess koppling till
historien. Byggnaderna skulle kunna bli en del av en ldgre bebyggelsedel som gav
utrymme for forskolor och andra verksamheter som har svart att f rum i den tétbe-
byggda stadsmiljon. Publika lokaler for idrott, kultur och en fritidsgard skulle ocksa
passa in hér.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Detaljplanen for Norra Station, del av Vasastaden 1:16, Dp 2009-02013-54,
antas.

Stockholm den 24 februari 2010

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Kristina Alvendal
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Teres
Lindberg (alla s) med hinvisning till reservationen av (s) i borgarradsbered-
ningen.



Reservation anfordes av Sefan Nilsson (mp) med hénvisning till reservationen
av (mp) 1 borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hanvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande.

Centerpartiet dr kraftigt positivt till den nya utvecklingen av Norra Stationsomradet.
Omrédet har under lang tid varit en otillgdnglig, hért trafikerad, klyfta mellan Stock-
holm och Solna. Detta forbyts nu mot ny storstadsméssig bebyggelse som lankar
samman de bada kommunerna och ger ett stort antal bostéder. I det fortsatta arbetet
anser Centerpartiet att det ska planeras for en tunnelbanedragning till den nya stadsde-
len. Kapacitetsstark kollektivtrafik dr en forutséttning for att den nya stadsdelen ska bli
en miljovénlig del av framtidens Stockholm.

Centerpartiet stiller sig positivt till den hoga exploateringsgraden i omréadet, och
vélkomnar ny arkitektur som vi forutsitter haller hog arkitektonisk kvalitet. Att Stock-
holm nu planeras f4 sina tva forsta riktiga skyskrapor i Tors torn” anser vi &r sarskilt
glddjande. I det fortsatta arbetet med dessa hus vill vi understryka vikten av att det
fasts sdrskild vikt vid utformning, materialval etc.



ARENDET

Den forsta detaljplanen utgér en central del i genomforandet av visionen om
en gemensam vetenskapsstad for Stockholm, Solna, Landstinget, Karolinska
Institutet och Akademiska Hus. Maélet dr att utveckla omradet till en av regio-
nens mest innovativa, nya stadsdelar med hog téthet och rikt stadsliv.

Detaljplanen skapar forutsdttningar for en integration mellan Stockholm
och Solna i en stadsdel 6ver kommungransen. Vasastadens gatunit forlangs
norrut nér vig- och jirnvigsomradet intunnlas och 6verbyggs. Inom planom-
radet kan ca 2 500 nya bostidder tillkomma i stadsméssiga bostadskvarter intill
ett langstrackt parkrum av esplanadkaraktiar med forutséttningar for intensivt
folkliv.

Detaljplaneprocessen dr samordnad med planeringen for NKS, Nya Karo-
linska Solna, samt med Viagverkets aktuella arbetsplan for intunnling av
E4/E20, som kommer att gd under den nya bebyggelsen.

Ett centrum for forskning och utveckling inom “Life Science”, ett kommer-
siellt centrum, hotell, forskningscentrum samt utrymme for kollektivtrafik
forlaggs till Torsplan. Det hdgresta tornparet, Tors Torn, kommer att komplet-
tera stadssiluetten och bli Norra Stationsomradets nya signum.

Detaljplanen har varit utstdlld under perioden 14 oktober till och med 11
november 2009. Kritiska synpunkter kvarstér betrdffande frdmst den hoga
exploateringen, de nya Tors Torn pa Torsplan, tornet p& Norrtullsterrassen
samt omfattningen av mark for rekreation. Kritiken géller 4ven den planerade
rivningen av det gamla ”Klockhuset” pé stationsomradet. Omradets topogra-
fiska forhéllanden och dess negativa konsekvenser for tillgédngligheten har
patalats, liksom dven tillgéngligheten till Hagaparken.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 10 december
2009
1. att godkénna forslaget till detaljplan och dverldmna det till kommun-
fullméktige for antagande.
2 att godkdnna Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet “Norra Station —
den tita stadens attraktionskraft” men undantar del tvd som skall ar-
betas fram och redovisas i stadsbyggnadsndmnden under véren 2010.

Reservation anfordes av Teres Lindberg m.fl. (S), bilaga 1.



Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Maria Hannis (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit
Dundar (FP) och Goran Oljeqvist (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lukas Forslund (C) som instdmde i Kristina Al-
vendals m.fl. sdrskilda uttalande.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 1 december 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Den forsta detaljplanen utgor en central del i genomférandet av visionen om en
gemensam vetenskapsstad for Stockholm, Solna, Landstinget, Karolinska Institutet
och Akademiska Hus. Malet &r att utveckla omrédet till en av regionens mest innova-
tiva, nya stadsdelar med hog tdthet och rikt stadsliv.

Detaljplanen skapar forutséttningar for en integration mellan Stockholm och Solna
i en stadsdel 6ver kommungrénsen. Vasastadens gatunat forléngs norrut nir vig- och
jarnvagsomradet intunnlas och 6verbyggs. Inom planomradet kan ca 2 500 nya bosté-
der tillkomma i stadsmissiga bostadskvarter intill ett langstrackt parkrum av esplanad-
karaktér med forutséttningar for intensivt folkliv.

Detaljplaneprocessen dr samordnad med planeringen for NKS, Nya Karolinska
Solna, samt med Végverkets aktuella arbetsplan for intunnling av E4/E20, som kom-
mer att ga under den nya bebyggelsen.

Ett centrum for forskning och utveckling inom “Life Science”, ett kommersiellt
centrum, hotell, forskningscentrum samt utrymme for kollektivtrafik forlaggs till
Torsplan. Det hogresta tornparet, Tors Torn, kommer att komplettera stadssiluetten
och bli Norra Stationsomrédets nya signum.

Detaljplanen har varit utstdlld under perioden 14 oktober till och med 11 november
2009. Kritiska synpunkter kvarstar betraffande framst den hdga exploateringen, de nya
Tors Torn pa Torsplan, tornet pa Norrtullsterrassen samt omfattningen av mark for
rekreation. Kritiken géller d&ven den planerade rivningen av det gamla “Klockhuset” pa
stationsomradet. Omradets topografiska forhéllanden och dess negativa konsekvenser
for tillgdngligheten har patalats, liksom dven tillgdngligheten till Hagaparken.

Ldnsstyrelsen menar att projektet ar, savél till innehall som utformning, en uppgift
av utomordentlig betydelse. Den nya stadsdelen har goda férutsattningar att kunna
utvecklas och dess lage ar exklusivt. Lansstyrelsen menar att den nya bebyggelsen



kommer att padverka Nationalstadsparken och forutsatter att kompletteringar av under-
laget gors innan antagande sa att en séker bedomning kan ske om planens paverkan pa
parken. Lénsstyrelsen anser att den foreslagna bestimmelsen som reglerar krav pa
gestaltningsprogram &r motiverad i detta mycket speciella fall.

Solna Stad menar att detaljplanen fér stor betydelse for staden genom att den om-
vandlar ett utkantsomrade till ett centralt omrade i regionen. Stiderna har haft ett gi-
vande samarbete om planeringen i omradet, bland annat har Karolinska plan nu fatt en
ny utformning och béttre funktion. Konsekvenserna av att inte den forutsatta tunnelba-
nan byggs dr en gemensam fraga fér Solna och Stockholm.

Norrmalm Stadsdelsforvaltning har under hand meddelat att man &ar bekymrad vad
géller utformningen av gardarna med tanke pé forskolorna. Forvaltningen utgar ifrén
att det kommer att finnas utrymme for en fortsatt dialog med byggherrarna for respek-
tive kvarter ldngre fram. Vidare har forvaltningen framfort att man anser att gestalt-
ningen av den centrala parken har gjorts utan deras medverkan och efterlyser en ny
process med berdrda forvaltningar, dér gestaltning och programfragor gar hand i hand.

Stadsbyggnadskontoret anser att den hoga exploateringsgraden ar en forutséttning
for att klara den kostsamma operationen som en dverdackning innebér. Kontoret anser
att de speciella exploateringskraven ar hanterbara bade ur stadsbyggnads- miljé- och
arkitektonisk synpunkt. Detta stéller emellertid hoga krav pa gestaltningen av sévél
bebyggelse som de offentliga rummen.

For att klara den ldnga genomforandetiden har detaljplanen givits en flexibel ka-
raktér som kombineras med ett detaljerat Gestaltnings- och kvalitetsprogram. Gestalt-
nings- och kvalitetsprogrammet utgor en del av planhandlingarna och ar styrande ge-
nom detaljplanebestimmelser betrdffande allminna platser och kvartersmark. Detta
upplagg har vunnit gehor hos Lansstyrelsen, vilket kommer att ge goda forutséttningar
for en framgangsrik genomforandeprocess.

Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet bestér av tre delar. Den forsta allménna de-
len beskriver Norra Stationsomradet som helhet och utgér en gemensam bas for ge-
staltningen av hela projektet. Den andra delen redovisar mark- och ljusgestaltning av
parker, torg och gator. Den tredje delen av programmet innehaller en detaljerad redo-
visning av varje markanvisat kvarter som underlag for bygglovsprovning. Béde del tva
och tre kommer att vara levande dokument som utdkas och kompletteras allt eftersom
Norra Stationsomradet byggs ut. For tillkommande kvarter som markanvisas skall ett
motsvarande material som i del tre tas fram. Allt tillkommande material i del tvé och
tre skall redovisas och godkénnas i stadsbyggnadsndmnden, for att darefter inga i ge-
staltningsprogrammet infor bygglov och genomférande.

Resultatet av arbetet med Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet for de markanvi-
sade kvarteren ldngs Norra Stationsgatan redovisas i det framtagna materialet. Stads-
byggnadsndmndens direktiv i utstallningsbeslutet om arkitektonisk kvalitet och indivi-
dualitet har horsammats och redovisas i det aktuella Gestaltnings- och kvalitetspro-
grammet.

Betriffande markens behandling i del tva anser Stadsbyggnadskontoret att arbetet
maste hanteras i en ny process med berorda forvaltningar for att programfragor, ge-



staltning och materialkvalitet ska kunna definieras tydligare innan ndmnden kan god-
kdnna denna del av Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet.

Efter utstéllningen har mindre justeringar och kompletteringar inforts i detaljplanen
for att tillgodose viktiga synpunkter.
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Norrtullsparken osterut

Utlitande

Bakgrund och syfte

En gemensam fordjupning av dversiktsplanerna for Stockholm och Solna, ”Karolinska
— Norra station, fordjupning av tva dversiktsplaner” var utstdlld varen 2008. Planen
visar hur Karolinska — Norra Station kan inta en nyckelposition i regionen. Sammanta-
get fanns en positiv respons till forslaget. Lansstyrelsen instimde i att den fordjupade
oversiktsplanen kan ersdtta program for kommande detaljplaner. Planen antogs av
Stockholms kommunfullméktige i september 2008 och av Solnas kommunfullméktige
i augusti 2008.

Syftet med Norra Stationsprojektet dr att sammanlénka Stockholms innerstad med
Karolinska sjukhusomradet och Solna. Detta sker genom att de barridrskapande trafik-
och sparomradena for E4/E20 och Virtabanan intunnlas och dverbyggs. Det skapar
forutsdttningar for en integrerad stadsmiljé for framst kontor, handel, hotell och life-
science. En stadspark, den s.k. Norrtullsparken, anldggs som stadsdelens gemensamma
”vardagsrum” med samband till de stora parker som omger omradet. Kollektivtrafiken
forstérks och nya tydliga lokala vagnét for gaende, cyklar och bilar tillskapas.

Norra Stationsomradet i sin helhet bedoms rymma ca 3 500 bostadder fullt utbyggt,
vilket innebér cirka 7 000 boende. Dessutom ryms hér lokaler med sammanlagt 13000-
14000 arbetsplatser. Ljus bruttoarea for lokaler och hotell omfattar cirka 340 000 kvm.
Detaljplaneomradet omfattar ungefar 2 500 bostader for cirka 5 000 boende och loka-
ler for cirka 10 000 sysselsatta.



Den forsta detaljplanen

Gestaltningen utgar ifrén att Vasastadens klassiska nord-sydliga riktning forlangs sa
att Norra Stationsomradet blir en integrerad del av staden. Gatustrdken fortsitter norrut
och forenas med bebyggelsen pa Karolinska omrédet. Norra Stationsgatan kommer att
béade forena Vasastaden med Norra Station och markera den ursprungliga fronten.
Gatan omvandlas till en gron boulevard som 16per i en svag bage fran Sveaplan till
Karlberg. Den nya bebyggelsen anldggs som tva kvartersbilten som ska férena inner-
staden med omradet kring Karolinska. Med Karolinskabergets hojdrygg skapas en
sammanhéangande stadsstruktur som kldttrar upp pé sydsluttningen.

Omradets stadsdelscentrum har forlagts vid Torsplan, dir ocksé en framtida tun-
nelbana kan fa sina stationsuppgéngar. Med ett hogt tornpar — Tors Torn — markeras
Solnavégens mote med den historiska staden. Stockholms siluett far dirmed ett nytt
karaktéristiskt landmarke, ca 145 meter hogt.

Stadsdelen knyts ihop av ett oppet parkrum av esplanadkaraktér, som &r tdnkt som
stadsdelens framsta moétespunkt med caféer, butiker, lekplatser och utrymme for
marknader, utstillningar och andra tillfdlliga arrangemang.

Vister om Norrtull anldggs en hogt beldgen utsiktsterrass med utblickar bade mot
Haga och mot de gamla tullhusen. Via terrassen ansluter ocksd géngvigarna till det
hogre beldgna sjukhusomréadet. Pé terrassen foreslés ett 60 meter hdgt torn som avslut-
ning pa bebyggelsen pa Karolinskaberget och dess sluttningar.

Foreslagen anvéndning av kvartersmark &r bostéder, kontor, hotell, konferens,
forskning, undervisning, centrum och parkering under mark. Butiker och/eller publika
lokaler ska finnas i bottenvaningarna i samtliga kvarter for att medverka till en levande
stadsmiljo. Allménna platser far underbyggas med garage, tillfart, tekniska anldgg-
ningar, handel, bilvird mm. Inom hela planomradet ska mdjlighet finnas att bilda fas-
tigheter i olika nivéer (3-dimensionell fastighetsbildning). Detta kan till exempel géilla
lokaler for handel, garage, mm i botten- och killarvaningar.

Utbyggnaden av Norra Station innebdr att en helt ny arsring laggs till Vasastaden.
Det ca 30 ha stora omradet kommer att vdxa fram under lang tid. Detaljplanerna for
hela Norra Stationsomradet avses déarfor vara flexibla och skall i huvudsak reglera
markens anvéndning och hogsta tilldtna byggnadshdjd. Allménna platser och kvar-
tersmark regleras slutgiltigt i ett for detaljplanerna gemensamt gestaltnings- och kvali-
tetsprogram.

Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet utgor en del av planhandlingarna och ar sty-
rande genom detaljplanebestimmelser betréffande allminna platser och kvartersmark.
Det bestér av tre delar. Den forsta allménna delen beskriver Norra Stationsomradet
som helhet och utgdr en gemensam bas for gestaltningen av hela projektet. Den andra
delen redovisar mark- och ljusgestaltning av parker, torg och gator. Denna del tas fram
i samarbete med dvriga berdrda forvaltningar. Den tredje delen av programmet inne-
haller en detaljerad redovisning av varje markanvisat kvarter som underlag for bygg-
lovsprovning. Allt tillkommande material i del tvd och tre skall redovisas och godkén-
nas i stadsbyggnadsnamnden, for att darefter ingé i gestaltningsprogrammet infor
bygglov och genomférande.



En gemensam miljokonsekvensbeskrivning med sammanfattande riskanalys for ar-
betsplan och detaljplan har upprittats enligt miljobalkens foreskrifter.

Utstillningen

Inkomna synpunkter

AB Fortum Virme och Stadsholmen har inget att erinra mot planen.

Ldnsstyrelsen framfor att den nya bebyggelsen kommer att paverka Nationalstads-
parken och forutsétter kompletteringar innan antagande. De forutsatter att Vigverkets
synpunkter beaktas och foreslar att Banverkets synpunkter, sé langt det &r tekniskt och
ekonomiskt mdjligt bor tillgodoses. Vidare papekas att samordningsfrdgor maste 19sas
mellan Solna och Stockholm. Lénsstyrelsen framfor att bestimmelser som reglerar
byggnadstekniska atgédrder bor forstirkas samt att planen behover fortydligas med
avseende pa risker och transporter av farligt gods.

Stockholms ldns landsting anser att det kvarstér oklarheter betraffande helikopter-
trafik och framkomlighet for ambulans, gator och trafik, transporter av farligt gods,
byggratt for garage samt buller.

Vigverket 1amnar synpunkter pa omledningsvignétet, miljokvalitetsnormer, buller,
fastighetsbildning for vigtunnlar, bebyggelseutformning av vigtunnlar, Trafik-PM
samt vatten.

Banverket papekar att Transportstyrelsens och Banverkets bestimmelser ska f6ljas
vid intunnlingen och 6verddckningen av Virtabanan. Synpunkter lamnar de dven pa
MKB och tillhérande riskbedémning samt att ansvarsférdelningen behover tydliggoras

SL framfor att det finns osdkerheter kring en utbyggnad av tunnelbanan. De har
studerat alternativa 16sningar och anser att detaljplanen maste mojliggora 16sningar
med spérvég och buss.

Solna Stad anser att funktionen av gang- och cykelbron mot Huvudsta ska bevaras.
Solnas tidigare synpunkter pa stadsstrukturen kvarstér och de framfor nya synpunkter
pa hoghusen vid Torsplan samt p& utformningen av Karolinskaplan. Solna pétalar att
en del detaljfragor i gransen mellan detaljplanerna kvarstar.

NCC lamnar synpunkter och forslag till &ndringar avseende tydliggdrande av kvar-
tersmark och allmén plats, underbyggnadsritt och tredimensionell fastighetsbildning
samt X-omraden for tunnelbanan.

Akademiska hus framfor synpunkter pa byggnaden vid Solnabron, pa Karolinska-
plan, utformningen av byggnader for Life-Science samt pa avtal.

Trafikkontoret anser att detaljplanen ska revideras med hdjder som medger planare
gator dér s& ar mojligt samt att Solnavagens gaturum maste breddas i sektionen vid
torget for att mojliggora sparvig. De anser ocksa att gatutrdd delvis inte kommer att
kunna anlidggas i enlighet med forslaget samt att kostnader och konsekvenser av mate-
rialval behdver analyseras.

Stockholm Vatten 1amnar synpunkter pa hur vatten- och avloppsforsorjningen ska
ske inom planomrédet och vad de anser bor sidkerstillas for detta. Vidare framfors att
en hojdanpassningen mellan Stockholm och Solna maste ske.



Angrdnsande fastighetsdgare forutsitter att Stadsbyggnadsndmnden stéller hoga
krav for att minimera férvantade forsamringar for befintliga fastighetsdgare och hyres-
géster.

Inkomna synpunkter fran privatpersoner handlar frimst om gestaltningen av Tors
Torn samt exploateringsgraden. De flesta anser att tornen ska strykas ur planen eller
goras mycket ldgre samt att bebyggelsen ska utformas glesare for béttre boendemiljo.

Intresseforeningar framfor kritik mot utformningen av Tors Torn som de anser bor
strykas eller omarbetas och mot utformningen av hoghuset vid Norrtullsterrassen som
anses vara for hogt. Det framfors 6nskemal om att klocktornet och godsmagasinet ska
bevaras samt om ett sammanhéngande parkstrak. Vidare &r foreningarna kritiska till
den hoga exploateringsgraden och till att MKB-alternativ saknas. Féreningar anser att
planen kommer att paverka Stockholms siluett och Nationalstadsparken negativt.

Norrmalm Stadsdelsforvaltning har under hand meddelat att man ar bekymrad vad
géller utformningen av gardarna med tanke pa forskolorna. Forvaltningen utgér ifran
att det kommer att finnas utrymme for en fortsatt dialog med byggherrarna for respek-
tive kvarter langre fram. Vidare har férvaltningen framfort att man anser att gestalt-
ningen av den centrala parken har gjorts utan deras medverkan och efterlyser en ny
process med berdrda forvaltningar, dér gestaltning och programfragor gar hand i hand.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Diskussionen om exploateringsgraden har pagétt i manga &r. Kontorets uppfattning ar
att den strategiska utgangspunkten for projektet att 6verddcka E4/E20 &r avgorande for
forverkligandet av en stadsdel 6ver kommungrinsen. Alternativet att endast bygga pa
stationsomradet i Stockholm, skulle innebéra att endast en mindre del av planomradet
skulle kunna bebyggas samt att barridreffekterna mellan kommunerna och mellan
Stockholms innerstad och Nationalstadsparken skulle kvarsta.



Norrtullsparken visterut

Den hoga exploateringsgraden dr en forutséttning for att klara den kostsamma opera-
tionen som en dverdidckning innebir. Kontoret anser att de speciella exploateringskra-
ven ar hanterbara bade ur stadsbyggnads- miljo- och arkitektonisk synpunkt. Detta
stdller emellertid hoga krav pé gestaltningen av sévil bebyggelse som de offentliga
rummen.

Kontoret gor beddmningen att exploateringsnivan i sig inte kommer att innebéra en
undermalig boendekvalitet. Foreslagen kvarterstruktur har utformats for att mojliggora
en hog exploateringsgrad samtidigt som strukturen medger solinfall till bostiderna
samt utblickar fran bostadsgardarna mot parkrummet. Utifran den aktuella kvarters-
strukturen finns mojligheter att finna arkitektoniska l6sningar som sékerstéller de sma-
la gardarnas intimitet och en ombonad atmosfar. Det &r viktigt att i det fortsatta projek-
teringsarbetet soka l16sningar som skapar en balans mellan utnyttjandegraden och den
tillgéngliga fria markytan.

I diskussionen om olika forslag har 4ven de ekonomiska konsekvenserna beaktats.
Intunnlingen av E4/E20 medfor stora kostnader men ger ocksa stora miljofordelar. En
lag exploatering ar inte ekonomiskt mojlig pa denna plats. Ovanstaende atgérder bidrar
sammanlagt till att skapa en god bebyggd miljo och samtidigt tdcka kostnaderna for
intunnlingen.

De aktuella styrinstrument som har tagits fram for att klara den langa genomforan-
detiden &r en flexibel detaljplan som kombineras med ett detaljerat Gestaltnings- och
kvalitetsprogram. Upplagget med ett Gestaltnings- och kvalitetsprogram har vunnit



gehor hos Lansstyrelsen, vilket kommer att ge goda forutséttningar for en framgangs-
rik genomforandeprocess.

Programmet bestar av tre delar. Den forsta allmédnna delen beskriver Norra Sta-
tionsomradet som helhet och utgér en gemensam bas for gestaltningen av hela projek-
tet. Den andra delen redovisar mark- och ljusgestaltning av parker, torg och gator.
Avsnittet beskriver ingdende innehallet, gestaltningen och materialkvaliteten av alla
offentliga rum. Utformningen av allménna platser skall f6lja Gestaltnings- och kvali-
tetsprogrammets principer och riktlinjer fér den yttre miljén. Del tva tas fram i samar-
bete mellan Stadsbyggnadskontoret, Exploateringskontoret samt Gvriga berérda for-
valtningar. Den tredje delen av programmet innehéller en detaljerad redovisning av
varje markanvisat kvarter som underlag for bygglovsprévning. Hér definieras slutgil-
tigt de enskilda kvarterens gardsrum och bebyggelsens storlek och form, material,
farg, volymer, avstdnd mellan hus samt nddvéndiga 6ppningar mot norr och séder mm.
Béde del tva och tre kommer att vara levande dokument som utdkas och kompletteras
allt eftersom Norra Stationsomradet byggs ut. For tillkommande kvarter som markan-
visas skall ett motsvarande material som i del tre tas fram. Allt tillkommande material
i del tva och tre skall redovisas och godkénnas i stadsbyggnadsndmnden, for att daref-
ter ingd i gestaltningsprogrammet infor bygglov och genomftrande.

Gestaltningsfragorna dr mycket viktiga i detta ovanligt komplexa stadsbyggnads-
projekt. Gaturummens utformning med gronskande trad samt ytskikt av hog klass ar
viktiga element for det samlade resultatet. Sérskild omtanke maste dgnas forutsétt-
ningarna for véixtligheten i detta tittbebyggda omrade. Norra Stationsomradet som del
i ”Promenadstaden” ska utformas s att den lockar till promenader och cykelturer.

Stadsbyggnadskontoret anser att arbetet med det offentliga rummet och markens
behandling inte har kommit tillrickligt langt. Gestaltning och programfragor maste gé
hand i hand och behdver hanteras i1 en ny process med berdrda forvaltningar.

Infor utstdllningen omarbetades planen avseende tornen vid Torsplan och Norr-
tullsterrassen. Tornen pa Torsplan gavs en annan form for att ge mindre skugga och ta
mindre himmel fran omgivningen. Hoghuset pa Norrtullsterrassen sanktes med unge-
far 10 meter. Efter utstéllningen har hjderna pa kvarteren narmast Norrtull sankts.
Detta sammantaget bedoms innebéra att forslaget inte innebér pétaglig skada pa
Stockholms siluett eller Nationalstadsparken.

Stadsbyggnadskontoret anser det motiverat att komplettera Vasastadens laga kvar-
terssiluett med ett tornmotiv som markerar den historiska tullgrédnsen. Visionerna for
detta har funnits i planeringen av Roda bergsomradet fran 1910-talet och framét, men
aldrig verkstallts. I Stockholm har trons byggnader traditionellt tillatits att teckna sig
over kvartersstaden. Nu nér Norra Stationsomradet ska vixa fram far istéllet vetenska-
pens byggnader resa sig dver stenstadens siluett for att markera den nya stadsdelens
betydelse for vetenskapens utveckling. Med sina drygt 140 meter kommer tornparet
berika stadens siluett och inféra en ny hdjdskala som inte tidigare har provats i sten-
staden.



Tors torn sedda fran Torsgatan
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Tors torn fran Norra Stationsgatan



Forhéllandet till Roda bergsomradets karaktéristiska och smaskaliga bebyggelse har
tagits i beaktande. R6da bergsomradets symetriska och harmoniska komposition med
tre sammanstralande gator forenas med Norra Stationsomradet genom tornparet som
fondmotiv badde mot norr och sdder. Genom bade kontrastverkan och samspel uppstér
en sammanhéngande stadsensemble dér tva stadsbyggnadsepoker mots. Stadsbygg-
nadskontoret gér bedomningen att tornen inte kommer att paverka befintlig bebyggel-
se 1 Roda bergen negativt. Den nya bebyggelsen placeras norr om Vasastaden vilket
innebér marginell paverkan betriffande sol- och ljusférhéllanden pé befintlig bebyg-
gelse.

Gdavlegatan mot soder

Karolinskaplan blir stadsdelens centralpunkt med bade gott om plats for sévél fotging-
are, cyklister och kollektivtrafikresendrer som for torghandel och spontana mdten. Har
ska dven forlaggas verksamheter med en direkt anknytning till forskningen i omradet.
Akademiska Hus har framfort synpunkter pé bade platsen och den runda byggnadens
form och storlek. Stadsbyggnadskontoret vill betona platsens betydelse som offentligt
rum dér det Ost-véstliga parkstraket moter stadsdelens viktiga entrépunkter — KI, Nya
Karolinska Solna samt den nya kommersiella centrumanlaggningen vid Torsplan.
Platsens och byggnadens gestaltning tar sin utgangspunkt i detta samt det faktum att
utrymme behovs for hallplatser for buss och/eller spartrafik alternativt tunnelbana.

En fortsatt dialog kring gemensamma fragor kommer att ske mellan Stockholm och



Solna for att uppna en samordning kring utformning av gemensamma kvarteren och
gator 1 anslutning till dessa. Angivna hojder i detaljplanen for Norra Station mojliggor
samordning med Solnas detaljplan.

Den illustrerade byggnaden vid rampen mellan Solna och Stockholm visar ett sétt
att Overbrygga rampkonstruktionen pa ett stadsméssigt sétt. Exakt utformning mot
eller 6ver kommungransen skall studeras i kommande projektering tillsammans med
Solna Stad och Akademiska Hus.

Solnavigen kan ses som en forlangning av Torsgatan och blir en av flera ldnkar
mellan Solna och Stockholm. Bredden pa viagen varierar mellan 30 och 40 meter inom
planomradet. Har far samordning av trafikslag ske, vilket regleras i lokala trafikfore-
skrifter. Stadsbyggnadskontoret bedomer att en ytterligare breddning av vigomradet
skulle innebéra stora negativa konsekvenser for stadsmiljon. En 16sning med samord-
nade korfalt bor darfor efterstavas.

I enlighet med diskussion mellan stadsbyggnads- och exploateringskontoren har
planen utforts med storre lutningar for att mojliggoéra anslutningar 6ver intunnlingen. I
vissa partier krévs ocksa storre lutningar for att mojliggdra garage under kvarteren. I
samtliga fall finns det alternativa vagar dér gatorna far acceptabla lutningar for till-
géngligheten.

Stadsbyggnadskontoret gér bedomningen att ett parkeringstal pa 0,7 bilar per 14-
genhet kommer att ricka d& omradet &r valforsorjt med kollektivtrafik. Parkeringstalen
for kontor och handel halverades infor utstéllningen da omradet har ett mycket gott
kollektivtrafikldge, nérhet till citybanans nya strackning och ett centralt 14ge i staden.
In- och utfart fran garaget under parken sker fran Norra Stationsgatan.

Detaljplanen medger att utrymmen for nddutgéngar frén tunnlarna far inrymmas i
de kvarter/fastigheter dér sa krdvs. Planen sikerstéller en buffertzon for inspektion
och reparation kring tunnlarna. Bestimmelserna for T1 och T2- omradena har juste-
rats. Djupbyggnadsbegransning for vag- och jarnvégstunnlar finns i féreslagna be-
stimmelser.

I samband med projekteringen av ny bebyggelse pa Torsplan har konstaterats att
det dr mycket svart att utrymmesmassigt klara dven tunnelbaneuppgéngar hér. Den
sodra uppgangen beddoms ddrmed inte mojlig. I samband med kommande projektering
av kvarters- och allmanplatsmark kommer bland annat frdgor om angdring och ut-
formning for kollektivtrafiken att studeras. Detta kommer att diskuteras i samrad med
SL.

Planen mojliggdr anordnande av tekniska anldggningar under mark. Da ldge for
tunnelbanetunnlar dnnu inte studerats i detalj kan inte heller lage for tryckutjamnings-
schakt lasas i detaljplanen. Om sa erfordras far detta studeras i tilldgg till denna detalj-
plan.

Detaljplanens utformning innebér inga inskrankningar for helikoptertrafiken till
och fran Nya Karolinska Solna. MKB har justerats med avseende pé helikoptertrafiken
sa att det framgar att det ror sig om 6-8 flygrorelser och inte 6-8 inflygningar per dygn.

Det framgér av Trafik-PM att vanstersvéng ar tillaten for utryckningsfordon fran
Solnavégen norrifran. Den i detaljplanen redovisade vigbredden utgdr inget hinder for



ambulanstrafikens framkomlighet.

Planen mojliggdr underbyggnadsritt och tredimensionell fastighetsbildning for
Kv1 och 35 och angrénsande ytor vid Solnabron, Gévlegatan och Norrbackagatan
genom en generell planbestimmelse. Plankartan har justerats sé att planen medger
planerat garage under torget fram till Solnavégen.

Tredimensionell fastighetsbildning mojliggdrs inom hela planomradet.

Planbestimmelsen om dagvatten har justerats. Planens bestimmelser om utrym-
men for tekniska anldggningar medger att kulvertar, tryckstegringsstation med mera
far anldggas under mark. Behovet av ledningsomrdden med mera kommer att diskute-
ras i samrad med Stockholm vatten i samband med kommande projektering. Hur dag-
vatten leds kring kommungrinsen dr en samordningsfrdga och far 16sas i samband med
kommande projektering.

Bestammelsen m1 kompletteras med att fasad inom 30 meter fran skyddsomradet
ska forses med brandklassade fonster. Byggnad enligt BBR klass1 motsvarar en bygg-
nad med brandtéligt material.

Bestammelsen m2 ersétts med anvandningen ”SKYDD” for att fortydliga omradets
funktion. Texten kompletteras med att omradet ndrmast tunnelmynningen véster om
Solnabron inte bor anvindas for stadigvarande vistelse. Har anges ocksa att lokaler
nirmast fasad mot E4/E20 inte bor anvindas for personintensiv verksamhet. Ett
skyddsavstand pa ca 20 meter tillsamman med dvriga krav pa byggnadens stomme
bedoms i enlighet med tekniska utredningar ge tillrickligt skydd for médnniskor i
byggnaden.

Hur byggnader ovanpa véigtunnlarna ska konstrueras studeras i samband med
kommande projektering. Planbestimmelsernas formulering avseende risk och sékerhet
justeras for att tydliggora inneborden.

Intunnlingen fordndrar inte forhallandet mot E4/E20 for landstingets fastighet med
avseende pa transporter av farligt gods jamfort med dagens situation.

Utformningen av intunnlingen av Vértabanan utgér ifrdn dagens och planerad tra-
fik till Vértapiren. Till planen hor en PM for persontrafik som redovisar vilka krav
som stélls pa tunnelkonstruktionen for att uppna erforderlig sdkerhet for eventuell
persontrafik.

I samband med bygglov ér det upp till exploatdren att visa att riktvérden for buller-
nivaerna klaras sdvil medan omradet byggs ut som nér det &r fardigbyggt. I planen
anges dven krav avseende flygbuller. Darutover finns sdrskilda riktlinjer avseende
byggbuller.

Friskluftsintag far forekomma pa tak. Planbestimmelserna har justerats med avse-
ende pa detta.

I miljokonsekvensbeskrivningen jamfors planforslaget med ett nollalternativ, det
vill sdga miljons sannolika utveckling om planen inte genomf6rs. Under planarbetets
gang har olika alternativ hela tiden provats, till exempel olika utformning av kvarteren,
parken och trafiklosningar. Dessa alternativ bedoms dock inte paverka miljokonse-
kvenserna och redovisas dérfor inte.

En PM upprittas som komplement till MKB infor antagande i kommunfullméktige



dér bland annat riskfragor, storningar under byggskedet samt siktlinjer frdn National-
stadsparken utvecklas med anledning av inkomna synpunkter.

Ett bevarande av klocktornsbyggnaden fanns med som alternativ i den fordjupade
oversiktsplanen for omradet. I det fortsatta arbetet med bebyggelsestrukturen visade
det sig att ett bevarande av byggnaden inte var forenligt med omradets nya hojdsétt-
ning som skulle mojliggora intunnling av vdg och jarnvag samt underbyggnadsritt for
garage 1 de nya kvarteren.

Handlingarna kommer att kompletteras infor antagandet med ytterligare bilder som
redovisar flera siktlinjer fran Nationalstadsparken. En anpassning till riksintresset har
skett genom att hushdjderna ndrmast Nationalstadsparken har sénkts. Omradet kring
Norrtull ingér inte i denna detaljplan.

Den dvergripande gronstrukturen for hela Norra Stationsomradet redovisades i den
fordjupade dversiktsplanen. I varje enskild detaljplan redovisas respektive gronomréade
och kopplingarna till 6vriga gronomraden.

Norrtullsparken &r ett gront strdk som sluttar fran Karolinskaplan ner mot Norrtull.
For omradets karaktdr dr det av stor vikt att gronytorna inte splittras av till exempel
byggnader for teknisk forsorjning. Dagvattenmagasinet i sodra delen far inte byggas
over och driftfordon ska parkeras vid vigkant.

Arbetet med avtal for genomforandet pagér och avses vara klart innan beslut om
genomforande och antagande. Kostnadsfordelningen for tillfilliga atgdrder sdsom
bullerskydd regleras i avtal mellan Végverket, Banverket och Staden. Genomf6rande-
beskrivningen har kompletterats med avseende pa detta.

SL:s behov &r idag oklart men staden anser att det 4r viktigt att mdjliggdra utbygg-
nad av tunnelbanan. I den kommande projekteringen kommer samrad att ske mellan
SL, staden och byggherren for att mojliggora ldmpliga 16sningar for kollektivtrafiken.

Sammanfattningsvis anser Stadsbyggnadskontoret att utbyggnaden av den nya stads-
delen Norra Station foljer 6versiktsplanens strategi for en hallbar och klimatanpassad
stadsutveckling. Att utnyttja det vdlbeldgna omradet for en mangsidig stadsbebyggelse
kan bidra till minskade koldioxidutslapp.

Tatheten inom stadsdelen dr motiverad genom dess centrala l4ge och nérheten till
stora gronomraden vid Brunnsviken och Karlberg. I kombination med den planerade
utbyggnaden av nya Karolinska Solna och Karolinska Institutets fortsatta utveckling
har omrédet forutséttningar att bli mycket attraktivt bade for boende och verksamma
inom t.ex. life-science. Genom 6verddckning av trafikleder och jarnvdg minskar
miljostdrningar visentligt &ven for befintliga bostidder och verksamheter i ndromradet.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att detta kan bli en av regionens mest innovativa nya
stadsdelar med hog tathet och rikt stadsliv.

Resultatet av arbetet med Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet for de markanvi-
sade kvarteren ldngs Norra Stationsgatan redovisas i det framtagna materialet. Stads-
byggnadsndmndens direktiv i utstillningsbeslutet om arkitektonisk kvalitet och indivi-
dualitet har hérsammats.



Betriffande arbetet med de offentliga rummen har arbetet inte framskridit lika
langt, varfor detta kréver betydligt mera arbetsinsatser dér programfragor, gestaltning
och materialkvalitet definieras tydligare innan ndmnden kan godkénna denna del i
Gestaltningsprogrammet.



Vasastaden utvidgas dver stationsomrddet och forenas med Hagaparken

Revideringar
Infor antagande av detaljplanen har planhandlingarna reviderats med anledning av



inkomna synpunkter. Vissa justeringar har karaktéren av redaktionella andringar me-
dan andra paverkar grinser med mera. Andringarna bedéms inte ha ndgot allmént
intresse. Lansstyrelsen, Vagverket, Banverket, SL och Solna kommer dock att infor-
meras om revideringarna innan planen antas i Kommunfullméktige.

Foljande har reviderats:

SLUT

granser har justerats avseende vég vid Norrtullsplatsen

anvindningen for véigtrafiktunnlarna dndras till allmén platsmark och be-
stimmelserna avseende vig/jairnvig respektive tunnelbana har separerats

den del som ber6r Norra lanken i st har justerats for att fverensstimma med
gillande tillstand for dessa tunnlar

bestimmelsen om dagvatten har justerats

bestimmelsen m1 kompletteras med att fasad inom 30 meter fran skyddsom-
radet ska forses med brandklassade fonster

Bestimmelsen m2 ersitts med anvandningen ”SKYDD” for att fortydliga
omradets funktion. Texten kompletteras med att omradet ndrmast tunnelmyn-
ningen véster om Solnabron inte bor anvéndas for stadigvarande vistelse. Har
anges ocksa att lokaler ndrmast fasad mot E4/E20 inte bor anvindas for per-
sonintensiv verksamhet. Ett skyddsavstand pa ca 20 meter tillsammans med
ovriga krav pa byggnadens stomme beddms i enlighet med tekniska utred-
ningar ge tillrickligt skydd fér ménniskor i byggnaden.

bestimmelsernas formulering avseende risk och sdkerhet justeras for att tyd-
liggora inneborden

bestimmelse kompletteras med att friskluftsintag far forekomma pé tak
bestimmelse kompletteras med att utrymme for ventilation fran garage ska
finnas i byggnad vid Karolinska plan

bestimmelse avseende franluftstorn har kompletterats med minsta avstand till
nérmaste fasad

hdjderna pé kvarteren narmast Norrtull har justerats med hénsyn till National-
stadsparken

En PM upprittas som komplement till MKB infor antagande dér bland annat
riskfragor och stdrningar under byggskedet utvecklas med anledning av in-
komna synpunkter. I denna PM redovisas ocksé flera siktlinjer frdn National-
stadsparken. En anpassning till riksintresset har skett genom att hushdjderna
nirmast Nationalstadsparken har sénks. Omradet kring Norrtull ingar inte i
denna detaljplan.

genomforandebeskrivningen har kompletterats avseende avtal

MKB har justerats med avseende pa helikoptertrafiken sa att det framgar att
det ror sig om 6-8 flygrorelser och inte 6-8 inflygningar

Beskrivning avseende Gestaltnings- och kvalitetsprogrammet har justerats i
plan- och genomforandebeskrivningarna, for att tydliggdra dokumentets roll i
genomforandeskedet.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Teres Lindberg m.fl. (S), enligt f6ljande

Foreslog att stadsbyggnadsndmnden beslutar att i huvudsak godkédnna kontorets for-
slag och att inarbeta tunnelbanedragningen i detaljplanen, samt att darutover anfora
foljande:

Det ér oforstaeligt att majoriteten viljer att prioritera en sparvagn till NK fram-
for byggandet av tunnelbana till Norra station. Om den nya stadsdelen ska bli attraktiv
och inrymma 3500 bostdder samt ca 10 000 arbetsplatser krivs goda kommunikatio-
ner. Tunnelbanan ar oerhdrt viktig om vi ska lyckas med utmaningen att bygga ut
stadskérnan. Politisk prestige gér fore all sans och vett. Stadsdelen &r tankt att 1anka
samman Vasastaden och Solna. Samtidigt ska ett nytt sjukhus ersétta det befintliga
Karolinska sjukhuset. For Stockholms utveckling ar det darfor av yttersta vikt Norra
station och nya Karolinska forses med tunnelbana som dessutom har fyra ganger sa
hog kapacitet som sparvagen. Byggs den inte nu ldr den inte bli av 1 framtiden heller
och det &r NU mgjligheten finns!

Dessutom &r det tveksamt till att det forhédllandevis laga parkeringstalet kom-
mer vara tillrdckligt sérskilt med hansyn till att hgerpartierna har raderat ut mojlighe-
ten till snabb och effektiv kollektivtrafik, i form av tunnelbanan.

Det ir inte utan en viss oro vi ser pa den hdga exploateringen. Risken finns att
detta i slutidnden inte ger den positiva boendemiljé som liaget inger. Det finns ocksa en
stor risk for att gardarna blir lasta gardar. Arkitektoniskt bor den privata sfaren marke-
ras men det vore olyckligt att de avgrdnsas med hoga gallergrindar.

Trafiklosningen behover ses Over ytterligare i syfte att 6ka barns trygghet. Dar-
till behover och tillgidngligheten till Hagaparken forbéttras. Den extrema titheten
kommer att skapa ett dn storre behov av lattillgdngliga rekreationsomraden med ut-
rymme for barns rorlighet.

Utvecklingen av tornen &r spannande men kanske inte ett arkitektoniskt mas-
terverk. I 20-talets New York hade de kanske bidragit till ndgot modernt och nytt.
Platsen &r vil lampad for tvd hoga hus och de kommer att markera den nya arsring
som Norra Stationsomradet betyder for Vasastaden. Innehallsméssigt och i jaimforelse
med tidigare forslag sa 6ppnar den nya l6sningen upp for en storre bredd av verksam-
heter. Tva hoghus kommer att bli ett spdnnande tillskott i stadsbilden. Dock behdver
gestaltningen bearbetas ytterligare. Som det ser ut nu finns risken att den fardiga upp-
levelsen kommer att bli ett antal "Hotorgsskrapor”, i varierande hojd, stéllda intill
varandra. Nadgon form av publik verksamhet dr 6nskvérd pa hogsta varningen, i atmin-
stone ett av tornen, sa att den magnifika utsikten ocksa kan komma stockholmarna till
del.



Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt foljande

Foreslog att stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkédnna redovisningen samt aterre-
mitera drendet till kontoret for bearbetningar enligt nedanstaende:
1. Bearbeta samt minska Torstornen /Stalintornen med hénsyn till stads- och kul-
turmiljo.
2. Utse en miljosamordnare i samband med fortsatt arbete
Avvakta med antagande av detaljplaner tills dess att oklarheter &r klarlagda
4. Kommunerna Stockholm och Solna skall vara ense om den gemensamma pla-
neringen.
5. Gora en barnkonsekvensanalys
6. vidare anfora foljande

(98]

Ansvarsfrdaga — flexibel detaljplan?
Det ér inte acceptabelt att 14ta de ansvariga politikerna anta detaljplaner av flexibel
karaktér.

Némnden och sedan kommunfullméktiges ledamdter kan inte ta ansvar, for nagot
vi inte vet hur det blir i slutinden. De folkvalda &r ansvariga i all framtid for sina be-
slut och kan inte ldmna 6ver beslutsfattande till tjansteman.

Mellankommunalt samarbete
Detaljplanen kan givetvis inte antas i konflikt med Solna kommuns 6nskemal. Kom-
munerna ska vara ense om hur omradet ska utformas.

Arbetet att ddcka 6ver dessa trékiga trafikytor och att anvianda det 6verdackade
omradet for bostdder och arbetsplatser dr generellt sett mycket bra. Olika utvecklings-
alternativ borde dock ha analyserats utifran stadsutvecklings- och klimatperspektiv.

Klimatneutral, miljosmart stadsdel
Omradet borde utformas som en klimatneutral stadsdel dir stadsplanering, energisy-
stem och kollektivtrafik planeras sa att den nya bebyggelsen inte ger nagot tillskott till
de pagaende klimatforandringarna. Erfarenheter fran Hammarby-Sjdstad borde tillva-
ratas men utvecklas flera steg och miljéledningsansvarig maste finnas i projektled-
ningen. Om ambitionen finns att géra omrédet till en spjutspets med avseende pa mil-
joteknik och héllbart stadsbyggande borde en integrerad planering ha paboérjats i ett
tidigt skede och en miljosamordnare bor utses skyndsamt. Ndimnden valkomnar pas-
sivhus / ’nollenergihus”, modern miljéteknik och bilfria kvarter, grdsgator, fornybar
energiforsorjning, bilpoolssystem for att minimera biltrafiken och ett modernt avfalls-
system som &ar nagra grunder som ska inarbetas fran start. En tanke vore dven att testa
vattenseparering. Atervinningscentral bor ordnas underjordiskt.

En mycket vélfungerande och utbyggd sparbunden kollektivtrafik krévs och skall
finnas i omréadet fran bérjan. En p-norm om 0,8 eller hdgre ar givetvis inte acceptabelt



i ett omrade som ska bli miljdanpassat.

Park, rekreation och Nationalstadspark

Det géller dven att gronska tas med som en vésentlig del i projektet, annars blir omra-
det sterilt. Nu stéller sig remissinstanser tveksamma till hur detta ska fungera. En rik
stadsmilj6 har ocksa fina parker. Exploateringsgraden fér inte vara hogre an att det
mdjliggdr grona ytor d&ven mellan husen. Jorddjupen anges till 1,5 vilket &r vél magert
om tréd ska kunna planteras. Grona viaggar och tak bor provas.

Det ost-vistliga grona sambandet mellan Karlberg och Brunnsviken &r viktigt och
omradet vinner pé att knytas ihop med Nationalstadsparken och att goda mdjligheter
for frilufts- och idrottsverksamheter ges. Tillgidngligheten till Nationalstadsparken &r
vésentlig och de 6stliga delarna av omradet méste utformas for att bli en sympatisk
och vacker entré till Ekoparken for fotgéngare och cyklister. De dstra delarna av plan-
omradet ingér i Nationalstadsparken och tillborlig hénsyn skall tas till parken, detta
dven i frigan om visuell inverkan.

Stadsbild och stadssiluetten

Stadsbilden och stadssiluetten &r viktiga fragor, genom sitt 1dge ovanpé dverdackning-
en blir omréadet redan i sig sjalvt hogt beldget och en hog exploateringsgrad forutsitts
samtidigt. De illustrerade byggnadshdjderna kan ifragasittas och tornparet vid Torsp-
lan innebér ett oonskat intrdng bl.a. i R6dabergsomradets bebyggelseskala. Mgjligen
skulle efter bearbetning, ett nordligare lage vid “Karolinskaplan” vara mer passande.

Tornmotivet vid "Norrtullsterassen” kénns en aning mer valmotiverat och lampligt
an lokaliseringen av de gigantiska, skyskraporna frén Chicago vid Solnavégen. I pano-
ramabilder &ver staden avtecknar sig tornen som horn ovanpé Stockholms Slott. Ar
man vénligt sinnad kan de tolkas som kaninoron pa det Kungliga Slottet. Att Stalintor-
nen med nuvarande utférande och skala inte skulle d&samka betydande skada pa riksin-
tresset Stockholms innerstad och Réda Bergsomradet ar fel. Givetvis bor ocksa visuel-
la intrang och péverkan pa Nationalstadsparken utredas nirmare.

Tornen som efter omarbetning plotsligen blev dubbelt s hoga maste bearbetas, de
ar for stora, klumpiga och hoga. Staden borde ha lart sig laxan av det nu, av vissa be-
ndmnda, "Misstaget”, dvs Stockholm Waterfront.

Tat stadsbebyggelse behover inte medfora hoga hus, det gar att bygga ldagre och tétt
och manga bostéder.

Det ér bra att man i nu framlagda redovisning brutit monotoni i form av jimnhoga
platta tak, likartade hushéjder och vinkelréta gator. Mjuka former och hog kvalité i
materialvalen behovs. Hojden pa byggnaderna och bebyggelsestrukturen i dvrigt maste
utga fran att det bade skall vara bra boendeforhéllanden och en god yttre miljé. De nya
hogexploaterade omradena av Hammarby Sjostad vid Henriksdal och Nordvéstra
Kungsholmen maéste utvirderas for att inte upprepa eventuella misstag. De smala
schaktlika gardarna &r orovickande.

Stadsdelen maste ta hinsyn till de barn och unga som ska leva och véxa upp hir.
Forskolor med lekplatser i total skugga och en skola forlagd vid en stor trafikrondell



ar inte bra.

Trafikmiljo
Norrtullsplatsen som kommer att vara hért trafikerad riskerar bli en &verstor bullrig
trafikrondell och bor omarbetas. Efter senaste bearbetning har trafiken fatt mer ut-
rymme, som vanligt pa bekostnad av oskyddade trafikanter. Detta maste atgérdas,
bilrorelser i omrédet maste begrénsas och hastigheter hallas nere. Gadende och cyklister
och utrymme for torg och park prioriteras.

Det dr i dagsldget svart att se att Virtabanan inte kommer att fylla en viktig funk-
tion i framtiden, darfor maste den ingd i fortsatt planering.

Det dr beklagligt att man i samband med pagéende arbeten inte planerar att forlég-
ga Roslagsvigen i tunnel forbi Frescatiomradet.

Ovriga synpunkter

I de delar av planomradet beldget i Solna kommun ar det viktigt att mer av park och
naturmark sparas. Gronska kring sjukhus &r bl.a. viktigt for snabbare tillfrisknande
Den vackra kulturmiljon vid garden Stenbrottet maste skyddas.

I Stockholms kommun ska Klockhuset ateranvindas i enlighet med tidigare plane-
ring och absolut inte rivas.

Stadsdelen bor fa en blandning av hyresrétter och bostadsritter. Genom att begrén-
sa storleken pa markanvisningarna ges dven mojligheten for mindre aktorer pa bygg-
marknaden att medverka.

Det méste dnnu klarldggas hur staden ska hantera buller- och miljésituationen for
de forst fardigstillda delarna av bebyggelsen. Boendemiljon maste vara acceptabel ur
hélsosynpunkt.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt f6ljande

Beslut att aterremittera drendet till kontoret samt att vidare anfora foljande:

Norra Stationsomradet utgor en viktig mojlighet for staden att vixa samtidigt
som en ny och spannande stadsdel kan skapas som knyter samman Stockholm med
Solna. En blandning av arbetsplatser, bostédder och service ger goda forutsittningar for
ett varierat stadsliv. Den nya bebyggelsen uppfors pa centralt beldgen redan i an-
sprékstagen mark vilket d&ven ger goda forutséttningarna for kollektivtrafik, och ett lagt
bilinnehav. Trots detta finns det i dagsldget viktiga skl till att inte godkdnna planen
innan den bearbetats pé flera punkter. Dérfor vill Vénsterpartiet att forslaget till den
nya stadsdelen Norra station dterremitteras innan det kommer till kommunfullméktige
for antagande.

En hogre exploatering &n vad som normalt géller for Stockholm kan vara rimlig
att préva men da maste ocksé effekterna av detta ocksa tydligt redovisas. Vénsterparti-
et menar att den avgorande fragan dr om en tillrdckligt god boendemiljé kan skapas i
forslagets alla delar. Som det &r nu saknas framforallt ett barnperspektiv i planen. For



att tillgodose behovet av forskolor med bra utomhusmiljoer och tillrdckliga ljusforhal-
landen maste forslaget bearbetas. Forskolorna &r nu beldgna pa smala gardar som inte

slapper in tillrdckligt med solljus och som riskerar att skapa problem med hdga ljudni-
véer.

Forslaget kan forbattras genom att gatorna runt Norrtullsparken gors trafikfria
for att mojliggdra for barngrupper att enkelt ta sig ut i parkstraket och vidare till bl.a.
Hagaparken. Utformningen av Norrtull méste dndras fran dagens storskaliga trafikap-
parat till att bli ett reellt gronstrak att rora sig genom for att nd Hagaparken pa ett trev-
ligt sétt. Inne i stadsdelen maste parkerna vara tilltagna sa att det finns tillrackligt ut-
rymme for spontan lek och idrott. Norrtullsparken ar alltfor smal for att mojliggdra
detta. En forlingning av Hélsingeparken till Sjukhusparken pa Solnasidan skulle for-
béttra situationen. Samarbetet med Solna &r avgorande for att 16sa denna typ av fragor
som é&r viktiga for hela stadsdelens utformning. Kommungrénsen fér inte utgora en
begransning.

De hoga tornhusen — Tors Torn blir med nuvarande hdjd och storlek alltfér do-
minerande i stadsbilden bade i Norra Stationsomradet och i innerstaden i 6vrigt. Tor-
nen ska dérfor minskas i storlek men &ven sénkas for att battre harmoniera med inner-
stadens Ovriga hoghus. Foreliggande forslag kénns alltfor otidsenligt och paminner om
en tidig 1900-talsbebyggelse i New York, vilket inte enligt var mening passar i Stock-
holm under 2000-talet. Utformningen av bostadskvarteren behdver ocksa utvecklas sa
att variationen okar dven inom kvarteren. Tillgénglighetsfrdgorna maste belysas tydli-
gare. | den sluttande delen upp mot Karolinska sker entrén till bostadsgardarna via
trappor som inte &r tillgédngliga for fysiskt funktionshindrade. Vi menar att gardarna
skall vara tillgéngliga fran bada hallen s att det inte uppstér en barriér till och fran
Norrtullsparken.

Kollektivtrafiken maste planeras in i omradet direkt. Det 4r mycket olyckligt att
inte alla beslut &r fattade avseende tunnelbanans forlangning. Tunnelbanans dragning
Odenplan- Karolinska ska inarbetas i detaljplanen. Utan spértrafik kommer omrédet
inte kunna trafikforsorjas pa ett hallbart sétt. Bilanvdndandet ska begrinsas genom att
géende och cyklister ges en tydlig prioritet. Parkeringsnormen ska vara maximalt 0,5
platser per lagenhet. Den téta stadsmiljon gor det 4ven visentligt att utnyttja taken for
planteringar och utevistelse. Norra station skall &ven vara en héllbar stadsdel genom
att modern miljoteknik anvénds och hoga krav maste stillas pa energisnala byggnader.

De bevaransvirda byggnaderna, Klockhuset och magasinsldngorna finns inte
med i forslaget och foresla rivas. Vénsterpartiet menar att Klockhuset och atminstone
delar av magasinen ska bevaras for att berika stadsmiljon och visa pa dess koppling till
historien. Byggnaderna skulle kunna bli en del av en ldgre bebyggelsedel som gav
utrymme for forskolor och andra verksamheter som har svért att f4 rum i den tétbe-
byggda stadsmiljon. Publika lokaler for idrott, kultur och en fritidsgard skulle ocksa
passa in hér.



Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Kristina Alvendal m.fl. (M), Abit
Dundar (FP) och Géran Oljeqvist (KD) enligt foljande

Norra Stationsomradet ar ett av de viktigaste stadsutvecklingsprojekten i vér tid. Har
knyts med en tydlig gestaltning tva stdder samman av en stadsdel som kommer att bli
tusentals ménniskors hem.

Den variation i hdjder som tillkommit under projektets senare del dr mycket bra.
Stadsbyggnadsndmnden tror dock att det oregelbundna, fria och tillatande kan fa ut-
vecklas dn ldngre ndr det kommer till exempelvis fasader och gardsmiljoer. Var ambi-
tion dr att skapa smaskalighet och identitet i det stora. Vi vill se att bdde kvarterens
yttre och dess innergérdars fasader far variera &nnu mer, att de fasader som till exem-
pel idag redovisas likadana for hela gardsrum bryts upp med hjilp av vertikala indel-
ningar med sinsemellan olika arkitektur. Vi uppmuntrar till en blandning av former
och uttryck inom kvarteren, som en sam- och framtida tolkning av stenstadens rika
arkitektoniska variation.

Tors Torn dr lampligt placerade och det &r viktigt att ambitionerna vad géller tor-
nens utformning och gestaltning fortsatt 4r mycket hoga. Det ar viktigt att tornens hdjd
behalls, men det arkitektoniska uttrycket far gérna bli mer vagat. Stadsbyggnadsnamn-
den ser gérna att minst ett av tornens dversta vaning gors publik sa att utsikten kan
komma alla till del.

De kommersiella kvarteren intill Tors Torn ingér i innerstadens primédra gatunét
och angrénsar till narliggande bostadsmiljéer. De bor darfor fa starkare arkitektoniskt
uttryck och identitet &n hittills redovisat.

Den centrala och sammanbindande parken kommer att kréva ett omfattande arbete
for att astadkomma den stadsmaéssighet och de rekreationsvarden vi efterfragar. Ut-
gangspunkten ska ldmpligen vara den klassiska stockholmsparken. Det &r synnerligen
viktigt att alla inblandade instanser i staden samarbetar for att uppna detta.

Det gamla stationshuset, “Klockhuset”, ryms inte inom stadsdelens nya plan. Sjil-
va klocktornet kan dock sparas och bor darfor bevaras pa lamplig plats inom planom-
radet. Andra virdefulla detaljer och byggnadselement fran den ursprungliga bebyggel-
sen kan ocksa sparas och inarbetas i de nya fastigheterna, for att skapa ett band till den
plats som Norra Stationsomradet en géng var.

Sérskilt uttalande gjordes av Cecilia Obermiiller (MP) enligt f6ljande

Kollektivtrafikforsorjningen till omradet &r fortfarande undermélig. En dragning av
grona linjen fran Odenplan &r ritt tinkt men inte fullt tillrdckligt. En ensam gren av
tunnelbanan kommer ej ha tillrickligt stor turtithet. Den hyfsade nirheten till Cityba-
nan (uppgang Vanadisvédgen) dr bra, men dven hér inte fullt optimalt.

Ett forslag for att ytterligare, pa ett billigt sétt, starka kollektivtrafiken till omradet
skulle kunna vara att via Virtabanan leda in Roslagsbana hit och ddrmed ansluta denna
till grona linjen (samt fa den betydligt ndrmare pendeltagen). Detta skulle d&ven kunna



bli det nodvéndiga lyft for Roslagsbanan som pa sikt kan motivera en upprustning och
vidare dragning till Rimbo och Norrtilje. Dagens slutstation vid Tekniska Hogskolan
skulle hdarmed tas bort och tagen svidnga ut pa Viartabanan dér Roslagsbanan och denna
korsar varandra idag. Roslagsbanan skulle dock inte tappa sin koppling till réda linjen
dé en anslutning fortfarande finns vid Universitetet. Problemet med bristande spar-
kompatibilitet, Vértabanan &r i bredspar medans Roslagsbanan bestar av smalspér, kan
16sas genom sd kallat trespar. Detta finns idag i Sverige pé en stracka mellan Véstervik
och Jenny



