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SAMMANFATTNING

Inledning
Syftet med denna pm ir att beskriva trafikfunktioner och trafikkonsekvenser inom och i ome-
delbar nirhet till detaljplanen f6r Norra Stationsomridet.

Omridet bedoms rymma ca 14 000 arbetande och ca 7 000 boende. Dessa siffror inkluderar
dven hela vistra delen av Norra Stationsomradet vister om Solnabron, d.v.s dven nya delar som
inte ligger inom detaljplanen.

Norra Stationsomradet bedoms alstra ca 20 000 fordon/vardagsdygn. Beddmningen forutsitter
att en ny tunnelbanelinje dras in i omradet frain Odenplan och att Citybanan byggs och far en
station med uppgangar vid Odenplan och Vanadisplan. En forutsittning for i planen redovisad
bebyggelse pa Norra Stationsomradet ar att E4/E20 och Virtabanan forlidggs i tunnlar.

Gangstrak och cykelstrak

Viktiga gingstrik kommer att leda i nord-sydlig riktning fran Vanadisplan lings Givlegatan,
Hilsingegatan och Dalagatan samt lings Torsgatan- Solnabron. Viktiga gangstrak i st-vistlig
riktning kommer att ligga lings Norra Stationsgatan, lings parken och parallellt med Virtaba-
nan osterut samt lings universitetssjukhusets entrégata i grinsen mellan Stockholm och Solna.

Tillginglighet for funktionshindrade férsvaras av nivaskillnaderna i omrédet. Problem finns
fraimst i nord-sydlig riktning.

For att underlitta koppling till Solnas cykelstrik foreslas dubbelriktade cykelbanor lings Solna-
bron. Norrtullsplatsen kan passeras planskilt pa bro bade norr och séder om Virtabanan. Aven
over Nya Sveavigen planeras bro for gang- och cykeltrafik.

Kollektivtrafik

Ny pendeltdgsuppgang planeras nira Vanadisplan och ny tunnelbanelinje planeras med upp-
gangar bade vid Torsplan och Karolinska plan. Karolinska plan ligger 6ster om Solnavigen
omedelbart séder om det nya sjukhusets huvudentré och delvis inom detaljplanens omréde.
Flera busslinjer kommer att ha hallplatser vid Karolinska plan. Torsgatan/Solnabron kommer
att ha tit busstrafik.

Om tunnelbana inte byggs kommer fler minniskor och fler kollektivtrafikfordon att rora sig i
markplanet. Dirmed 6kar risken for trafikolyckor men ocksi trafikbelastning, frimst pa Solna-
vigen. Eftersom belastningen dit ligger pa eller nira kapacitetsgrinsen kan detta ge svarigheter
for kollektivtrafiken att hélla tidtabellerna.
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Biltrafik

Detaljplaneomradet har direkt kontakt med E4/E20 genom tva ramper soderut /soderi-
fran pd Solnabron. Dessutom kan E4/E20 nas bdde séderut och norrut frin Norreulls-
platsen. Klarastrandsleden kan nds bade frin ramperna fran Solnabron och Norrtulls-
platsen. Stérre gator in mot omridet dr Solnavigen och Uppsalavigen i norr samt Sankt
Eriksgatan och Torsgatan i sder.

I 6st-viistlig rikening leder Norra Stationgatan och dess férlingning genom omradet.
Gatan leder och fordelar trafik i omrddet. Omréadet kan dven nas frin norr via sjukhusets
entrégata, som gar i ost-vistlig rikening, och fran Solnavigen.

Det storsta trafikflodet inom omradet kommer att g& pa Solnabron, ca 35 000 fordon/
dygn. Andra gator med stora trafikfléden 4r Norra Stationsgatan, sjukhusets entrégata
och Hilsingegatan. Dessa har som mest 10 000 fordon/dygn. Var betalstationerna place-
ras kan komma att paverka trafikflédet pa gatorna i omradet.

Om tunnelbana inte byggs ut bedoms antalet bilresor till och frin omradet 6ka med
ca 5 %. Samtidigt okar bade antalet kollektivfordon pé Solnavigen och antalet giende
som behover passera Solnavigens biltrafik i markplanet. Detta ger storre olycksrisk och
minskad framkomlighet.

Angoring och parkering

I markplanet kommer angoring och parkering att tillatas pa de flesta gatorna. Parkering
till bostdder och verksamheter ska ordnas pi tomtmark. Eftersom markytan ir begrinsad
s kommer merparten av parkeringen att hinvisas under mark. Pa grund av E4/E20:ans
och Virtabanans tunnlar 4r det inte mojligt att né garage under alla delar av omradet och
parkeringen maste samordnas mellan olika kvarter.

Parkering ska ordnas enligt de parkeringstal som anges i detaljplanen, 0,7 bilplatser per
lagenhet, 7 bilplatser per 1000 kvm kontor och 20 bilplatser per 1000 kvm handel.

Utryckningsvagar och omledningsvédgar
Norr om detaljplaneomradet planeras for ett nytt universitetssjukhus. En del av ambu-
lanstrafiken till akuten kommer att passera genom detaljplanens omrade.

Vid katastroflige med olycka i tunnel kan det bli n6dvindigt att leda ut trafik i det nir-
liggande ytvignitet. I si fall kommer, férutom de normalt hogt trafikbelastade gatorna,
dven Norra Stationsgatan att belastas med stora trafikstrémmar och stora fordon.
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INLEDNING

Bakgrund

En fordjupning av Solnas respektive Stockholms over-
sikesplaner (FOP) for Karolinska - Norra Station har
antagits i Solna och Stockholm i augusti respektive
september 2008. Fordjupningen omfattar Karolinska
sjukhusomradet (KS), Karolinska Institutets omrade
(KI) samt Norra Stationsomradet (NS).

Norra Station ligger inom Stockholms stad medan
Karolinska sjukhusomradet och Karolinska instituts-
omradet ligger i Solna stad. Fordjupningen syftar till
att skapa en integrerad stadsmiljo med bostider, kon-
tor, handel, forskning och ett nytt universitetssjukhus.

De fysiska kopplingarna mellan Solna centrum och
Stockholms innerstad och mellan KI och KS avses
stirkas liksom sambanden till omgivande gronomra-
den. Fordjupningens forslag innebir att Norra lin-
ken/E4/E20 6verdickas/tunnlas in. Darmed kan Norra
Stationsomradet bebyggas.

Avgransning

Omradet for den aktuella detaljplanen visas i vid-
stdende figur. Syftet med denna pm ir att beskriva
trafikfunktionerna och trafikkonsekvenser inom och i
omedelbar nirhet till detaljplanen f6r Norra Stations-
omrédet. Trafikens péverkan pa omgivningen beskrivs
i Miljskonsekvensbeskrivningen, MKB. Utformning
och gestaltning av det offentliga rummet beskrivs i
kvalitetsprogrammet.
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Forutsattningar

En forutsittning for i planen redovisad bebyggelse pa
Norra Stationsomradet dr att E4/E20 och Virtabanan
forldggs i tunnlar under hela planomrédet.

Intunnling av E4/E20 samt tillhérande ombyggna-
der utanfor (frimst vister om) planomradet redovisas
separat i en arbetsplan framtagen av Vigverket Region
Stockholm. Dir visas dven Virtabanans tunnel.

Samordning med funktioner i Solna

Syftet med planeringen vid Norra Stationsomradet ar
att skapa en integrerad stadsmiljo mellan kvarteren

i Stockholm och kvarteren i Solna. Integreringen ar
nddvindig for att trafiken ska fungera. Det ér dven av
stor vikt att gatustrukturen pa i de bida stiderna sam-
ordnas. Solnavigens funktion och utformning maste
samordnas mellan kommunerna. Plangrinsen foljer
kommungrinsen och gar genom kvarteren nordvist
om parken. Kvarteren nordost om parken ligger helt

i Stockholm men kan pd grund av Virtabanans tun-
nel endast angoras med bil via Solna. Kommungrin-
sen kan komma att dndras for att bittre anpassas till
bebyggelsestrukturen i marknivén.

I Solna planeras for ett nytt universitetssjukhus, som
ligger dster om Solnavigen och norr om Norra Sta-
tionsomradet. Detaljplanen f6r sjukhuset har varit
utstdlld under varen 2009 och ska beslutas av linstyrel-
sen. For utryckningstrafiken till/frin det nya universi-
tetssjukhuset kan vigval genom Stockholm visa sig vara
genare dn genom Solna.

For att erbjuda goda cykelvigar ir det nddvindigt att
cykelnitet samordnas mellan Stockholm och Solna.

Resbehov

Omradet beddms rymma ca 14 000 arbetande och
ca 7 000 boende. Dessa siffror inkluderar dven hela
vistra delen av Norra Stationsomrédet vister om
Solnabron, det vill siga dven delar som inte ligger
inom detaljplanen.

Framtida trafikfléden har bedémts med forutsitening-
arna att tunnelbana finns utbyggd till Karolinska och
att tringselavgifter tas ut pd biltrafiken.

Med nuvarande system for tringselavgifter kan grinsen
komma att gi genom omradet. Utredning av limpligt
lage for avgiftsgrinsen kommer att goras.

Norra Stationsomrédet bedoms alstra ca 20 000 for-
don/vardagsdygn. Beddmningen forutsitter att en ny
tunnelbanelinje dras in i omradet frain Odenplan och
att Citybanan byggs och fir en station med uppgingar
vid Odenplan och Vanadisplan.

Om tunnelbana inte byggs ut bedéms antalet bilresor
till och frin omradet 6ka med ca 5 %.
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Figur: Grdnsen mot Solna samt avgrdnsning av detaljplan fér Norra Station i Stockholm och detaljplan for nytt universitetssjukhus i Solna.

Trafik PM - Detaljplan Norra Station 7



GANGTRAFIK

Alla gator planeras byggas med gingbanor. Hir
beskrivs endast viktigare gingstrik.

Viktiga gingstrik kommer att leda i nord-sydlig
riktning frin Vanadisplan lings Gévlegatan, Hil-
singegatan och Dalagatan samt lings Torsgatan-
Solnabron. Viktiga gangstrik i ost-vistlig riktning
kommer att ligga lings Norra Stationsgatan, lings
parken och parallellt med Virtabanan osterut samt
lings universitetssjukhusets entrégata i grinsen
mellan Stockholm och Solna.

Gangstriket lings Dalagatan i nord-sydlig riktning
har en stor nivaskillnad med trappor norr om
parken. Aven ett nord-sydligt strik lings Norr-
tullsgatan och vister om Norrtullsplatsen har stor
nivaskillnad med trappor. I 8st-vistlig riktning

ar nivéskillnaden ca 17 meter mellan ging- och
cykeltunneln under Uppsalavigen och 6stra delen
av sjukhusets entrégata.

Ny pendeltigsuppgang planeras nira Vanadisplan
och ny tunnelbanelinje planeras med uppgangar
pa bida sidor om Solnabron. Dessa uppgangar
kommer att vara viktiga milpunkter for gingtra-

fiken.

Pé flera platser korsar gangstraken stora biltrafik-
fléden. De flesta av dessa kommer att regleras med
trafiksignaler. For att na pendeltigs- och tunnelba-
nestationer behéver dock inte de allra mest trafike-
rade gatorna passeras.

Nuvarande gang- och cykelférbindelsen pa bron
bort mot Huvudsta utgar eftersom hela brobred-
den behovs for biltrafiken. Hur férbindelsen ska
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ersittas diskuteras mellan Vigverket och kommunerna och
visas med ett fragetecken i figuren.




TILLGANGLIGHET

God tillginglighet 4r svér att uppna p.g.a. niva-
skillnaderna i omradet. I soder ligger Norra Sta-
tionsgatans centrala del pd nivéer mellan +13 och
+19 meter medan sjukhusets entrégata i norr ligger
pa +21 till +25 meter. Nivaskillnaden mellan Norr-
tullsplatsen och 6stra delen av sjukhusets entrégata
ir ca 12 meter pa bara 100 meters avstand.

Nivéskillnaderna inne i omradet finns frimst i
nord-sydlig riktning. Virtabanans framtida tun-
neltak bestimmer nivderna i ett strak genom omra-
det. Virtabanans tunneltak gir genom de nordliga
kvarteren norr om parken, genom den vistra delen
av parken och sedan i nirheten av gronstriket mot
Karlberg. Detta gor att méttliga lutningar, under

5 %, i nord-sydlig riktning endast erhalls lings
Solnabron och i stra delen av omradet.

I 6st-vistlig rikening finns flera strak med mattliga
lutningar; dels lings Norra Stationsgatan, dels
lings parken och gronstraket mot Karlberg men
ocksd norr om detaljplaneomridet lings sjukhusets
entrégata. Med hjilp av dessa ost-vistliga strik ar
det mojligt att rora sig genom omradet med lut-
ningar under 5 %.

Sjukhusparken

N
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———- Lutning mellan 5 och 10 %
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Figur: Tillgdnglighet ldngs gator inom detaljplanen
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CYKELTRAFIK

Viktiga cykelstrak leder i ost-vistlig riktning lings
Norra Stationsgatan och lings parken. Straken
fortsitter visterut sdder och norr om E4/E20 mot
Karlberg respektive Huvudsta. Forlingningarna
osterut gar lings Norra Stationsgatan och lings
Virtabanan.

Viktiga cykelstrak i nord-sydlig rikening ligger
lings Torsgatan/ Solnabron, lings Givlegatan,
Hilsingegatan och Sankt Eriksgatan samt runt
Norrtullsplatsen.

For att underldtta koppling till Solnas cykelstrik
foreslas dubbelriktade cykelbanor lings Solnabrons
norra del. Lings Norra Stationsgatan foreslds
cykelfilt. Cykelstraken i blandtrafik lings den
centrala parken kan i framtiden komma att dub-

belriktas.

Norrtullsplatsen kan passeras planskilt pa bro bade
norr och séder om Virtabanan. Sirskild omsorg
kommer att liggas pa utformningen av dessa lin-
kar. Aven éver Nya Sveavigen planeras bro for
gang- och cykeltrafik.

Cykelparkering ska ordnas inom fastigheterna.
Rekommenderade cykelparkeringstal anges i sta-
dens skrift "Cykelparkering i staden”.

Nuvarande gang- och cykelférbindelsen pa bron
bort mot Huvudsta utgar eftersom hela brobred-
den behovs for biltrafiken. Hur forbindelsen ska
ersittas diskuteras mellan Vigverket och kommu-
nerna och visas med ett frigetecken i figuren.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Citybanan hiller pa att byggas ut genom Stockholms city. En
ny pendeltagsstation kommer att byggas vid Odenplan under
befintlig tunnelbana. Uppgéngar planeras bade vid Odenplan
och nira Vanadisplan.

Ett antagande vid framtagandet av detaljplanen har varit att
tunnelbana byggs frin Odenplan till omradet. Tunnelbane-
uppgangar planeras vid Karolinska plan och Torsplan. Dess-
utom kompletteras kollektivtrafiken med busslinjer genom

omrédet, se figur.
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Figur: Utformningen av busstorget pd Karolinska plan och gatorna kring
torget plan samordnas med Solna stad. Norra delen av torget ligger inom
Solna. Hdllplatserna pa vdistra sidan av Solnavédgen kommer att ligga norr
om Karolinska plan utanfér bilden i Solna.

N

Figur: Férslag till busstrak med hallplatsldgen i tunnelbanealternativet

huset. Flera busslinjer kommer ocksa att vinda i nord-

Torsgatan/Solnabron, Norra Stationsgatan,
ostra delen av Karolinska omradet.

Hilsingegatan och del av Gévlegatan kommer
troligen att trafikeras av bussar. For att begrinsa
genomfartstrafiken lings Norra Stationsgatan
foreslas att delen mellan Sankt Eriksgatan

och Dannemoragatan utformas som bussgata.
Angoring till fastigheterna kommer att tillatas.

Busstorget vid Karolinska plan behéver tva platser for
avstigande fran bussar nira sjukhusentrén, tvd obe-
roende platser for uppstillning och tidreglering, tre
hallplatser f6r avgiende bussar och en dubbelhallplats
i varje riktning fér genomgéende linjer lings Solnavi-
Tre busslinjer planeras ha héllplatser vid Karo- gen. Samtliga platser avser ledbussar.

linska plan séder om det nya universitetssjuk-
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Om tunnelbanan inte byggs

Som alternativ till en utbyggnad av tunnelbanan har en
sparvig mellan Odenplan och Solna centrum &versikt-

ligt utretts. Sparvigen antas trafikera Torsgatan/ Solna-

vigen och passerar Karolinska plan.

Ytterligare ett alternativ kan vara att kollektivtrafikfor-
sorja omradet enbart med busstrafik. Vid jaimférelse
med dagens trafikering 6kar antalet bussar pa Solna-
vigen med 50-55 % medan det totala antalet bussar
inom Karolinska- Norra stationsomradet 6kar med

35- 40 %.

Utan tunnelbana till Karolinska kommer fler min-
niskor att réra sig i markplanet. Antalet oskyddade
trafikanter som passerar biltrafikstrommarna pé bl.a.
Solnavigen kommer att vara storre och risken for tra-
fikolyckor okar. Buss- och sparvigsalternativen kan
ddrfor behova kompletteras med planskilda passager.
For cykeltrafiken kan det vara svart att hitta limpliga
ligen for planskildheter. Paverkan for giende och
cyklister giller bide trafiksikerhet och framkomlighet.

Eftersom belastningen i biltrafiknitet ligger pa eller
nira kapacitetsgrinsen kan fler gaende och kollek-
tivtrafikfordon ge stora fordrdjningar, som paverkar
bade kollektivtrafiken och biltrafiken. For att ge god
framkomlighet och god tidtabellhallning for buss och
sparvagn bor kollektivkorfilt skapas lings Solnavigen.
Detta innebir minskad framkomlighet for ovrig trafik

eller breddade korytor.
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BILTRAFIK

Detaljplaneomradet har direkt kontakt med E4/
E20 genom tva ramper sdderut/sdderifrin pa Solna-
bron. Dessutom kan E4/E20 nis bade séderut och
norrut frin Norrtullsplatsen. Klarastrandsleden kan
nis bade genom ramper till/fran Solnabron och till/
frin Norrtullsplatsen. Storre gator in mot omradet
ar Solnavigen och Uppsalavigen i norr samt Sankt
Eriksgatan och Torsgatan i sder.

I 6st-vistlig rikening leder Norra Stationsgatan
genom omradet. Omradet kan dven nas frin norr
via sjukhusets entrégata, som gar i ost-vistlig rike-
ning. Bada dessa gator leder och fordelar trafik i
omradet. Vistra delen av omréadet kan nés via en ny
tvirgata till Solnabron. Nordvistra delen av omra-
det kan endast nds via Solna stad.

I nord-sydlig riktning leder Givlegatan, Hilsinge-
gatan och deras forlingningar mellan de tvi 6st-
vistliga gatorna. Parallellt med dessa gar ett par
enkelriktade bostadsgator. Lings parken gar en
enkelriktad gata. Ovriga gator ir korta och nigra ir
dtervindsgator.

En av forutsittningarna for planen ir att framkom-
ligheten pa E4/E20 inte ska paverkas samt att fram-
komligheten inom stadsdelen ska vara god.

Om tunnelbanan inte byggs

Trafikprognoserna ir gjorda med antagandet om
att tunnelbana byggs till Karolinska. Andelen bil-
resande antas 6ka om tunnelbana inte byggs ut.
Forindringen beror delvis pa att tunnelbana ger
snabbare resor dn kollektivtrafikresor i gatuplanet.
Dessutom har kollektivtrafik i markplanet inte

BILTRAFIK

N Infartsgata
s Dubbelriktad gata
—> Enkelriktad gata

N Bussgata med angoring
till fastigheter

100 200 m
]

Figur: Biltrafikndt

samma tillforlitliget i tidtabellhallningen. Tunnelbanan har
ocksa storre kapacitet.

Antalet bilresor till och frin omridet bedoms 6ka med
ca 5 % om tunnelbana inte byggs. Dessutom okar antalet
hallplatser, antalet kollektivtrafikfordon lings gatorna och

antalet giende som behover passera Solnavigens bil-
trafik i markplanet. Sammantaget bedoms detta leda
till en 6kad belastning i gatunitet pa 5 till 10 % vilket
leder till minskad framkomliget. Aven risken for tra-
fikolyckor bedéms 6ka.

Trafik PM - Detaljplan Norra Station
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Figur: Bedémda trafikfloden 2025-2030 med fullt utbyggt omrdde, fordon/vardagsdygn

Trangselavgifter paverkar trafikflodet

Det storsta trafikflodet inom omridet kommer att

Trafikfloden

De framtida trafikflddena inom omradet har analy- vara pa SOlna.f.)rOl’l,"Ca 35000 fo‘rdon/dygn. .Gator med ey regionala grundprognosen ir gjord utan tringsel-
serats med hjilp av flera analysprogram. De senaste mec/lelstora ﬂodfn'ar Norra Stationsgatan, sjukhusets avgifter i biltrafiksystemet. Daremot utgar de lokala
fordjupade studierna som ér genomforda med hjilp ay €782 och Hilsingegaran med som mest 10 000 bilflodesanalyserna fran att tringselavgifter tas ut i ett
Contram respektive VISSIM. Inget analysverkeyg ar fordon/dygn. snitt norr om parken. Var betalstationerna placeras kan
perfekt. Redovisade trafikfloden i nedanstiende figur Stora flsden i nirheten av omridet gir lings Sankt komma att paverka trafikflodet pa gatorna i omradet.
ir en manuell bedomning av resultaten frin de bada Eriksgatan med 25 000 till 35 000 fordon/dygn och

modellerna. Torsgatan med knappa 20 000 fordon/ dygn.

14 Trafik PM - Detaljplan Norra Station



ANGORING OCH GATUPARKERING

Parkering till bostiader och verksamheter ska
i huvudsak ordnas pa tomtmark. Eftersom

markytan idr begrinsad si kommer en storre
del av parkeringen att hinvisas under mark.

Det centrala ldget i staden och det goda kol-
lekivtrafikldget gor att firre boende och verk-
samma 4n normalt forvintas ha bil. Parkering
ska ordnas med 0,7 bilplatser per ligenhet, 7
bilplatser per 1 000 kvm kontor och 20 bil-
platser per 1 000 kvm handel.

Sjukhusparken

~

Aven cykelparkering ska ordnas inom fastig-

Karolinska

&
o,
/d plan

N

heterna. Rekommenderade cykelparkeringstal —~ O\
anges i stadens skrift "Cykelparkering i sta- \ LN\ -
den”; t.ex. 1,5 plats per ligenhet och 0,1 plats \\\ s\\,m\\"(’e
per anstilld eller per 25 kvm byggnadsyta. V% O

I markplanet kommer angoring och korttids-
parkering att tillatas pa de flesta gatorna da sa
ar mojligt utan att hindra trafiksikerheten eller
framkomligheten f6r andra trafikanter. Det
vill siga avbrott kommer att goras for garage-
utfarter, cykelverfarter och dylikt. Aven lings
Solnabron kan temporirt angoring komma att
tillatas.

\

\ terras;,en

Norrtulls- — Z

ANGORING och \
~ GATUPARKERING ~
" === Trolig angodring

avbruten av 6vergangsstillen,

cykel6verfarter och garageutfarter

mo

200 m
]

Figur. Angdring och gatuparkering
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TRANSPORTLEDER OCH PARKERING UNDER MARK

Parkering ska ordnas enligt de parkeringstal som
anges i detaljplanen, 0,7 bilplatser per ligenhet, 7
bilplatser per 1 000 kvm kontor och 20 bilplatser
per 1 000 kvm handel.

Eftersom markytan ir begrinsad sa kommer nira
all parkering inom omradet att hinvisas under
mark. Pa grund av E4/E20:ans och Virtabanans
tunnlar 4r det inte méjligt att nd garage under alla
delar av omradet och parkeringen méste samord-
nas mellan olika kvarter.

= 2

Ett storre parkeringsgarage planeras under Tors-
plan och kringliggande kvarter, med en nedfart
vid Norra Stationsgatan och en nedfart vister om
Solnabron, se figur.

TRANSPORTLEDER
UNDER MARK

I
e

)

i Sgatan

\A\@% il

— E4/E20

‘_’T:E //> @ [ Virtabanan
x| 09‘/ - In- utfart till

5 / ?é, parkeringsgarage
f ,j\ ‘€>¢ under Torsplan

= of

[] 5\9139 0 100 200 m

/\,/ N [ ———

Figur: E4/E20:ans och Virtabanans tunnlar pdverkar méjligheterna till parkeringsgarage
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UTRYCKNINGSTRAFIK

I Solna planeras for ett nytt universitets-
sjukhus, som ligger 6ster om Solnavigen och
norr om detaljplaneomréidet. Detaljplanen
for sjukhuset har varit utstilld under varen
2009 och ska beslutas av linsstyrelsen. De
centrala delarna av sjukhuset omfattar tvd
kvarter med akutintag pa den 6stra sidan.

En del av ambulanstrafiken till akuten kom-
mer att passera genom detaljplanens omrade,
se figur.
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Figur: Utryckningstrafik kommer att passera genom detaljplaneomrddet
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OMLEDNINGSVAGNAT VID OLYCKA | VAGTRAFIKENS TUNNLAR

Tunnlarna f6r E4/E20 och Norra linken kriver
regelbundet underhill. De planerade avsting-
ningarna sker nattetid nir trafiken ir lag. Trafiken
hinvisas da till det ytliga huvudgatunitet i vilket
Norra Stationsgatan ingar. Tung trafik lotsas i regel
genom de avstingda tunnlarna.

Oplanerade avstingningar kan uppkomma var och
ndr som helst. Olika avstingningsfall kommer att
forberedas innan tunnlarna f6r E4/E20 och Norra
linken tas i trafik &r 2015. Om en avstingning
maste goras under rusningstid kan stérningarna
bli allvarliga. Forst nir Osterleden eller E4- linken
har byggts ut och tagits i bruk kan trafiken ledas
andra vigar och konsekvenserna av en tunnelav-
stingning vid Norra Station minska.

18 TrafikPM - Detaljplan Norra Station
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KORSNINGARNA

Korsningarna langs Solnabron/ Tors-
gatan

Korsningarna lings Solnabron/ Torsgatan ligger
tdtt. Strickan har tre stycken fyrvigskorsningar och
dessutom tva trevigskorsningar med rampanslut-
ningarna till/ fran Essingeleden och Klarastrandsle-
den. Samtliga korsningar foresls signalregleras och
samordnas med nirliggande korsningar i Solna.
Dessutom krivs samordning med korsningen
Norra Stationsgatan- Givlegatan och i framtiden
eventuellt dven Norra Stationsgatans korsning med
Norrbackagatan vister om Torsplan.

Lings hela strickan planeras for tva genomgaende
korfilt i bada riktningarna for biltrafik.

Gang- och cykelbanor f6reslas pa bada sidor om
Solnabron/ Torsgatan. Cykelbanorna planeras vara
dubbelriktade i norra delen men enkelriktade i
sodra delen. Gang- och cykeloverfarter dver Solna-
bron/ Torsgatan planeras vid fyrvigskorsningarna
och norr om den norra rampanslutningen.

Korsningen med sjukhusets entrégata/

Nobels vag

Korsningen med sjukhusets entrégata/ Nobels vig
ligger inom Solna stad. I norrgéende tillfart (ut fran
Stockholm) foreslas tvi extra korfile, ett for vin-
stersvingande och ett for hégersvingande trafik.

En gang- och cykeloverfart planeras 6ver korsning-
ens sodra anslutning.

Rampkorsningarna
Av- och pafartsramperna foreslds ansluta till Solna-
bron i skilda punkter. Olika placeringar av ramp-

anslutningarna har tidigare provats. Alternativet med
raka ramper ger den bista viggeometriska utform-
ningen, den hdgsta kapaciteten d.v.s. mindre kéer,
det bista trafikflytet i samordningen lings Torsgatan/
Solnabron och den bista trafiksikerheten. Avfarts-
ramperna behéver tre korfilt i tillfarten till Solnabron
medan pafartsramperna kan klaras med ett korfile.

Korsningen med ny tvirgata

En ny tvirgata planeras parallellt med Norra Stations-
gatan ett kvarter norr dirom. Den 6stra tillfarten
kommer att trafikeras av busstrafik runt torget och
foreslds ha tva anslutande korfilt medan den véstra
tillfarten utformas med ett korfilt. For att forbattra
signalsamordningen lings strickan kommer vinster-
svingar for norrgiende och sédergaende trafik pa
Solnabron att forbjudas.

Gang- och cykeloverfart planeras korsa Solnabrons
sodra anslutning och enbart dvergingsstille planeras
over Solnabrons norra anslutning.

Korsningen med Norra Stationsgatan

Korsningen foreslds utformas med ett extra korfilt fr
vinstersvingande trafik i Solnabrons och Torsgatans
tillfarter. Tva korfilt foreslds i Norra Stationsgatans
vistra och tre Norra Stationsgatans ostra tillfarter, i
bida tillfarterna reserveras ett korfilt for vinstersving-
ande fordon.

Overgangsstillen foreslis dver alla fyra anslutningarna.
For cykeltrafik anordnas cykelfilt och utrymmen for
”den stora vinstersvingen.”

Figur: Korsningarna Iéngs Solnabron/ Torsgatan
samt Norra Stationsgatan - Gévlegatan
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Korsningen Norra Stationsgatan - Gavle-
gatan

Korsningen foreslis signalreglerad och samordnad med
korsningen Solnabron/ Torsgatan - Norra Stations-
gatan. Korsningen foreslas utformad med tva inkom-
mande korfilt i samtliga tillfarter.

Overgingsstillen foreslis 6ver alla fyra anslutningarna.

Korsningen Norra Stationsgatan -
Halsingegatan

Korsningen mellan Norra Stationsgatan och Hilsinge-
gatan kommer sannolikt att behova signalregleras.

Overgangsstillen foreslis 6ver alla fyra anslutningarna.
Cykeltrafik gér i blandtrafik genom korsningen.

Korsningar utanfor detaljplaneomradet
Korsningen Sankt Eriksgatan - Norra
Stationsgatan

Béide den hoga trafikbelastningen och den sneda
utformningen leder till att korsningen behéover signal-
regleras.

Korsningen foreslds utformas med tre inkommande
korfile i Sankt Eriksgatans norra tillfart, varav ett for
hégersvingande, och tvd inkommande korféle i Sanke
Eriksgatan sodra tillfart och i Norra Stationsgatans
vistra tillfart. Norra Stationsgatans ostra tillfart foreslas
reserveras for busstrafik, eventuellt kan dven ango-
ringstrafik till fastigheterna omedelbart 6ster om kors-
ningen komma att tillitas passera. Biltrafik fran Norra
Stationsgatans vistra tillfart utformas med tvé korfilt
och trafiken tillats endast svinga vinster in pa Sankt
Eriksgatan.

Overgangsstillen och cykeloverfarter foreslas over alla
fyra anslutningarna.

Sankt Eriksgatans korsningar med

Dalagatan och Halsingegatan

Utbyggnad av Norra Stationsomradet kommer att leda
till 6kad trafik pa Dalagatan och Hilsingegatan. Sankt
Eriksgatans korsningar med Dalagatan och Hilsinge-
gatan kan dirfér behova forindras.

Korsningen med Hailsingegatan kommer sannolike

att behova signalregleras. Da troligen med forbjuden
vinstersving frin Hilsingegatan. Aven korsningen med
Dalagatan kan komma att signalregleras. Detta kan
innebira att angdring lings kantstenen pa Sankt Eriks-
gatan tas bort pa ett kortare avsnitt.

Norrtullsplatsen

Ombyggnad av Norrtullsplatsen till en stor cirku-
lationsplats har tidigare studerats i samband med
forlingningen av Norra linken. P4 grund av stor tra-
fikbelastning behovs tre cirkulerande kérfélt och den
kommer att signalregleras.

Signalregleringen kan komma att fa 120 sekunders
omlopp, varfor vintetiderna for giende och cyklister
kan bli linga.

T | S
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~ "~ Norra Stationsgatan
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Figur: Korsningen Norra Stationsgatan och Hdlsingegatan
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GATURUMMEN

Solnabron/ Solnavagen

Solnavigen/ Solnabron vintas fi ca 35 000 fordon/
dygn pa den mest belastade delen. Gatan planeras
for tva rorliga korfilt i varje riktning. Delar kommer
att reserveras for busstrafik. Begrinsad angéring kan

ordnas.

Gaturummets matt varierar. Gatan har mittremsa
med belysning samt cykelbanor och gangytor pd
bada sidor.

ith

‘ varierar ‘ ‘1,5‘ ‘ 35 ‘ 3,25 ‘ 3,25

il

‘ 15 ‘ ‘ varierar ‘

2
125 105 105 125

Figur: Solnavégen sedd norrut

Halsingegatan

Hilsingegatan stricker sig i nord-sydlig riktning. Pa

delen genom detaljplancomridet ges gaturummet

en bred sektion om 40,0 meter. Hir ryms ett ca 23

meter brett parkstrak fran Norra Stationgatan och

norrut till stadsgrinsen. Hilsingegatan gar dster om
parkstrdket med en 3,0 meter bred gangbana och
mojlighet till angéring/parkering pa 6stra sidan.
Trafikbelastningen bedoms bli som mest 8 000 for-
don/dygn.

Vister om parkstraket ges ocksa mojlighet att angora
fastigheterna lings en 5,0 m bred yta for giende och

I

= =
; 2| s

P

angoring. |

Figur: Hdlsingegatan sedd norrut
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Norra Stationsgatan

Norra Stationsgatan kommer att ha en varierande
trafikbelastning lings strickan med som mest 10 000
fordon/dygn. Gatan utformas med ett rorligt korfilt i
varje riktning, cykelfilt i bada rikeningarna och ango-
ring/parkering lings stora delar. I anslutning till belas-
tade korsningar 6kas antalet korfilt, se beskrivning
under korsningar. Gatan kommer att trafikeras av bus-
sar och tva hallplatsldgen planeras i varje riktning.

Sektionen foreslas till ca 22,0 meter. I anslutning till
belastade korsningar 6kas antalet korfilt, se beskriv-
ning under korsningar.

Gangbanor kommer att finnas lings gatans bada sidor.
Den sodra gangbanan féresls 3,0 meter bred. Med
hinsyn till bl.a. tillginglighetsanpassning av overing-
stillen bér en gingbana ha en minsta bredd pa 3,0
meter. Lings den norra finns mojligheter att plantera
trid integrerat med den 4,5 meter breda gingbanan.

Lings tvé centrala kvarterslingder har gatan en bredare
sektion pd ca 37 meter. Hir foreslas en angoringsgata
lings sddra husfasaden och en anslutning till ett storre
parkeringsgarage under Torsgatan, bada i ett ndgot
ligre plan 4n huvudgatan.
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gatan (utanfér planomrddet)
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Figur: Féreslagen sektion for 18 m gata

Gavlegatan och Dalagatan

Givlegatan och Dalagatan foreslas utformas med en
bredare sektion dn 6vriga lokalgator inom detaljpla-
neomradet, det vill siga 18 meter mellan husfasader.
18- meters sektionen rymmer ett rorligt korfilt i varje
riktning med anggring och gingbana pa bada sidor. Pa
de 4,0 meter breda gangbanorna foreslas trid.

Gatorna bedoms trafikeras av maximalt ca 7 000 for-
don/dygn.

Figur: Féreslagen sektion 16 m gata

Lokalgator med 16-meter sektion

Dubbelriktade lokalgator foreslis fa en sektion pa 16,0
meter. Dir ryms dubbelriktad kérbana pa 6,0 meter,
tva angoringsfilt, tvd gangbanor pé 3,0 meter. I angé-
ringsfilten planteras glesa tridrader.

Figur: Féreslagen sektion 14 m gata

Lokalgator med 14-meter sektion

De flesta enkelriktade lokalgatorna foreslas fa en sek-
tion pa 14,0 meter. Dir ryms enkelriktad kérbana pd
4,0 meter, tva angoringsfilt, och tva gangbanor pa 3,0
meter. | angoringsfilten planteras glesa tridrader.

Trafik PM — Detaljplan Norra Station
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Figur: Féreslagen sektion 10 m gata

Lokalgator med 10-meter sektion

En enkelriktad lokalgata i norra delen av detaljplanen
foreslds fa en sektion pd 10,0 meter. Dir ryms enkel-
riktad kérbana pa 3,5 meter, ett angoringsfilt och tva
gangbanor pd 2,25 meter.
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Figur: Féreslagen sektion fér gatorna ldngs parken

Lokalgator langs parken

Enkelriktade lokalgator leder lings parken. Dessa ges
en bredd av 4,0 meter for att ge utrymme for cykeltra-
fik och enkelriktad fordonstrafik. Lings parken byggs
generdsa trottoarer pd 5,0 meter si att méjligheter ges
till serveringar och andra aktiviteter.

Lokalgator genom parken

Tre dubbelriktade lokalgator passerar parken. Dessa ges
en bredd pi 6,0 meter.





