Utlatande 2010:20 RII (Dnr 303-1466/2009)

Stockholms stads miljobilsdefinition och mal for stadens
fordonsflotta 2011-2014

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande

1. Miljobilsdefinition for Stockholms stad for personbilar, minibussar
samt latta lastbilar och bussar godkénns i huvudsak, bilaga 2.

2. Ett tak for erséttning av merkostnaden for miljolastbilar och miljomini-
bussar om 100 000 kronor per fordon inf6rs.

3. [Istadens miljobilar ska anvdndas minst 85 % fornyelsebara fordons-
brénslen.

4. 106vrigt hanvisas till foredragande borgarrdds synpunkter.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har ldmnat forslag till en ny miljobilsdefin-
tion samt mal for stadens fordonsflotta 2011-2014.

Kommunfullméktige har sedan tidigare beslutat att alla nya bilar som kops
in ska vara miljobilar med undantag for utrycknings- och specialfordon och att
alla bilar i stadens flotta ska vara miljobilar vid utgdngen av ar 2010 (undanta-
get utrycknings- och specialfordon). Vidare ska de miljobilar, som kan tanka
ett alternativt och ett fossilt drivmedel, tanka alternativet (biogas eller E85) till
minst 85 %.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret konstaterar, i likhet med miljo- och hilsoskydds-
ndmnden, att miljobilsdefinitionen inte ska bakas ihop med trafiksékerhets-
krav, men tillstyrker forslaget om mal for miljobilar i Stockholms stad for aren
2011-2014 som innebér att vid inkdp och leasing av fordon till stadens ndmn-
der och bolag ska alltid milj6fordon inforskaffas, med undantag for specialfor-
don. For att ett fordon ska klassas som specialfordon ska ansvarig namnd re-
spektive styrelse ha tagit sérskilt beslut om detta. Med miljofordon menas att
fordonet ska uppfylla den miljobilsdefinition som géllde det ar fordonet regi-
strerades.

Mina synpunkter

Den borgerliga majoriteten i Stockholm har i miljéprogrammet f6r 2008-2011
beslutat att 100 procent av alla bilar som &gs eller leasas av staden, undantaget
specialfordon som ndmnd beslutat om, ska vara miljobilar. Dessa ska kora
dubbfritt, och ska till 85 procent kora pa fornyelsebara drivmedel. Stadens
definition av miljobilar dverensstimmer med den i Géteborg och Malmo, med
den skillnaden att Goteborg har satt kravet pa fornyelsebara drivmedel till
endast 70 procent.

I Stockholm siljs en tredjedel av rikets totala andel gasbilar. Stockholms
stad har tagit initiativ till en gemensam upphandling av elbilar for staden,
andra kommuner och andra intressenter.

Mobilitet ar bra och den samtidigt 6kande andelen miljobilar visar att till-
vaxt och gron utveckling i Stockholm gér hand 1 hand.

Miljobilarnas andel av nybilsforsdljningen i Stockholm dr sedan april 2009
hogre 4n motsvarande period forra aret, 6ver 40 procent. Det valkomnar jag.
Det visar att stockholmarna trots att undantaget fran tringselskatt tagits bort,
fortsétter att kdpa miljobilar.

For definition av vad som &r en miljobil i Stockholm har definitionen i den
statliga forordningen anvénts (SFS 2006:1572). Vid nyanskaffningar ar detta
bra, men problem kan uppsta nér det giller dldre bilar. Det finns idag ndmnder
och bolag inom staden som har dldre bilar som kor pa fornybara drivmedel
men inte uppfyller Miljoklass 2005 enligt kravet i férordningen. Skulle foérord-
ningen t.ex. éndras till 2010 s& att Miljoklass 2010 géller for att en bil ska vara
en miljobil, skulle det betyda att stadens stora flotta av miljobilar klassade i
Miljoklass 2005 inte ldngre dr miljobilar. En bil i stadens flotta ska dérfor vara



miljobil om den uppfyller den definition som géllde det aret bilen nybilsregi-
strerades. Namnder och bolag ska inte tvingas byta en eller tvd &r gamla for-
don nér miljobilsdefinitionen uppdateras. Detta ger en stabil grund for Stock-
holms forvaltningar att arbeta utifrén.

Staden bejakar bilen som ett verktyg for stadens arbete, men stéller kravet
att alla fordon ska vara miljobilar.

Nér staden agerar mot samma mal, kan verkliga fordndringar komma till
stdnd. Att stadens bilinkép under 2009 och olika former av nyttjande till 97
procent bestod av miljobilar dr hér en stor framgéng. Vi kan ocksé konstatera
att drivmedelsandelen som &r fornyelsebart brinsle dr den stdrsta ndgonsin.

Stadens definition anvénds idag av andra aktdrer som Luftfartsverket, Jern-
husen och Stockholms léns landsting samt dven av flera av landets kommuner,
déribland Malmo och Goteborg. Parallellt med att staden nu i budget aterigen
befdster att vi ska ligga frimst av de tre storstdderna nir det géller drivmedels-
anvindandet, slér vi fast att alla dessa fordon ska kéra odubbat. Detta kommer
sammantaget att sdkra en klimatsmart och gron fordonsflotta, frisk luft for
stockholmarna och en framéatblickande satsning.

Nér staden gar mot malet om 100 procent miljobilar ar det viktigt att staden
har kvar bra verktyg for att nd malet. Ett sadant verktyg &r att miljo- och hélso-
skyddsndmnden técker den merkostnad en miljobil har vid inkdp. Genom att
merkostnaden técks av miljo- och hilsoskyddsndmnden har detta kunnat an-
viandas som motfinansiering i EU projekt och EU har dven pa detta vis statt for
delar av merkostnaden for olika milj6fordon under olika perioder. Dock kan
inte miljo- och hélsoskyddsndmndens budget anvidndas av andra ndmnder som
reserv in absurdum vid inkdp av miljobilar. Miljo- och hélsoskyddsndmnden
foreslar darfor i sitt forslag till definitioner att den maximala ersittning som
kan utgé for att ticka en milj6lastbils/miljominibuss merkostnad ska vara
100 000 kronor. Med detta tak kan bolag och forvaltningar fortsétta kopa de
bilar de gjort hittills och samtidigt sékerstélls att de medel som ar avsedda for
att ticka dessa merkostnader riacker. Jag stodjer detta tak for merkostnader.

I 6vrigt hanvisar jag till miljo- och hélsoskyddsndmndens forslag.

Bilagor
1. Reservationer m.m.

2. Miljobilsdefinition for Stockholms stad

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrédets forslag.



Reservation anfordes av borgarrdden Yvonne Ruwaida (mp) och Ann-
Margarethe Livh (v) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande
1. Thuvudsak bifalla foredragande borgarrads forslag till beslut
2. Tiden for att en bil kan klassas som miljobil sétts till max 5 ar
3. Det i stadens miljobilar ska anvindas minst 95 % fornyelsebara fordonsbréns-
len,
4. Darutdver anfora foljande

Att definiera en bil som miljobil &r problematiskt d& en bil till sin konstruktion och
anvandning innebar ett stort miljdavtryck. For att skapa ett héllbart transportsystem
maste kollektivtrafik och cykel ta markandsandelar frén bilarna, det hjélper inte att fler
kor miljobil, bilanvindningen maste minska. Vi dr dock positiva till att staden uppda-
terar den miljobilsdefinition som anvénds i stadens egna verksamheter och att defini-
tionen f6ljer den nationella férordningen om inkdp och anvéndning. Daremot ar vi
tveksamma till att godkénna att bara 85 % av miljobilsflottan méste ga pé fornyelseba-
ra brianslen. En milj6bil ér inte en miljobil om den gér pa fossila brénslen, vi vill darfor
se en hogre uppfyllnadsgrad pa t. ex. 95 %. Det &r ocksé viktigt att faststélla hur lange
en bil kan riknas som miljobil fran produktionsdatum, vi foreslar 5 &r som en lamplig
grins. Det ér ocksa viktigt att aterkommande skérpa miljobilsdefinitionen eftersom
nya modeller hela tiden lanseras pa marknaden och de bilar som klassas som miljébilar
verkligen maste vara de med minst energianviandning.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
1. Miljobilsdefinition for Stockholms stad for personbilar, minibussar
samt latta lastbilar och bussar godkénns i huvudsak, bilaga 2.
2. Ett tak for erséttning av merkostnaden for miljolastbilar och miljomini-
bussar om 100 000 kronor per fordon infors.
3. I stadens miljobilar ska anvéndas minst 85 % fornyelsebara fordons-
brénslen.



4. 106vrigt hdnvisas till foredragande borgarrdds synpunkter.

Stockholm den 3 februari 2010

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) och Ann-Margarethe Livh (v)
med hinvisning till reservationen av (mp) och (v) i borgarrddsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jamtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och
Teres Lindberg (alla s) enligt f6ljande.

Staden beslutar nu om en definition av miljobilar vilket i sig 4r en bra sak. Vi anser
dock att den far ringa betydelse om det inte finns ndgra dvriga insatser kopplat till den
utan att dessa istillet avvecklas pa punkt efter punkt. Ett tydligt exempel pa detta av-
vecklande dr miljobilsundantaget i trangselskatten.



ARENDET

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har lagt forslag till ”Stockholms stads miljo-
bilsdefinitioner, mal for stadens fordonsflotta 2011-2014 samt tak for ersatt-
ning av merkostnaden for miljolastbilar” (dnr 2009-005639-211).

Vigverket fick under 2004 i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa
en miljobilsdefinition som skulle kunna anvéndas av statliga verk och myn-
digheter vid inkdp och leasing av fordon. Definitionen skulle enligt uppdraget
pa sikt &ven kunna anvéndas som en nationell miljobilsdefinition. Forslaget
resulterade ursprungligen i SFS 2004:1364 “Forordning om statliga myndighe-
ters inkop och leasing av miljobilar”. Férordningen har direfter uppdaterats i
SFS 2005:1228 samt SFS 2006:1572. Fran den 1 februari 2009 har SFS
2004:1364 ersatts med en ny forordning SFS 2009:1 ”Férordning om miljo-
och trafiksikerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor”.

I férordningen redovisas vilka kriterier som géller for att ett fordon ska an-
ses vara en miljobil. Miljobilsdefinitionen i férordningen berdr endast person-
bilar. Nytt i SFS 2009:1 &r emellertid att statliga verk och myndigheter fran
den 1 februari 2009 ska stélla ett miljokrav dven vid inkop av létta lastbilar.
Detta miljokrav innebar att ldtta lastbilar maximalt far sldppa ut 230 g CO2/km
vid blandad koérning.

Under sommaren och hosten &r 2007 anpassade sig Stockholm, Goteborg
och Malm, var for sig, till SES 2006:1572. Definitionen av miljobil i de tre
kommunerna 4r sedan dess identisk. Definitionen anvénds i Stockholms stad
for ndrvarande vid inkop av fordon och transporttjanster. Vidare har storsta-
derna antagit gemensamma definitioner for litta lastbilar och bussar enligt
samma principer som i SFS 2006:1572 gillande personbilar eftersom dessa
saknas i den statliga forordningen.

Malmé har som anvéndarkrav att de miljobilar som kan tanka tva drivme-
del ska tanka det alternativa drivmedlet till Gvervdgande del (det vill sdga
minst 50 procent). Goteborg har satt detta krav till 70 procent. Stockholm har
satt andelen till 85 procent.

Vid @ndring av den statliga férordningen ska Stockholms, Gteborgs och
Malmos definition av miljobilar &ndras pa motsvarande sétt enligt de tidigare
besluten. Goteborg och Malmé anser att deras definitioner nu automatiskt har
andrats trots att en helt ny forordning antagits och inte bara en uppdatering av
en dldre forordning. Av den anledningen anser de att nagot nytt beslut ej be-
hovs.

Miljobilsdefinitionen har idag, for Stockholms del, betydelse for stadens
egna och leasade fordon samt vid upphandling av transporttjénster.



Forordningen som géller de statliga myndigheterna borjade gélla den 1 feb-
ruari 2009 (utom 19 §) och ersatte férordningen (2004:1364) om myndigheters
ink6p och leasing av miljobilar (med vissa 6vergangsregler).

SFS 2009:1 har en fordandring nér det géller miljobilsdefinitionen i forhal-
lande till den tidigare férordningen med uppdateringar. Mojligheten att kora en
dieselbil pd biodrivmedel med en hogre bransleforbrukning &n 0,45 1/mil har
tagits bort. Detta har idag mer en teoretisk &dn en praktisk betydelse eftersom
det idag inte finns négon dieselpersonbil pd svenska marknaden dér tillverka-
ren godkénner ett idag befintligt biodrivmedel/biodiesel.

Forordningen 2009:1 &r en forordning som géller vid inkop, leasing och
anvindning av bilar till statliga verk och myndigheter under regeringen, un-
dantaget bilar tillverkade for sirskilda militdra &ndamal. Forordningens syfte
ar att 6ka andelen miljoanpassade och trafiksikra bilar.

Forordningen som hittills uppdaterats néistan varje ar avser nya fordon. Re-
geringens mal &r att alla nya bilar som kops in till staten under ar 2009 ska
vara miljobilar med trafiksékerhetskrav. Nagot mél for befintliga bilar finns
inte.

Miljo- och hélsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 16 juni
2009 att i huvudsak anta forvaltningens tjansteutlatande, och att darutover
anfora:

Stockholms stad som miljobilstad &r for oss en prioriterad fraga. Med fler Mil-
jobilar pa gatorna kan vi sdnka koldioxidutsldppen fran stadens fordon, sdnka
bullernivéerna i staden, och minska partikelméngden i luften.

Vi anser att miljobilsdefinitionen inte far bli s& detaljerad att den sétter for
hoga trosklar for inkdp av miljobilar. Forvaltningen foreslér att miljobilsdefi-
nitionen ska bakas ithop med trafiksékerhetskraven. Vi anser att dessa ska hél-
las i sdr. Vi instimmer inte heller i forslaget om en aldersgrins for miljobilar.
Grunden for miljobilsdefinitionen baseras pa dess miljopéverkan, ¢j pa hur
gammal den &r. Vi instdmmer i forvaltningens forslag nir det géller dubbdéack.

Reservation anfordes av Asa Romson (MP) till formén for eget forslag till
beslut, bilaga 1.

Reservation anfordes av Karin Wanngérd m.fl. (S) och Tina Krantz (V) till



formén for eget forslag till beslut, bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 16 juni 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Vigverket fick under 2004 i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa en
miljobilsdefinition som skulle kunna anvéndas av statliga verk och myndigheter vid
inkdp och leasing av fordon. Definitionen skulle enligt uppdraget dven pé sikt &ven
kunna anvéndas som en nationell miljobilsdefinition. Efter terremiss och en bred
forankring och diskussion med en rad aktorer i Sverige (déribland Stockholm) redovi-
sade Vigverket sitt forslag under sommaren 2005. Forslaget resulterade ursprungligen
i SFS 2004:1364 ”Forordning om statliga myndigheters inkop och leasing av miljobi-
lar”. Forordningen har darefter uppdaterats tva ganger i SFS 2005:1228 samt SFS
2006:1572. Frén den 1 februari 2009 har SFS 2004:1364 ersatts med en ny forordning
SFS 2009:1 ”Foérordning om miljé- och trafiksidkerhetskrav for myndigheters bilar och
bilresor” se bilaga 1.

I forordningen redovisas vilka kriterier som géller for att ett fordon ska anses vara
en miljobil. Miljobilsdefinitionen i férordningen berér endast personbilar. Nytt i SFS
2009:1 &r emellertid att statliga verk och myndigheter fran den 1 februari 2009 ska
stélla ett miljokrav dven vid inkop av létta lastbilar. Detta miljokrav innebér att l4tta
lastbilar max fér slédppa ut 230 g CO2/km vid blandad korning.

Under sommaren och hésten ar 2007 anpassade sig Stockholm, Géteborg och
Malmo, var for sig, till SFS 2006:1572. Definitionen fran &r 2007 redovisas i sin hel-
het i bilaga 2, Definitionen av miljobil i de tre kommunerna &r sedan dess identisk.
Definitionen anvands vid inkdp av fordon, transporttjanster samt mdojligheten att fa
forménlig parkering p4 kommunal mark. I Stockholm upphérde gratis boende- och
nyttoparkering for miljobilar den 1/1 2009 varfor miljobilsdefinitionen inte ldngre
anvénds for det &ndamaélet i Stockholm. Vidare har storstdderna antagit gemensamma
definitioner for latta lastbilar och bussar enligt samma principer som i SFS 2006:1572
géllande personbilarna eftersom dessa saknas i den statliga forordningen.

Stockholm och Malmé har som anvandarkrav att de miljobilar som kan tanka tva
drivmedel ska tanka det alternativa drivmedlet till dvervdgande del (dvs minst 50 pro-
cent). Goteborg har satt detta krav till 70 procent och har dessutom fran ar 2009 krav
pa att miljobilar inte far ha dubbdéack.

Vid dndring av den statliga forordningen ska Stockholms, Goteborgs och Malmos
definition av miljobilar &ndras pa motsvarande sétt enligt de tidigare besluten. Gote-



borg och Malmo anser att deras definitioner nu automatiskt har &dndrats trots att en helt
ny forordning antagits och inte bara en uppdatering av en dldre férordning. Av den
anledningen anser de att ndgot nytt beslut ej behovs.

Miljobilsdefinitionen har idag, for Stockholms del, betydelse for stadens egna och
leasade fordon samt vid upphandling av transporttjanster.

Forordningen som géller de statliga myndigheterna borjar gélla den 1 februari 2009
(utom 19 §) och ersitter da Férordningen (2004:1364) om myndigheters inkdp och
leasing av miljobilar (med vissa vergangsregler).

SFS 2009:1 har en fordndring nér det géller miljobilsdefinitionen i forhallande till
den tidigare forordningen med uppdateringar. M6jligheten att kora en dieselbil pa
biodrivmedel med en hogre bransleforbrukning dn 0,45 L/mil har tagits bort. Detta har
idag mer 4n teoretisk &n en praktisk betydelse eftersom det idag inte finns nagon
dieselpersonbil pa svenska marknaden dér tillverkaren godkanner ett idag befintligt
biodrivmedel/biodiesel.

Forordningen 2009:1 &r en forordning som géller vid inkop, leasing och anvénd-
ning av bilar till statliga verk och myndigheter under regeringen, undantaget bilar
tillverkade for sérskilda militdra &ndamal. Forordningen syfte ar att 6ka andelen milj6-
anpassade och trafiksdkra bilar.

Forordningen som hittills uppdaterats nistan varje ar avser nya fordon. Regering-
ens mal &r att alla nya bilar som kops in till staten under ar 2009 ska vara miljobilar
med trafiksékerhetskrav. Nagot mal for befintliga bilar i flottan finns inte.

Bilar i stadens flotta som kor pa fornybara drivmedel men inte uppfyller
MK?2005 och stadens miljobilsdefinition

Vad betyder miljoklasserna?

Systemet med miljoklasser och skatterabatt har kommit till for att snabbare minska
biltrafikens miljobelastning. Bilar i miljoklass med hogre artalsbeteckning har ldgre
utslapp. I dag ar grundkraven for personbilar miljoklass 2005. Avgasutsldppen av
koloxid, kolvéten, kvaveoxider och partiklar styr klassningen.

Bilen fér sin miljoklasstillhorighet nér den registreras, och den baseras pé bilmo-
dellens avgasgodkénnande. En bil behaller sin miljoklasstillhorighet dven nér nya
klasser infors. Grundkravet for vilken miljoklass alla nya fordon maste tillhora skérps
vartefter men biltillverkare som har dnnu renare bilar kan registrera fordon i hogre
miljoklasser dn grundkravet. Redan 2002 var det mojligt for tillverkare att registrera
fordon i Miljoklass 2005 (MK2005). Sedan januari 2006 &r det endast tillatet att silja
bilar som uppfyller MK2005.

Inom Stockholms Stads fordonspark idag finns det 48 fordon som géar pé ett forny-



bart drivmedel men som inte uppfyller MK2005:

Stadsbyggnadskontoret:

10 bilar registrerade ar 1999

4 bilar registrerade 2002

1bil registrerad 2005

Stockholm Vatten haller pé att byta ut sina bilar men hade vid arsskiftet
2008/2009:

1 bil registrerad1997

1 bil registrerad 2000

6 bilar registrerade 2001

13 bilar registrerade 2003

2 bilar registrerade 2004

7 bilar registrerade 2005

3 bilar registrerade 2006
Férvaltningens synpunkter

Kommunfullmiktige har beslutat att alla nya bilar som kdps in ska vara miljobilar
med undantag for utrycknings- och specialfordon och att alla bilar i stadens flotta ska
vara miljobilar vid utgangen av ar 2010 (undantaget utrycknings- och specialfordon).
Vidare ska de miljobilar som kan tanka ett alternativ och ett fossilt drivmedel tanka
alternativet (biogas eller E85) till minst 85 %. Négra forvaltningar och bolag har dess-
utom sjdlva bestdmt att de inte ska anvidnda dubbdéck samt stéller regelméssigt olika
trafiksdkerhetskrav pa de bilar de koper och leasar.

Kommunfullméktige har vid antagandet av miljoprogrammet och trafiksékerhets-
programmet och har dven bestdmt att det 4r en mélséttning att det ska finnas alkolas
och ISA (system for intelligent hastighetsanpassning) i alla staden bilar fore ar 2010.
Niér det giller 6vriga trafiksékerhetskrav skiljer detta sig 4t mellan forvaltningar och
bolag. En del har antagit de rad for miljo- och trafiksidkra resor som Miljéforvaltning-
en och Trafikkontoret tog fram som ett stod i arbetet med hur miljoprogrammet och
trafiksdkerhetsprogrammet kan uppfyllas. I dessa rad kravs bland annat 5+2 stjarnor i
EuroNCAP.

For definition av vad som ar en miljobil i Stockholm har definitionen i den statliga
forordningen anvénts (SFS 2006:1572). Vid nyanskaffningar ar detta bra men problem
kan uppsté nir det giller dldre bilar. Det finns idag forvaltningar och bolag inom sta-
den som har &ldre bilar som kor pa férnybara drivmedel men inte uppfyller MK2005
enligt kravet i forordningen. Skulle férordningen t ex dndras till 2010 sa att MK2010
géller for att en bil ska vara en miljobil, skulle det betyda att stadens stora flotta av
miljobilar klassade i MK2005 inte ldngre dr miljobilar. En bil bor darfor vara miljobil
om den uppfyller den definition som géllde det aret bilen nybils

registrerades och sedan fortsatta vara en miljobil under ett visst antal ar. Ett sddant



betraktelsesitt skulle dessutom ur ekonomiskt aspekt vara billigare for staden. Risken
finns da inte langre att forvaltningar och bolag skulle tvingas byta en eller tva ar gamla
fordon, nir miljobilsdefinitionen uppdateras.

Det &r ur miljosynpunkt och trafiksdkerhetssynpunkt inte rimligt att stadens an-
stillda kor omkring i bilar som dr ganska gamla och tillhor en sémre trafiksékerhets-
klass med déliga krockegenskaper mm och en sdmre miljoklass med 6kade utsliapp av
kvéveoxider och partiklar som f6ljd 4ven om bréansle ar fornybart och de fossila koldi-
oxidutsldppen laga. Som redovisats ovan &r det inte s manga bilar staden har av denna
typ. Stadsbyggnadskontoret har totalt 15 fordon som inte &r MK2005 och Stockholm
Vatten hade vid arsskiftet 33 st. Stockholm Vatten har en utbytesplan foér dessa fordon
och har redan paborjat utbytet. Sett ur ett lokalt perspektiv har Stockholm problem
med att klara miljokvalitetsnormerna for just kvdveoxider och partiklar pé vissa starkt
trafikerade innerstadsgator. Ur lokal miljéhdnsyn dr det viktigt att dldre bilar byts ut.

Trafiksdkerhetskraven kan innebéra svérigheter for introduktionen av elbilar i sta-
dens egen fordonsflotta. De flesta av de elbilar som finns i virlden idag har inte trafik-
sékerhetstestats i enlighet med de europeiska systemen och det dr oklart om de skulle
fa tillrackligt hoga poidng om de testas.

Det vore rimligt att staden satte en aldersgrins for hur gamla stadens fordon far
vara. Ett forslag dr att de i enlighet med bestimmelserna f6r miljozonen for tung trafik
inte far vara dldre dn 8 ar. For att vara en miljobil ska bilen da klara miljobilsdefini-
tionskraven for de ar den nybilsregistrerades och sedan inte dverstiga en dlder om 8 ar.
Denna gréns skulle dven kunna sittas vid 5 ar i enlighet med regeringsforslag om att
befria miljobilar fran fordonsskatt de forsta 5 aren.

Idag anvénds inte Stockholms miljobilsdefinition till ndgot annat dn vid egna for-
donsinkdp, leasing av fordon och samt vid upphandling av transporttjanster. Stadens
definition anvénds ocksa av andra aktorer som Luftfartsverket, Jernhusen och Lands-
tinget. Samma definition anvénds ocksé av flera av landets kommuner, bl.a. for att
kunna ge incitament. For att skynda pa marknadsutvecklingen av miljébilar &r det
fortfarande viktigt att staden och andra aktdrer har mojlighet att sdrbehandla miljobi-
lar, t.ex. for att kunna ge incitament/moroétter. Det dr da viktigt att samhéllets aktorer
dven fortséttningsvis har en gemensam definition. Situationen skulle bli ohéllbar om
olika definitioner géllde vid Centralstationen, Arlanda, Stockholms stads taxiupphand-
ling och Landstingets upphandling. Det ar saledes 6nskvért att en miljobilsdefinition &r
utformad sa att den kan anvindas dven for att erbjuda formaner till miljobilar utanfor
stadens dgande.

Forvaltningen har arbetat fram ett forslag till inkdpsdefinition for personbilar, mi-



nibussar, latta lastbilar och bussar. For tunga fordon 6ver 3,5 ton finns inget fardigt
forslag dnnu. Staten har Gverhuvudtaget inte berdrt denna fraga i forordningen SFS
2009:1. Goteborgs stad har nyligen inlett ett arbete med att ta fram en miljolastbilsde-
finition och Stockholm har inbjudits att medverka i detta arbete, vilket Miljoforvalt-
ningen kommer att gora. Miljoforvaltningen far darfor anledning att aterkomma gil-
lande forslag pa inkopsdefinition for lastbilar. Fragan dr mycket viktigt men &nnu inte
fardigutredd. Staden har idag ca 20 tunga lastbilar i sin flotta. Staden koper emellertid
en hel del transporttjanster och har entreprendrer som kor at sig. I flera upphandlingar
ex hdmtning av hushéllsavfall mm stills redan krav pa férnybartbransle mm for de
fordon som ska utfora detta arbete.

Miljobilsdefinitionerna nedan &r nu utformade som definitioner att frimst anvénda
vid inkdp och leasing av fordon. Definitionerna skulle emellertid &ven kunna anvéndas
dven vid inkop av transporttjanster som ex taxi, internpost, bud, bevakningstjénster,
skolskjuts mm service.

Miljobilsdefinition for Stockholm

Forvaltningen foreslar att Stockholms stad ska anta § 3 i SFS 2009:1 som sin mil-
jobilsdefinition for personbilar med maximalt fyra sittplatser utover forarplatsen. For
personbilar med minst fem sittplatser utdver forarplatsen samt for létta lastbilar och
latta bussar med upp till 3,5 tons vikt foreslas en miljobilsdefinition som i huvudsak
liknar den som gillde tidigare. For de tva sista kategorierna infors en mdjlighet att
dven kopa snéla bensin och dieselfordon som inte dverstiget 120 g CO2/km (samma
krav som for personbilar med max 4 sittplatser utdver forarplatsen). Det finns idag
latta lastbilar som inte sldapper ut mer &n 120 g CO2/km och som skulle betraktas som
en miljobil om den vore registrerad som en personbil. Det &r rimligt att denna typ av
fordon dven definieras som en miljobil nir den &r registrerad som en létt lastbil. For
fordon som kdops in eller leasas av stadens forvaltningar och bolag foreslas dven att
trafiksékerhetskrav inforas.

Personbilar med maximalt fyra sittplatser utéver forarplats
Forvaltningen foreslar att Miljo- och hélsoskyddsndmnden foreslar Kommunfull-
maéktige att anta miljobilsdefinitionen for personbilar i § 3 1 SFS 2009:1.

Personbilar/minibussar med minst fem sittplatser utover forarplats

Forvaltningen foreslar att Miljo- och hilsoskyddsndmnden foreslar Kommunfull-
maktige att anta foljande miljobilsdefinition for personbil /minibuss med minst fem
sittplatser utover forarplats.

Personbil /minibuss med minst fem sittplatser utdver forarplats riknas som miljobil



om den ar utrustad med teknik enligt nadgot av foljande:

a) Personbil /minibuss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet och tillhor
miljoklass El eller Hybrid.

b) Personbil /minibuss som dr utrustad med teknik for drift helt eller delvis med
annat brénsle &n bensin, diesel och gasol. Fordonet ska tillhora miljoklass 2005
/2005PM eller hogre. Om fordonet inte &r typgodként for det alternativa brénslet, skall
det genom uppgifter fran tillverkaren eller generalagenten sikerstéllas att fordonet vid
drift &ven med sadant brinsle motsvarar kraven enligt miljoklass 2005 /2005PM.

¢) Personbil/minibuss som dr utrustad med teknik for drift endast med bensin, eller
ar utrustad med teknik for drift endast med diesel, fér, enligt uppgift i véigtrafikre-
gistret, utsléppet av koldioxid vid blandad kérning inte 6verstiga 120 gram per kilome-
ter. Fordonet ska tillhora miljoklass 2005 /2005PM eller hogre.

Fordon med kompressionstind motor ska klara partikelkraven i miljoklass 2005PM
enligt uppgifter i vagtrafikregistret.

Litta lastbilar och léitta bussar upp till 3,5 ton totalvikt

Forvaltningen foreslar att Miljo- och hélsoskyddsndmnden foreslar Kommunfull-
maéktige att anta foljande miljéfordonsdefinition for létta lastbilar och ldtta bussar ut
till 3,5 tons totalvikt:

Transportfordon registrerade som latt lastbil eller 14tt buss riknas som miljéfordon
om de ar utrustade med teknik enligt nagot av foljande:

a) Latt lastbil eller 14tt buss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet och
som tillhor miljoklass El eller Hybrid

b) Latt lastbil eller 14tt buss som dr utrustad med teknik for drift helt eller delvis
med annat brinsle &n bensin, diesel och gasol. Fordonet ska tillhdra miljoklass 2005
/2005PM eller hogre. Om fordonet inte &r typgodkéant for det alternativa brinslet, skall
det genom uppgifter fran tillverkaren eller generalagenten sakerstéllas att fordonet vid
drift &ven med sadant brénsle motsvarar kraven enligt miljoklass 2005 /2005PM.

c¢) Latt lastbil eller 1att buss som &r utrustad med teknik for drift endast med bensin,
eller &r utrustad med teknik for drift endast med diesel, far, enligt uppgift i vagtrafik-
registret, utsldppet av koldioxid vid blandad kdrning inte dverstiga 120 gram per kilo-
meter. Fordonet ska tillhdra miljoklass 2005 /2005PM eller hogre.

Fordon med kompressionstdnd motor ska klara partikelkraven i miljoklass 2005PM
enligt uppgifter i végtrafikregistret.



For alla tre kategorierna ovan giller:

Ett automatvixlat fordon skall anses uppfylla de grinsvirden som anges géillande
CO2-utsldpp ovan, om den i dvrigt dr identisk med en manuellt véxlad personbil som
uppfyller tillampligt gransvérde.

For bilar som kops eller leasas till Stockholms stads egen fordonsflotta giiller
dessutom:

Fordonet ska uppfylla trafiksédkerhetskraven i SFS 2009:1 samt vara utrustade med
alkolés och ISA (system for intelligent hastighetsanpassning).

Bilarna ska uppfylla den miljo- och trafiksdkerhetsdefinition som géllde de éar de
registrerades och far sedan vara max 8 ar gamla. For de bilar som kan kéra pé etanol
(E85) géller att de ska kora pa E85 till 100 procent. For bilar som kan kora pa for-
donsgas (metangas/biogas) giller att de till minst 85 procent ska kora pa fordonsgas'.
Bilarna fér inte vara utrustade med dubbdéck.

Ml for stadens fordonsflotta 2011-2014

Det mél som géller for miljobilar i Stockholm géller till & 2010. Som en {6ljd av
forslaget till ny miljobilsdefinition ovan dr det lampligt att samtidigt anta nya mal som
kopplar an till detta och som stracker sig ldngre framat i tiden.

Kommunfullméktige har tidigare beslutat att alla nya bilar som kops in ska vara
miljobilar med undantag for utrycknings- och specialfordon och att alla bilar i stadens
flotta ska vara miljobilar vid utgédngen av ar 2010 (undantaget utrycknings- och speci-
alfordon). Vidare ska de miljobilar som kan tanka ett alternativ och ett fossilt drivme-
del tanka alternativet (biogas eller E85) till minst 85 procent.

Som miljobil har hittills betraktats den bil som uppfyller den miljobilsdefinition
som géller vid den tidpunkt som avstdmningen gors. En klar férbattring vore att be-
trakta den bil som uppfyller miljobilsdefinitionen, det &ret den nybilsregistreras, som
miljobil under étta &r framét.

Forvaltningen foreslar att Milj6- och hilsoskyddsndamnden foreslar Kommunfull-
maktige att anta mal for fordonen i stadens flotta ar 2011 till 2014:

Vid inkdp och leasing av fordon till stadens forvaltningar och bolag ska alltid tra-
fiksékra milj6fordon inforskaffas, med undantag for specialfordon. For att ett fordon
ska klassas som specialfordon ska ansvarig ndmnd respektive styrelse ha tagit sarskilt

" Idag har 75 procent av drivmedelstationerna i Stockholm E85 till forsiljning. E85 ér
mycket latt att tanka. For fordonsgasen géller att den gér att tanka pa 11 stationer i
Stockholmsregionen varav 7 platser inom stadens geografiska grins



beslut om detta. Med trafiksékra miljéfordon menas att fordonet ska uppfylla den
miljobilsdefinition och de trafiksdkerhetskrav som géllde det ar fordonet registrerades.

Etanolfordon ska tanka E85 till 100 procent och biogasfordon ska tanka biogas till
minst 85 procent under hela perioden.

Pa detta sitt tillforsdkrar sig staden om att den, ar 2010, 100 procentiga miljobils-
flottan bibehélls och fornyas i rimlig takt.
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Figur 1) Andel av de bilar som Stockholms Stad kipt/leasar respektive dr som dr
miljcbilar (illa: Milfdbarometern).

Niér Staden gar mot mélet om 100 procent miljobilar &r det viktigt att staden har
kvar bra verktyg for att nd malet. Ett saidant verktyg ar att Miljoforvaltningen técker
den ev. merkostnad en miljobil har vid inkdp. Genom att merkostnaden tacks av Miljo-
forvaltningen har detta kunnat anvéindas som motfinansiering i EU projekt och EU har
dven pa detta vis statt for delar av merkostnaden for olika miljéfordon under olika
perioder. Idag finns det inom stadens fordonspark ca 1050 fordon varav ca 600 &r
personbilar och 450 &r transportbilar. Bland transportbilama &r det ca 20 tunga lastbi-
lar.

Sedan ar 2002 har Milj6forvaltningen tackt hela miljofordonets merkostnad utan
négon ovre gréns (tidigare administrerades detta av Stockholm MFO). Den 2 maj 2007
stéllde sig Miljo- och hilsoskyddsndmnden, i samband med godkénnande av tertial-
rapport 1 &r 2007, bakom en begrénsning av hur stor del av merkostnaden som ska
tackas vid miljobilsink6p: max 30 000 kr/bil for personbilar. Nar staden 6kande ambi-
tionsnivén frén 60 procent miljobilar till 100 procent miljobilar fanns risk for att
ndmndens anslag annars inte skulle ricka.



Miljoforvaltningen anser nu att det ar aktuellt att infora dven en begrénsning for er-
sattning géillande milj6lastbilars och miljominibussars merkostnader.

Idag gar det t.ex. att kopa en Fiat Dublo ellastbil for ca 40.000 euro. Merkostnaden
i jimforelse med en bensindriven Fiat Dubl6 ar da ca. 250.000 SEK.

Det kan nu bli fall da forvaltningar/bolag soker ersittning for merkostnad om
250.000 SEK for en transportbil. Om detta skulle ske i storre utstrackning récker inte
de medel som Milj6- och hdlsoskyddsndmnden har avsatt. Populédra miljolastbilar idag
ar: VW Caddy med en merkostnad om 24.700 SEK, Mercedes Benz Sprinter med en
merkostnad om 35.000 SEK, VW Transporter merkostnad 44.000- 80.000 SEK och
Opel Combo merkostnad 25.200 SEK.

Miljoforvaltningen foreslar déarfor att den maximala ersittningen som kan utgér for
att ticka en miljolastbils/miljominibuss merkostnad ska vara 100.000 SEK. Med detta
tak kan bolag och forvaltningar fortsitta kopa de bilar de gjort hittills och samtidigt
sékerstiller staden att de medel som &r avsedda for att ticka dessa merkostnader rick-
er.

For att Miljo- och hilsoskyddsndmnden fortséttningsvis ska kunna ersétta forvalt-
ningars och bolags merkostnader for miljéfordon krévs att nimnden dven i framtiden
tilldelas medel for detta. Det &r mycket svart for Miljoforvaltningen att prognostisera-
de sammanlagda merkostnaderna for miljobilarna for varje ar. Har maste staden soka
en konstruktion med flexibel 16sning.

Att fa in elfordon i stadens flotta dr viktigt och angelédget. Idag finns néstan inga el
eller laddhybridfordon pa Svenska marknaden men mycket tyder pa att nér de vél
kommer &r merkostnaden avseviard och betydligt hdgre d4n 30 000 resp. 100 000 kr
som omndmnts ovan. Det ror sig om ca 50 -250 000 kr i merkostnad/bil. Ska staden
stimulera forvaltningar och bolag till inkdp av elbilar och laddhybrider krévs ytterliga-
re medel fran staden for att tdcka dessa merkostnader, annars kommer forvaltningar
och bolag med storsta sannolikhet vélja andra billigare miljobilar vid inkép och lea-
sing.

Detta dr ndgot som staden maste titta pa i sdrskild ordning och kanske stka natio-
nella medel eller EU-projekt for att finansiera. Nér det giller ansékningar har Miljo-
forvaltningen for avsikt att d&terkomma i sérskild ordning och fragan har dessutom
delvis behandlats i den strategi for elbilar och laddhybrider som ndmnden behandlade
den 13 maj 2009.



BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 23 september 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Regeringen har antagit en ny férordning SFS 2009:1 om miljo- och trafikséker-
hetskrav for myndigheters bilar och bilresor. I denna férordning definieras begreppet
miljobil for personbilar. SFS 2009:1 ersitter den tidigare forordningen SFS 2004:1364
med uppdateringar. Stockholms nu géllande miljobilsdefinition dr kopplad till de tidi-
gare forordningarna. Staden bor nu fullfélja tidigare beslut av kommunfullmaktige och
i enlighet med milj6- och hilsoskyddsndmndens forslag koppla sig till den nya forord-
ningen och f6lja staten s att enighet rader i sé stor utstrdckning som mojligt.

Stockholms stad foreslas anta SFS 2009:1 som sin miljobilsdefinition for personbi-
lar med maximalt fyra sittplatser utover passagerarplatsen. For personbilar med minst
fem sittplatser utover forarplatsen samt for létta lastbilar och latta bussar med upp till
3,5 tons vikt foreslas en miljobilsdefinition som i huvudsak liknar den som géllde
tidigare. For de tva sista kategorierna infors en mojlighet att 4ven kopa snéla bensin
och dieselfordon som inte dverstiger 120 g CO2/km (samma krav som for personbilar
med max 4 sittplatser utdver forarplatsen).

Miljo- och hélsoskyddsndmnden foreslar dven ett nytt mél for fordonen i stadens
fordonsflotta &r 2011 till 2014. Nuvarande mal stracker sig till ar 2010. Det nya malet
ar att alla fordon som kops in eller leasas till stadens flotta ska vara miljobilar (undan-
taget specialfordon). Med miljéfordon menas att fordonet ska uppfylla den miljobils-
definition som géllde det ar fordonet registrerades. Etanolfordon ska tanka E85 till 100
procent och biogasfordon ska tanka biogas till minst 85 procent. Fordonen far inte ha
dubbdack.

Bakgrund

Vigverket fick under 2004 1 uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag pa en
miljobilsdefinition som skulle kunna anvéndas av statliga verk och myndigheter vid
inkop och leasing av fordon. Definitionen skulle enligt uppdraget pa sikt &ven kunna
anvéndas som en nationell miljobilsdefinition. Forslaget resulterade ursprungligen i
SFS 2004:1364 ”Forordning om statliga myndigheters inkdp och leasing av miljobi-
lar”. Forordningen har dérefter uppdaterats tva ganger i SFS 2005:1228 samt SFS
2006:1572. Fran den 1 februari 2009 har SFS 2004:1364 ersatts med en ny forordning
SFS 2009:1 ”Foérordning om miljo- och trafiksikerhetskrav for myndigheters bilar och
bilresor.

I forordningen redovisas vilka kriterier som géller for att ett fordon ska anses vara
en miljobil. Miljobilsdefinitionen i férordningen berdr endast personbilar. Nytt i SFS



2009:1 ar emellertid att statliga verk och myndigheter frén den 1 februari 2009 ska
stélla ett miljokrav dven vid inkop av latta lastbilar. Detta miljokrav innebér att latta
lastbilar maximalt far sldppa ut 230 g CO2/km vid blandad korning.

Under sommaren och hosten ar 2007 anpassade sig Stockholm, Géteborg och
Malmo, var for sig, till SFS 2006:1572. Definitionen av miljobil i de tre kommunerna
ar sedan dess identisk. Definitionen anvénds i Stockholms stad for nérvarande vid
inkdp av fordon och transporttjanster. Vidare har storstdderna antagit gemensamma
definitioner for litta lastbilar och bussar enligt samma principer som i SFS 2006:1572
géllande personbilar eftersom dessa saknas i den statliga forordningen.

Stockholm och Malmé har som anvindarkrav att de miljobilar som kan tanka tva
drivmedel ska tanka det alternativa drivmedlet till 6vervigande del (det vill siga minst
50 procent). G6teborg har satt detta krav till 70 procent och har dessutom fran ar 2009
krav pa att miljobilar inte far ha dubbdick.

Vid dndring av den statliga forordningen ska Stockholms, Géteborgs och Malmos
definition av miljobilar dndras pa motsvarande sitt enligt de tidigare besluten. Gote-
borg och Malmé anser att deras definitioner nu automatiskt har dndrats trots att en helt
ny forordning antagits och inte bara en uppdatering av en dldre férordning. Av den
anledningen anser de att nagot nytt beslut inte behovs.

Miljobilsdefinitionen har idag, for Stockholms del, betydelse for stadens egna och
leasade fordon samt vid upphandling av transporttjénster.

Forordningen som géller de statliga myndigheterna borjade gélla den 1 februari
2009 (utom 19 §) och ersitter da Forordningen (2004:1364) om myndigheters inkdp
och leasing av miljobilar (med vissa dvergangsregler). Forordningen géller vid inkop,
leasing och anvindning av bilar till statliga verk och myndigheter under regeringen,
undantaget bilar tillverkade for sirskilda militdra andamal. Férordningens syfte &r att
Oka andelen miljéanpassade och trafiksikra bilar.

Forordningen som hittills uppdaterats ndstan varje ar avser nya fordon. Regering-
ens mal &r att alla nya bilar som kops in till staten under ar 2009 ska vara miljobilar
med trafiksékerhetskrav. Nagot mal for befintliga bilar i flottan finns inte.

Vad betyder miljoklasserna?

Systemet med miljoklasser och skatterabatt har kommit till f6r att snabbare minska
biltrafikens miljobelastning. Bilen far sin miljoklasstillhorighet nér den registreras, och
den baseras pa bilmodellens avgasgodkinnande. Bilar i miljoklass med hogre artalsbe-
teckning har lagre utsldpp. I dag dr grundkraven for personbilar miljoklass 2005. Av-
gasutsldppen av koloxid, kolvdten, kvdveoxider och partiklar styr klassningen.

En bil behaller sin miljoklasstillhdrighet &ven nér nya klasser infors. Grundkravet
for vilken miljoklass alla nya fordon maste tillhora skérps vartefter men biltillverkare
som har dnnu renare bilar kan registrera fordon i hdgre miljoklasser dn grundkravet.
Redan 2002 var det mojligt for tillverkare att registrera fordon i Miljoklass 2005. Se-
dan januari 2006 ar det endast tillétet att sélja bilar som uppfyller Miljoklass 2005.



Arendet

Kommunfullmiktige har beslutat att alla nya bilar som k&ps in ska vara miljobilar
med undantag for utrycknings- och specialfordon och att alla bilar i stadens flotta ska
vara miljobilar vid utgdngen av &r 2010 (undantaget utrycknings- och specialfordon).
Vidare ska de miljobilar som kan tanka ett alternativ och ett fossilt drivmedel tanka
alternativet (biogas eller E85) till minst 85 %.

For definition av vad som &r en miljobil i Stockholm har definitionen i den statliga
forordningen anvénts (SFS 2006:1572). Vid nyanskaftningar 4r detta bra men problem
kan uppsté nér det géller dldre bilar. Det finns idag ndmnder och bolag inom staden
som har éldre bilar som kor pa férnybara drivmedel men inte uppfyller Miljoklass
2005 enligt kravet i forordningen. Skulle férordningen t ex éndras till 2010 sé att Mil-
joklass 2010 géller for att en bil ska vara en miljobil, skulle det betyda att stadens stora
flotta av miljobilar klassade i Miljoklass 2005 inte langre &r miljobilar. En bil bor
dérfor vara miljobil om den uppfyller den definition som géillde det aret bilen nybilsre-
gistrerades. Namnder och bolag skulle dé inte tvingas byta en eller tva ar gamla fordon
nar miljobilsdefinitionen uppdateras.

Idag anvinds inte Stockholms miljobilsdefinition till ndgot annat 4n vid egna for-
donsinkdp, leasing av fordon samt vid upphandling av transporttjénster. Stadens defi-
nition anvénds ocksé av andra aktoérer som Luftfartsverket, Jernhusen och Landstinget.
Samma definition anvinds ocksé av flera av landets kommuner, bl.a. for att kunna ge
incitament. For att skynda pa marknadsutvecklingen av miljobilar 4r det fortfarande
viktigt att staden och andra aktorer har mojlighet att sairbehandla miljobilar, t.ex. for
att kunna ge incitament/mordtter. Det &r da viktigt att samhéllets aktdrer dven fortsétt-
ningsvis har en gemensam definition. Situationen skulle bli ohallbar om olika defini-
tioner gillde vid Centralstationen, Arlanda, Stockholms stads taxiupphandling och
Landstingets upphandling. Det ar séledes 6nskvért att en miljobilsdefinition &r utfor-
mad sé att den kan anvéndas dven for att erbjuda formaner till miljobilar utanfor sta-
dens dgande.

Miljobilsdefinitionerna nedan &r nu utformade som definitioner att frimst anvénda
vid ink6p och leasing av fordon. Definitionerna skulle emellertid dven kunna anvindas
vid ink6p av transporttjdnster som exempel taxi, internpost, bud, bevakningstjénster,
skolskjuts mm service.

Miljobilsdefinition for Stockholms stad

Miljo- och hélsoskyddsndmnden foreslar att Stockholms stad ska anta § 3 i SFS
2009:1 som sin miljobilsdefinition for personbilar med maximalt fyra sittplatser utdver
forarplatsen. For personbilar med minst fem sittplatser utéver forarplatsen samt for
latta lastbilar och latta bussar med upp till 3,5 tons vikt foreslas en miljobilsdefinition
som i huvudsak liknar den som géllde tidigare. For de tva sista kategorierna infors en
mojlighet att dven kopa snéla bensin och dieselfordon som inte dverstiget 120 g
CO2/km (samma krav som for personbilar med max 4 sittplatser utdver forarplatsen).
Det finns idag ldtta lastbilar som inte sldpper ut mer &n 120 g CO2/km och som skulle
betraktas som en miljobil om den vore registrerad som en personbil. Det &r rimligt att
denna typ av fordon dven definieras som en miljobil nér den &r registrerad som en ldtt



lastbil. Miljobilsdefinitionen framgar av bilaga 1.

Ml for stadens fordonsflotta 2011-2014

Det mél som géller for miljobilar i Stockholm géller till & 2010. Som en f6ljd av
forslaget till ny miljobilsdefinition ovan &r det 1ampligt att samtidigt anta nya mal som
kopplar an till detta och som stracker sig ldngre framat i tiden.

Kommunfullmiktige har tidigare beslutat att alla nya bilar som kops in ska vara
miljobilar med undantag for utrycknings- och specialfordon och att alla bilar i stadens
flotta ska vara miljobilar vid utgéngen av ar 2010 (undantaget utrycknings- och speci-
alfordon). Vidare ska de miljobilar som kan tanka ett alternativ och ett fossilt drivme-
del tanka alternativet (biogas eller E85) till minst 85 procent.

Som miljobil har hittills betraktats den bil som uppfyller den miljobilsdefinition
som giller vid den tidpunkt som avstdmningen gors. En klar forbattring vore att be-
trakta den bil som uppfyller miljobilsdefinitionen, det aret den nybilsregistreras, som
miljobil under &tta &r framét.

Kommunfullméktige foreslas att anta mal for fordonen i stadens flotta ar 2011 till
2014:

Vid inkdp och leasing av fordon till stadens forvaltningar och bolag ska alltid mil-
jofordon inforskaffas, med undantag for specialfordon. For att ett fordon ska klassas
som specialfordon ska ansvarig nimnd respektive styrelse ha tagit sirskilt beslut om
detta. Med miljofordon menas att fordonet ska uppfylla den miljobilsdefinition som
géllde det ar fordonet registrerades.

Etanolfordon ska tanka E85 till 100 procent och biogasfordon ska tanka biogas till
minst 85 procent under hela perioden
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Figur 1) Andel av de bilar som Stockholms Stad képt/leasat respektive ar som dr
miljébilar (killa: Miljébarometern).
Arendets beredning

Arendet har beretts av fornyelseavdelningen.



Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret anser i likhet med miljo- och hélsoskyddsndmnden att mil-
jobilsdefinitionen inte ska bakas ihop med trafiksékerhetskrav.

Stadsledningskontoret instimmer med miljé- och hélsoskyddsndmnden i att det ur
miljosynpunkt inte dr rimligt att stadens anstédllda anvénder bilar som ar ganska gamla
och tillhor en simre miljoklass med 6kade utslépp av kvaveoxider och partiklar som
foljd 4ven om brénslet dr fornybart och de fossila koldioxidutsldppen laga. Sett ur ett
lokalt perspektiv har Stockholm problem med att klara miljokvalitetsnormerna for just
kvéveoxider och partiklar pa vissa starkt trafikerade innerstadsgator. Ur lokal miljo-
hénsyn ar det viktigt att dldre bilar byts ut. Stadsledningskontoret anser dérfor att sta-
den ska sitta en aldersgrins for hur gamla stadens fordon far vara. Ett forslag, som
miljoforvaltningen lagt fram och som inte milj6- och hélsoskyddsndmnden instimmer
i, ar att fordonen i enlighet med bestimmelserna for miljozonen for tung trafik inte far
vara dldre &n 8 ar. For att vara en miljobil ska bilen da klara miljobilsdefinitionskraven
for de ar den nybilsregistrerades och sedan inte 6verstiga en dlder om 8 ar. Stadsled-
nings-kontoret instimmer med miljoéforvaltningen i detta forslag.

Stadsledningskontoret tillstyrker foreslagen miljobilsdefinition enligt bilaga 1.

Stadsledningskontoret tillstyrker dven forslaget om mal for miljobilar i Stockholms
stad for aren 2011-2014 som innebér att vid inkdp och leasing av fordon till stadens
ndmnder och bolag ska alltid miljoéfordon inforskaffas, med undantag for specialfor-
don. For att ett fordon ska klassas som specialfordon ska ansvarig nimnd respektive
styrelse ha tagit sérskilt beslut om detta. Med milj6fordon menas att fordonet ska upp-
fylla den miljobilsdefinition som géllde det ar fordonet registrerades. Etanolfordon ska
tanka ES85 till 100 procent och biogasfordon ska tanka biogas till minst 85 procent
under hela perioden. Fordonen far inte ha dubbdick. Alla storre tankstéllen ska fran
och med ar 2010 kunna erbjuda sina kunder alternativa brénslen sa det bor inte vara
nagra problem med tillgéngligheten for dessa brénslen.

Bilagor

1. Forslag till miljobilsdefinition for Stockholms stad (hér bilaga 2)



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av Asa Romson (MP) till forman for eget forslag till
beslut:

foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden i huvudsak bifaller forvaltningens
forslag och att nimnden uttalar att fem &r &r en lamplig gréns for hur gammal en
miljobil enligt regler kan vara, samt anfor foljande:

Det &r bra och naturligt att staden uppdaterar den miljobilsdefinition som anvéands
i stadens egna verksamheter. Att definitionen nu foljer den nationella forordning-
en om inkdp och anvéndning inom staten dr ocksé bra. Som forvaltningen skriver
behdver man faststélla hur linge miljobilar riknas som detta, vi anser att 5 ar ar en
bra gréns.

Miljopartiet anser att den nationella miljobilsdefinitionen bor skdrpa kraven ofta-
re, marknaden har varit snabb pa att presentera nya modeller och tekniker som
sdnker utsldppen, om definitionen ska vara fortsatt drivande maste den utvecklas
snabbare. Ett viktigt steg kan vara att ha ett par klasser av miljobilar dar utslapps-
krav motsvarande el- och gasbilar ges en hogre klass dn de utslédppsnivaer som
etanolbilarna klarar.

I de senaste &rens miljodebatt har allt fler fragor stéllts kring miljokonsekvenserna
av framstéllning av biodrivmedel, samt tillgang till héllbart producerade biodriv-
medel. En slutsats ar att bransleeffektivitet ar efterstravansvért dven vid kdp och
leasing av fordon som drivs med biodrivmedel.

Reservation anfordes av Karin Wanngard m.fl. (S) och Tina Krantz (V) till
formén for eget forslag till beslut:

Foreslér att nimnden beslutar enligt forvaltningens forslag till beslut.



Bilaga 2

Forslag till
Miljobilsdefinition for Stockholms stad

Personbilar med maximalt fyra sittplatser utéver forarplats

Personbilar med maximalt fyra sittplatser utover forarplats rdknas som miljobil om den
foljer miljobilsdefinitionen for personbilar i § 3 i SFS 2009:1 enligt f6ljande:

Med miljobil avses i denna forordning en personbil som tillhor miljoklass

2005, miljoklass El eller miljoklass Hybrid enligt bilaga 1 till lagen

(2001:1080) om motorfordons avgasrening och motorbrinslen, och som

1

1. enligt uppgift i vagtrafikregistret eller motsvarande utldndska register
sléapper ut hogst 120 gram koldioxid per kilometer vid blandad kérning, om
bilen ar utrustad med teknik for drift endast med bensin,

2. enligt uppgift i végtrafikregistret eller motsvarande utlédndska register
slapper ut hogst 120 gram koldioxid och 5 milligram partiklar per kilometer
vid blandad kdrning, om bilen &r utrustad med teknik for drift endast med
diesel,

3. enligt uppgift i vagtrafikregistret eller motsvarande utldndska register

har en bransleforbrukning som inte &verstiger 9,2 liter bensin per 100 kilometer
blandad koérning, om bilen dr utrustad med en motor med styrd tdndning

och med teknik for drift helt eller delvis med annat brénsle &n bensin

eller gasol,

4. enligt uppgift i vigtrafikregistret eller motsvarande utldndska register

har en brinsleforbrukning som inte dverstiger 9,7 kubikmeter gas per 100
kilometer blandad korning, om bilen &r utrustad med en motor med styrd
tdndning och med teknik for drift helt eller delvis med annat brénsle dn bensin
eller gasol, eller

5. enligt uppgift fran bilens tillverkare eller generalagent inte forbrukar

mer elenergi dn 37 kilowattimmar per 100 kilometer kdrning, om bilen 4r indelad
i miljoklass El.

En automatvéxlad bil ska anses vara milj6bil enligt forsta stycket 3

eller 4, om den foérutom transmissionen och de komponenter som hor till
transmissionen ar likvirdig med en manuellt vixlad bil som ar miljobil enligt
nagon av dessa punkter.

En bil ska anses vara miljobil enligt forsta stycket 3 eller 4 &ven om den

inte dr typgodkénd for sddan drift som anges dir, om bilens tillverkare eller
generalagent kan visa att bilen uppfyller de krav som géller {for indelning i
miljoklass 2005 for det aktuella brénslet.



Personbilar/minibussar med minst fem sittplatser utover forarplats

Personbil /minibuss med minst fem sittplatser utdver forarplats riknas som miljobil
om den &r utrustad med teknik enligt ndgot av foljande:

a) Personbil /minibuss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet och tillhor
miljoklass El eller Hybrid.

b) Personbil /minibuss som dr utrustad med teknik for drift helt eller delvis med annat
brénsle 4n bensin, diesel och gasol. Fordonet ska tillhdra miljoklass 2005 /2005PM
eller hogre. Om fordonet inte dr typgodként for det alternativa brénslet, skall det ge-
nom uppgifter fran tillverkaren eller generalagenten sikerstéllas att fordonet vid drift
dven med sadant brénsle motsvarar kraven enligt miljoklass 2005 /2005PM.

¢) Personbil/minibuss som &r utrustad med teknik for drift endast med bensin, eller dr
utrustad med teknik for drift endast med diesel, fér, enligt uppgift i vagtrafikregistret,
utsldppet av koldioxid vid blandad kérning inte overstiga 120 gram per kilometer.
Fordonet ska tillhora miljoklass 2005 /2005PM eller hogre.

Fordon med kompressionstind motor ska klara partikelkraven i miljoklass 2005PM
enligt uppgifter i vigtrafikregistret.

Litta lastbilar och léitta bussar upp till 3,5 ton totalvikt

Transportfordon registrerade som létt lastbil eller 14tt buss rdknas som miljéfordon om
de dr utrustade med teknik enligt ndgot av foljande:

a) Litt lastbil eller 14tt buss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet och som
tillhor miljoklass El eller Hybrid

b) Laitt lastbil eller 14tt buss som &r utrustad med teknik for drift helt eller delvis med
annat brénsle @n bensin, diesel och gasol. Fordonet ska tillhora miljoklass 2005
/2005PM eller hogre. Om fordonet inte dr typgodként for det alternativa brénslet, skall
det genom uppgifter fran tillverkaren eller generalagenten sikerstéllas att fordonet vid
drift &ven med sadant brénsle motsvarar kraven enligt miljoklass 2005 /2005PM.

¢) Latt lastbil eller 1att buss som &r utrustad med teknik for drift endast med bensin,
eller &r utrustad med teknik for drift endast med diesel, far, enligt uppgift i vagtrafik-
registret, utslappet av koldioxid vid blandad korning inte 6verstiga 120 gram per kilo-
meter. Fordonet ska tillhdra miljoklass 2005 /2005PM eller hogre.

Fordon med kompressionstiand motor ska klara partikelkraven i miljoklass 2005PM
enligt uppgifter i vigtrafikregistret.



For alla tre kategorierna ovan giller:

Ett automatvixlat fordon skall anses uppfylla de grinsvirden som anges géllande
CO2-utsldapp ovan, om den i 6vrigt dr identisk med en manuellt vixlad personbil som
uppfyller tillimpligt gréansvéarde.

For bilar som kops eller leasas till Stockholms stads egen fordonsflotta giller
dessutom:

Bilarna ska uppfylla den miljodefinition som géllde de &r de registrerades och far se-
dan vara maximalt 8 ar gamla. For de bilar som kan kora pé etanol (E85) giéller att de
ska kora pa E85 till 100 procent. For bilar som kan kora pa fordonsgas (metan-
gas/biogas) giller att de till minst 85 procent ska koras pa fordonsgas®. Bilarna far inte
vara utrustade med dubbdick.

* Idag har 75 procent av drivmedelstationerna i Stockholm E8S5 till forsiljning. E85 ar
mycket latt att tanka. For fordonsgasen géller att den gér att tanka pa 11 stationer i
Stockholmsregionen varav 7 platser inom stadens geografiska grins



