Utlatande 2010:19 RII (Dnr 314-1204/2009)

Strategi for elbilar och laddhybrider

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Kommunstyrelsen ges i uppdrag att ta fram en strategi for elbilar och ladd-
hybrider utifrén milj6- och hélsoskyddsndmndens forslag till strategi och
foredragande borgarradets synpunkter i utlatandet.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Milj6- och hélsoskyddsndgmnden har tagit fram ett forslag till strategi for elbi-
lar och laddhybrider. I forslaget redogors bland annat for vilka hinder som
forekommer vid en introduktion av elbilar och laddhybrider samt foreslas vad
staden kan gora for att underlétta omstéllningen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, Kungsholmens
stadsdelsnimnd, S6dermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB och Stockholms Stads Parkerings AB for yttrande.

Exploateringsndmnden och Stockholms Stadshus AB har avstétt fran att
lamna synpunkter.

Stadsledningskontoret konstaterar att det dr angelédget att utveckla och sti-
mulera alternativ till dagens fossilbransledrivna bilar, eftersom Sverige sedan




1990 har minskat sina utslépp av viaxthusgaser med 9 procent, men att trans-
portsektorn samtidigt har gatt i motsatt riktning och okat sina utsldpp, trots en
pagaende effektivisering av fordonsflottan.

Stadsbyggnadsndmnden anser att tekniska innovationer pd miljobilsomréa-
det behovs, men ocksa en beredskap fran stadens sida for en infrastruktur som
stddjer en sadan utveckling.

Trafik- och renhdllningsnimnden anser att strategin dr val utformad och tar
upp fragor och forslag till vidare utredning som har stor relevans i samman-
hanget. Namnden anser ocksa att det dr en angelégen fraga att driva och att
elbilar &r en viktig del i en utveckling mot ett utslapps- och bullerfritt Stock-
holm &r 2030.

Kungsholmens stadsdelsndmnd instimmer 1 att utbyggnaden ska borja dar
det finns ett tydligt behov och dér det dr enkelt och billigt, som till exempel
vid foretagsparkeringar, publika p-hus och kdpcentra. Namnden anser att ladd-
stolpar inledningsvis inte bor séttas upp pa gatuparkeringar.

Sodermalms stadsdelsndmnd stdodjer miljé- och hélsoskyddsndmndens for-
slag till strategi for att géra Stockholm till ett foredome vad géller andelen
elbilar i enlighet med visionen ”’Stockholm Elbilstad 2030”.

Ostermalms stadsdelsndmnd anser att det ér positivt att Stockholms stad
har en hog ambition nér det géller elbilar och laddhybrider. Det ar glidjande
att staden engagerar sig i utvecklingen av nya miljovanliga fordon och kan
vara med och driva utvecklingen framaét.

Stockholms Stads Parkerings AB har en positiv instéllning till de olika for-
slag som finns med i remissen och vill pa alla ténkbara sétt medverka till den
utbyggnad av laddstolpar och annan infrastruktur som ar nddvandig.

Mina synpunkter

Den borgerliga majoriteten i Stockholm har i miljoprogrammet for 2008-2011
beslutat att 100 procent av alla bilar som &gs eller leasas av staden, undantaget
specialfordon som ndmnd beslutat om, ska vara miljobilar. Dessa ska kora
dubbfritt och ska till 85 procent kora pa fornyelsebara drivmedel. Stadens de-
finition av miljobilar 6verensstimmer med den i Géteborg och Malmd, med
den skillnaden att Goteborg har satt kravet pa fornyelsebara drivmedel till
endast 70 procent.

Mobilitet r bra och den samtidigt 6kande andelen miljobilar visar att till-
véxt och gron utveckling i Stockholm gar hand i hand.

Miljobilsandelen av nybilsforsdljningen i Stockholms kommun 6kade fran
42,2% under perioden januari-oktober ar 2008 till 42,3% under samma period



ar 2009, och i Stockholm siljs idag en tredjedel av rikets totala andel gasbilar.
Stockholms stad har dven tagit initiativ till en gemensam upphandling av elbi-
lar for staden, andra kommuner och andra intressenter.

Vi bor tidigt forbereda for inforandet av elbilar pa bred front i Sverige, sa
att infrastruktur och system finns pa plats nar utbudet av elbilar pa marknaden
oOkar. Vi har tidigare sett hur snabbt utvecklingen kan gé och vi méste siker-
stélla att den revolution som elbilens intdg i Stockholms stadsbild innebér blir
s& smidig som mojlig.

Elbilars utsldpp &r beldgna pé platsen for elproduktionen och inte platsen
for trafikerandet. Elbilar i stockholmstrafiken innebér ddrmed ett stort steg mot
en friskare och klarare luft. Med tanke pa att nordens elmix dr mycket miljo-
vanlig, kommer CO2-utsldppen fran en fordonsflotta av elbilar vara mycket
begréinsade.

Det ér hér viktigt att podngtera att stadens tidigare projekt med elbilar visar
att anvindarna inte efterfrigade snabbladdning av sina bilar, utan laddade sina
bilar ndr de stod stilla pa en plats under langre perioder — vid foretagets parker-
ing eller hemma pa garageplatsen.

For att underlatta introduktionen av elbilar till marknaden kan snabbladd-
ningsplatser 4ndd behdvas for att sdkerstilla att de trafikanter, som &r i akut
behov av el till bilen, har en infrastruktur for situationen pa plats. Stadsbygg-
nadskontoret bor i sitt framtida arbete se 6ver hur detta kan integreras i an-
laggningar som drivs av marknadsaktdrer.

Lika viktigt for elbilarnas introduktion till Stockholm som infrastrukturen,
ar incitamenten. For att uppmuntra till elbilsanvindning bor staden kunna re-
servera parkeringsplatser for elbilar, ndgot som idag inte &r tillatet enligt lag.

Eftersom staden sedan en lang tid tillbaka har avskaffat parkeringsautoma-
ter vid enskilda parkeringsplatser bor det inledningsvis vara i de kommunala
parkeringshusen som dessa parkeringsplatser ska anvisas.

Vid dessa parkeringsplatser bor det, i enlighet med stadens policy for
elupphanding, vara miljomaérkt el.

Vi maste forbereda oss for en tid da elbilar ar legio i fordonsflottan, och re-
dan nu sla fast att elbilars parkeringsavgift inte kan bli subventionerad. Miljo-
och hélsoskyddsndmnden har i sitt forslag till strategi ett antal forslag till be-
slut.

Dessa ér bra, och de kommer att rusta staden och dess medborgare for en kli-
matsmartare framtid pa ett sitt som jag vill att staden stottar.

Med tanke pa att teknikutvecklingen &r snabb pa detta omrade bor ett for-
slag till strategi antas av kommunfullméktige under 2011.



Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
1. Att uppdra till Kommunstyrelsen att ge berdrda forvaltningar i uppdrag att ta
fram en strategi for elbilar och laddhybrider
2. Att all el som erbjuds ska vara miljomérkt Bra Miljoval
3. Diérutéver anfors foljande:

Elmotorer ar ofta energieffektivare 4n andra motorer som finns p& markanden. I strre
stider kan elbilar absolut fungera som ett alternativ till fossilbransledrivna bilar. Med
korta avstand blir inte batteritidens ldngd en begransning och utslédppen av hélsofarliga
avgaser blir mindre i jamforelse med en fossilbrénsledriven bil. For att en elbil i
Stockholm verkligen ska ge mindre miljoavtryck 4n en brinseldriven bil maste dock
elen produceras av fornyelsebara energikallor som vindkraft, solkraft och vattenkraft,
inte kol eller kérnkraft.

Elbilar ska dock inte ses som 16sningen pa problemet med massbilism. De 16ser
varken problematiken med tringsel eller okar trafiksédkerheten. Elbilar bullrar mindre
an brénsledrivna bilar men river upp skadliga partiklar frén gatan i lika stor man. En
stor del av en bils totala resurs- och energianvindning uppkommer vid tillverkningen,
dér skiljer sig inte elbilar fran bransledrivna bilar. Till elbilarnas batteri anvénds litium
som inte forekommer fritt i naturen utan finns i sma méngder i vulkaniska bergar-
ter. Jakten pa litium bidrar redan idag till miljoforstoring och korruption, nadgot som
kommer att férvérras om elbilarna tar 6ver markandsandelar fran brénsledrivna bilar.

Trafikarbetet och transportbehovet i staden maste minska, kollektivtrafiken maste
byggas ut och forstirkas och det maste ordnas sékra cykelbanor i hela staden.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljan-
de.

Det dr angeléget att fler parkeringsplatser reserveras for miljobilar och bilpoolsbilar,
inte bara for elbilar.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Kommunstyrelsen ges i uppdrag att ta fram en strategi for elbilar och ladd-
hybrider utifrdn miljo- och hilsoskyddsndmndens forslag till strategi och
foredragande borgarrédets synpunkter i utldtandet.

Stockholm den 3 februari 2010

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till det
sarskilda uttalandet av (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Milj6- och hélsoskyddsndmnden har tagit fram ett forslag till strategi for elbi-
lar och laddhybrider. I forslaget redogors bland annat for vilka hinder som
forekommer vid en introduktion av elbilar och laddhybrider samt foreslas vad
staden kan gora for att underlétta omstéllningen.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljé- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 13 maj
2009 att godkdnna rapporten med forslag till en elbilsstrategi och laddhybrider,
att Oversénda rapporten till kommunstyrelsen for godkénnande, och att darut-
over anfora foljande:

Miljoforvaltningen lamnar en utmarkt redovisning av de utmaningar som finns
for att kunna introducera elbilar i Stockholm i en stérre skala. Arendet visar-
tydligt att det dr vésentligt att ockséa andra aktdrer i staden involveras eftersom
savil stadsbyggnads som trafikfragor berdrs. Dessutom behovs en ekonomisk
analys fOr att strategin ska kunna forverkligas. Mot bakgrund av detta borde
kommunstyrelsen ge berdrda forvaltningar i uppdrag att ta fram en strategi. Vi
anser att miljoforvaltningens forslag till strategi skulle fungera som ett bra
underlag i detta arbete, men en strategi for staden maste ha en bredare forank-
ring i stadens forvaltningar och bolag. En bredare beredning borgar for detta.

Reservation anfordes av Asa Romson (MP), Karin Wangérd (S) och Stellan
Hamrin, bilaga.

Séirskilt uttalande gjordes av Gustaf Akerblom (Fp), bilaga.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 27 april 2009 har 1 huvudsak
foljande lydelse:

Bakgrund

Stockholms stads tidigare erfarenheter
Stockholms stads miljobilsarbete pdborjades 1994 efter ett beslut i KF om att pabdrja
ett ”program for introduktionen av elbilar och annan miljévénlig fordonsteknik™.



Under 1990-talet hade staden &ver 300 elfordon och elhybridbilar i drift (létta lastbilar,
personbilar, elmoppar och elcyklar) nagot som blev mojligt genom stadens deltagande
i framforallt EU-projekten ZEUS, ELCIDIS och E-Tour. Erfarenheterna av dessa el-
fordon var att de latta ellastbilarna, elhybridbilarna och tvéhjulingarna var mycket
uppskattade bland anvéndarna och de fungerade bra. Det fanns en del tekniska pro-
blem forknippat med batterierna och laddning av personelbilarna och hér uppfattades
dven den korta rackvidden som begransande for anvandarna. Generellt var det den
begrinsade rickvidden och initialt det hogre inkopspriset som hindrade elbilarna frén
att fa en storre spridning. Idag finns inga nya elbilar pa svenska marknaden. Vad géller
eldrivna tvahjulingar &r det framst inkdpspris samt de allménna trafiksékerhetsproble-
men med motordrivna tvahjulingar som idag verkar begrinsa anvindningen av dessa
fordon inom staden.

Upphandlingen av elfordon under aren 1996 — 1998 inom ZEUS projektet var mycket
lyckad och uppskattad. Nya elfordon kom in pé den svenska marknaden samt dven i
andra lander, priset pa elbilarna inom upphandlingen pressades rejélt och batterileasing
introducerade for forsta gdngen. Dessutom har upphandlingen banat vég for fler upp-
handlingar av andra miljofordonstyper (ex den etanolbilsupphandling som Stockholms
stad initierade och drev under aren 1999-2000 och som resulterade i Ford Focus FFV).

Stockholm hade i samarbete med Stockholms Energi (nuvarande Fortum) fyra snabb-
laddningsstationer for elbilar. Erfarenheten fran dessa var att snabbladdningen anvin-
des mycket sparsamt och ej var nodvéndig for elbilsanvindning i denna begrinsade
skala. Vidare fanns mojlighet att langsamladda elbilar vid ett 40-tal p-platser inom
Stockholm Parkerings parkeringshus. Aven dessa platser anviindes mycket lite.

Den infrastruktur som anvéndes var nistan uteslutande l&ngsamladdning i hemmet och
pa arbetsplatsen och de publika laddplatserna var framst viktiga i form av informa-
tionsspridare och att de vickte uppmirksamhet kring elfordon.

Stockholm initierade dven tillsammans med KFB (Kommunikationsforskningsbered-
ningen) mfl. tivlingen ”Sverige pa elektrisk vig” dér elfordon och stadsbyggnadsfra-
gor kopplades ihop. Ménga idéer om integrering av elfordon i stadsmiljé kom fram i
tavlingsforslagen. I Stockholm var Hammarby Sjdstad det utsedda tévlingsomradet.

Pagaende satsningar

Vision miljobilsstad/elbilsstad 2030 (Bilaga): Stockholms stad och Fortum har presen-
terat en plan for att gora Stockholm till en av vérldens framsta miljobilstader ar 2030,
elbilar &r en viktig del i detta. Visionen innebér att Stockholms innerstad i det ndrmas-
te ska vara utsldpps- och bullerfri ar 2030. Det ska finnas tillgéng till laddning for
personbilar ddr det behdvs och elen som finns i laddstolparna ska vara koldioxidfri



eller fornyelsebar. Ar 2030 ska Stockholm vara ett internationellt féredome s&vil i
andel elbilar som antalet laddstéllen.

Miljoforvaltningen samarbetar med Fortum i MobilEL Projektet dr Sveriges forsta
demonstration av laddhybridbilar. Fem ombyggda Toyota Prius testas i verklig drift
under drygt ett ars tid. En utvérdering bekostas av Energimyndigheten och kommer att
ge virdefulla kunskaper om anvéndarnas attityder, bilarnas el- och bensinférbrukning
samt behov av standard och regelverk for en mer harmoniserad uppbyggnad. Néagra
laddstolpar i centrala Stockholm ingar i demonstrationen.

”Vind i tankarna” ar PowerCircles (en industrigrupp bestdende av ett 30-tal foretag,
varav manga kraftbolag, projektet leds av Elforsk) satsning pa demonstration av elbilar
i storre skala + andra elbilsrelaterade satsningar ex pé infrastruktur, beteendefragor,
attityder, standarder, batteriteknik mm. Stockholm har anmélt intresse for att bli en
demonstrationsplats.

Vattenfall och Volvo genomfér demonstration av tre laddhybrider fran Volvo. Projek-
tet har uttryckt dnskemédl om att fa sétta upp laddplatser i Stockholm.

McDonald’s har aviserat att de kommer att sitta upp elladdplatser invid restauranger i
Stockholmsomradet. De har uttryckt 6nskemal om att sitta upp en stolpe pa gatumark i
innerstaden i anslutning till en restaurang hér.

Regeringen har uppdragit at Energimyndigheten mfl att ta fram ett samlat kunskaps-
underlag om marknaden for elbilar och laddhybrider. Uppdraget ska redovisas den 29
maj 2009. Staden samarbetar med Energimyndigheten i denna utredning och dérfor
kan Stockholms erfarenheter och 6nskemal kan komma till anvéndning hér.

Elforsk arbetar med rekommendationer och anvisningar for laddstationer i samarbete
med internationella och nationella organ (SIS, SEK, ISO, IEC mfl). Stockholm med-
verkar i moten med Elforsk. Inom ramen for detta har samarbete med Oslo och Gote-
borg inletts géillande infrastrukturutformning.

Det ér fortfarande oklart vilken riktning utvecklingen inom omradet kommer att ta, det
géller savil fordon som laddinfrastruktur. Ska laddning ske via stolpar/traditionella
uttag eller via induktionsladdning (att man kor 6ver en platta och laddar) eller &r det
aktuellt att byta hela batteripaket genom att kora till en sarskilt station som ex utveck-
las i Danmark just nu, och som dven forekom i ett garage i Vasastan pa 90-talet?

Fortum planerar att i samarbete med Stockholm Parkering bygga 100 laddplatser i
Stockholm under &r 2009.

Oslo har sedan flera ar en aktiv elbilssatsning och Norge har ndrmare 2 500 elbilar i
drift (Sverige har ett hundratal). Kraftiga incitament driver marknaden. Oslo kommun



bygger under 2009, 100 laddplatser pa offentlig mark. Inom 4 ar &r malet att det ska
finnas 400 laddplatser.

Kopenhamn, London, Lissabon mfl portugisiska stider har dven planer pa utbyggnad
av laddplatser. Manga stdder i Europa vill nu vara med och visa intresse sa att de forsta
elbilarna och laddhybridbilarna introduceras i dessa stdder och ldnder sa fort de finns
klara for lansering.

Direktivet om fornybar energi (RES-direktivet) anger att Europas ldnder ska ha minst
10 % fornybart inom transportsektorn till a&r 2020. Andra generationens biodrivmedel
far i dessa sammanhang multipliceras med 2 och gron el for transportsektorn med 2,5.

Parkeringsplatser i Stockholm

Trafikkontoret arbetar just nu med en parkeringsinventering i Stockholm. De data som
hittills sammanstéllts indikerar att parkering pa gatumark i innerstaden endast utgdr en
liten del av det totala parkeringsutbudet. Trafikkontoret har tillforlitliga siffror géllan-
de parkeringen pa gatumark men vet 4n sa ldnge véldigt lite om antalet parkeringsplat-
ser pa tomtmark.

I cityomrédet (det omradet som innesluts av Klara sjo, Tegnérgatan, Sibyllegatan och
Norrstrom) finns 1 750 p-platser pa gatumark och ca 3 800 p-platser for besdkare en-
dast i Stockholm Parkerings och Q-parks garageanldggningar. Parkering pa privat
tomtmark ingdr ej i denna siffra och hér vet Trafikkontoret idag inte hur manga sadana
p-platser som finns. I andra stdrre stider dr parkering pé gatumark ungefér en av tio
platser enligt Trafikkontoret

Parkeringsplatser pa gatumark i innerstaden

Enligt Trafikkontoret finns idag totalt ca 36 500 parkeringar pa gatumark i innersta-
den. Av dessa dr majoriteten ca 29 000 avsedda for bade boende och besokare. 4 500
platser tillater parkering endast kvalls- och nattetid och hér rader parkerings- eller
stoppforbud under hela eller delar av dagen. Runt 1 200 parkeringar 4r endast avsedda
for besdkande, ¢j boendeparkering.

Boendeparkering 1 Stockholm kostar 600 kr/méan.

Parkeringsanliggningar pa tomtmark i Stockholm

Niér det giller antalet parkeringsplatser pa tomtmark saknas tillforlitlig information.
Antalet parkeringsplatser pa tomtmark skulle kunna vara mellan 80 000 och 320 000
bara i innerstaden men hur stor siffran verkligen dr vet trafikkontoret forhoppningsvis
nér parkeringsinventeringen &r helt klar under hosten 2009. Sannolikheten &r emeller-



tid stor att det da fortfarande saknas information géllande alla privata fastighetsparker-
ingsplatser.

Totalt finns 169 taxeringsenheter inom Stockholms stad som &r registrerade som par-
keringshus/garage inom fastighetstypen “hyreshusenhet” (hér ingar dven fastigheter
med bostadsratter). Den sammanlagda ytan for alla parkeringshus i taxeringsregistret
ar ca 390 500 kvm. Trafikkontoret haller pé att ta fram en schablon f6r hur man ska
kunna Gversédtta parkeringshusens yta till antal p-platser.

Stockholm parkering har idag 20 000 parkeringsplatser for besokare varav 3 200 in-
fartsparkeringsplatser, en del av dessa platser ligger emellertid utanfoér Stockholms
stads kommungréns. Dessutom finns 20 000 parkeringsplatser for langtidsuthyrning i
Stockholm varav ca 14 000 i p-hus. Utdver dessa har Stockholm Parkering 6vervak-
ning pa 40 000 platser. Totalt 6vervakar Stockholm Parkering 80 000 p-platser.

Kostnaden att hyra en plats édr ca 1500 kr/man pa S6dermalm och Hammarby Sjostad,
ca 2000 kr/man pa Kungsholmen, och upp till 4000 kr/mén for de mest attraktiva lage-
na.

I manga byggnader i innerstaden finns parkeringsgarage. Nar parkeringsgaragen bara
ar en del av byggnaden redovisas inte detta sérskilt i befintliga register utan byggnaden
redovisas som ex bostadshus eller kontor. Dessa parkeringsplatser saknas dé i sam-
manstéllningen. Vidare finns problem med dubbelrdkningar av anldggningar pa tomt-
mark (t ex om ett parkeringsbolag skoter en parkeringsanldggning pa uppdrag av ett
fastighetsbolag). Nar uppgifter tas in fran parkeringsbolagen och fastighetsbolagen ar
risken mycket stor for dubbelrdkning.

Regelverk kring laddning och parkering
Laddplatser pa olika typer av mark

Gatumark

Inom den offentligréttsliga detaljplanelagda gatumarken géller alltid trafiklagstiftning-
en och trafikférordningen. Vid anvéndning av gatumarken/markupplatelse for ladd-
platser skall Trafikkontoret se till att hdnsyn tas till renhallning (inkl snér6jning),
stadsbild, trafik (all trafik inkl gangtrafik, cykel, handikappade mm) och milj6. Polis-
tillstand enligt ordningslagen kan behdvas. Trafikkontoret gor idag den generella be-
domningen att det blir svart att uppfylla kraven géllande framforallt renhéllning och
trafik ldngs trottoarer i innerstaden om man sitter upp laddstolpar. Idag har staden helt
gétt ifran enskilda p-stolpar vid parkeringsplatser och p-platserna i gatumarken &r inte
ens utmérkta med rutor som tidigare — undantag handikapp-platser och platser for mc



och diplomatbilar. Enligt trafikforordningen gar det att reservera plats for vissa i for-
ordningen angivna fordonstyper t ex handikappfordon. Miljobil, elbil, bilpoolsbil mm
ar ej upptagna i trafikférordningen och p-plats kan ej reserveras for dessa fordon (tra-
fikforordningen 1998:1276 10 kap 2 §). Dérav saknar vigmarkesforordningen tillaggs-
tavla for “elbil”.

Det finns idag ingen mdjlighet att avgiftsbefria parkering av elbilar (eller andra miljo-
bilar) enligt Lag om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats mm (SFS 1957:259). Enligt denna lag 4ger kommunen endast ritt att befria rorel-
sehindrade fran avgiftsskyldighet.

Laddning via belysningsstolpe pa gatumark &r inte mojligt eftersom staden enligt ella-
gen inte far vidareleverera el till externa kunder. Elleverans far endast ske av foretag
med koncessionsritt. Staden skulle kunna anséka om koncessionsritt men med detta
medfoljer da att staden maste ga in i en affdrsdrivande verksamhet pa elomradet i kon-
kurrens med alla redan existerande foretag som Fortum, E-on, Vattenfall mfl.

Flera stider i Europa har infort reserverade parkeringsplatser for elbilar dir sévél
parkering som laddning &r utan kostnad ex Oslo, London.

Tomtmark

Ytor som ar parkeringsytor enligt detaljplanen kan utrustas med laddningsmdjlighet
om markdgaren ger tillstdnd. Nér staden dger marken ar parkeringsytan oftast utarren-
derad till t ex Stockholm Parkering, och da ska arrendatorn medge detta. P4 tomtmark
ar det mojligt att reservera platser for sarskilda fordonstyper, t ex elbilar eller miljobil.
Detta har redan skett p4 Norr Malarstrand. Idag behovs inget bygglov, men Stads-
byggnadskontoret kan om det blir frdga om manga stolpar, enligt muntlig information,
komma att gora laddstolpar bygglovspliktiga, framst pga estetisk hdnsyn.

Parkeringshus

Parkeringshusets dgare avgor om laddplats skall installeras. Stockholm Parkering har
redan idag ett tiotal garage med ett par laddplatser. Tre regelverk styr sédkerheten vid
etablering av laddplatser inomhus:

e Arbetarskyddsstyrelsens forfattningssamling AFS 1988:4 ”Blybatterier”

e Boverkets byggregler BFS 1993:57 med andringar to m 1998:38, krav for ga-
rage i 6:232

e  Svensk standard fran SIS: SS-EN 50272-3 ”Laddningsbara batterier och bat-
terianldggningar — sdkerhet — del 3: Traktionsbatterier”



Ingen av dessa tre ndmner Li-Ion (Litium Jon) eller NiMH-batterier (Nickel Metall
Hydrid) som dr de moderna batterityper som forvédntas komma i elbilar och laddhybri-
der. Enligt MSB (Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap) ér den springande
punkten om det bildas vdtgas vid laddningen. Ett klargérande av sikerhetsaspekter vid
laddning av dessa nya batterityper maste goras. Innan det &r gjort har Stockholm Par-
kering svart att fatta beslut om ytterligare utbyggnad.

Samma regler giller stadens egna p-platser inomhus t ex i Tekniska ndmndhuset. Fas-
tighetskontoret har idag vissa platser med motorvérmare som skulle kunna utnyttjas till
laddning. Déaremot géller samma osédkerhet kring sékerhetsregler vid laddning inomhus
som ndmns ovan. P4 Kungsholmen finns ca 280 p-platser sammanlagt i Tekniska
Namndhuset och markparkeringar pa Hantverkargatan 2 och 3.

Regelverk allmént

SIS (Swedish Standards Institute) och SEK (Svensk Elstandard) arbetar med standar-
diseringsfrdgorna. Den infrastrukturrelaterade standardiseringen sker internationellt
inom IEC (International Electrotechnical Commission), med SEK som svensk med-
lem.

Idag finns det en viktig IEC-standard, SS-EN 61851, i tre delar (allmédnna fordringar,
fordonet, stolpen)

Hir sdgs egentligen inget om uttagen; daremot pagar det mycket arbete kring detta.
Det &r framfor allt tre frigor som man fokuserar pa idag: 1) hur kontakten skall se ut,
ii) problematiken kring signering/kommunikationen mellan bilen och laddplatsen (t ex
om stolpe stryper laddningen till fordonet eller tvartom, dvs fordonet stryper laddning-
en frén stolpen). Hir kan man anvénda jordledningen som kommunikation, vilket ar
viktigt ur sékerhetssynpunkt. iii) nétet ’bakom stolpen” och hur man jimnar ut nétbe-
lastningar och styr laddning till 1dgférbrukningsperioder.

I mitten av april 2009 traffade emellertid Europas bilindustri och elbolag en viktig
overenskommelse om en universalkontakt for snabbladdning av elbilar. Detta for att
samma kontakter och uttag ska gilla i hela Europa i framtiden. Kontakten har tre pin-
nar och kréver 400 volt i vigguttaget och avser snabbladdning.

Regelverk laddstolpe

Elsikerhetsverkets ramforeskrift och allménna rad (ELSAK-FS 2008:1) giller for hur
elektriska starkstromsanlédggningar ska vara utférda. I denna hénvisas till svensk stan-
dard SS 4364000 géllande elinstallationer. Har anges att utomhuskontakt skall ha

petskydd och lasbar lucka, alternativt vara placerade pé en hojd av minst 1,7 m. Ladd-



stolpen ska installeras av behorig elinstallator. Tekniska 16sningar behovs for att till-
godose barnsikerhet utan att hindra tillgéngligheten till laddplatserna.

Elforsk arbetar just nu med att ta fram rad och anvisningar for laddstolpar — dessa ska
vara klara under varen. Miljoforvaltningen deltar i detta arbete.

Betalsystem

Nir det giller betalning av elen vid laddstolparna finns idag inget enhetligt system
men flera olika system testas av olika elbolag mfl. Vid de fé laddstolpar som finns
idag &r elen oftast gratis, ndgot som kommer att dndras nér efterfrigan pa elen 6kar
och betalsystemen utvecklats. Idag &r de fa laddstolpar som finns knutna till den aktor
som satt upp stolpen. Vid Fortums och Stockholm Parkerings stolpar far man el fran
Fortum och vid Vattenfalls planerade stolpar dr Vattenfall elleverantdren. De olika
bolagen utvecklar nu delvis olika betalsystem och det gar idag bara att fa/kdpa den
forbestdmda leverantdrens el.

Stadens anskaffning av elbilar och laddhybrider

Stadens bilkrav

Stadens krav pa miljobilar foljer den statliga férordningen “Foérordning om statliga
verk och myndigheters inkdp och leasing av miljobilar” SFS 2004:1364 och dess upp-
dateringar i SFS 2005:1228 och SFS 2006:1572 enligt beslut i Kommunfullméktige
sommaren 2007.

Miljobil: For elbilar giller att de ska tillhora miljoklass EL och ha en energiforbruk-
ning som inte &verstiger 37 kWh/100 km. For laddhybrider géller att om de kan koras
pa bensin eller diesel far de vid blandad korning pa dessa drivmedel inte Gverstiga 120
gr CO2/km.

Trafiksikerhet: Rekommendation: Minst 5 + 2 stjarnor i Euro NCAP, alkolés samt
ISA (intelligent hastighetsanpassning). En del forvaltningar och bolag har antagit KF:s
”Rad for miljo- och trafiksdkra resor” som skall krav i den egna verksamheten, for
dessa giller tvingande trafiksdkerhetskrav enligt ovan.

Gillande ramavtal

Staden har inom ramavtalet Fordon 2009 idag 13 fordonsleverantorer:
Citroen Sverige AB

Mercedes-Benz Sverige AB

MW Gruppen Stockholm AB (Toyota)

Iveco Sweden AB

Svenska Bil i Norden AB (SAAB, Opel)

Renault Nordic AB



Peugeot Sverige / KW Bruun Autoimport AB
BMW Sverige AB

Volvo Personbilar AB

Ford Motor Company AB

Nissan Nordic, Sverige

Honda Nordic AB

Din Bil Sverige AB (VW, Audi, Skoda)

Miljoforvaltningen har fragat samtliga leverantorer om de idag eller inom nagot ar kan
leverera en elbil eller en laddhybrid. Samtliga utom Toyota har svarat bestdmt nej pa
fragan. Toyota tror att de kanske kan leverera laddhybrider inom 1-2 ar. P4 ett semina-
rium i mars 2009 aviserade Renault/Nissan att de har en elbil pa Svenska marknaden
ar 2012 och VW har en laddhybrid till 2014. Dessutom finns andra fordonsleverant6-
rer som staden ej har ramavtal med och som aviserat att de har elbilar och/eller ladd-
hybrider pa géng t ex Mitsubishi ar 2010. I april 2009 meddelade ocksa de svenska
foretagen Autoadapt och Alelion att de ska tillverka elbilar i samarbete med Fiat redan
14r.

Staden fordonsflotta omfattar drygt 1 100 fordon, foretrddesvis personbilar. De flesta
personbilarna leasas pa 3-5 ar och staden byter ut ca 200 fordon/ar. Milj6forvaltningen
gor beddomningen att staden skulle kunna inforskaffa ca 100 elbilar och laddhybrider/ar
sé fort dessa bilar finns att tillgd p& den svenska marknaden. Inom négra ar bor vi da
kunna koéra omkring med 200 bilar av denna typ.

De finns idag ett 50-tal modeller av elbilar och laddhybrider i virlden. De flesta av
dessa dr mycket sma végfordon som inte har krocktestats.

Staden skulle kunna testa enstaka elbilar och laddhybrider utan upphandling men ska
en storre volym inforskaffas (ex 100 bilar/ar enligt ovan) méste det till en upphandling
eftersom vérdet av upphandlingen dverstiger troskelvardena. Detta skulle kunna ske
som en internationell upphandling eller en samlad forfragan fran ménga intressenter
internationellt eller nationellet for att fa tillrackligt stora volymer sé att fordonsleve-
rantdrerna vill leverera och priserna kan bli fordelaktigare (MF har stora erfarenheter
av gemensamma miljéfordonsupphandlingar, savél el som andra, sedan tidigare).

Kostnader stadens elbilar

Miljoforvaltningen anvénder medel inom ram for att kunna betala forvaltningar och
bolags merkostnader vid miljobilsinkép. Genom att samla hela summan hos Milj6for-
valtningen finns mojligheten att anvénda dessa pengar som motfinansiering i EU pro-



jekt och statliga satsningar. Nagot som Milj6forvaltningen utnyttjar flitigt och som
gjort att delar av miljobilsinvesteringarna och stadens samlade miljobilsarbete betalats
av EU och staten genom aren. Syftet har ocksé varit att kostnaden inte ska avskriacka
forvaltningar och bolag att vdlja miljobilar. For personbilar géller att MF star for mer-
kostnaden upp till 30 000 kr/bil.

Det ar svért att bedoma priset pa de nya elbilar och laddhybrider som vintas komma. T
ex har Gédvle Energi betalat 400 000 kr for de norska elbilarna av market Think som
hovet disponerar. Mitsubishi sdger att deras elbil kommer att bli mycket dyr och att
batterikostnaden utgor halva bilens pris. De ombyggda Fiat-bilarna som ska produce-
ras i vistsverige kommer att ha ett utgangspris pa 400 000 kr. Det ar batterikostnaden
som gor bilen sé dyr. Merkostnaden anges sjunka till ca 75 000 kr nér volymerna blir
storre. For laddhybriderna dr det mycket svart att bedoma kostnaden. Merkostnaden
for sjdlva hybridsystemet i dagens Toyota Prius dr idag ca 70 000 kr och till detta
tillkommer dessutom kostnaden for ett storre batteri. Tidigare erfarenheter fran ge-
mensamma upphandlingar av miljobilar som staden drivit visar att priset pa bilarna
kan pressar betydligt.

Drivmedelskostnaden med en elbil eller laddhybrid minskar, men pga av den hoga
inkdpskostnaden ar det oklart om totalkostnaden blir l4agre.

Ska staden kdpa elbilar eller laddhybridbilar kommer merkostnaden for dessa att bli
hogre dn de 30 000 kr per fordon som Miljoforvaltningen har avsatt idag.

Arbetsmiljoforeskrifter

Det ir arbetsgivaren som ansvarar for arbetsmiljon. Nér det géller elbilar/laddstolpar
innebér detta att Arbetsmiljoverket blir kravstéllare ur ett arbetsgivar-
/arbetstagarperspektiv. Det finns tva viktiga foreskrifter att ta hansyn till:

o AFS 2000:42 om arbetsplatsens utformning
e AFS 2001:01 om systematiskt arbetsmiljoarbete

Bl a stills krav hér pa att arbetsgivaren maste gora riskanalyser och utga fran skydds-
regler for sina arbetstagare.

Det finns ocksa sdrskilda foreskrifter nar det géller bly, AFS 92:17, samt allménna rad
om tillimpningen av dessa foreskrifter. Foreskrifterna omfattar i stort sett allt arbete
dér blyexposition kan féorekomma.

AFS 2005:17 anger vidare hygieniska gransvarden och atgérder mot luftféroreningar
som géller all slags verksamhet dér luftféroreningar i form av damm, rok, dimma, gas,
eller &nga kan forekomma.



Sammanfattningsvis finns tydliga arbetsmiljokrav pa vad som géller blybatterier, men
inget om Li-lon- eller NiMH-batterier. Huruvida detta &r ett problem eller inte ar
oklart.

Férvaltningens synpunkter

Lirdomar fran tidigare projekt

Elbilar har ett hogt inkdpspris men en ligre driftskostnad (men det var svart att kora
langa strickor med ett elfordon) och attraherar framst foretagsbilar med hég miljopro-
fil samt bilar i offentlig verksamhet dir miljon vérderas hogt.

En utredning som nyligen genomforts inom BEST och Biogasmaxprojektet visar att
miljobilsincitament som minskar bilens driftskostnader &r viktigast och har storst pa-
verkan pa kdparen/anvéndare. Exempel pé dessa dr undantag fran tringselskatt och
lagre drivmedelskostnad. Incitament som ger privilegier for miljobilar ar starkare dn
de som ska ”jamna ut” skillnaden mot konventionella bilar ex har miljobilspremien
framst paverkat forsiljningen av energieffektiva fossildrivna bilar < 120 g CO2/km
(har ingen extrakostnad) men inte for 6vriga miljobilar. Lagre forménsviarde har varit
ett viktigt incitament for foretagsbilarna medan gratis boendeparkering ej varit sa vik-
tigt.

Regelverk kring laddning och parkering

Regelverket kring laddning inomhus ar oklart och behdver fortydligas. Foreskrifterna
behover kompletteras med de moderna batterityperna som &r aktuella idag och som
foreskrifterna inte tar hénsyn till. Vidare behdver sikerhetsaspekterna avseende de
moderna batterierna sammanstillas, giller vi anvindning, eventuella olyckor och ater-
vinning/avfallshantering. Nar det géller sdkerhetsfragor vid laddning pagér ett arbete
genom Elforsk finansierat via Energimyndigheten. For hantering av batterier vid
olyckor, atervinning/avfallshantering har Milj6forvaltningen initierat en forstudie via
en konsult.

Det ar stor skillnad mellan tomtmark och gatumark nér det géller mojligheten att eta-
blera laddstolpar utomhus. P& tomtmark krévs endast markdgarens tillstind. P& gatu-
mark maste trafikforordningen uppfyllas, vilket ar svart. Dessutom kravs polistillstand.
Pé gatumark gar det inte heller att reservera p-platsen for ex elbil.

Om det blir aktuellt att sétta upp en stor mangd laddstolpar kan detta paverka stadsbil-
den och bli foremal for bygglovsplikt. Stadsbyggnadskontoret bor fa i uppdrag att ta
fram riktlinjer angaende utformning av laddstolpar i Stockholm.



Nir det géller utvecklingen av betalsystem skoter marknaden detta bést sjélva. Staden
skulle kunna delta for att testa och utvérdera olika system och uppmuntra till viss har-
monisering sa att det blir s& enkelt som mdjligt for anvéndarna. Ett enhetligt, enkelt
betalsystem for elen vid stolparna bor efterstravas. Vidare bor fragan om vem som ska
dga laddstolparna samt mdjligheten for kunden att vélja elleverantor vid stolpen beak-
tas vid fortsatt utbyggnad. Det kan ju vara rimligt att det gér att vélja leverantor vi
stolpen — eller ska varje p-plats ha flera stolpar? Olika leverantorer i olika stadsde-
lar/pa olika platser?

Staden behdver klargéra vem som ska éga stolparna pa gatumarken (staden eller andra
aktorer?) Vilka krav ska staden stilla pa andra aktorer? Far staden uppléta plats for
stolpe pa gatumark utan upphandlingsforfarande? Héar kommer dven fragan om ater-
stillande efter vandalisering eller skadegdrelse av laddstolparna in.

Foljande insatser bor prioriteras:

e En forvaltningsévergripande grupp bor tillsdttas med uppdraget att ta fram
underslag for beslut gédllande laddplatser i staden. Medverkande bor vara Mil-
joforvaltningen, Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret
och Stockholm Parkering AB.

e  Miljoéforvaltningen deltar aktivt i det pdgdende arbetet nationellt med ut-
formning av regelverk mm for elbilar och laddhybrider.

e Trafikkontoret bevakar att systemen for laddning och betalning blir sa 6ppet
och anvédndarvinligt som mojligt. Alla intresserade elleverantdrer bor kunna
fa erbjuda el vid publika laddplatser och alla elfordonsanvidndarna bor fa till-
géng till de publika laddplatserna.

e Stadsbyggnadskontoret bor fa i uppdrag att ta fram riktlinjer for laddstol-
parnas utformning utifran estetiska perspektiv.

e Trafikkontoret har redan fétt i uppdrag av trafik- och renhéllningsndmnden
att hos Transsportstyrelsen begéra erforderliga forfattningséndringar for att
mojliggora att kommunerna ska kunna reservera parkeringsplatser for elbilar.

e Trafikkontoret bor dven fa i uppdrag att hos Regeringen begéra en dndring i
parkeringslagstiftningen sa att det ar fullt tillatet att rabattera eller avgiftsbe-
fria miljobilar, elbilar, laddhybrider mm frén parkeringsavgift.

e Trafikkontoret bor f4 i uppdrag att foreslé ett begrinsat antal platser pa ga-
tumark i innerstaden dér laddstolpar for elfordon kan placeras utan for stora
inskrénkningar for trafikanter, renhallning mm. Trafikkontoret har ndmnt att
ex snedstéllda parkeringsplatser pa mindre trafikerade bostadsgator kan vara



en mojlighet. Uppdraget forutsdtter att trafiklagstiftningen och parkeringslag-
stiftningen &ndras enligt ovan.

Stadens anskaffning av elfordon och laddhybrider

Storsta marknadshindret just nu &r bristen pa fordonsmodeller!

Ska staden ha en storre méngd elbilar och laddhybrider i den egna flotta krdvs en sér-
skild upphandling. Mycket talar for att elbilarna och laddhybriderna kommer att hogre
merkostnad &n andra typer av miljobilar. Merkostnaden maste hanteras pa lampligt sitt
genom Okade investeringsbidrag eller liknande — annars kommer forvaltningar och
bolag formodligen vélja annan billigare miljobil.

e Miljoéforvaltningen tar initiativ till en nationell eller internationell intres-
sentgrupp for inkdp av elbilar och laddhybrider. Detta dr angelédget for att visa
upp for bilindustrin det stora intresset och f& dem att snarast lansera bilarna
pé marknaden till ndgorlunda rimliga priser. En storre kdpargrupp/ett niatverk
dér dven foretag ingar kan dessutom fungera mycket bra for att f4 fordonsin-
dustrin intresserad av att verkligen lansera dessa fordon i Sverige och Stock-
holm.

e  Miljéforvaltningen tar initiativet till att under ar 2009 och 2010 ansdka om
nationella och/eller EU-projekt for elbilar och laddhybrider. Detta for att soka
samarbete med andra for gemensamma atgéarder som underléttar for elbilar
och laddhybrider. Projektet bor innehalla flera av de atgarder som utpekas i
denna strategi:

o Samordnade storre fordonsinkdp
o Bidrag till fordonens merkostnad och infrastruktur

o Utvérdering av fordon, infrastruktur, miljdaspekter, anvindarmons-
ter, attityder, sikerhet mm

o Information och kunskapsoverforing

o Utformning och inférande av incitament

Marknaden for elbilar och laddhybrider
Elbilar och laddhybrider fungerar olika och kommer darfor att attrahera olika anvéan-
dargrupper.

Elbilar

Elbilar har, trots batteriutvecklingen, en begransad rackvidd och kan darfor inte an-
vindas dér behovet av flexibilitet 4r stort. De elbilar som presenteras idag har en riack-



vidd pa ca 15 mil vilket &r fullt tillriackligt for ménga professionella anvindare t ex
kommunal service, budbilar, hantverkare, lokala personresor mm. Tidigare erfarenhe-
ter visar att intresset fran privatpersoner &r klart begrinsat nar det géller elbilar. Sa fort
behovet finns av att da och da kunna gora en ldngre resa uppstar genast behovet att
kunna ladda batteriet, antingen langsamladdning vid ett langre uppehall eller vid en
snabbladdningsstation. Det forstnimnda kréver att fordonet har ganska langa parker-
ingstider under dagen vilket forutsétter anvéindare med korta totala kdrstrackor. Det
andra kraver en omfattande utbyggnad av infrastruktur.

Slutsatsen &r att batteridrivna elbilar har ett ganska speciellt anvindningsomrade, i
flottor av servicefordon med korta arliga korstréckor (< 1500 mil/ar), stor forutsédgbar-
het i det dagliga transportbehovet och en hog miljoprofil i organisationen for att moti-
vera hogre inkOpspris och storre risker och begrénsningar i anvindningen. Privatper-
soner med hog miljovardering kan kdpa elbilar pa andrahandsmarknaden och darmed
16sa sitt lokala transportbehovet med en minimal miljopaverkan.

Laddhybrider

For att komma bort frén begransningen i rickvidd kommer nu hybridfordon som kan
laddas fran elnétet och kora korta strackor pa ren el s k laddhybrider eller plug-
inhybrider. Detta 6ppnar upp for en betydligt flexiblare anvindning av eldrivna for-
don. Inte bara foretag och offentliga organisationer utan &dven privatpersoner med stor
variation i reslangder kan anvénda laddhybrider. Begransningarna i anvidndandet sétts
da istillet av vilka bilmodeller som finns tillgéngliga och hur de prissétts. Storleken pa
batteriet dr en betydelsefull parameter. Ju storre batteri desto storre andel av trans-
portarbetet kan koras pa el vilket leder till minskat miljopéverkan och ldgre driftkost-
nader. A andra sidan blir inkdpskostnaden hdgre vilket leder till slutsatsen att det san-
nolikt finns en optimal batteristorlek dé inkdpskostnaden blir rimlig och rackvidden pa
el tacker de flesta resor. Exakt hur stort och dyrt batteri som kommer att anvandas &r
inte ként idag utan kommer att bli resultatet av fordonsutvecklingen, marknadsanalyser
och de forsta anviandarreaktionerna. Denna osékerhet gor att det ar svart att bedoma
prisldge och miljoforbattring med laddhybrider, mer kunskap och erfarenheter krivs.

Vilka de tdnkbara anvdndarna &r styrs i hog grad av miljopolicy och ekonomiska inci-
tament. Dagens hybridbilar (t ex Toyota Prius) kops idag av offentliga organisationer
och foretag med servicefordon och tydlig miljopolicy. En annan viktig grupp &r for-
maénsbilister som lockas av kraftig rabatt pa formansvérdet vilket gor hybridbilar billi-
gare att anvinda dn konventionella bilar. Férmansbilar anvénds i saval tjansten som
privat vilket dppnar upp for privatanvéndning av laddhybrider. Den hogre inkopskost-
naden gor att foretagens miljotdnkande sdtts pa hogre prov. Det kanske blir de mest
miljoprofilerade foretagen som gér i braschen, tillsammans med offentliga organisa-



tioner dér finansieringen kan 16sas med externa bidrag eller sérskilda miljésatsningar.
Stora forséljningsvolymer dr centralt for att pressa priserna vilket talar for att man kan
behova initiera gemensamma upphandlingar.

Stockholms bilmarknad styrs i hog grad av foretagens bilkdp, och man kan séga att det
ar de stora foretagens inkdp av formansbilar, hyrbilar och servicebilar som i hog grad
fornyar bilflottan.

Marknadsgenomslaget for laddhybrider kommer sannolikt att bero pa vilket utbud av
bilmodeller som finns, hur laddhybriderna kommer att prissittas och vilka ekonomiska
incitament som finns for att gora laddhybrider totalekonomiska l6nsamma. Forutsatt
att ovanstaende forhéllanden dr gynnsamma finns forutséttningar att manga olika typer
av foretag kan lockas att kdpa laddhybrider.

UTBYGGNAD AV INFRASTRUKTUREN

Idag talas det mycket om att etablera infrastruktur for laddning av elbilar, och detta &r
en viktig forutséttning for en lyckad marknadsintroduktion. Resonemanget maste dock
foras ett steg langre for att verkligen sitta fingret pd hur omfattande denna infrastruk-
tur maste vara, och i vilka ldgen det ar 1ampligt att etablera laddplatser.

Tidigare erfarenheter visar att anviandarna helst laddar bilarna i det egna garaget eller
pa besokplatser dar de stannar en ldngre tid. Publika laddstdllen anvéndes ganska lite
under 1990-talets forsok. Ett skél till detta kan vara anvidndarnas behov av trygghet i
resandet. Man vill veta att man sdkert kommer fram till malet, och elbilar kan inte
fyllas pd med en “reservdunk” nér batteriet dr urladdat. Konsekvensen blir att man
planerar sitt resande sa att man sdkert vet att batteriet ar fulladdat niar man ger sig ivig,
och att resan man gor &r kort och forutsdgbar. For att kunna forlita sig pa snabbladd-
ning maste laddningen verkligen vara snabb, inte ta mycket langre tid 4n en bensin-
tankning, och nétet av stationer ordentligt utbyggt. Snabbladdning ar komplicerat och
kréver olika laddcykler for olika fordon/batterityper. Detta blir en omfattande och
kostsam investering som sannolikt ligger ménga ar fram i tiden. Men det finns ocksé
en betydande osdkerhet hir eftersom en intensiv teknikutveckling pagar med t ex in-
duktionsladdning och andra snabbladdningstekniker samtidigt som forsok pagéar med
utbyte av hela batteripaket, dar det urladdade batterierna byts mot ett fulladdat pa sér-
skilda bytesstationer.

Dagens anvéndare av konventionella bilar tankar bilen pa en vanlig mack, och det
ligger nira till hands att ténka att laddbilar skulle anvéindas pa samma sitt. Men med
tanke pa att snabbladdningsstationer ar dyrare &n stolpar for langsamladdning &r det
rimligare att tro att laddbilarna i forsta hand kommer att 1&ngsamladdas dér de star



uppstéllda under lagre tider dvs hemma och pé besoksparkeringar pa stan och hos

foretag. Snabbladdningstationer kan bli I6nsamma forst pa sikt nar marknaden &r stor.

For laddhybrider blir situationen lite annorlunda eftersom de inte nédvéndigtvis kraver

laddning for att fungera. Laddningen blir istdllet ett sétt att minska miljobelastningen

och kostnaderna. Tillsammans med erfarenheterna ovan leder detta till slutsatsen att

det kanske inte krdavs ndgon omfattande publik laddinfrastruktur alls for att fa laddhy-

brider att fungera. Det kan riacka langt med att de som kdper laddhybrider ocksa instal-

lerar laddplats i det egna garaget eller den egna utomhusparkeringen. Da utnyttjas

eldrift for alla kortare resor medan de ldngre resorna sker med det vanliga drivmedlet,

och detta kanske kan vara tillrackligt.

En viss utbyggnad av publika platser &r nédvéndig. Dels for att skapa publicitet och

dels for att gora det mojligt att kora batteribilar pa ett mer flexibelt sétt. Behovet upp-

star framst pa besoksparkeringar dér anviandarna star en langre tid t ex pa foretagspar-

keringar vid kundbesok, i publika p-hus och vid kdpcentra.

Utbyggnaden av laddplatser bor borja dir det finns ett tydligt behov och dér det ar

enkelt och billigt och utan att lagar och regelverk behover éndras. Nedan foljer en

forsta lista Over den tdnkbara utbyggnaden:

1.

Ett begriansat antal publika platser i p-hus och markparkeringar pa tomtmark

for att skapa uppmérksamhet och underldtta for befintliga elbilar och de forsta
nya anvindarna. Framst handlar det om centrala ldgen och i viss méan nérfor-
ort och infartsparkeringar. For staden innebér detta ett engagemang fran
Stockholm Parkerings sida. Denna forsta fas &r redan igdng genom att Stock-
holm parkering i samarbete med Fortum planerar fér 100 laddstolpar i Stock-
holm under ar 2009.

Foretagsparkeringar dir foretaget eller organisationen kopt in egna laddbilar.

Billigast dr platser i p-hus eftersom markparkeringar ofta krdver gravning och
kabeldragning. For staden innebér detta Fastighetskontorets egna platser.

Privata p-platser for formansbilister i villa. Har har staden ingen ekonomisk
roll och hér finns redan i stor utstrackning motorvarmaruttag som kan anvén-
das.

Foretagsdgda besoksparkeringar dar kunderna anvander laddbilar t ex stora

tjdnsteforetag, restauranger och kopcentra. Hir har staden ingen ekonomisk
roll.

Fler publika platser i p-hus och markparkeringar i innerstaden for att under-

latta for innerstadsbor att kopa laddbilar och ladda under natten. Géller priva-



ta parkeringsdgare och bostadsrattsféreningar, men innebar ocksa ett utdkat
engagemang for Stockholm Parkering.

6. Gatuparkeringar i innerstaden om detta visar sig mojligt och nédvandigt for
att underlétta for boende och besokare. Har verkar det som att de snedstdllda
parkeringsplatserna langs mindre trafikerade bostadsgator i innerstaden kan
vara de mest lampade.

7. Snabbladdning pa bensinstationer och ldngs motorvégar.

Fran staden skulle foljande insatser behovas pé kort sikt:

e Stockholm Parkering AB bér fullfolja sitt initiativ att i samarbete med For-
tum genomfora en begransad utbyggnad av laddstolpar i Stockholm. Detta &r
angeldget ur informations- och marknadsforingssynpunkt samt for att initialt
studera om och hur dessa platser anvénds. Detta kan dven locka fordon till
Stockholm.

e Stockholm Parkering AB bor fa i uppdrag att utvardera hur el-laddplatserna
anviands. Det ar viktigt att veta vilka anvéndargrupper som anvander laddplat-
serna och pa vilket sitt de anvéinds.

o Fastighetskontoret bor fa i uppdrag att installera laddplatser till de forvalt-
ningar som skaffar el- och laddhybridbilar.

Behov av Effektiva styrmedel

Miljoforvaltningen har nyligen tagit fram en rapport med hjilp av konsult som tittar pa
hur effektivt olika incitament i Sverige och Stockholm paverkar miljobilsutvecklingen.
Studiens statistiska analyser indikerar att undantag fran trangselskatt samt det period-
vis fordelaktiga priset pd E85 har varit de viktigaste incitamenten. Vidare verkar inci-
tament som minskar driftkostnader haft storre betydelse jamfort med incitament som
paverkar inkopspriset. De mest betydelsefulla incitamenten ar sddana som har stort
ekonomiskt virde och sddana som bilister paverkas av ofta. For elbilar och laddhybri-
der &r det saledes mycket positivt att driftskostnaden for elen ar vdsenligt lagre dn
andra drivmedel. Ett annat viktigt incitament ar lagre forméansvérde for foretagsbilar,
ett incitament som forsvinner &r 2012 om det inte forléngs.

Ekonomiska incitament ar en viktig del i en 6vergripande policy for att fraimja
miljobilar, men incitamenten har ingen sérskild pédverkan forrdn en miljobil kan
jémforas med att kdra en vanlig bil. Det dr viktigt att sirskilja mellan en forberedande



fas och en marknadsutvecklingsfas. Den forberedande fasen kraver sa kallade
forberedande incitament, medan marknadsutvecklingsfasen behdver incitament som
stimulerar marknader. Bland de forberedande incitamenten aterfinns atgérder som
framjar fordonsutbud och distribution av drivmedel, liksom aktiviteter som syftar till
att identifiera och ta bort hinder i lag och beskattningsregler. Ekonomiska incitament
kan introduceras i denna fas, men deras paverkan kommer att vara svag. Kraftfulla
incitament i den forberedande fasen riktar sig istdllet pa bristen av variation av fordon
och modeller, brist pa tankstillen samt bestraffande skatter eller saknat regelverk.

I marknadsutvecklingsfasen dr ekonomiska incitament och tillforlitlig information
kraftfulla verktyg. Det &r ocksa viktigt att halla reda pa utvecklingen av
fordonsutbudet och stodjande infrastruktur (nétverk av tankstillen och service av
bilar). Information uppfattas generellt som ett incitament med begrinsad paverkan,
men det kan inte negligeras. For att nd potentiella kpare maste stédder identifiera och
vélja ut malgrupper. Foretag med transporttjdnster och andra foretag med stora
bilflottor férvéntas vara representerade i dessa malgrupper. Det finns ménga
mojligheter for stider som arbetar aktivt med marknadsutvidgning. M6jliga aktiviteter
ar rddgivning i gron upphandling, paverka genom néitverkande etc.

Typ av incitament

Forberedande fas Identifikation och borttagande av hinder mot
miljobilar

Stod till utveckling av tankstationer

Skapande av forutséttningar for introduktion av
miljobilar

Gemensamma upphandlingar och andra aktiviteter
som Okar utbudet av miljobilar

Marknadsfas Spridning av trovérdig information om miljébilar och
drivmedel

Riktade aktiviteter till utvalda malgrupper for att
uppmuntra dem att byta ut konventionella fordon mot
miljobilar (6vervég investeringsstod)

Aktiviteter som skapar forutséttningar for en
marknadsexpansion (gron rese- och bilpolicy och
gron upphandling)

Stod till utveckling av tankstationer

Ekonomiska incitament

Miljobilserfarenheter fran Stockholm och Sverige visar tydligt att det dr mojligt for en
stad att paverka marknadsspridningen av miljobilar. Det dr viktigt att staden leder




genom exempel, men for att pdverka bortom den kommunala organisationen kravs
samarbete med strategiska offentliga och privata partners samt en konstruktiv dialog
med statliga myndigheter. For att na resultat dr det nodvéndigt att arbetet ar
systematiskt och langsiktigt. Det &r av storsta betydelse att bade fordonsutbud och
infrastruktur for drivmedel inkluderas som avgérande komponenter i stadens atgérder.
Det dr ocksa viktigt att anpassa dtgirdernas inriktning efter raidande omsténdigheter.

Forslag till beslut

e  En forvaltningsovergripande grupp bor tillsdttas av Kommunstyrelsen med

uppdraget att ta fram underlag for beslut gédllande laddplatser i staden. Med-

verkande bor vara Miljoforvaltningen, Trafikkontoret, Stadsbyggnadskonto-

ret, Fastighetskontoret och Stockholm Parkering AB.

e  Miljo- och Hélsoskyddsndmnden bor:

O

ta initiativ till en nationell eller internationell intressentgrupp for in-
kdp av elbilar och laddhybrider

ta initiativet till att under ar 2009 och 2010 ans6ka om nationella
och/eller EU-projekt for elbilar och laddhybrider

aktivt delta i det pagaende arbetet nationellt med utformning av re-
gelverk mm for elbilar och laddhybrider ex behover regelverket
kring laddning inomhus tydliggdras

uppdatera denna strategi for elfordon och laddhybrider om ett ar ef-
tersom kunskapslaget dd kommer att vara mycket battre

e  Trafik- och Renhallningsndmnden bor:

o

bevaka att systemen for laddning och betalning blir s& 6ppet och an-
vandarvénligt som mojligt

begira hos Transportstyrelsen en éndring i parkeringslagstiftningen
sa att det &r fullt tillatet att rabattera eller avgiftsbefria miljobilar, el-
bilar, laddhybrider mm frén parkeringsavgift

foresla ett begrinsat antal platser pa gatumark i innerstaden dir ladd-
stolpar for elfordon kan placeras utan for stora inskréankningar for
trafikanter, renhallning mm



= Stockholm Parkering AB bor:

o fullf6lja sitt initiativ att i samarbete med Fortum genomf6ra en be-
gransad utbyggnad av laddstolpar i Stockholm

o utvérdera hur el-laddplatserna anvédnds

=  Fastighetsnimnden bor fa i uppdrag att installera laddplatser till de forvalt-
ningar som skaffar el- och laddhybridbilar.

= Stadsbyggnadsnimnden bor fa i uppdrag att ta fram riktlinjer for laddstol-
parnas utformning utifran estetiska perspektiv.

= Det ir viktigt att fornybar el tillhandahalls i de publika laddplatserna
samt till stadens kommande elfordon.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, Kungsholmens
stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsnimnd, Ostermalms stadsdelsnidmnd,
Stockholms Stadshus AB och Stockholms Stads Parkerings AB for yttrande.

Exploateringsndmnden och Stockholms Stadshus AB har avstatt fran att
lamna synpunkter.

Innehdllsforteckning Sid
Stadsledningskontoret
Stadsbyggnadsnamnden
Trafik- och renhallningsndmnden
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Sodermalms stadsdelsndmnd
Ostermalms stadsdelsnimnd
Stockholms Stads Parkerings AB

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 29 september 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sverige har sedan 1990 minskat sina utslépp av vaxthusgaser med 9 procent.
Transportsektorn har dock gatt i motsatt riktning och 6ka sina utslapp, trots en paga-



ende effektivisering av fordonsflottan. Transportsektorns negativa utveckling- ur véxt-
husgasperspektiv ar ett resultat av ekonomisk tillvéxt och globalisering vilket leder till
en okad transportefterfrigan. Ungefér en fjédrdedel av landets totala energianvéndning
gér till vagtransportsektorn. En sektor som forvéntas vixa ytterligare i framtiden. P4
global niva &r fossila brénslen i det ndrmaste totalt dominerande for transportmarkna-
den.

Det ar déarfor angeléget att utveckla och stimulera alternativ till dagens fossilbréns-
ledrivna bilar. Stockholm stad har sedan 1990-talet verkat f6r en omstillning av for-
donsflottan, bland annat genom miljébilsprojektet pa miljoforvaltningen. El- och elhy-
brider &r en del av omstéllningen till en hallbar fordonsflotta. Stadsledningskontoret
erinrar dock om att el- och elhybriders utslipp &r helt avhiangigt hur elen som anvénds
till framdrivningen &r producerad. En elbil med el fran ett kolkondensverk orsakar ett
hogre utslépp av koldioxid &n en nykopt europeisk genomsnittsbil. Idealt forses bilen
med koldioxidfri el.

Den framtagna strategin for elbilar och laddhybrider har dérfor en viktig funktion
att fylla. Den foreslagna strategin innehaller en extensiv genomgang av regelverk,
hinder och mojligheter for att driva pa utvecklingen i hallbar riktning. Stadslednings-
kontoret stoder dirmed den 6vergripande analysen och strategins inriktning. Dock kan
inte stadsledningskontoret se att strategins forslag att arbeta for en édndring av parker-
ingslagstiftningen sa att det blir tillatet avgiftsbefria miljobilar, ska vara en prioriterad
uppgift i strategin.

Senaste arsskiftet avslutades forsoket med avgiftsbefrielse for miljobilar med bo-
endeparkeringstillstind. Som en f6ljd av detta reviderades trafikkontorets intdktskrav
med 45 miljoner kronor. Staden har ocksa en uttalad policy om att styra parkeringen
mot tomtparkering. Stadsledningskontoret befarar att strategins forslag kommer att
driva utvecklingen i motsatt riktning. Ett beslut som innebdr att priset pa gatuparkering
sdtts till noll kronor, kommer att driva den som annars skulle parkera pa tomtparkering
att i stillet utnyttja gaturummet for uppstéllning av fordon.

Som ett led i att genomdriva strategin foreslas att en forvaltningsdvergripande styr-
grupp formas av stadens ndrmast berdrda forvaltningar och bolag. Stadsledningskonto-
ret stoder forslaget. Gruppen bor dven kunna anvéndas for att identifiera infrastruktu-
rella hinder for andra bransletyper som exempelvis vitgas/brénsleceller.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 17 september
2009 att

Overlamna kontorets tjansteutlatande daterat den 1 september 2009 som
svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.



Stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande daterat den 1 september 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Miljoforvaltningen driver, medverkar och bevakar en rad nationella och internatio-
nella miljobilsprojekt. Elbilar och laddhybrider bedoms ha en intressant utvecklings-
potential, &ven om elbilarnas rdckvidd idag ar begrdnsad och kostnaderna for batterier
utgor en pataglig del av de forhallandevis hoga inkdpspriserna. Staden har tillsammans
med Fortum presenterat en plan for att gora Stockholm till en av virldens framsta
miljobilsstader ar 2030, elbilar &r en viktig del i detta. Avsikten ar att astadkomma en i
det ndrmaste buller- och utsldppsfri innerstad 2030. Med en betydande andel el- och
laddhybrider i stockholmstrafiken uppnas ocksa en rad andra mal och ambitioner, t.ex.
forandras forutsdttningarna for nybyggnation pa platser dar buller och féroreningar
idag haller tillbaka exploateringar.

Tekniska innovationer pa miljobilsomradet behdvs, men ocksa en beredskap fran
stadens sida for en infrastruktur som stddjer en sddan utveckling. Rapporten pekar
ocksa pa behovet av effektiva styrmedel, har har bade staden och statsmakten viktiga
roller.

I remissunderlaget finns en bra inventering och redovisning av de utmaningar som
behover hanteras for en storskalig introduktion av el- och hybridfordon. For stadens
vidkommande foreslas i remissunderlaget att en forvaltningsévergripande grupp till-
sétts av kommunstyrelsen med uppdrag att ta fram underlag for beslut géllande ladd-
ningsstolpar i staden.

Laddningsstolpar ar inte bygglovspliktiga idag, och kan dérfor sittas upp var som
helst av markdgaren. Kontoret anser att utbyggnaden av laddstolpar i forsta hand ska
ske pa parkeringsplatser pa tomtmark, men inser ocksa att de hogt stdllda malen inne-
bér att dven parkeringar pa gatumark i nagon utstrickning kommer att behova ges
laddningsmdjligheter. Det finns savil praktiska som estetiska aspekter att ta hdnsyn
till. Laddstolpar i stora méngder kan pétagligt pdverka bl.a. stadsbild och tillgénglig-
het, samt mdjligen krdva nya teknikutrymmen (transformatorstationer). Vi vet inte
heller idag om laddstolpar &dr den teknik som blir dominerande, sévél utbytessystem for
batterier som induktionsladdning diskuteras.

Kontoret stiller sig positivt till att arbeta forvaltningsdvergripande med de fragor
som behdver samordnas for att skapa mojlighet att i stor skala introducera el- och
laddhybridfordon i Stockholm. Stadsbyggnadskontoret har en tydlig roll avseende
rekommendationer och/eller riktlinjer samt tillstandsprocess kring laddstationer.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhillningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 15
september 2009 att

besvara remissen fran kommunstyrelsen med kontorets utlatande.



Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa
Stenfelt (V), bilaga.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 20 augusti 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret anser att strategin &r vil utformad och tar upp fragor och forslag till
vidare utredning som har stor relevans i sammanhanget. Kontoret anser ocksa att det &r
en angeldgen fraga att driva och att elbilar 4r en viktig del i en utveckling mot ett ut-
sldpps- och bullerfritt Stockholm ar 2030. Ett samarbete mellan kontoren och sam-
mansittningen av en gemensam grupp med foretrddare for utvecklingen av dessa bilar
och system sammansitts dr bra forslag och en forutsdttning for att fa ett bra och hall-
bart genomslag. Rapporten omfattar bland annat fragor kring ansvarsfordelning, drift,
distribution av el och dgandefragor vilket &r viktigt att bringa klarhet i innan mer detal-
jerade fragor behandlas. Kontorets forslag till forandringar och tilldgg till denna stra-
tegi foljer nedan.

Breddad inriktning

Trafikkontoret anser att strategins inriktning bor breddas. Rapporten ér i forsta
hand en strategi for batteribilar. Elmotorer kan drivas pa fler sitt &n vad som anges i
strategin t ex med brénsleceller osv. En 6kad anvéndning av batteribilar kan vara ett av
flera verktyg for att uppna en utsléppsfri och bullerfri innerstad till ar 2030. Precis som
landets strategi for fornybar energi, som bygger pa en rad 16sningar bor dven denna
strategi innefatta olika och kompletterande alternativ for att uppna nimnda mal. Stra-
tegin borde séledes kompletteras med olika alternativ som kan végas mot varandra
samt kopplas till en mer overgripande strategi for ett buller- och utsldppsfritt Stock-
holm 2030, dér fler atgdrder som ger denna riktning presenteras.

Strategins paverkan pa trafiksystemet

I samband med en strdvan mot en utsléppsfri stad 2030 och utvecklandet av en
strategi for att gynna el- och hybridbilar maste ocksa denna utvecklings inverkan pa
trafiksystemet som helhet beaktas. En viktig frdga enligt kontorets uppfattning &r att
ytterligare undersoka och utreda hur resebeteendet och hur storstadens trafiksituation
paverkas av de lagre rorliga kostnaderna samt ytterligare granska hur ménniskors in-
stdllning till att kora bil paverkas av strategin. Elbilar kommer att ha en lagre korkost-
nad eftersom el blir billigare i jimforelse med dagens brénslebeskattade drivmedel.
Brinsleskatten har idag en slags inverkan pa hur mycket bil man kor och kan darfor pa
sdtt och vis ses som ett trafikstyrande instrument.

Ett mojligt scenario dr att manga som idag inte kor bil kan borja kora da bilens mil-
jopaverkan och de rorliga kostnaderna minskar. En langsiktig strategi for en 6kad
andel elbilar maste dérfor ta hdnsyn till andra trafikstyrande medel, utéver de vi har
idag, eventuellt kan komma att behdvas under hogtrafik.

Infrastrukturen &r fortfarande begriinsad till en viss yta och att ett visst vigutrymme



finns att tillgd. En miljobil tar lika mycket plats som en traditionell icke-miljobil. For
ett effektivt bilresande i en storstadsmiljo, krdvs att de flesta resor inte sker med bil.
En strategi for el- och hybridbilar med minimal miljopaverkan maste utformas i takt
med en strategi for ett transportsystem som i dvrigt dr hallbart, och som pa lang sikt
kan 6ka den regionala tillgéngligheten for alla. Sékerhetsfragor och gangtrafikantens
ratt till vagutrymmet ar fortfarande viktiga fragor att beakta i sammanhanget. Fler bilar
i systemet och framforallt nya tysta bilar kan ha paverkan pé trafiksékerheten, i syn-
nerhet for barn och synskadade. Dessa fragor kriver ytterligare utredning.

Trafikkontorets uppdrag

Det dr ocksa angeldget att uppdragen i strategin gors i rétt ordning sé att de dver-
gripande fragestéllningarna ar klargjorda innan mer detaljerade frégor tas upp. Till
exempel ar det viktigt att ett antal dvergripande fragor i strategin utreds innan tdnkbara
platser for stolparna pekas ut eftersom da finns en risk att stolpar sétts upp innan sy-
stemfragor som betalsystemets utformning, vem som skall ansvara for drift- och un-
derhall, 4gandeforhallanden och sdkerhetsfragor ar utklarade. Kontoret ser hellre att
det inledningsvis anges exempel pé olika slags omraden och ytor som skulle kunna
fungera for detta &ndamal. Dérefter pekas en specifik plats ut for laddstolparna.

Strategin bor kompletteras med till exempel en bilaga med nagon form av riskana-
lys dér fortydliganden presenteras av de eventuella riskerna som finns.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Kungsholmens stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 17 sep-
tember 2009 att

overldmna tjansteutlatandet som sitt svar pa remissen.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 2 septem-
ber 2009 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Det &r positivt att Stockholms stad har en hog ambition nér det giller elbilar och
laddhybrider. Det &r gladjande att staden engagerar sig i utvecklingen av nya miljovin-
liga fordon och kan vara med och driva utvecklingen framat.

I strategin beskriver Miljoforvaltningen ett flertal projekt dar laddstolpar kommer
att sittas upp. Stadsdelsforvaltningen tycker det &r viktigt att staden tar fram en lang-
siktig strategi. Men det dr ocksa viktigt att ta ett helhetsgrepp 6ver de projekt som
redan &r igang, sa att det blir en bra start med laddstationer och elbilar i Stockholm.

Forvaltningen instimmer i att utbyggnaden ska borja dér det finns ett tydligt behov
och dér det dr enkelt och billigt, som tillexempel vid foéretagsparkeringar, publika p-
hus och kopcentra. Forvaltningen menar att laddstolpar inledningsvis inte bor sitta upp
pa gatuparkeringar.



Det ér dven viktigt att ha en strategi for hur Stockholms stad ska hantera en situation
dér efterfragan pé laddstolpar blir sa stor att den paverkar stadsbilden. Stadsdelsfor-
valtningen instdmmer darfor med strategin som foreslar att stadsbyggnadskontoret far i
uppdrag att ta fram riktlinjer om utformningen av laddstolpar i Stockholm. Stadsdels-
forvaltningen anser dven att fragan om placering bor inga i uppdraget. Slutligen me-
nar forvaltningen att det &r positivt om staden kan vara med och prova olika system for
laddning och betalning, sé att systemen harmoniseras och blir anvindarvénliga for
savil stadens forvaltningar som medborgarna.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Séodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 17 septem-
ber 2009 att

overldmna forvaltningens tjansteutlatande som svar pé remissen.

Séodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 26 augusti
2009 har i1 huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen stodjer miljoforvaltningens forslag till strategi for att gora
Stockholm till ett foredome vad géller andelen elbilar i enlighet med visionen ”Stock-
holm Elbilstad 2030”. Ambitionen &r att citytrafiken i det ndrmsta ska vara utslappsfri
och bullerfri till ar 2030. Det globala miljohotet i form av de 6kade halterna av véxt-
husgaser i atmosfaren, med tillhdrande temperatur6kning, gor det mycket angeldget att
staden arbetar aktivt for att driva fram utvecklingen av miljovénligare fordon.

Forvaltningen inser att det finns ménga problem som maéste 10sas innan elbilar eller
laddhybridbilar i staden ska kunna bli verklighet i nadgon stoérre omfattning. Inte minst
framgar detta av fragor som ror exempelvis var laddningsplatserna ska vara utplacera-
de och av vem dessa ska dgas. Forvaltningen &r positiv till de konkreta forslag till
atgarder i form av uppdrag till ndgra av stadens forvaltningar och bolag som presente-
ras i strategin.

Forvaltningen &r angeldgen om att laddstationerna i gaturummet utformas pa ett
estetiskt tilltalade sétt och att tillgénglighetsfrdgorna beaktas, bade vad géller anvén-
dande och som hinder i gatumiljon. Pé sikt férordar dock forvaltningen en utveckling
mot “tankstationer” for elbilar med snabbladdning for en flexiblare anvéndning av
dessa fordon vilket sannolikt ocksa innebér behov av farre laddstolpar i gatumiljon.
Om staden ska féa en ledande roll i att utveckla staden mot en elbilstad” &r det viktigt
att stadens forvaltningar och bolag féregar med gott exempel. Om stadens forvaltning-
ar och bolag viljer att skaffa elbilar eller laddhybrider bor staden centralt, enligt for-
valtningen, sta for eventuella merkostnader.



Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantréide den 17 septem-
ber 2009 att

godkéinna och dverldmna detta tjdnsteutldtande till kommunstyrelsen som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordférande Rolf Lindell m.fl. (s), ledaméterna
Marion Sundqvist (mp) och Per Hamnstrom (v), bilaga.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Rolf Lindell m.fl. (s), ledaméter-
na Marion Sundqvist (mp) och Per Hamnstrom (v), bilaga.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 25 augusti
2009 har i1 huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen tycker det ar positivt att Stockholms stad har en hég ambition nér
det géller elbilar och laddhybrider. Det ar glddjande att staden engagerar sig i utveck-
lingen av nya milj6événliga fordon och kan vara med och driva utvecklingen framét.

I strategin beskriver Milj6forvaltningen ett flertal projekt dar laddstolpar kommer
att séttas upp. Stadsdelsforvaltningen tycker det ar viktigt att staden tar fram en lang-
siktig strategi. Men det dr ocksa viktigt att ta ett helhetsgrepp 6ver de projekt som
redan &r igang, sé att det blir en bra start med laddstationer och elbilar i Stockholm.

Forvaltningen instimmer i att utbyggnaden ska borja dér det finns ett tydligt behov
och dér det dr enkelt och billigt, som till exempel vid foretagsparkeringar, publika p-
hus och képcentra. Forvaltningen menar att laddstolpar inledningsvis inte bor séttas
upp pa gatuparkeringar.

Det dr dven viktigt att ha en strategi for hur Stockholms stad ska hantera en situa-
tion dér efterfragan pé laddstolpar blir sa stor att den paverkar stadsbilden. Stadsdels-
forvaltningen instimmer dérfor med strategin som foreslér att stadsbyggnadskontoret
far 1 uppdrag att ta fram riktlinjer om utformningen av laddstolpar i Stockholm. Stads-
delsforvaltningen anser dven att frdgan om placering bor ingé i uppdraget. Slutligen
menar forvaltningen att det ar positivt om staden kan vara med och prova olika system
for laddning och betalning, sa att systemen harmoniseras och blir anvidndarvénliga for
savil stadens forvaltningar som medborgarna.



Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s tjidnsteutldtande daterat den 21 oktober
2009 har i huvudsak féljande lydelse.

Bolaget har en positiv instéllning till de olika forslag som finns med i remissen och vill
pa alla tinkbara sétt medverka till den utbyggnad av laddstolpar och annan infrastruk-
tur som ar nddvandig.

Utover vad som anges i remissen sa forbereder nu bolaget alla nya anldggningar
med installation av laddstationer i mycket storre utstrackning an tidigare. Ett exempel
ar det pagaende bygget av Hogalidsgaraget som kommer att utrustas med laddstolpar
pa samtliga platser. Garaget blir fardigt arsskiftet 2010/2011.

Utover detta kommer ocksé mer systematiska genomgéngar att ske i bolagets an-
laggningar for att kunna erbjuda kunderna laddmojligheter i anldggningarna.

Vidare bedriver bolaget ocksé ett intensivt arbete med att hitta bra 16sningar for be-
talning av el. For kunder som har langtidsuppstéllning dr formodligen det mest sanno-
lika att man har ett abonnemang hos nagon elleverantér.

Bolaget arbetar ocksa med att ta fram betalmodeller for besoksparkering via par-
keringsautomaterna. En tdnkbar 16sning &r att det i parkeringsavgiften ingar laddning
av strom till bilen. Foér narvarande bjuder bolaget pa laddstrommen vilket dock inte
kommer att vara mdjligt pa sikt. Den extra kostnaden méste finansieras pa nagot sétt.

Nér det sedan géller de olika foreskrifterna for brandskydd och annan skyddslag-
stiftning s utgar Stockholm Parkering ifran att det inte kommer att vara nagra pro-
blem med den typ av batterier som finns i de moderna el- och hybridbilarna.

Avslutningsvis s ar bolaget sjdlvklart positivt instéllt till att delta i de olika arbets-
grupper och utvirderingar som foreslds i remissen.



Bilaga
RESERVATIONER M.M.

Miljo och halsoskyddsnimnden

Reservation anfordes av Asa Romson (mp), Karin Wanngard (s) och Stellan F
Hamrin (v) enligt foljande:

1. Att elen som offentligt erbjuds bilister att ladda i Stockholm &r miljomarkt
2. Att anfora foljande:

Att driva fordon med el 4&r ménga ganger ett energieffektivare alternativ n flera av
dagens motoriserade transportalternativ. Men precis som med forhallandet mellan
vete-etanol och sockerrdrs-etanol beror miljobelastningen fran el-bilar dven pa insats-
varan for elen. Ordinarie marginal-el i Sverige (dvs kol/gaskraft) eller kdrnkraftsel ger
betydligt storre total miljobelastning 4n el fran modern fornyelsebar energi. For etanol
ar det en sjédlvklarhet att Stockholm verkar for att det tas fram en hallbarhetscertifie-
ring som underlag till offentliga upphandlingar, pa samma sétt bor stdd till offentligt
laddbar el kopplas till hallbarhetskriterier.

For el finns en fungerande och bra mérkning i Sverige, bra miljoval. Denna bor an-
véndas for att de framtida elbilskonsumenterna ska kunna kénna sig trygga med att
deras miljopaverkan &r minsta tdnkbara.

Séirskilt uttalande gjordes av tjinstgorande ersittare Gustav Akerblom (fp)
enligt foljande:

Miljoforvaltningens redovisning visar vilka utmaningar som finns néir det géller intro-
duktionen av elbilar i Stockholm. Det giller allt fran juridiska aspekter till mer prak-
tiska fragor sa som var och hur elbilar ska laddas. Det berdr flera forvaltningar och
bolag. Men fragan om elbilar far inte bara handla om juridik och teknik, den handlar
ocks&d om medborgarnas bekvamlighet och tillgdnglighet. Dérfor bér kommunledning-
en besluta att staden tar fram en strategi for hur elbilsintroduktionen ska ga till och vad
som behdver goras. Folkpartiet vill dessutom att staden inréttar en elbilskommision
med bred representation for att pdskynda och forbereda omstillningen till den nya
generationen bilar och fOr att garantera att detta sker i dialog med medborgarna.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (MP) och ledamoten Kajsa
Stenfelt (V) enligt foljande

1 Forslaget till strategi godkanns.



2. Den el som erbjuds Stockholms bilister ska vara miljomérkt Bra Miljoval.

3. Dérutover anfors foljande:

Att driva fordon med el &r oftast en energieffektivare 16sning &n de andra slags for-
donsmotorer som finns p& markanden i dag.

Men den miljopaverkan som uppstar beror helt pa hur den el som anvinds i fordo-
net dr producerad. Fossilbransleproducerad energi inkluderande karnkraftsel har en
totalt sett mycket hogre miljobelastning &dn vad fornyelsebar energi har.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordférande Rolf Lindell m.fl. (s), ledamdterna
Marion Sundqvist (mp) och Per Hamnstrom (v) enligt foljande

att fororda att den el som offentligt erbjuds bilister att ladda i Stockholm
ar miljomarkt.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Rolf Lindell m.fl. (s), ledaméter-
na Marion Sundqvist (mp) och Per Hamnstrom (v) enligt f6ljande

For el finns en fungerande och bra miljoméarkning i Sverige, bra miljéval. Denna
bor anvéndas for att de framtida elbilskonsumenterna ska kunna kénna sig trygga med
att deras miljopaverkan &r minsta tdnkbara.



