Utlatande 2009:195 RII (Dnr 314-2790/2008)

Utvidgning av Stockholm City Bikes till néirforort och

forort
Motion av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) (2008:85)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Motion (2008:85) av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) om Utvidgning av
Stockholm City Bikes till nirforort och forort anses besvarad med vad som
anfors i detta utlatande.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Ann-Margarethe Livh, Maria Hannés, Margareta Johansson och Stellan Ham-
rin (alla v) foreslar i en motion (2008:85) att systemet med reklamfinansierade
lanecyklar, Stockholm City Bikes, ska utokas till nérférort och vissa fororter
samt att systemets Oppettider forlangs.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
ndmnden, Farsta stadsdelsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsndmnd, Norr-
malms stadsdelsndmnd och Stockholm Business Region AB for yttrande.

Stadsledningskontoret konstaterar att lanecykelsystemet byggs ut i den takt
som dr mojlig efter att lokaliseringar provas och tillstand ges.

Trafik- och renhallningsndmnden konstaterar att Clear Channel inte kom-
mer att utdka lanecykelsystemet till nérfororter och fororter innan de placerat
ut ca 125 stationer innanfor stadens tullar. Oppettiderna for ldnecykelsystemet
har utdkats fran kl. 06.00-18.00, till kI. 06.00-22.00 fr.o.m. maj manad 2009.




Farsta stadsdelsndmnd anser att det &r majligt att ldnecyklar kan vara en
bra idé vid exempelvis Gullmarsplan och Liljeholmen. I de flesta 6vriga nir-
fororter anser ndmnden att det kommer att vara svart att fa cykelstationerna att
fungera da systemet med lanecyklar bygger pa narhet mellan stationerna, bra
lagen for kommunikationer och reklamintikter.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd anser att samarbetet mellan Stock-
holms stad och Clear Channel som resulterade i Stockholm City Bikes ar ett
utomordentligt sitt att marknadsfora cykeln som ett anvéndbart alternativ i
Stockholmstrafiken. Utvidgning av Stockholm City Bikes till nérforort och
vissa fororter samt att utoka utldningstiden per dygn, ar ett forslag som helt ar i
Overensstimmelse med stadens miljoprogram samt i férlingningen de natio-
nella miljomalen.

Norrmalms stadsdelsndmnd ar huvudsakligen positiv till férslaget om att
utoka omréadet for Stockholm City Bikes till narforort och vissa fororter samt
en forldngning av utldningstiden for cyklarna.

Stockholm Business Region AB kan mojligtvis se en fordel i att utoka lane-
tiden men har ingen uppfattning kring utbyggnad av Stockholm City Bikes.

Mina synpunkter

Stockholm City Bikes har mottagits vél av stockholmarna samt turister. Lane-
cyklarna har blivit en del i stadens infrastruktur och anvinds flitigt och é&r ett
uppskattat fairdmedel 1 Stockholms innerstad.

Intentionen med lanesystemet &r att utvidga det till nérforort. Det dr dock
inte stadens roll att tvinga Clear Channel att bygga ut systemet om de i dagsla-
get inte har intresse 1 det. For att lanecykelsystemet ska fungera optimalt &r det
viktigt att det dr tatt mellan stationerna, s att brukarna har l4tt att hitta en
lamplig station i anslutning till sin malpunkt. Systemet byggs darfor ut fran
centrum, diar huvuddelen av brukarna har sin malpunkt for cykelresan, och
vidare utat. For mer detaljerad redogdrelse hianvisar jag till trafikkontorets
bilagda tjénsteutlatande.

Utokning av ldnecykelsystemet till nérfororter och fororter har diskuterats
med Clear Channel och preliminirt kommer utokning att genomforas ndr man
utplacerat ca 125 stationer innanfor stadens tullar.

Vad giller 6ppettiderna for lanecykelsystemet har trafik- och renhéllnings-
ndmnden beslutat att genomfora ett forsok under sdsongen 2009 att staden

tillsammans med Clear Channel Sverige AB utokar 6ppettiderna for lanecyk-
larna under kviéllstid fran k1.18.00 till k1. 22.00



Detta ska utvirderas och trafikkontoret avser att aterkomma till nimnden
med forslag rorande 6ppettider for kommande sdsong 2010.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2008:85) om utvidgning av Stockholm City Bikes till narforort
och forort.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Carin Jimtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmaktige besluta f6ljande.
1. Avsla foredragande borgarrads forslag.
2. Bifalla motionen.
3. Dérutover anfora foljande.

Att forbattra mojligheten att vilja cykel som transportmedel, 4ven for turister, ligger
helt i linje med Socialdemokraternas cykelplan. Vi anser att satsningarna pa cykeltra-
fik generellt bor 6ka snarare &n minska s som skett under den nuvarande majoriteten.

Idag finns det ett lanecykelsystem i Stockholm som inférdes under férra mandatpe-
rioden. Det dr, som framgar av motionen, till stora delar utbyggt i innerstaden, dock
inte fullt ut. Vi anser att det bor byggas ut helt och fullt i innerstaden.

For att underldtta mojligheten att anvénda lanecyklar for resor mellan innerstaden
och ytterstaden bor stationer etableras ocksé utanfor innerstaden. I ett forsta steg bor
det ske vid de stora malpunkterna. Pa s sétt kan ménniskor som vill det ta cykeln,
exempelvis nir de ska till méssan, eller bara ska hélsa pa en bekant. Genom lanecykel-
systemet sa har man fordelen att kunna cykla dit nér det &r ljust men aka kollektivt
hem nér det &r morkt. Pa s sétt blir man inte bunden av en egen cykel eller vidret. Vi
vet ocksa att manga avstar fran att ha egen cykel pa grund av st6ldrisken. D4 &r lane-
cykelsystemet bra.



Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
1. bifalla motionen
2. direfter anfora

De stockholmare som viljer att cykla bidrar inte till utslapp fran bil eller kollektivtra-
fik. De ska uppmuntras att cykla och fler ska uppticka fordelarna med cykel som
transportmedel.

Vinsterpartiet vill med motionen lyfta fraigan om stadens ansvar att paverka Clear
Chanel att utveckla Stockholm City Bikes. I dagsldget finns 80 stationer vilket ar un-
gefar hélften av det antal som kontrakterats. Clear Chanel vill vidare inte bygga ut
stationer i nérforort och forort innan de placerat 125 stationer innanfor tullarna. Staden
maste ta sitt ansvar for lanecyklarna. Dels genom att i samtal med Clear Chanel hela
tiden utveckla systemet, stockholmarna ska mérka att det tillkommer stationer och att
servicen blir bittre. Dels ska staden aktivt arbeta for att hitta platser dar stationer kan
placeras. I Lyon och Paris anvédnds utrymme som avsatts for kantstensparkering. For
att snabba pa processen och utbyggnaden av ldnecykelstationer méste kanstensutrym-
me tas i ansprak dven i Stockholm.

Det &r bra att tiden for att lana en cykel utokats fran klockan 18:00 till klockan
22:00. Vi vill dven se en utdkning av perioden pa aret som det 4r majligt att lana en
cykel fran Stockholm City Bikes.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2008:85) av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) om Utvidgning av
Stockholm City Bikes till ndrfoérort och forort anses besvarad med vad som
anfors i detta utlatande.

Stockholm den 18 november 2009

P& kommunstyrelsens végnar:
ANN-KATRIN ASLUND

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad



Reservation anfordes av Roger Mogert, Malte Sigemalm, Mirja Rdihd Jdirvi-
nen och Teres Lindberg (alla s) med hénvisning till reservationen av (s) i bor-
garradsberedningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) och Ann-Margarethe Livh (v)
enligt foljande.

Vi foreslar kommunfullméktige besluta foljande

1. bifalla motionen

2. direfter anfora
De stockholmare som viljer att cykla bidrar inte till utslapp fran bil eller kollektivtra-
fik. De ska uppmuntras att cykla och fler ska uppticka fordelarna med cykel som
transportmedel.

Syftet med motionen é&r att lyfta frigan om stadens ansvar att paverka Clear Chanel
att utveckla Stockholm City Bikes. I dagsldget finns 80 stationer vilket &r ungefar
hélften av det antal som kontrakterats. Clear Chanel vill vidare inte bygga ut stationer i
nérforort och forort innan de placerat 125 stationer innanfor tullarna. Staden maéste ta
sitt ansvar for lanecyklarna. Dels genom att i samtal med Clear Chanel hela tiden ut-
veckla systemet, stockholmarna ska mérka att det tillkommer stationer och att servicen
blir béttre. Dels ska staden aktivt arbeta for att hitta platser ddr stationer kan placeras. |
Lyon och Paris anvénds utrymme som avsatts for kantstensparkering. For att snabba
pa processen och utbyggnaden av ldnecykelstationer méste kanstensutrymme tas i
ansprak dven i Stockholm.

Det ir bra att tiden for att 14na en cykel utokats fran klockan 18:00 till klockan
22:00. Vi vill dven se en utékning av perioden pé aret som det dr mdjligt att lana en
cykel fran Stockholm City Bikes.



ARENDET

Ann-Margarethe Livh, Maria Hannés, Margareta Johansson och Stellan Ham-
rin (alla v) foreslar i en motion (2008:85) att systemet med reklamfinansierade
lanecyklar, Stockholm City Bikes, ska utdkas till narforort och vissa fororter
samt att systemets Oppettider forlangs.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
ndmnden, Farsta stadsdelsndmnd, Hasselby-Villingby stadsdelsnimnd, Norr-
malms stadsdelsndmnd och Stockholm Business Region AB for yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjainsteutlatande daterat den 12 februari 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Clear Channel Sverige AB driver sedan 2006 i Stockholm ett lanecykelsystem kal-
lat Stockholm City Bikes. Systemets driftsittning bygger pa det avtal som tecknades
mellan Clear Channel och Stockholm Stad genom trafikkontoret. Lanecykelsystemet
genererar intékter till staden genom uttagandet av upplatelseavgifter for cykelstéll och
reklamvitriner. Ovriga kostnader och intikter frén systemet tillfaller entreprendren.
Avtalet l6per till ar 2014.

Lanecykelsystemet har blivit en framgang och har sedan starten 6kat i popularitet
hos bade stockholmare och turister.

Systemets utbyggnad bygger pé avtalets konstruktion samt pd kommersiella dver-
viganden fran entreprendren. En grundliggande tanke bakom etableringen av statio-
nerna &r att lanecyklarna ska komma att utgéra ett komplement till kollektivtrafiken.
Stationerna bor ocksa bilda ett sammanhéllet nit, dér en cykel kan 1anas fran en station
for att lamnas pa en annan.

Stadsledningskontoret konstaterar att lanecykelsystemet byggs ut i den takt som ar
mojlig efter att lokaliseringar provas och tillstdnd ges. Avtalets option ger mojlighet att
mer én fordubbla antalet cyklar som é&r tillgéingliga idag, nyetableringar provas konti-
nuerligt av trafik- och stadsbyggnadsnimnden gemensamt.

Stadsledningskontoret dr positivt till en utokning av dppettiderna och etablering av
fler stationer. Okat &ppethdllande gynnar bide permanentboende och besdkare. Lane-
cykelsystemet i sig stoder flera mal i stadens miljoprogram och kontoret konstaterar att
fler stationer och forlangda oppettider leder till 6kad maluppfyllelse i miljoprogram-
met.

Nyetableringar och forldngning av oppettider faller dock pé trafikkontoret sdsom



avtalségare att forhandla med entreprenoren.

Stadsledningskontoret foreslar att motion (2008:85) av Ann-Margarethe Livh, Ma-
ria Hannds, Margareta Johansson och Stellan Hamrin alla (v), anses besvarad med vad
som anfors i detta tjénsteutlatande.

Trafik- och renhallningsndmnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 18
augusti 2009 foljande

Trafik- och renhédllningsndmnden godkénner kontorets utldtande som re-
missvar pd motionen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (s) och le-
damoten Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Sebastian Wiklund (v), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Hampus Rubaszkin (mp), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 1 juli 2009 har i huvudsak f61-
jande lydelse.

Sammanfattning

Utokning av lanecykelsystemet till narfororter och férorter har kontoret diskuterat
med Clear Channel och prelimindrt kommit Gverens om att genomfora denna utékning
nédr man utplacerat c:a 125 stationer innanfor stadens tullar.

Oppettiderna for linecykelsystemet har utdkats frin nuvarande

k1.06.00-18.00, till k1.06.00-22.00 from maj manad 2009.

Bakgrund

Utokning av lanecykelsystemet till niirfororter och fororter.

Varen 2006 slots kontrakt mellan Clear Channel Sverige AB och Stockholms stad
genom dess trafikndmnd rorande inférandet av ett reklamfinansierat lanecykelsystem,
kallat Stockholm City Bikes. Kontraktet géllde drift av systemet fran och med sdsong-
en 2006 till och med sdsongen 2014. Pa grund av 6verklagande till lansrétten fran en
konkurrent samt att bygglovshandldggningen var omsténdlig kunde inte Stockholm
City Bikes invigas enligt plan. Idag finns c:a 80 stationer i drift, vilket dr ungefar half-



ten av det kontrakterade antalet.

For att lanecykelsystemet skall fungera optimalt ar det viktigt att det ar tdtt mellan
stationerna, sa att brukarna har latt att hitta en lamplig station i anslutning till sin mal-
punkt. Dérfor &r det viktigt att systemet byggs ut frén centrum, dér huvuddelen av
brukarna har sin malpunkt for cykelresan, och vidare utat. For att det skall vara mgjligt
att utdka lanecykelsystemet till narfororter och fororter enligt forslag i motionen bor
antalet stationer i innerstadsdelarna forst oka till c:a 125 stationer. Detta for att under-
latta logistiken med att reglera antalet cyklar pa stationerna. Efter detta bedomer kon-
toret det lampligt att starta en utbyggnad i knutpunkter i narférorter som t ex Gull-
marsplan, Brommaplan, Stora Essingen med flera platser. Noteras kan dock att flera av
de platser som foreslés i motionen redan har cykelstationer. Det géller t ex Karlaplan,
Hammarby sjostad, Danvikstull och Ropsten. Andra platser som foreslas i motionen, t
ex Djurgérden och Gérdet, har bade trafikkontoret och Clear Channel undersokt. Ty-
vérr har det visat sig svart att kunna sétta upp stationer dér, dd Kungliga Djurgardsfor-
valtningen och Nationalstadsparkslagen ej tillater etablering av reklamskyltar. Efter-
som det dr i huvudsak reklamskyltarna som finansierar lanecyklarna har detta omojlig-
gjort cykeletablering pa dessa platser.

Motionen jamfor vidare med Paris och Lyon. I dessa stidder har man valt att placera
cyklarna i huvudsak i den del av gaturummet som anvénds for kantstensparkering. Pa
det viset har dessa stéder snabbt lyckats fa manga platser for cykelstationer och kunnat
vilja platser dér cyklarna behovs och inte dir de fatt plats.

Nir det giller prissittningen av lanecykeltjénsten sé ar den billigare, under forut-
séttning att man vill cykla mer &n 30 minuter i Stockholm, dir den kostar 200 kr for en
hel sédsong, &n i de refererade stiderna. Dessutom finns en stor risk

med timtaxa. I de mest attraktiva delarna av centrala Paris kan det manga ganger
vara svért att hitta en ledig plats for sin cykel och da maste brukaren betala, trots att
resan sedan ldnge ar avklarad.

Forlingda oppettider under kvillstid

Kontoret har fatt manga samtal och e-mail fran brukarna av lanecykelsystemet. En
genomgéende Onskan dr att 6ka antalet lanecyklar och framforallt forldnga Sppettider-
na pé kvéllarna fran k1.18.00 till k1.22.00.Detta 6nskemal har horsammats och fran maj
manad 2009 har 6ppettiderna utdkats med fyra ytterligare timmar pa kvéllen. Om man
lanar sin cykel k1.22.00 kan man alltsa ha den fram till k1.01.00 pa natten enligt gél-
lande regler.

Forsoket med att utdka oppettiderna for ldnecyklarna kostar staden 1,5mkr exklu-
sive moms for 2009. Denna kostnad avser Clear Channels 6kade personalkostnader
inklusive fordon, for att aka runt bland cykelstationerna och reglera antalet cyklar
mellan stationerna samt ta bort cyklar som har blivit defekta efter k1.22.00.

Reaktionen pa de dkade Oppettiderna har varit vildigt positiv och mycket uppskat-
tad av brukarna. Det enda negativa som framkommit &r att manga skulle vilja ha cyk-
larna tillgdngliga for 1&n dnnu senare. Kontoret och Clear Channel har diskuterat detta
och kommit fram till att k1.22.00 ar en lamplig sluttid for 1&n. Dels dr kostnaderna for
ytterligare Gppettider mycket hoga och dels ar det kanske inte i alla lagen lampligt att



cykla senare an k1.01.00. Nar sdsongen 2009 ir slut skall forsoket utvirderas och kon-
toret dterkommer till nimnden med forslag rorande Sppettider for kommande sdsong
2010.

Slut

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantridde den 26 mars 2009
foljande

1. Stadsdelsndmnden Gverldmnar férvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.
2. Omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgitta Holm m.fl. (m), Vladan BoSkovi¢ (fp)
och Bertil Fredriksson (kd), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Gunnar Sandell m.fl. (s), Mats E P Lindqvist
(mp) och Malin Larsson (v), bilaga 1.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 4 mars 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Motionérerna anser att det dr en sjélvklarhet att lanecyklar ska finnas tillgéngliga i
nérfororter. Eftersom systemet med ldnecyklar bygger pa nirhet mellan stationerna,
bra lagen for kommunikationer och reklamintékter dr det mdjligt att lanecyklar kan
vara en bra idé vid exempelvis Gullmarsplan och Liljeholmen. I de flesta Gvriga nér-
fororter kommer det vara svart att fa cykelstationerna att fungera.

Att erbjuda reklamfinansierade lanecyklar i ytterstaden pa platser dir det finns
koppling till stérre naturomraden medfor flera problem. I motionen foreslas bland
annat en station vid Farsta strand for att man med lanecykel ska kunna ta sig vidare
langs med Magelungen och genom Régsveds friomrade. Enligt Clear Channel &r det
grundldggande att det finns manga stationer i nérheten av varandra.

En station i Farsta strand har inte ndgon koppling till ndgon annan nérbeldgen léne-
cykelstation vilket innebér att cykeln maste ldmnas tillbaka dir den lanades i Farsta
strand alternativt till ndgon station flera kilometer dérifran. Det innebér risk for drifts-
problem for foretaget med fulla eller tomma cykelstill och frustration for den som
exempelvis vill ldmna tillbaka en cykel och kommer fram till ett fullt cykelstall. Runt
Magelungen ar strandpromenaden mestadels gangvig och cykelférbud rader pé stora
delar av stréckan.

Hittills har cykelstationerna endast varit dppna for utlaning pé dagtid fram till



klockan 18.00 vilket forslagsstillarna anser vara alltfor kort tidsrymd. Forvaltningen
delar denna synpunkt, men enligt Clear Channel skulle det kosta foretaget alltfor
mycket i drift och underhall att utdka oppettiderna att géilla dven kvéllstid.

Att cykla kan vara ett enkelt, hdlsosamt och trevligt sétt att uppticka naturomréden
pa. Det kan ocksa vara ett alternativ till att anvénda bil eller kollektiva fardmedel.
Inrittande av lanecykelstationer i vissa nérfororter kan vara intressant men i yttersta-
den finns det i dagsliget enligt forvaltningen alltfér manga argument som talar emot
en etablering.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden 6verldmnar férvaltningens tjansteutla-

tande som svar pa remissen.
Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd

Hiisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantridde den 24
mars 2009 foljande

Stadsdelsnimnden godkénner forvaltningens tjansteutldtande som svar pé
remissen frdn Kommunstyrelsen.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 2
mars 2009 har i huvudsak f6ljande lydelse.

I Stockholm stads miljoprogram for aren 2008 — 2011 finns ett mal om miljéeffek-
tiva transporter, ett av delmélen innebér att staden ska verka for att andelen personer
som aker kollektivt, cyklar och gar okar.

Det ar viktigt att cykeln ses som ett seridst transportmedel och att planeringen av
infrastrukturen medger att cykeln kan anvindas fullt ut. Om 6nskemaélet ar att fler ska
cykla av miljé- och folkhdlsoskél sa maste cyklisterna erbjudas en bra och sdker cy-
kelmilj6. Det innebér bl.a. att det finns bra och sékra cykelvagar. Det bor ocksé finnas
stold- och véaderskyddade parkeringsplatser. Forvaltningen anser att det ligger i stadens
intresse att frimja cykeln som ett viktigt transportmedel.

Samarbetet mellan Stockholm stad och Clear Channel som resulterade i Stockholm
City Bikes ér enligt forvaltningen ett utomordentligt sitt att marknadsfora cykeln som
ett anvandbart alternativ i stockholmstrafiken. Motiondrernas forslag dels om utvidg-
ning av Stockholm City Bikes till narforort och vissa fororter dels om att utdka utla-
ningstiden per dygn, ar ett forslag som helt &r i 6verensstimmelse med stadens milj6-
program samt i forldngningen de nationella miljomalen.



Norrmalms stadsdelsnimnd

Norrmalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 19 mars
2009 foljande

Remissen besvaras med stadsdelsforvaltningens tjénsteutlitande.
Reservation anfordes av ledamoten Yildiz Kafkas (mp), bilaga 1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 11 februari
2009 har i1 huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r i stort positiv till motionens forslag. Lanecyklarna kan anvéndas
av stadens invanare for att ta sig till och fran jobbet, men ocksa av turister for att upp-
ticka Stockholm pé ett enkelt och miljovénligt séitt. Forvaltningen tror liksom for-
slagsstillarna att en utdkning av lanetiderna skulle gora systemet én attraktivare for
anvindarna. Man kan idag lana cyklar mellan 06.00 - 18.00. Enligt den information
som ndr anvandarna pa Stockholm City Bikes hemsida kan man aterldmna cyklar dyg-
net runt, men i praktiken maste cyklarna vara tillbaka kl. 21, da lanetiden dr max tre
timmar.

Pa Norrmalm finns 26 stationer for lanecyklar. Placeringen av stationerna bestdm-
des till stor del nér ansvaret for den typen av markupplatelser 1ag lokalt pa stadsdels-
namnderna. Numera ar det trafikkontoret som hanterar dessa markupplételser. Enligt
forvaltningens tidigare erfarenheter dr det viktigt att ha i dtanke att stationerna &r rela-
tivt utrymmeskrévande, och att 6nskemal om optimal exponering av reklamen gor att
det ibland kan vara svért att komma dverens om ldmpliga placeringar for stationerna.
Pé platser dar valdigt ménga ménniskor och bilar passerar och kan ta del av reklamen
kan det vara svért att fa plats med cykelstationerna utan att inkrakta pa tillgénglighe-
ten. Forvaltningen ser gérna att 1dnecyklarna sprids utanfor innerstaden, men tror att
det kan bli vissa problem eftersom en del av de platser som foreslas kanske inte anses
som tillrackligt attraktiva ur reklamexponeringsperspektiv.



Stockholm Business Region AB

Stockholm Business Region AB:s tjdnsteutlatande daterat den 19 februari
2009 har i huvudsak foljande lydelse.

Stockholm Business Region kan konstatera att Stockholm City Bikes har mottagits
val av turister, bade fran Sverige, Europa och 6vriga virlden. Lanecyklarna anvénds
flitig och é&r ett uppskattat fairdmedel for att se Stockholms innerstad. Bolaget kan méj-
ligtvis se en fordel i att utoka lanetiden men har ingen uppfattning kring utbyggnad av
Stockholm City Bikes.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl (s) och le-
damoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

Det dr gladjande att kontoret har diskuterat med Clear Channel om utdkning av
lanesystemet till narfororter och fororter, och att l1&netiden har utokats. Det &r
emellertid viktigt att utdkningen ses i ett storre sammanhang rent tidsméssigt.
Nér nu Citybanan byggs, &r det viktigt att det finns mojlighet att 1dna en cykel
vid t.ex. Alvik, och vid arbeten med Danvikslosen att det finns lanecyklar vid
Gullmarsplan etc etc. Vi 6nskar att kontoret beaktar dessa aspekter vid fortsat-
ta forhandlingar.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt foljande

Miljopartiet delar kontorets uppfattning att lanecykelsystemet till att borja med ska
byggas ut i innerstaden for att ddrefter expandera. Detta arbete gar dock alldeles for
langsamt.

Som framgér av kontorets forslag till beslut s& har man i stdder som Paris och Lyon
upplatit plats for cykelparkeringarna pa tidigare kanstensparkeringsytor. Forst da kan
man f3 till en snabb utbyggnad pa de platser dér cyklarna behovs.

Miljopartiet menar att om man vill jobba for forbattrad framkomlighet i trafiken
och en bittre stadsmiljo, s& borde det vara en sjalvklarhet att det &r vért att offra nagra
bilparkeringsplatser for att f4 fram fler cykelstationer.

Lanecykelsystemet som det ser ut idag har en hel del brister utdver det allt for fa
stationerna.

Dessa bor atgédrdas sé snart som mojligt, men allra senast da ett nytt avtal tecknas.

Tillgéngligheten: K1 22 4r en rimlig tid for sista uthimtning av cykel, men det bor-
de sjalvklart vara entreprendren som star for kostnaden. Reklamen pa stillen och cyk-
larna syns 1 gaturummet dygnet runt, dé ska ocksa entreprendren ansvara for att syste-
met dr i bruk sa stor del av dygnet som mojligt

Tillforlitligheten: Under innevarande sdsong var det stora problem med systemet
under den forsta manaden. Stationernas teknik fungerande inte, det gick valdigt ofta
inte att hdmta/lamna cykel. Alltfor manga cyklar har ocksé tekniska fel. Cyklar med
t.ex. bromsfel borde av sikerhetsskil aldrig komma ut i stidllen. Om det inte har gjorts
denna sdsong s borde det framdver vara sé att staden pa négot sitt kompenseras, och
att det regleras hur stora fel det far vara pa systemet for att det ska anses vara accepta-
belt.



Tekniken: En av de viktigaste faktorerna for att systemet ska bli en framgéng ar att
det finns tekniska 16sningar som stdd. Det enda sattet idag for att fa veta var det finns
en cykel &r att titta pa den mycket otydliga kartan, och sen ge sig ut att leta efter en
station och se om dar finns ndgon cykel. Detta dr inte ett acceptabelt system ar 2009.

Precis som vi bokar véra tagbiljetter, tvittstugetider och kollar SL-avgangar via
mobil och webb, méste ett lanecykelsystem vara online for anvéndaren. Systemet ska
vara lankat till t.ex. Eniro eller Google maps, sa att det gér att se ordentligt var statio-
nerna finns. Det ska gé att se hur ménga cyklar/lediga platser som finns inne. Nagot
som 4r vért att prova ar ocksa mojligheten att reservera en cykel/ledig plats via nitet,
t.ex. 15 minuter. Pa det sdttet kan man ga fran kontoret och veta att man far en cykel.

Idag fungerar lanecyklarna bést for turister och helgcyklisten. Med ovanstaende
forbattringar skulle systemet bli en mer serids del av stockholmarnas pendlingsresor.

Ersittaren Sebastian Wiklund (v) instimmer i gemensamt sérskilt uttalande
frén (s) och (v).

Ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp) instimmer i sérskilt uttalande fran (mp).
Farsta stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Birgitta Holm m.fl. (m), Vladan Boskovi¢ (fp)
och Bertil Fredriksson (kd) enligt foljande

Stockholm City Bikes koncept &r att cyklar utplaceras i ett antal cykelstéll runt om
i Stockholms innerstad. Dessa kan lanas av abonnenter fyllda 18 ar i upp till tre tim-
mar per tillfdlle. Cyklarna lanas med ett cykelkort/sdsongskort och géller fran den 1
april till och med den 31 oktober. Cykelsystemet dr oppet for anvandare dagligen mel-
lan klockan 06.00 och 18.00 och under 2009 kommer foretaget att fortsitta bygga ut
cykelsystemet med nya stationer i innerstaden.

Intentionerna i vinsterpartiets motion om utvidgad anviandning av Stockholm City
Bikes till narforort och forort dr lovvard men vi anser att man istéllet for att ha cykel-
placering vid Farsta Strand och Magelungen placerar cyklar lings med tunnelbanelinje
alternativt tvarforbindelse mellan Farsta-Skarpnidck-Hogdalen eller liknande vig.

Sdrskilt uttalande gjordes av Gunnar Sandell m.fl. (s), Mats E P Lindqvist
(mp) och Malin Larsson (v) enligt f6ljande

Vi kan dela forvaltningens uppfattning att den i de inre delarna av staden valda
l16sningen inte gér att fullt ut anvinda i den yttre staden. Daremot har vi ocksé stort
intresse for och behov av tillgang till cyklar. Vi foreslar darfor att staden fortsitter att



utreda hur detta ska kunna ske. Kanske detaljhandeln o/e SL kan intresseras for att
medverka i ett system med cykeluthyrning?

Norrmalms stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av ledamoten Yildiz Kafkas (mp) enligt foljande

Tillstyrka motionen.
Dérutover anfora foljande:

N —

Utfallet av initiativet om lanecyklar som togs av forra majoriteten dr mycket
positivt. Nista steg &r att utveckla systemet med stationer for lanecyklar ytter-
ligare. Motionirernas forslag &r ett utmérkt sétt att gora detta pa. Vi anser inte
att de farhagor som forvaltningen ger uttryck for vad géller de i motionen f6-
reslagna nya platsernas attraktivitet ur reklamsynpunkt &r sa stora att de kan
hindra utvidgningen av lanecykelstationer. Som varje foretag kan dven City
Bikes kvitta sina eventuella forluster/mindre vinster mot de vinster som gors
pa andra stationer i centrala ldgen. Ett alternativ 4r att man anpassar dven ur-
valet av reklam som anvénds for finansieringen av verksamheten till dem som
bor och arbetar i de foreslagna omradena.



Bilaga 2

LK— H o .
o ﬁ'i KOMMUNFULLMAKTIGE
i:.n ll‘-* b .
A Motioner 2008:85
2008:85 Motion av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) om utvidg-

ning av Stockholm City Bikes till néiirforort och forort
Dnr 314-2790/2008

Stockholm City Bikes som infordes pa initiativ av s, v och mp under foregéen-
de mandatperiod har blivit en succé. Stockholm City Bikes &ar ett samarbete
mellan Clear Channel och Stockholm Stad. Driften av Stockholm City Bikes
kostar inte Stockholms Stad ndgonting. Reklam i anslutning till cykelstatio-
nerna, pa cyklar och pa hjdlmar samt avgifter fran brukarna finansierar Stock-
holm City Bikes. Det staden dédremot kan gora &r att i samtal med Clear Chan-
nel utdka omradet for Stockholm City Bikes till nérforort och vissa fororter. Vi
i Vénsterpartiet anser att lanecyklar sjdlvklart ska finnas vid Aspudden, Mid-
sommarkransen, Grondal, Liljeholmen, Arstaberg, Arsta torg, Globen, Gull-
marsplan, Skdrmarbrink, Hammarby sjostad, Danvikstull, Géirdet, Ropsten,
Karolinska sjukhuset, Alvik och Stora Essingen.

Vi vill dven erbjuda Stockholm City Bikes vid storre naturomradden som
Djurgarden, Jirvafiltet, Arstafiltet, Grimstaskogen, Sitraskogen, Magelung-
en/Régsveds friomrdde och Nackareservatet. Placeras cyklar vid en kollektiv-
trafikknutpunkt i narheten av naturomradet ges ménniskor mojlighet att upp-
tidcka omradet pa cykel pa ett smidigt sitt.

Forslag pa cykelstationer:

Karlaplan for Djurgérden, Akalla by och Spanga by for Jarvafiltet, Arsta torg
for Arstafiltet, Villingby och Hisselby Gard for Grimstaskogen, Breding,
Sdtra och Skdrholmen for Sitra naturreservatomrade, Farsta strand och Rag-
sved for Magelungen/Ragsveds friomrdde och Hammarby sjostad/Sickla och
Bjorkhagen for Nackareservatet.



For att ytterligare forenkla for anvéndarna bor Stockholm ta intryck av andra
stdder i Europa. I Paris och Lyon dr cyklarna gratis de forsta 30 minuterna och
det finns méanga stationer sa det ar latt att stilla tillbaka sin cykel och d& inte
betala nagot for resan. Dessutom fungerar cykelutlaningen 24 timmar om dyg-
net 7 dagar i veckan. I Stockholm ér all utlaning efter kl. 18:00 omgjlig.
Vi foreslar att kommunfullmiktige beslutar foljande
1. Att inleda samtal med Clear Channel om att utveckla Stockholm City
Bikes till nérforort och forort
2. Att inleda samtal med Clear Channel om att utoka utldningstiden for
Stockholm City Bikes.

Stockholm den 1 december 2008
Ann-Margarethe Livh Maria Hannds

Stellan Hamrin Margareta Johansson



