Utlatande 2009:173 RII (Dnr 314-2810/2008)

Cykelbanor pa bilfiler
Motion av Ann Mari Engel (v) (2008:90)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande
Motionen (2008:90) av Ann Mari Engel (v) om Cykelbanor pé bilfiler an-
ses besvarad med vad som anfors i detta utlatande.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

Ann Mari Engel (v) foreslar i en motion (2008:90) till kommunfullméktige att
korfilt for bilar tas bort och reserveras for cyklister. Forslaget avser Folkunga-
gatan pa Sodermalm, Skeppsbron i Gamla Stan, Fleminggatan p&d Kungshol-
men, Sveaviigen i Vasastan och Valhallaviigen pa Ostermalm dir ett korfilt i
bada riktningarna omvandlas till cykelbana. Gamla Stan foreslés bli helt bilfri
till formén for cyklister och fotgéngare. Med mer plats for cyklar och mindre
for bilar forutspés siankta hastigheter, minskad olycksrisk och minskade parti-
kelhalter vilket forbittrar ménniskors hélsa. Aven trafikklimatet blir enligt
motionédren mindre stressigt, vilket ger en béttre stadsmiljo. Ur ett folkhélso-
perspektiv dr det ocksa bra att ménniskor cyklar och gér men da ska de inte
riskera att bli dodade eller skadade 1 trafiken avslutar motionéren.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
ndmnden, Skarpnicks stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsnimnd, S6-
dermalms stadsdelsndmnd och Stockholm Business Region AB.

Stadsledningskontoret anser att kommunfullméktige har formulerat och
prioriterat atgérder och mal for att dstadkomma det motiondren efterlyser.
Dessutom dr det kontorets uppfattning att forutsittningarna for att nd malen for
okad framkomlighet, trafiksdkerhet och folkhélsa dr goda genom de atgérder
kommunfullméktige fastslagit.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att det inte r nddvandigt att ta ett
korfdlt 1 vardera riktningen, pa de i motionen uppriaknade gatorna, for att for-
battra for cykeltrafiken. I stillet bor atgérderna vara i linje med de av ndmnden
redan beslutade cykelplanerna for inner- respektive ytterstaden samt cykelpla-
nering 2009.

Skarpndcks stadsdelsndmnd anser sig sakna kompetens for att pa ett profes-
sionellt sétt yttra sig dver vilka konsekvenser forslaget om att géra om bilfiler
till cykelbanor skulle f4. Namnden &r dock tveksam till att forslaget d4r genom-
forbart, da det med all sannolikhetskulle skapa stora framkomlighetsproblem
med dagens trafikintensitet.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd har inget att anfora.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att det &r angeldget att genomfora atgér-
der for att forbéttra trafikmiljon for cyklisterna. Namnden &r dock tveksam till
om den radande trafiksituationen pé de gator inom stadsdelsnimndsomrédet
som ndmns i motionen dr saddan att det inom Sverskadlig tid &r realistiskt att ta
tva filer i ansprak for cykelfilt. Den finns risk for att en sddan atgéird skulle
kunna ge negativa konsekvenser for framkomlighet och trafiksikerhet.

Stockholm Business Region AB anser att det skulle vara olyckligt att be-
grinsa foretagens framkomlighet pa det sitt som motionédren avser. Tvértom
bor staden arbeta for att forenkla for foretagen att ta sig fram i stadsmiljon.
Stockholm &r beroende av att ha ett starkt och véixande néringsliv och nérings-
livet &r beroende av snabba och effektiva transporter.

Mina synpunkter

Det ér gldadjande att antalet cyklister okar. Antalet cyklister som passerar in-
nerstadssnittet har okat stadigt sedan 1998 da den borgerliga majoriteten initie-
rade cykelfrdgorna pé allvar. Att ta sig fram pé cykel dr idag en viktig del av
infrastrukturen. Mellan 1998 och 2006 har det tillkommit ca 10 mil cykelvé-



gar, cykelbanor och cykelfilt i Stockholm. Stadens huvudgator for bilar har i
stor utstrackning dven blivit huvudstrak for cykeltrafiken.

I en viaxande storstad med begrdnsade gatu- och vigutrymmen innebér tra-
fikplanering i princip alltid malkonflikter mellan olika trafikslag. Sarskilt tyd-
ligt blir det i innerstaden dér huvudgatorna i dag ska tillgodose langt fler funk-
tioner dn vad de en gang byggdes for.

Stockholms gaturum &r stadens blodomlopp och en forutséttning for en le-
vande, tillgénglig och dynamisk stad. En vélplanerad och véilfungerande trafik
bidrar till 6kad trygghet, bittre miljo, hjélper ménniskor att {4 sina livspussel
att g& ihop samt dr en forutsittning for stadens och regionens utveckling och
tillvaxt.

Pé grund av det begrinsade gatuutrymmet uppstar ofta mélkonflikter mel-
lan olika trafikslag (gdende, bilister, cyklister, kollektivtrafik, varutransporter
etc). Detta behover inte alltid vara negativt utan snarare en del i den dynamis-
ka stadens utveckling. For att minimera de negativa aspekterna i konflikten
mellan olika trafikslag krévs en strukturerad och planerad 6verblick av arbetet
med framkomlighet. Det &r viktigt att det finns en bra samordning av trafik-
kontorets arbete sa att alla trafikslag ges goda forutsattningar.

For att Stockholm ska bli mer framkomlig for stadens medborgare kravs det
att man lyfter blicken och flyttar fokus frén enskilda sektorer, t.ex. cykelfragor,
till gaturummet i sin helhet. Det géller att hitta en sammanvagning och belysa
konsekvenserna for alla trafikslag.

Jag delar motionérens intresse av att minska olyckorna, minska partikelhal-
terna och forbéttra folkhélsan. De enkelspariga 10sningarna som motionéren
foresprékar ar dock inte realistiska utifrén den verklighet vi lever i idag. Dér-
med inte sagt att staden inte ska fortsitta underlétta for cyklisterna. Arbetet
med att minska konflikterna ska fortsitta. I arbetet med att forverkliga cykel-
planerna identifieras och prioriteras de mest utsatta korsningspunkterna genom
till exempel s.k. cykelboxar eller hastighetsdimpande atgirder pa cykelbanor-
na och cykelfilten. Kopplingen till andra kommuner ska dessutom bli bittre.
Arbetet med att paverka beteenden i trafiken hos trafikanter ska fortsétta och
avser bade cyklister och bilister. Syftet &r att uppné okad sikerhet samt 6kad
forstaelse hos medborgarna for malkonflikterna mellan trafikanter. Det finns
ett flertal stidllen i staden dér konflikterna &r sarskilt stora. Pa dessa platser
uppstér trafikfarliga situationer dels mellan cyklister och bilister men i minst
lika hog grad mellan cyklister och gdende. Okad dvervakning av olycksdrab-
bade cykelstrak samt informationsinsatser mot stockholmarna ska vara en vik-
tig del i arbetet med en béttre och sékrare trafik i Stockholm. Oskyddade trafi-
kanter, sdsom barn och rorelsehindrade har t.ex. inte det skydd som krivs idag



vid delade gang- och cykelbanor pa grund av hdga hastigheter och ett oaktsamt
beteende.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2008:90) om cykelbanor pa bilfiler

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta foljande.
1. Bifalla foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Darutdver anfora foljande.

Vi haller principiellt med om det forslag Ann Mari Engel ldgger fram i sin motion. Att
forbattra mojligheten att vélja cykel som transportmedel ligger i linje med Socialde-
mokraternas cykelplan. Vi anser att satsningarna pa cykeltrafik bor 6ka snarare &n
minska vilket skett under den nuvarande majoriteten.

Sékerheten for cyklister i Stockholm méste forbéttras. I nulédget 4r manga delar av
innerstaden hért trafikerade och rena dodsfillor for oskyddade cyklister. Arbetet med
att skapa “cykelfickor” och separata korfalt for cyklister bor forsdtta och intensifieras.
Det bor ocksa skapas tydligare skyltning for bade bilister och cyklister i de omraden
dér trafikslagen korsar varandra.

Vi anser att foljande dtgérder bor genomforas for att underlétta for cykeltrafikanter:

o staden ska kartldgga och atgdrda métespunkter mellan gang- och cykeltrafikan-

ter i de stora strdken

o staden ska verka for att lanecykelsystemet utvidgas i innerstaden, samt med sta-

tioner vid de stora knutpunkterna i ytterstaden, exempelvis Farsta och Alvsjo.

e staden ska bygga ut fler cykelparkeringar vid de stora malpunkterna.

e staden ska genomfora ett program for sakrare huvudgator

o staden ska tillskapa en effektivare parkeringsovervakning i dialog med Stock-

holm och stockholmarna

e staden ska initiera ett samarbete med polisen for att hoja trafikmoralen i Stock-

holm

o investeringstakten for cykelnatet ska klarldggas och utokas.



Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
1. Bifalla motionen
2. Direfter anfora foljande

Motionen syftar till att uppméarksamma cykelfradgorna och ge négra forslag pa konkreta
atgirder for att forbéttra situationen for Stockholms cyklister. Sjéalvklart ska en utred-
ning goras om de foreslagna gatorna &r de bésta att bygga om med héinsyn till cyklis-
ternas framkomlighet och sdkerhet. Vi vill lagga till cyklister, fotgéingare och kollek-
tivtrafik i den borgerliga majoritetens satsning pa framkomlighet. Ett trafikslags fram-
komlighet fér inte som i dagsléget sta over alla andra. I en réttvis framkomlighetssats-
ning tas lika stor hénsyn till cyklisternas framkomlighet som bilisternas. God fram-
komlighet for bilar kan uppnés genom t ex. hojda trangselavgifter, avgifter dven pa
Essingeleden, hojda parkeringsavgifter, gratis infartsparkering vid kollektivtrafik-
knuttpunkter och en utdkad kollektivtrafik.

Statistik visar att cyklingen i Stockholm dkar for varje r. Fler och fler stockholma-
re inser att cykeln bade ar ett snabbt, miljovanligt och effektivt transportmedel. Vi
anser i motsats till Stadsledningskontoret att den nuvarande borgerliga majoriteten inte
avsdtter tillrickligt stora ekonomiska medel till cyklisterna. De drar ner pa anslagen
nér de méste dkas. Satsningarna pa utbyggnad av sikra cykelbanor och sikra cykel-
parkeringar maste ligga i fas med 6kningen av antalet cyklister.

For att Stockholm ska bli mer framkomlig for stadens medborgare kravs det att
man lyfter blicken och flyttar fokus fran enskilda sektorer, t.ex. bilfragor, till gatu-
rummet i sin helhet. Det géller att hitta en sammanvégning och belysa konsekvenserna
for alla trafikslag.

Varen, sommaren och hosten 2009 har det varit mycket trangt pa innerstadens cy-
kelbanor. Konflikter mellan cyklister och gaende uppkommer stiandigt da cykelbana
och trottoar pd manga stéllen gér parallellt utan nivéskillnad och ytan &r for snavt till-
tagen. Var idé &r att ta utrymme fran bilarna, inte frén gangbana eller trottoar. Vi ser
det som en réttvisesatsning, bilarna far en enkelriktad kdrbana i varje riktning och
cyklisterna far samma sak.

Vi anser inte att cykelkorfélten pa Folkungagatan mellan Goétgatan och Renstiernas
gata dr tillrdckliga. Skeppsbron i sddergéende riktning med cykelkorfalt mellan parke-
rade bilar och kdrbana ér alldeles for trang och farlig. Pa Fleminggatan finns cykelkor-
félt i norrgéende riktning endast mellan Kungsbron och Polhemsgatan sen férsvinner
det fram till St: Eriksgatan. Bade norrgéende och sddergdende cykelkorfélt gér mellan
parkerade bilar och bilkorfalt. Losningen pa Sveavédgen med upphéjda cykelbanor som
sénks ner infor varje korsning &r livsfarliga. Mittstraket pd Valhallavagen skulle kunna
bli en promenadesplanad om cykelbanan flyttades till bilkorfalten. Vi vill se en stad
dér bilar och cyklister samspelar och bara laga hastigheter tillats, inte en stad dér ga-
ende och cyklister konkurrerar om ett minimalt utrymme.



Vi vill se ett snabbt genomforande av Cykelplan 2006, tta ar ar inte rimligt. Vi vill
se en strategi for hur Stockholms cyklister varen 2010 méts av sikra enkelriktade
cykelbanor i hela staden, sékra cykelparkeringar dér det finns plats att lasa fast sin
cykel och ett utbyggt lanecykelsystem. Vi vill att de av Stockholms cyklister som dven
cyklar pa vintern ska métas av 16v, sno- och isfria cykelbanor och ytterligare mojlighe-
ter att ta med cykeln i kollektivtrafiken. Vi vill att Stockholm blir en cykelstad.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande
Motionen (2008:90) av Ann Mari Engel (v) om Cykelbanor pé bilfiler an-
ses besvarad med vad som anfors i detta utlatande.

Stockholm den 21 oktober 2009

P& kommunstyrelsens véignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Teres
Lindberg (alla s) med hianvisning till reservationen av (s) i borgarradsbered-
ningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. Delvis bifalla motionen.
2. Daérutdver tilligga foljande:

Det behdvs en kraftig utbyggnad av infrastrukturen for cykel i hela Stockholms stad.
Cykelplanen for innerstaden och cykelplanen for ytterstaden maste genomforas och for
detta krdvs en satsning pa 120 miljoner kr arligen. En viktig del i detta arbete ar att
anldgga bredare cykelbanor och bygga bort cykeltrangseln. Detta kan dven komma att
medfora att vigbanor tas i ansprak dér sa befinns lampligt.

Vi har utvecklat vara forslag i en skrivelse om gang- och cykelvénlig stad till
kommunstyrelsen. I motionen foreslas en rad atgirder bl.a. att infora grona vagen for
géende och cyklister och begrinsa hastigheten till 20-30 km/h pa fler gator. Det be-
hovs ges mer plats for cyklister pa Stockholms kajer. Vi vill satsa pa en stor, séker och



smidig cykelparkering vid Centralen samt cykelparkeringar vid alla stationer. Vi vill
utvidga systemet med lanecyklar i hela staden, 6ka sdkerheten for cyklister i olycks-
drabbade omraden och gynna anstéllda som cyklar genom aterinforande av cykeler-
séttning for stadens anstillda.

Reservation anfordes av Inger Stark (v) med hédnvisning till reservationen av
(v) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

Ann Mari Engel (v) foreslér i en motion (2008:90) till kommunfullméktige att
korfalt for bilar tas bort och reserveras for cyklister. Forslaget avser Folkunga-
gatan pa Sodermalm, Skeppsbron i Gamla Stan, Fleminggatan pa Kungshol-
men, Sveavigen i Vasastan och Valhallavigen pa Ostermalm dir ett korfilt i
bada riktningarna omvandlas till cykelbana. Gamla Stan foreslés bli helt bilfri
till férmén for cyklister och fotgéngare. Med mer plats for cyklar och mindre
for bilar forutspés siankta hastigheter, minskad olycksrisk och minskade parti-
kelhalter vilket forbttrar ménniskors hilsa. Aven trafikklimatet blir enligt
motiondren mindre stressigt, vilket ger en battre stadsmiljo. Ur ett folkhélso-
perspektiv dr det ocksa bra att ménniskor cyklar och gér men dé ska de inte
riskera att bli dodade eller skadade i trafiken avslutar motionéren.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
namnden, Skarpnécks stadsdelsndmnd, Spanga-Tensta stadsdelsndmnd, S6-
dermalms stadsdelsndmnd och Stockholm Business Region AB for yttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 24 april 2008 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret delar motionédrens intresse av att minska olyckorna, minska
partikelhalterna och forbittra folkhilsan. Aven kommunfullmiktige har fortydligat
prioriteringarna kring trafiksdkerhet, framkomlighet och folkhilsa, bade i sérskilda
program och i stadens budget.

Trafik — och renhéllningsndmnden har fullméktiges uppdrag att aktivt arbeta for att
forebygga trafikolyckor och skapa sékra trafikmiljoer. Stadens trafiksédkerhetsarbete
gestaltas 1 trafiksdkerhetsprogrammet, ett program som &r under revidering. Ett av
uppdragen i arbetet dr att komplettera dldre beprovade 16sningar med ny tekniska 16s-
ningar for 6kad trafiksikerhet. Cyklisterna dgnas sarskild uppmérksamhet i cykelpla-
nen, dir stadens malséttning tydliggors i form av att cyklandet ska 6ka och att trafik-
sdkerheten for cyklister ska forbattras. Pa sikt ska ingen cyklist dodas eller skadas i
trafiken.

Partikelhalterna dr som motionéren papekar ett allvarligt halsoproblem. Staden har
genomfort det av regeringen faststéllda atgérdsprogrammet for att klara miljokvalitets-
normerna. Under 2009 kommer ett stort dtgérdsprogram for den mest utsatta gatan,



Hornsgatan, att genomforas. Den viktigaste atgarden for att uppnd PM10-nivéerna,
minskad dubbdicksanviandning, har dock legat utanfér kommunens radighet. For nar-
varande remissbehandlas ett forslag fran vagverket kring just dubbdécksanvéndningen
som har potential att radikalt minska PM10- halterna i utomhusluften och leda till att
miljokvalitetsnormerna uppnas i staden.

Stockholm stad har sedan flera ar antagna framkomlighetsmal for trafiken. I budget
for 2009 ges framkomlighetsatgarder i trafiken hog prioritet och flera indikatorer ma-
ter fordons och stombussars hastighet i trafiken. Tidigare ndmnda cykelplan 2006 &r i
sin helhet ett dokument som behandlar framkomlighetsétgérder for cyklister. Cykel-
planen anger dels planeringsprinciper for detaljutformning, vigvisning, cykelparker-
ing, underhéll, cykelservice med mera. Cykelplanen ger ocksa underlag for priorite-
ringar och ekonomiska beddmningar.

Stadsledningskontoret konstaterar att kommunfullméktige har formulerat och prio-
riterat tgérder och mal for att 4stadkomma det motiondren efterlyser. Dessutom &r det
kontorets uppfattning att forutsdttningarna for att nd malen for 6kad framkomlighet,
trafiksdkerhet och folkhélsa ar goda genom det atgdrder kommunfullméktige fastslagit.
Skulle motionen bifallas riskerar dock malet om att 6ka framkomligheten i innerstaden
och potentiellt ocksé pa infarter till staden att omintetgoras, detta pa grund av fram-
komligheten forvintas minska drastiskt.

Stadsledningskontoret gor ingen nidrmare bedémning av hur transporternas forore-
ningar kan komma att forandras vid 6kad kokdrning, men konstaterar att detta gene-
rellt leder till forsdmrad luftkvalitet jAmfort med en situation utan koer.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser motionen besvarad med
vad som anf0rs i detta tjansteutlatande.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 12
maj 2009 foljande
1. Trafik- och renhdllningsndmnden 6verldmnar och &beropar kontorets
utldtande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Sebastian Wiklund (v) som instdmmer i
forslaget fran (v).

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 10 mars 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.



Kontorets arbete med cykelatgérder sker i enlighet med kommunfullméktiges upp-
drag och Vision 2030 vilket innebér att staden ska ha ett valfungerande cykelvignat
som bidrar till ett 6kat cyklande och 6kad trafiksékerhet. Kontoret arbetar dven efter
de av ndmnden tidigare beslutade cykelplanerna for inner- och ytterstaden. Utform-
ningen av cykellosningar gors i enlighet med trafikkontorets nyligen utgivna utform-
ningshandbok ”Cykeln i staden”. Denna innehéller det senaste decenniets samlade
erfarenheter av att planera for cykeltrafik i Stockholm.

Utbyggnaden av cykelvégnatet i Stockholm har varit omfattande de senaste 10
aren. Cykeltrafiken har ocksa som en f6ljd av detta 6kat kraftigt. Sedan 1998 har den
okat med 6ver 75 procent i innerstadssnittet och 6kningen har varit som storst de fyra
senaste dren. Cykelolyckorna har trots den stora 6kningen av cykeltrafiken varit kon-
stant de senaste 10 aren, ca 250 skadade cyklister/ar. Pa de gator dér cykelbanor och
cykelfilt anlagts har cykelolyckorna minskat med 20 procent. Om man tar hiansyn till
att 6kningen av antalet cyklister formodligen har varit storst pd de gator dir cykelinve-
steringar gjorts blir trafiksikerhetsforbattringen &nnu tydligare. Totalt sett har risken
for en cyklist att skadas i trafiken néstan halverats pa dessa gator. Tva gator dér for-
bittringen av cyklisternas sékerhet &r sérskilt patagliga &r Hornsgatan och Flemingga-
tan, dér har antalet cykelolyckor minskat med 76 respektive 33 procent. Virt att notera
ar att bada dessa gator har cykelfdlt.

Pa de i motionen uppréknade gatorna, Folkungagatan, Skeppsbron, Fleminggatan,
Sveavigen och Valhallavdgen, finns redan idag cykelbanor eller cykelfalt:

e  Folkungagatan: finns pa strickan Londonviadukten — Borgmaéstargatan enkel-
riktade cykelbanor pa var sida om gatan, resterande stricka hinvisas cykeltrafiken till
Tjarhovsgatan.

. Skeppsbron: finns i nordlig riktning enkelriktade cykelbanor och i sydlig
riktning cykelfdlt.

e  Pa Fleminggatan finns cykelfélt pa bada sidor av gatan.

e  Sveavédgen har en blandning av enkelriktade cykelbanor och cykelfilt pa var
sida om gatan.

e [ Valhallavdgens mittallé finns en dubbelriktad géng- och cykelbana.
Se dven bilder nedan.



Skeppsbron

= Fleminggatan



Sveavigen

Kontoret anser det inte nddvéndigt att ta ett korfélt i vardera riktningen pé dessa
gator for att forbéttra for cykeltrafiken. I stéllet bor atgdrderna vara i linje med de av
ndmnden redan beslutade cykelplanerna for inner- respektive ytterstaden samt cykel-
planering 2009 (TRN 2009-01-20, dnr T2008-313-04271). Detta innebér atgérder
framst 1 form av trimning/anpassning av signaler for cykeltrafik, breddning av befint-
liga cykelbanor/cykelfilt och trafiksidkerhetshdjande &tgérder i korsnings- och kon-
fliktpunkter.

Kontoret foreslar att kommunstyrelsens remiss av motionen besvaras med konto-
rets tjinsteutlatande.

Skarpniicks stadsdelsnimnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 16 april
2009 foljande

Skarpnécks stadsdelsndmnd beslutar att som sitt yttrande dver remissen av-
seende en motion om cykelbanor i bilfiler 6verlamna detta tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Maria Hannés (v) till formén for
motionen.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 17 mars 2009
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser, i likhet med motionéren, att det &r angeldget att forbattra sédkerhe-
ten for cyklister. Likasa anser forvaltningen att det ar viktigt att striva mot en minsk-
ning av biltrafiken i innerstaden. Daremot saknar férvaltningen kompetens for att pa
ett professionellt sitt yttra sig ver vilka konsekvenser forslaget om att géra om bilfiler
till cykelbanor skulle fa. Detta dr fraimst en fraga for trafikkontoret. Forvaltningen ar
dock tveksam till att forslaget 4r genomforbart, d& det med all sannolikhetskulle skapa



stora framkomlighetsproblem med dagens trafikintensitet.
Spanga-Tensta stadsdelsnimnd

Spanga-Tensta stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantrdde den 19 mars
2009 foljande
Spénga-Tensta stadsdelsndmnd har inget att anfora pa rubricerad motion.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 25 februari
2009 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Namnden kan konstatera att fragan saknar betydelse och konsekvenser for ndmn-
dens verksambheter och avstar darfor fran att limna yttrande.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sodermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 26 mars
2009 att avstyrka motionen samt att darutdver anfor foljande:

Cyklandet i Stockholm 6kar mycket kraftigt. Det &r bra ur alla aspekter. Vi
konstaterar att staden nu gor stora investeringar for att 6ka framkomligheten
for cyklar genom att anldgga fler cykelbanor och bygga bort farliga avsnitt.
Mycket aterstér forstas att gora for att ytterliga 6ka sdkerheten for cyklisterna.
Detta arbete méste ske parallellt med arbetet for 6kad framkomlighet for saval
kollektivtrafik som for 6vrig trafik.

Stadsdelsforvaltningen synpunkter i tjansteutlatandet ar darfor helt relevant,
i vilket vi helt kan instimma. Forvaltningen skriver bl. a:

”Stadsdelsforvaltningen dr dock tveksam till om den rddande trafiksituatio-
nen pé de gator inom stadsdelsnimndsomréadet som ndmns i motionen ar sddan
att det inom Overskadlig tid skulle kunna ge negativa konsekvenser for fram-
komlighet och trafiksékerhet.

Forvaltningen beddmer att andra 16sningar maste sokas i nuldget for att
uppna en forbéttrad situation for cyklister.”

De vidgavsnitt som berdrs av motionen inom stadsdelen &r Folkungagatan
och Skeppsbron. Stadsdelsndmnden for fd. Katarina-Sofia har tidigare tagit
stillning (bl. a under férra mandatperioden under motionérens ordférandeskap)
mot anldggande av ytterligare cykelbanor pa Folkungagatan med motivering
att cyklister kan anvinda Tjirhovsgatan, Kocksgatan och Asdgatan utan om-
végar och dér trafiken &r liten. Denna motivering géller fortfarande.



Folkungagatan maste vara en levande och tillginglig gata ur affirssyn-
punkt. Den under férra mandatperioden anlagda cykelbanan mellan Borgmaés-
targatan och Londonviadukten har forsvérat arbetsvillkoren for foretagarna pa
denna stricka.

P& Skeppsbron finns redan cykelbana i norrgaende riktning och dér har ny-
ligen ombyggnad skett for att 6ka sdkerheten. I sodergdende riktning ar det
samre stidllt med enbart malade cykelfilt, dir felparkerade bilar ofta tvingar ut
cyklisterna i bilfilen. Sérskilt farliga avsnitt dr utanfér Hotel Reisen och vid
trafikljuset vid Slussplan. Det dr angeldget att staden kommer till rdtta med
detta.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Forsell m.fl. (s), Birger Jeansson
(mp) och Heinz Spira (v), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Pia Toremar (c) enligt f6ljande
Om jag hade haft yrkanderitt, hade jag anslutit mig till majoritetens forslag.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 2 mars 2009
har 1 huvudsak foljande lydelse.

Inledningsvis vill férvaltningen framhalla att trafikkontoret &r den forvaltning som
har kompetens att pa ett professionellt sétt bedoma lamplighet och genomf6rbarhet i
de forslag som motionen framstéller.

Stadsdelsforvaltningen anser, i likhet med motionéren, att stadens cyklister &r en
utsatt grupp i trafiken och att tillrdckligt sékra cykelfdlt saknas pd manga gator i sta-
den. Det dr angelédget att genomfora atgarder for att forbéttra trafikmiljon for cyklister-
na. Att fa till stdnd en minskning av biltrafiken i innerstaden &r vidare ett viktigt mal
att strdva mot.

Stadsdelsforvaltningen dr dock tveksam till om den rddande trafiksituationen pé de
gator inom stadsdelsndmndsomradet som ndmns i motionen ar sédan att det inom
overskadlig tid ar realistiskt att ta tva filer i ansprék for cykelfalt. Den finns risk for att
en sédan tgérd skulle kunna ge negativa konsekvenser for framkomlighet och trafik-
sdkerhet. Forvaltningen bedomer att andra 16sningar maste sokas i nuldget for att upp-
na en forbéttrad situation for cyklister.

Vi vill i sammanhanget ndmna att Cykelplan 2006 som antogs av trafikndmnden i
juni 2006 innehéller en mingd atgéarder som ska 6ka sdkerheten for cyklister, t.ex. nya
strak, upprustning av befintliga cykelbanor och platser samt atgérder for trafiksignaler,
cykelparkering m.m, till en total uppskattad kostnad av 489 miljoner kronor. Atgir-
derna planeras att genomforas inom 4tta ar.



Stockholm Business Region AB

Stockholm Business Region AB:s tjdnsteutlatande daterat den 25 februari
2009 har i1 huvudsak foljande lydelse.

Stockholm Business Region har sedan 2001 haft uppdraget av kommunfullméktige
att driva Smaforetags delegationen ett forum dir mindre foretag kontinuerligt har traf-
fat staden och haft mojlighet att berdtta om sin situation och papeka brister i stadens
regler och forordningar. Fragorna har ofta handlat om framkomlighet, parkering och
brist pa kompetent arbetskraft. Under dessa ar har fragan om framkomlighet varit
hogst aktuell. Naringsidkare sdsom hantverkare, budfirmor, taxi och transportforetag
ar beroende att ta sig fram pa ett enkelt och smidigt sétt i staden.

Stockholm Business anser att det skulle vara olyckligt att begrénsa foretagens
framkomlighet pa det sétt som motiondren avser. Tvirtom bor staden arbeta for att
forenkla for foretagen att ta sig fram i stadsmiljon. Stockholm ar beroende av att ha ett
starkt och vixande néringsliv och néringslivet dr beroende av snabba och effektiva
transporter.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

1 Motionen bifalls.

2 Diérutover anfors foljande:

Idag 4r det s& pass manga som cyklar i Stockholm att utrymmet pé cykelbanorna
inte alltid ricker till. Det ar en glddjande utveckling att fler och fler stéller bilen hem-
ma, och detta skall uppmuntras. Det ar dé helt konsekvent att ta utrymme fréan biltrafi-
ken for att inrétta sékra, trafikseparerade cykelbanor.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Forsell m.fl. (s), Birger Jeansson
(mp) och Hienz Spira (v) enligt foljande

att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut
att uppdra at forvaltningens att inleda diskussioner med trafikkontoret
att darutéver anfora foljande

Sédermalms stadsdelforvaltning anser, i likhet med motionéren, att cyklister &r
mycket utsatta i Stockholmstrafiken och att sékra cykelfélt saknas pa ménga hall. Det-
ta giller &ven i vart stadsdelsomréde, savil Folkungagatan och framfor allt Skepps-
bron, dir tusentals cyklister dagligen, med livet som insats, tar sig fram mitt i den hért
trafikerade, smala korbanan fran Strombron till S6dermalm. Det pé kérbanan marke-
rade cykelfiltet 4r en av Stockholms osdkraste och mest oskyddade cykelbanor.

Det bor finnas andra mdjligheter att forbéttra cyklisternas sékerhet én den av mo-
tiondren foreslagna 16sningen att gora om tva filer till cykelfélt. Forvaltningen bor
darfor snarast ta upp diskussioner med trafikkontoret for att inom Cykelplan 2006 hitta
en 16sning for att skapa storre sdkerhet for cyklisterna i forsta hand pa Skeppsbron och
ge den fragan hog prioritet.



Bilaga 2
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A Motioner 2008:90
2008:90 Motion av Ann Mari Engel (v) om cykelbanor pa bilfiler

Dnr 314-2810/2008

Trafiksituationen i Stockholm dr bade ohéllbar och farlig. Bilarna river upp
damm och skadliga partiklar som leder till att ca 250 personer dor i fortid varje
ar 1 Stockholm. Utsldpp av koldioxid leder till klimatférédndringar som drabbar
alla pa jorden. Den tita trafiken leder till kder och stressade bilforare. Felpar-
kerade bilar eller olyckor orsakar ovédntade stopp och snabba inbromsningar
och acceleration ger ett miljdovénligt och stressat trafikklimat. For busschauf-
forerna ar situationen olidlig, s& sakta som 7 kilometer/timmen kan vissa in-
nerstadsbussar tvingas kora i rusning, det &r inte acceptabelt.

Cyklandet i Stockholm har det senaste aret 6kat med i snitt 30 %. Men cyk-
listerna lever farligt, cykelbanorna gar ofta mellan parkerade bilar och bilar i
rorelse vilket ger manga doda vinklar. Cyklisterna riskerar att stoppas av bil-
dorrar som Sppnas fran parkerade bilar och bli pakdrda av svingande trafik. Pa
cykelbanor separerade fran korbanan i anslutning till trottoar far cyklister
bromsa och véja for fotgdngare som promenerar rakt ut i cykelbanan utan att
ens ha uppmérksammat att det var en cykelbana. P4 manga stéllen i fram for
allt ytterstaden finns det inga markeringar mellan cykelbana och géngbana
utan cyklister och fotgéngare fir samsas pé en begrinsad yta vilket leder till
mycket farliga situationer.

Vinsterpartiet vill minska trafiken i Stockholm och pa sikt infora en bilfri
innerstad. Vi vill bygga ut kollektivtrafiken sa att den nér alla, ingen ska vara
tvungen att ha bil for att ta sig till jobb, skola och fritidssysselséttning. Vi vill
bygga sikra trafikseparerade cykelbanor bade i inner- och ytterstaden. Cykel-
plan 2006 bor fardigstéllas och Stockholm City Bikes utdkas till nérforort och
vissa fororter.

For att visa pa att en annan stad &r mdjlig och hjélpa upp situationen for
Stockholms cyklister vill vi ta utrymme fran bilarna och ge till cyklisterna.



Flera av Stockholm huvudgator har dubbelriktade korfélt i tva riktningar, det
finns saledes en omkdrningsfil for bilar medan cyklister och fotgéngare i basta
fall far samsas om en yta stor som ett korfalt. Vi vill ta bort ett korfalt for bilar
i vardera riktningen i varje stadsdel, Folkungagatan pa Sédermalm, Skepps-
bron i Gamla Stan, Fleminggatan p4 Kungsholmen, Sveavigen i Vasastan och
Valhallavigen pa Ostermalm. Gamla stan bor bli helt bilfri till formén for cyk-
lister och fotgéingare. Med mer plats for cyklar och mindre for bilar sdnks has-
tigheterna vilket minskar olycksrisken, partikelhalterna gar ned vilket forbatt-
rar ménniskors héilsa och trafikklimatet blir mindre stressigt, vilket ger en batt-
re stadsmiljo. Ur ett folkhdlsoperspektiv dr det bra att minniskor cyklar och
gar men da ska de inte riskera att bli dodade eller skadade i trafiken.
Jag foreslar att kommunfullmiktige beslutar foljande
Att ta ett korfalt i vardera riktningen till cykelfilt pa foljande gator, Fol-
kungagatan, Skeppsbron, Fleminggatan, Sveaviagen och Valhallavigen.

Stockholm den 2 december 2008

Ann Mari Engel



