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ning av den politiska trafikkrisen i landstinget
Dnr 314-2501/2009

Krisen i landstinget har o6kat dramatiskt vad avser arbetet med och planering
av vdgar och spar i staden och ldnet. Flera beslut har tagits som ar direkt i strid
med den regionala planeringen och de avtal i regionen, som reglerar priorite-
ringsordning av spér- och vigprojekt. Stillningstaganden har ocksé tagits som
direkt gér emot flera kommuners prioriteringar av kollektivtrafiksatsningar,
bland annat i Stockholm stad. Aven rent organisatoriska beslut har tagits i
landstinget som orsakat att all personal som arbetar med trafikfragor pa regio-
nal planeringsniva helt har férsvunnit med allvarliga konsekvenser som foljd.

Foljande exempel pa beslut eller stéllningstaganden finns som pé ett allvar-
ligt sétt paverkar regionalplaneringen i staden och lanet:

1/ Trafiklandstingsradet har tillsammans med Finansborgarradet vid flera till-
féllen uttalat att ingen mer tunnelbana skall byggas i Stockholms ldn! Finans-
borgarradet har sedan i fullméktige tagit avstand fran sitt eget uttalande. Pro-
blemet ar dock att Trafiklandstingsradet vidhaller sin uppfattning vilket inne-
bar att en enda person blockerar allt planeringsarbete som ror tunnelbaneut-
byggnad i regionen. Detta skadar allvarligt flera kommuners planeringsarbete,
dédribland Stockholms stad, Solna och Nacka.

2/ Som foljd av detta motstand har projektet med att bygga en tunnelbana mel-
lan Odenplan till Karolinska, med mdjlig koppling till Solna Centrum och den
blé linjen stoppats. Detta trots att SL foresprékat detta, (liksom Solna kom-
mun). Fordelen med tunnelbaneldsningen, som egen linje eller som tunnelba-
neskyttel, dr att omkring 50 000 personer per dag fér cirka en halvtimmes kor-
tare restid jamfort med sparvagnslosning eller buss, vilket ger en érlig tidsbe-
sparing pa ca 4,5 dygn per ar. Dessutom kommer framkomligheten for trafiken
i norra Vasastan minska med ca 10 % med en sparvagnslinje denna strécka.



Omréknat for berdknade 50 000 resendrer/dag under en tolvmanadersperiod
sé innebar det 616 ar kortare restid! Samhéllsnyttan med tunnelbanan ar up-
penbar. Dessutom tar den 6 ganger fler passagerare per tag, jamfort med spar-
vagn. En tunnelbancutbyggnad forsdker nu trafiklandstingsradet stoppa med
alla medel, 4ven med grovt felaktiga uttalanden i media.

3/ Landstinget har frangatt den prioriteringsordning som Overenskommits i
bland annat Cederschidldsoverenskommelsen som dr underskriven av alla
ledande politiker i méilardalsregionen. Dér star ” Fore 2020 byggs forlangning-
en av tunnelbanan till Karolinska/norra stationsomradet. En utbyggnad av
sparvig langs 4:ans stombusslinje med anslutning till den nya planerade stads-
delen vid Virtan kan genomforas efter 2020”. Fore 2020 prioriterades ocksa
sparvig syd i overenskommelsen. Istillet for dessa sparprojekt prioriteras nu
sparvagn till Karolinska enligt ovan, samt helt plotsligt Sparvig City. Den
sistndmnda har ungefér en tredjedel s& manga resanden och saknar enligt SL
helt samhéllsekonomisk nytta och resulterar till och med en samhéllsekono-
misk forlust som motsvarar minus 1.0.

Det innebér att for varje krona som investeras gér en krona i forlust. Den
ligger for Gvrigt langt ned i de prioriteringslistor som regionala och kommuna-
la arbetsgrupper gjort for spérprojekten i Stockholm. Den kan av kapacitets-
skél bli motiverad nér andra etappen i Vértan blir fardigstilld, 2025 — 2030.

Andra aktuella sparprojekt som ocksé redovisar samhéllsekonomisk forlust
har 1 motsats till sparvig City enligt utvirderingar klart underskattade virden
for tidsvinster, tidsnyttor samt vérde av storre tillgdnglighet till arbetsmarkna-
der och ny bostadsinfrastruktur.

4/ All personal som arbetar med trafikfrdgor ar borttagen (2st) eller 6verflyttad
(2st) fran landstingets regionplanekontor, till SL. Regionplanekontoret har
alltid ansvarat for analys och prognoser avseende for alla person- och gods-
transporter inom och till och frén Stockholms ldn. Det gor att Stockholms ldns
landsting &r den enda regionen i Sverige som helt saknar kompetens att utreda
och analysera trafikarbetet i den egna regionen samt kunna folja utvecklingen
inom Overgripande persontransporter, godstransporter, flyg, jirnvdg och sjo-
fart. Det dr mycket uppseendevickande.

Kompetensen att analysera behovet inom kollektivtrafiken finns kvar (inom
SL) men i ovrigt dr Stockholms regionplanering helt avlévad vilket ocksa for-
svarar stadens arbete med dessa fragor. Regionen ér nu for forsta gdngen helt
beroende av beddmningar av regionens framtida trafikarbete, och om olika
trafikprioriteringar, hos de statliga trafikverken. Detta forsvagar kraftigt
Stockholmsregionens position i forhandlingar med staten i dessa fragor, samt i



samband med utformning av de méanga trafikremisser som staden och regionen
har en skyldighet att regelbundet besvara

Mot denna bakgrund vill jag stilla foljande fragor:

1.

Vad gor staden for att landstinget genom trafiklandstingsradet skall
upphdra med sina uttalanden om att tunnelbanan aldrig mer skall byg-
gas ut i Stockholms stad och lan samt for att astadkomma att en tun-
nelbaneldsning till Karolinska/Solna genomfors i enlighet med region-
planens, Stockholmsberedningens och Solnas 6nskemal?

Varfor prioriteras sparprojekt (Sparvdg City) med ldg samhéllsnytta
och ett relativt litet antal resanden fore de projekt som i princip alla
regionens och maélardalens politiker och experter pa omréadet priorite-
rat?

Hur avser staden agera sa att regionen ater skall kunna arbeta med tra-
fikplanering, pa samma sétt som 6vriga regioner i Sverige, samt tillse
att kompetens finns pa en regional instans géllande fragor om allmén-
na persontransporter, godstransporter, flyg, jarnvég och sjofart?

Hur kommer staden agera sé att den politiska trafikroran upphor, som
bland annat trafiklandstingsradet fororsakat i Stockholm och nérlig-
gande kommuner?

Stockholm den 30 november 2009

Jan Valeskog



