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Särskild sammanställning av behovs- och miljöbedömning m m avseende 
överskridande av miljökvalitetsnorm för partiklar (PM10), vilket kan 
antas medföra betydande miljöpåverkan 

Utkast inför godkännande/antagande 

SAMMANFATTNING 

Utbyggnad av handelsområdet vid Bromma flygplats, Bromma Center, har 
beräknats leda till överskridande av miljökvalitetsnorm för inandningsbara 
partiklar (PM 10). Det är partikelhalten på den angränsande Ulvsundavägen 
som blir för hög när planerade nya centrumbyggnader hindrar genomblåsning 
på vägen. Överskridandet av miljökvalitetsnormen har bedömts utgöra 
betydande miljöpåverkan. Därför har det gjorts en miljöbedömning och en 
miljökonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljöbalken (MB) och plan- och 
bygglagen (PBL). I samråd med länsstyrelsen m fl har det bedömts att 
miljöbedömning och MKB kan avgränsas till konsekvenserna av partiklarna, 
medan övriga miljöfrågor redovisas i en separat miljörapport. Syftet med 
MKB:n är att möjliggöra en samlad bedömning av detaljplanens påverkan på 
luftkvaliteten i området och där så är möjligt redovisa förslag på åtgärder för 
att minska eller avhjälpa eventuella negativa effekter. 

Det viktigaste målet har varit en sammantaget bättre luftmiljö där människor 
vistas. Centrumet föreslås utföras med en sluten fasad mot Ulvsundavägen, 
vilket ger ett överskridande av miljökvalitetsnormen på Ulvsundavägen, men 
på och intill vägen vistas endast ett fåtal människor, och de vistas där inte 
stadigvarande. Inne på handelsområdet vistas däremot stora mängder 
människor och där medför den slutna fasaden sänkta partikel hal ter. 

När en detaljplan som kan antas medföra betydande miljöpåverkan har antagits 
skall kommunen i en särskild sammanställning redovisa hur dessa 
miljöaspekter har integrerats i planen, hur miljökonsekvensbeskrivningen och 
synpunkter från samråd har beaktats, skälen till att planen har antagits i stället 
för de alternativ som varit föremål för överväganden och de åtgärder som avses 
vidtas för uppföljning och övervakning av den betydande miljöpåverkan. Den 
särskilda sammanställningen bör vara en egen handling och skall vara 
tillgänglig för samrådskretsen efter antagandet av planen. 
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SÄRSKILDSAMMANSTÄLLNING 

Behovsbedömning 
När en kommun upprättar en detaljplan skall kommunen ta ställning till om ett 
genomförande av planen kan antas medföra en betydande miljöpåverkan.^id 
beslut om betydande miljöåverkan skall en miljöbedömning genomföras och en 
miljökonsekvensbesl^ivning(MKB)upprättas enligt bestämmelsernai^kap 
1118^ 20^miljöbalkenoch5kapmmplan och bygglagen. Denna process 
kallas behovsbedömning. Kommunen skall ge länsstyrelsen ocb andramyndig-
hetermflsomberörsavplanen tillfälle att yttra sig över behovsbedömningen 
ochavgränsningenavMKBm. 

Motiveratställningstagande tillbetydande miljöpåverkan 
Stadenhar genom stadsbyggnadskontoret bedömt att genomförandet av detalj­
planen företapp3av handelsområdet vid Bromma flygplats, Bromma Center, 
Dp 20041449954,kan antas medföra betydande miljöpåverkan. Motivför 
bedömningen är att planens genomförande medför att miljökvalitetsnormen för 
partiklar (PM10) överskrids längs med Ulvsundavägen.fövrigt bedöms inte 
planen medföra betydande miljöpåverkan. 

Stadsbyggnadskontoret har samrått med miljöförvaltningen samt länsstyrelsen 
gällande behovsbedömningen ochavgränsningenavMKBm. Samtliga delar 
kommunens bedömning att genomförandet av planen kan antas medföra bety­
dande miljöpåverkan avseende påverkan på partikelhaltenBöverskiidande av 
miljökvalitetsnormen förpaitiklar(PM10).MKBmhaidäimedavgränsats till 
att endast beskriva planens konsekvenser avseende partikelhalterna.fsamband 
med samrådfördetaljplanenochMKBmhar allmänheten och berörda förvalt 
ningar^ myndigbeter, grannkommunermfl getts tillfälle attlämna synpunkter 
på planförslaget och framtagna sarmådshandlingar. Inkomna synpunkter har 
bemöttsisamrådsredogörelsen,varefter stadsbyggnadsnämnden har tagit 
ställning till MKBms avgränsning. 

Särskild sammanställning 
När en detaljplan vars genomförande kan antas medföra betydande 
miljöpåverkan har antagits skall kommunen enligt miljöbalkenien särskild 
sammanställning redovisa 

1. hurmiljöaspekternaharintegreratsiplanen 
2. hur miljökonsekvensbeskrivningen och synpunkter från sarmådhai^ 

beaktats 
3. skälen till att planen har antagitsistället för de alternativ som varit 

föremål för överväganden och 
4. de åtgärder som avses vidtas för uppföljning och övervakning av den 

betydande miljöpåverkan som genomförandetavplanen medför 

Bnligt boverkets riktlinjer bör den särskilda sammanställningen vara en egen 
handling ellerialla fall utgöra ett eget kapiteliutställningsutlåtandet. Den bör 
vara lätt att hitta eftersom den skall vara tillgänglig för samrådskretsen efter 
antagandet av planen, Bn särskild sammanställning kan sägas vara ett slags 
utvärdering av arbetet med miljöbedömningen. 

Dessa uppgifter bör sammanställas redan inför beslutet om planen och utgöra 
underlag för motivering av antagandebeslutet. Den särskilda sammanställnin 
gen kan ge stödför beslutet om antagande 
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Fig. Planförslaget med en sluten fasad bestående av höga parkeringshus mot 
Ulvsundavägen. Innanför ligger centrumbyggnader i tre våningar, med entréer 
mot ett skyddat torg. Etapp 3 omfattar ca 70 000 kvm BTA handel. Totalt 
kommer Bromma Center att omfatta ca 120 000 kvm BTA handel, med 4000 
parkeringsplatser. De farliga partiklarna genereras av biltrafiken på 
Ulvsundavägen. 

Redovisning av hur miljöaspekterna har integrerats i planen och hur 
miljökonsekvensbeskrivningen och synpunkter från samråd har beaktats 

Området 
Ursprungligen hörde hela handelsområdets yta till Bromma flygplats. Planbe­
stämmelsen var trafikändamål (flyg). Från flygtiden finns det kvar ett antal 
stora hangarer, en grupp låga träbyggnader för kontorsändamål, samt en stor 
kontorsbyggnad som var huvudkontor för AB A/S AS. I samband med att en 
stor del av flygtrafiken flyttades till Arlanda på 1960-talet behövdes inte längre 
dessa ytor och byggnader för flygplatsens behov. Handel av stormarknadska­
raktär etablerades successivt i lokalerna med tillfälliga bygglov. Uppställnings­
ytan för flygplan framför hangarerna användes som parkeringsplats. 

Start av planarbete år 2000 
Detaljplanen för etapp 3 av Bromma Center, handelsområdet vid Bromma flyg­
plats, är sista delen i ett planarbete i flera etapper. I slutet av 1990-talet önskade 
staden rusta upp och planlägga det överblivna flygområdet för handel tillsam­
mans med KF Fastigheter. År 2000 uppdrog stadsbyggnadsnämnden åt konto­
ret att påbörja planarbete. Då fanns ca 35 000 kvm BTA handel med bl a 
B&W, Obs, City Stormarknad, Siba och Systembolaget. Byggnaderna invente-
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radesav stadsmuseum och hangarerna och ABA/SASkontoretklassades som 
kulturhistoriskt värdefulla. 

Programsamråd år 2000 
Programsamrådet som omfattandeistort sett hela det nuvarande handels 
området, inklusive större delen av etapp 3-området, hölls våren 2000, Oet 
utskickade materialetvarkoncentreratpåhurdebef^ntliga hangarerna skulle 
kunna bevaras, utnyttjas för handel ochkompletteras med ytterligare byggna-
derför kontor och service.lprogrammaterialet saknades konsekvensbeskriv 
ning avseende miljöfrågor. 

Synpunkter somlämnats om miljöfrågorunder programsamråd för etapp 

fsinasamrådssvarpåpekademiljöförvaltningen och länsstyrelsen att 
miljökonsekvensernamåste beskrivas och enriskanalys för farligt gods på 
Ulvsundavägen utföras. 

Efter programsamråd, planetapp!och2 
Bfterprogramsamråd delades planen uppitre etapper, Btapploch2avsåg 
främst ändring av planbestämmelse från traf^kändamål(flyg) till handelsända­
mål, bevarande och o^-märkning av kulturhistoriskt värdefulla byggnader och 
visskompletteringmednyabyggnader,Miljöfrågornabanterades enligt 
Stockholms stads beslut om att göra en konsekvensbeskrivning avseende 
miljöfrågor till varje planärende, Bfter bedömningsunderlag från miljöförvalt­
ningen har buller, markföroreningar, dagvattenhantering etc utretts. De separa-
ta konsultrapporterna harförvarje etapp sammanställtsikonsekvenbeskrivnin-
gar avseende miljöfrågor, som hör till planhandlingarna för respektive 
planetapp, risker från transportermed farligt gods på Ulvsundavägen har 
utretts ochkiavpåriskreducerandeåtgärderförts in somplanbestämmelseri 
samiådmed räddningstjänsten och länsstyrelsen. Befintliga byggnader har 
inventerats av stadsmuseet och kulturhistoriskt värdefulla byggnader harc^ 
märkts och getts bevarandebestämmelseridetaljplanen.Bn antikvariskt 
sakkunnig har följt hela arbetat från plan till bygglov.De olika utredningarna 
har legat till grund förutformningen av projektet. Btapplvann lagakraft år 
2003 ochetapp2år2004. 
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Planetapp3,start-PM2005 
Start-PM för detaljplanen för etapp3av handelsområdet vidBromma flygplats, 
Bromma Centers godkändes av SBN 20051013.Förslagetinnehöll en storny 
centrumbyggnad mot Ulvsundavägen. Miljöförvaltningen (MF)bedömdeisitt 
underlag om miljöfrågor inför start-PM att föroreningarimark och byggnader, 
luftkvalitet samt dagvatten var de väsentligaste miljöfrågorna att beaktar 
planen. Planormådet ligger intill Ulvsundavägen, som berörs av förhöjda 
partikelhalter och miljöförvaltningen bedömde att förslagets sammanhängande 
långabyggnadmotvägenskullekunna innebära risk för överskridande av 
miljökvalitetsnormen för partiklar (PM10) på Ulvsundavägen. 

Luftföroreningarnakommerfrämstfrånvägtra^kenpå Ulvsundavägen, 
Dimensionerande luftkvalitetsaspekt för etapp3bedömdes vara inandningsbara 
partiklar (PM10),Bnligt miljökvalitetsnormen får inte värdet 50 ^tg/kubikmeter 
överskridas mer än 35 dygn per år, Halterna av inandningsbara partiklar 
(PM10) på Ulvsundavägen låg enligt Stockholms och Uppsala läns luftvårds-
förbundidet högsta intervallet, 3950 ^rg/kubikmeter, och inne på planormådet 
iintervallet27-39ug/kubikmeter.FftersomUlvsundavägensgatu^märbrett, 
och bebyggelsen på andra sidan vägen är låg, och inte helt sluten, bedömdes 
utvädringen vara relativt god med den befintliga låga bebyggelsen, men skulle 
försämras med föreslagen sluten bebyggelse mot vägen. 

Ny lagstiftning 
Ny lagstiftning om behovsbedömnings miljöbedömning och miljökonsekvens 
beskrivning, MKB, enligt MB och PBL började tillämpas innan planförslaget 
skulle ut på plansarmåd. Ungear samtidigt började miljökvalitetsnorm för 
partiklar(PM10)attgälla 

Beräkningar av partikelhalter 
Planförslaget innebar en sluten fasad mot Ulvsundavägen eftersom det 
bedömdes vara det bästa sättet att bygga påiförhållande till befintliga 
hangarbyggnader, infarter och tomtens form. 

Spridningsberäkningarförplanförslaget, som genomfördes av SLB Analys, 
visade att om planförslaget genomfördes så skulle miljökvalitetsnormen för 
dygnsmedelvärdet av inandningsbara partiklar (PM10) komma att överskiidasi 
gatunivå längs med Ulvsundavägen samtintillbyggnadsfasad jämförelseåret 
2015, Luftkvalitetenpåhandelsormådets insida, med torg och markparkering^ 
skullodockblibetydligtbättreäniett nollalternativ som motsvarar dagens 
situation. Dvrigamiljökvalitetsnormer, inklusive kvävedio^id, bedömdes 
komma att innehållas (klaras)iplanförslaget. 

Behovsbedömning, samråd med länsstyrelsen oeh upprättande av MKB 
Bnligt^Förordningomändringiförordningen (1998^905) ommiljökonse 
kvensbeskiivningar, SFS 2005^356, gjorde stadsbyggnadskontoretisamråd 
med miljöförvaltningen en behovsbedömning av planprojektet. Planens 
genomförande beräknades medföra att miljökvalitetsnorm för partiklar (PM10) 
överskrids på Ulvsundavägen, vilket bedömdes innebära betydande miljöpåver­
kan och att miljöbedömning och en MKB enligt bestämmelsernaimiljöbalken 
ökap och PBL5kapmmskulle göras,fövrigt bedömdes inte planen medföra 
betydande miljöpåverkan, 

fsittsamrådsyttrandeöver samråd avseende behov av miljöbedömning 2006 
08-15 delade länsstyrelsen kommunens uppfattning att planens genomförande 
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skulle medföra betydande miljöpåverkan, Bnligt länsstyrelsens uppfattning 
kundeinnehålletidenMKB, som skall upprättas vid betydande miljöpåverkan, 
avgränsas till att innehålla konsekvenserna avseende partiklar (PM10), 

UpprättandeavMKB 
Utifrån dennabedömning upprättades enMKB enligt miljöbalken och plan 
och bygglagen för etapp 3-området,farbetet bedömdes utformningen med 
sluten fasad mot Ulvsundavägen som den sammantaget bästa helhetslösningen. 
Den gav visserligen ett överskridande av miljökvalitetsnormen på Ulvsunda 
vägen, men på och intill vägen vistas endast ett fåtal oskyddade människor, och 
de vistas där inte stadigvarande, mne på handelsområdet skulle det däremot 
komma attvistas stora mängder människor och där medför den slutna fasaden 
sänkta partikelhalter. Cm fasadenistället öppnades upp ochhuskroppen flytta 
des längre från Ulvsundavägen så klarades miljökvalitetsnormen på vägen, 
menrisken ökade för att luftföroreningarna virvladeinpå handelsområdet och 
försämrade luften så att många fler människor exponerades för förhöjda 
partikelhalter. 

Tillsammans med miljöförvaltningen bedömdes att uppföljningen av 
miljöpåverkanbästskullegöras genom att byggherrarna stod föruppföljningi 
form av nya beräkningar av partikelhalten när husen var klara. 

Plansamråd vintern200^2007 
Plansamrådföretapp3höllsvintern20062007.fplanhandlingarnaingick 
MKBm enligt MB ochPBL avseende partiklar och en miljörapport för övriga 
miljöfrågor. 

Synpunktersom lämnades på MKB under plansamråd för etapp3 

Länsstyrelsen gav ett utförligt remissvar. Länsstyrelsen skrev att miljökvalitets 
normer skall iakttas vid planering, dvs planeringen skall göras så att möjlighe­
terna att uppfylla normerna underlättas, och påpekade att detibegreppetiaktta 
torde ligga en öppning till etthelhetstänkande, så attbedömningen också kan 
inbegripaen sammantagen bedömning av planens effekterpå luftförorenings 
halter, genom att planen sätts inlet t större geografiskt eller tidsmässigt 
sammanhang. 

Länsstyrelsen hänvisade till länsstyrelsens rapport från 2005,^Miljökvalitets-
normer för luft, en vägledning för detaljplaneläggning med hänsyn till luft 
kvalitets, därdetsägsattberäkning av luftföroreningshalternakan visa att 
luftsituationen förbättrasikänsligareområden(^där människor vistas)och 
försämrasimindre känsliga områden(^där inga vistas eller bara ett fåtal vistas 
tillfälligt). Oet viktiga var enligt Länsstyrelsens uppfattning att en sammantaget 
bättreluftmiljöuppnås där människor vistas. Faktorer som är viktigaibedöm 
ningen ärivilken omfattning människor vistas på platsen, hur länge och om det 
är känsliga grupper,te^ äldre och barn. Denna syn på tillämpningen av 
miljökvalitetsnormen, en bedömning av den samlade situationen, skulle kunna 
rymmasiplanens uppgift att ^inte medverka tillbett överskridande av norm­
värde. Cenom att skapa en förbättring^på annan eller samma plats-kan 
planen således anses medverka till attnormer klaras samlat, även om det blir 
ett överskridande på en viss plats. Det var Länsstyrelsens uppfattning att ett 
uppfyllande av miljökvalitetsnormerna vid planläggning bör göras som en 
samlad bedömning, där nyttan för föroreningssituationen samlat kan jämföras 
med betydelsen av ett mindre överskridande. Bn samlad bedömning med krav 
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påförbättringsöverskottliggerilinje med hur allmänna intressen bör beaktas 
enligt2kapPBLoch är analogt med bestämmelsernail6kap5^miljöbalken. 

Länsstyrelsen konstaterade att planförslaget leder till att biltrafiken till området 
ökar och att utformningen ger ett överskridande av miljökvalitetsnormen för 
partiklar (PM10). Den slutna fasaden mot Ulvsundavägen gör att partikelhalten 
stiger till ett överskridandeigaturummet, men innebär samtidigt att luftkvali 
teten på insidan av bebyggelseskärmen förbättras. Länsstyrelsen önskade 
förtydliganden av MKB på följande punkten 
^ Bftersomplanförslagetbarenstornegativ miljöpåverkan vad avser 

paitiklar så bör även alternativa utformningar eller lokaliseringar redovisas 

^ Stadenbörredovisa bur man säkerställer atthela gaturummet där 
miljökvalitetsnormen överskrids utformas så att människor inte vistas där 
mer än tillfälligt (inklkonsekvensen av pågående planläggningikv 
^allonsmidet på andra sidan Ulvsundavägen). 

^ Sammanfattningsvis behöver staden mer övertygande redovisa och 
säkerställa att planens genomförande inte innebär hälsorisker och att nyttan 
av att föroreningssituationen förbättras innanför bebyggelseskätmen 
överväger de nackdelar som överskridandet av miljökvalitetsnormen på 
Ulvsundavägen kan leda till. 

Miljöförvaltningen bedömde att fortsatt planarbete kunde tillstyrkas trots 
överskridandet av miljökvalitetsnormen, eftersommaniplanarbetet ansträngt 
sig föratt uppnå godtagbarmiljökvalitet,blagenom att förlägga gång och 
cykelbana därpartikelhalternaärlägreochutformabyggnaderna så att luft 
kvaliteten blir bättre där människor vistas. Miljöförvaltningen poängterade att 
MKB skall innehålla redogörelse för åtgärder för övervakning och uppföljning 
av denbetydande miljöpåverkan somplanen medför. Det måsteiplanskedet 
fastställas att rapport angående uppföljning av MKB skall inlämnas till 
stadsbyggnadskontoret för godkännandeibygglov/bygganmälanskedet. 

Brommastadsdelsförvaltningskrev att största hänsyn måste tas till den låga 
och öppna bebyggelsen på andra sidan Ulvsundavägen så att den inte drabbas 
av ökade partikelhalter. 

Stadsbyggnadskontorets ställningstagande efter plansamrådet var att 
samrådsförslaget behövde utvecklas ytterligare vad gällde 
byggnadsutformning, gång-och cykeltrafik och förbättradkollektivtraf^k. 
Tekniska synpunkter skulle föras in, MKB utvecklas enligt synpunkterna från 
länsstyrelsenmfl och planarbetet därefter fortsätta med utställning. 

Revidering av planförslaget 
Bfterplansamrådomarbetadebyggberrarnaförslagetsåatt detfrck en tydligare 
shoppingkaraktär.Även det nya förslaget hade en sluten fasad mot Ulvsunda 
vägen. MKB reviderades och fördjupades utifrån länsstyrelsens synpunkter. 

RedovisningiSBNvåren2008 
Plansamrådetochettrevideratförslagtill utformning redovisades för 
stadsbyggnadsnämnden 200805-15.Nämnden godkände redovisningen och 
gav kontoretiuppdrag att utarbeta och ställa ut ett planförslagienlighetmed 
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kontorets tjänsteutlåtande.foch med detta godkände nämnden ävenkontorets 
behovsbedömning, miljöbedömning och avgränsning av MKB till att enbart 
behandla konsekvenser av partiklar (PM10). 

Utställninghösten2009 
Miljökonsekvensbesl^ivningen (MKB) ställdes tillsammans med detaljplane-
förslagetutundertiden2008-10-22^2008-ll-19,fdenslutligaMKBm, 
daterad 20080625, som reviderats utifrån samrådsresultatet och det föränd­
rade planförslaget visas blahur planförslagets byggnadsutformning visserligen 
medföröverskridande av miljökvalitetsnorm förpartiklarpå själva Ulvsunda 
vägen, men samtidigt skapar en skyddad ^on med låga partikelhalter innanför 
bebyggelsen, där de flesta människorna vistas. 

Synpunkter som lämnats om miljöfrågor under utställning 
LänsstyrelsenlämnadeplaneninklMKB utan åtgärdiutställningsskede^ och 
gav alltsåingasynpunkterpå plan eller MKB,Detkom heller inte in några 
andra synpunkter på MKB under utställningen. 

Miljörapport för övriga miljöfrågor 
Cvrigamiljöfrågor som har betydelse förprojektet har studerats underplanat-
betet och redovisasien särskild miljörapport som utgör bilaga till planbeskriv 
ningen. Det är markföroreningar, dagvatten, buller samt risk och säkerhet 
(främst avseende trafik med farligt gods),Miljörapporten byggerisinturpå 
mer detaljerade delutredningar. 

Redovisning av skälen till att planen föreslås godkännas/antasistället för 
de alternativ som varit föremål för överväganden 
SLB Analys har genomfört spridningsberäkningar för planförslaget. Beräknin­
garna visar att miljökvalitetsnormen förpartiklar (PM10) kommer att överskri-
das längs med Ulvsundavägen, till följd av planförslaget, Ulvsundavägen är en 
plats där det idag vistas få människor.lnom själva handelsområdet, där 
människorkommerattvistasihögre grad, bedöms att luftkvaliteten blir 
betydligtbättre. De somkan tänkas vistas utmed Ulvsundavägen och riskerar 
att exponeras för partiklar är blagång och cykeltrafikanter, de som arbetar vid 
varuintag eller dylikt och människor som anländertill området med buss. 
Dessa grupperkanallaansesendastkomma att exponeras för partiklarna 
relativt tillfälligt och endast under korta tidsperioder. Inga ytor planeras som 
uppmuntrar till stadigvarande vistelse längs med Ulvsundavägen, SLB Analys 
har även tittat på vad det skulle krävas för omarbetning av planförslaget för att 
miljökvalitetsnormen skall kunna innehållas, dvs att partikelhalten inte skall 
överskrida normen, Blakan bebyggelsen ^öppnas upp^ och huskroppen flyttas 
längre ifrån Ulvsundavägen, dvs att föreslagen sluten fasad blir till flera 
byggnader med öppningar emellan, Bn sådan utformning innebär att normen 
innehålls på vägen men skulleåandra sidaninnebära att en stor andel av 
partiklarna virvlar in påhandelsområdet och därmed försämrar luftkvaliteten 
vid planerade torg, markparkering, ev framtida tvätbanestation samt 
huvudsakligakundentréer. Detta skulle innebäraatt fler människor som vistasi 
området skulle exponeras för de förhöjda partikelhalterna, 

Bn utbyggnad av handelsområdet bedöms sammantaget få många fördelar för 
hälsan och miljön. Platsen uppfattas idag som ganska ^ruffig^,otillgänglig och 
svårorienterad,lsamband med att planen genomförs planeras dels för säkiare 
tra^klösningar,blanyakorsningar och infarter, dels förbättras kollektivtrafrk-
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försörjningen till området, medTvärbanaochbussar, Bromma Center liggeri 
ett inom staden betydelsefullt stadsutvecklingsområde. Staden planerar för en 
blandning av arbetsplatser, kontor och bostadsbebyggelseiMariehäll och 
Ulvsunda Industriområde. Detta innebär att köpcenh^metiframtrden kommer 
att utgöra ett viktigt lokalt centern för boende och arbetande inom 
Ulvsundaområdet. 

Det harvarit en stark ambitioniplanarbetet, att så mycket som möjligt under 
lätta för kunder attkomma till Bromma Centerutan bil, framför allt genom att 
Tvärbanans Kistagren får en stationisjälva centrumbyggnaden. De centrum 
kunder som kommer till fots eller med cykel kommer antingen inibandels 
området från norr vid infarten vid gamla SAS-kontoret/Tra^kflyget4,från 
söderviaCC-vägutmedFlygplatsinfarten,ellerfrån Karlsbodavägen, som blir 
den närmaste vägen för dem som åkerTvärbanansSolnagren,iväntan på 
Kistagrenen. För attkundersomkommer från Karlsbodavägen inte skall 
behöva gå utmed Ulvsundavägen eller centrumets fasad byggs en gångbro över 
Ulvsundavägen från korsningen Ulvsundavägen/Karlsbodavägen, som går 
direkt inicentmmet en trappa upp vid den kommande tvärbanebron. Bn 
fotgängarentre^ med cykelparkering placeras mitt för övergångsställe och 
busshållplats vid Karlsbodavägen.fett senare skede kan det bli aktuellt med 
ytterligare en övergång vid Cardsfogdevägen. När Tvärbanans Kistagren byggs 
kommermanattkunnaåka till stationeninneieentrumet. Passerande gång 
och cykeltrafikanter från norr eller söder kan ta vägen in igenom handels-
områdetistället för att röra sig utmed Ulvsundavägen. Diskussioner pågårmed 
SLoch luftfartsverket ombättrebussförbindelsertill handelsområdet ooh 
flygplatsen, med hållplatser inneiområdet. Inlastning av varor kommerietapp 
3att ske invändigt, ochintesomitidigare planetapp mellan byggnad och väg. 
Inga ytorplaneras som uppmuntrartill vistelse mellan centrumbyggnaden och 
vägen, vilket också är ett plankrav utifrån risken från trafik med farligt gods, 
Oskyddade trafikanter kommer alltså att vistas vid vägen endast tillfälligt och 
under kortare tidsperioder när de går övervägen, parkerar cykeln eller väntar̂  
på bussen. På och invid Ulvsundavägen vistas människor framför allt som 
bilförare ochpassagerare. De flesta kunderna till Bronuna Center kommer att 
vara bilburna och körinigarage respektive parkeringshus, Oet finns ingen 
bilparkering på områdets utsida. 

Redovisning av de åtgärder som avse^ att vidtas för uppföljning oeh 
övervakning av den betydande miljöpåverkan som genomförandetav 
planen medför 

Syftetmed de krav som ställs på uppföljning, ar att kommunen skall skaffa sig 
kunskap om vilken betydande miljöpåverkan som planens genomförande! 
verkligheten medför, kunna upptäcka oförutsedd negativ påverkan på miljön 
och skapaförutsättningar för att vidtalämpligamotåtgärder. 

De skadeförebyggande åtgärder somreglerasrplanen behandlas! 
genomförandebeskrivningen. Där framgårvem som ansvararför att de vidtas 
och skall bekosta dem och när de skall utföras. Därfinns upplysning om hur 
uppföljningen av de planrelaterade åtgärderna avses att fullföljas.^issa 
åtgärderreglerasiavtal med exploatörerna. 

Överenskommelse om exploatering har träffats mellan staden och de båda 
byggherrarna, KF Fastigheter AB och Fastighets AB Bromma Center Södra. 
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Avtalen ska godkännas av e^ploateringsnämnden/kommunfullmäktige. De 
behandlar upplåtelse av mark, fördelning av e^ploateringskostnader, 
ansvarsfördelnirrg, uppföljning av betydande miljöpåverkanmm. 

BnligtSLB^s bedömning är det lämpligast att följa upp den negativa och 
betydande miljöpåverkan av detaljplanen för Bromma Center, dvs partikel 
haltens genom modellberäkningar utförda på samma vis som de beräkningar 
som utförts under planarbetet, men med ajourfördaförutsättningar. Beräknin­
garna bör göras vid väsentliga förändringarinärområdet vad avser trafik och 
byggnader, med början när de nya byggnadernaihandelsområdet är färdig­
byggda 

Bnligt avtal med staden svarar byggherrarna för en första uppföljning av den 
betydande miljöpåverkan som genomförandet av planen medför, genom att när 
byggnaderna mot Ulvsundavägen är klara initiera och bekosta en ny modell 
beräkning av partikelhalter (PM10) på Ulvsundavägen. Krav på uppföljningen 
börförasinikontrollplanenibygganmälan. Kravet är införtiplanens 
genomförandebeskrivning. 

Staden svararförattfortsattuppföljningavpartikelhaltenskervid större 
traf^kförändringar och nybyggen/planändringar. Den aktuella delen av 
Ulvsundavägen ingåriett stadsutvecklingsområde. Btt programarbete har 
inletts under 2009 för att utveckla och omvandla delar av Ulvsunda industri­
område, och särskilt området utmed Bällstaviken, till ett tät4 blandat bostads 
och verksamhetsområde.Kvarteren mitt emot Bromma Center inklusive kv 
^allonsmidet kan förväntas få en högre och tätare bebyggelse. Partikelhalten 
på vägen kommer att vara en viktig faktoriprogramarbetet och vid 
utformningen av området. 

Detfinns inte några särskilda bestämmelser om den närmare utformningen av 
uppföljningen, utan kommunen kan utveckla egna lösningar. Fnligt boverket 
bör kommunen sträva efter att samordna denna uppföljning med sådan miljö 
övervakning som skeri annat sammanhängdes insamling av uppgifter för 
årlig redovisning av miljötrllståndetikommunen. Riktlinjer för huruppföljnin 
gen skall gå till finns ännu inte inom Stockbolms stad. 




