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Utkast infor godkinnande/antagande

SAMMANFATTNING

Utbyggnad av handelsomrédet vid Bromma flygplats, Bromma Center, har
beriknats leda till Gverskridande av miljokvalitetsnorm for inandningsbara
partiklar (PM10). Det &r partikelhalten pa den angrinsande Ulvsundavigen
som blir for htig nir planerade nya centrumbyggnader hindrar genombldsning
pa vigen. Overskridandet av miljokvalitetsnormen har bedémts utgora
betydande miljopaverkan. Dirfor har det gjorts en miljobeddmning och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljdbalken (MB) och plan- och
bygglagen (PBL). I samrad med ldnsstyrelsen m fl har det beddmlts att
miljobedémning och MKB kan avgriinsas till konsekvenserna av partiklarna,
medan $vriga miljofragor redovisas i en separat miljorapport. Syftet med
MKB:n #r att méjliggéra en samlad beddmning av detaljplanens paverkan pé
luftkvaliteten i omradet och dér sd dr mojligt redovisa forslag pé atgérder for
att minska eller avhjilpa eventuella negativa effekter.

Det viktigaste malet har varit en sammantaget béttre luftmiljo dar ménniskor
vistas. Centrumet foreslas utforas med en sluten fasad mot Ulvsundaviigen,
vilket ger ett overskridande av miljokvalitetsnormen pa Ulvsundavégen, men
pa och intill vdigen vistas endast ett fatal méinniskor, och de vistas dér inte
stadigvarande. Inne pd handelsomridet vistas ddremot stora mingder
minniskor och didr medfor den slutna fasaden séinkta partikelhalter.

Nir en detaljplan som kan antas medfora betydande miljopadverkan har antagits
skall kommunen i en sirskild sammanstillning redovisa hur dessa
miljoaspekter har integrerats i planen, hur miljékonsekvensbeskrivningen och
synpunkter frin samrad har beaktats, skillen till att planen har antagits i stillet
for de alternativ som varit foremél for 6verviiganden och de dtgirder som avses
vidtas for uppfoljning och Gvervakning av den betydande miljopaverkan. Den
sirskilda sammanstiillningen bor vara en egen handling och skall vara
tillginglig for samradskretsen efter antagandet av planen.
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Behovsbedémning

Nir en kommun upprittar en detaljplan skall kommunen ta stillning till om ett
genomforande av planen kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Vid
beslut om betydande miljédverkan skall en miljobeddmning genomforas och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas enligt bestimmelserna i 6 kap
11-18, 20 §§ miljobalken och 5 kap m m plan- och bygglagen. Denna process
kallas behovsbeddmning. Kommunen skall ge lansstyrelsen och andra myndig-
heter m fl som berdrs av planen tillfélle att yttra sig Sver behovsbedomningen
och avgriansningen av MKB:n.

Motiverat stilllningstagande till betydande miljopaverkan

Staden har genom stadsbyggnadskontoret bedomt att genomforandet av detalj-
planen fér etapp 3 av handelsomridet vid Bromma flygplats, Bromma Center,
Dp 2004-14499-54, kan antas medftra betydande miljopdverkan. Motiv {or
beddmningen ir att planens genomférande medfor att miljokvalitetsnormen for
partiklar (PM10) dverskrids lings med Ulvsundavigen. I Svrigt bedoms inte
planen medfora betydande miljopéaverkan.

Stadsbyggnadskontoret har samrétt med miljoforvaltningen samt ldnsstyrelsen
gillande behovsbeddmningen och avgrinsningen av MKB:n. Samtliga delar
kommunens bedomning att genomforandet av planen kan antas medftra bety-
dande miljopaverkan avseende paverkan pé partikelhalten/Gverskridande av
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10). MKB:n har dérmed avgrénsats till
att endast beskriva planens konsekvenser avseende partikelhalterna. I samband
med samrédd for detaljplanen och MKB:n har allmiinheten och berdrda forvalt-
ningar, myndigheter, grannkommuner m fl getts tilifdlle att limna synpunkter
pa planforslaget och framtagna samrddshandlingar. Inkomna synpunkter har
bembtts i samridsredogirelsen, varefter stadsbyggnadsnidmnden har tagit
stidlining till MKB:ns avgrinsning.

Sirskild sammanstillning
Nir en detaljplan vars genomférande kan antas medftra betydande
miljépaverkan har antagits skall kommunen enligt miljobalken i en sérskild
sammanstillning redovisa
1. hur miljéaspekterna har integrerats i planen
2. hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter frn samréd har
beaktats
3. skiilen till att planen har antagits i stéllet for de alternativ som varit
foremadl for 6verviganden och
4. de dtgidrder som avses vidtas fér uppfoljning och 6vervakning av den
betydande miljépaverkan som genomfdrandet av planen medfor

Enligt boverkets riktlinjer bor den sérskilda sammanstillningen vara en egen
handling eller i alla fall utgéra ett eget kapitel i utstéllningsutldtandet. Den bor
vara latt att hitta eftersom den skall vara tillginglig for samridskretsen efter
antagandet av planen. En sirskild sammanstéllning kan ségas vara ett slags
utvirdering av arbetet med miljébedomningen.

Dessa uppgifter bor sammanstéllas redan infor beslutet om planen och utgtra
underlag fér motivering av antagandebeslutet. Den sérskilda sammanstillnin-
gen kan ge stod for beslutet om antagande
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Fig. Planfirslaget med en sluten fasad bestdende av higa parkeringshus mot
Ulvsundaviigen. Innanfor ligger centrumbyggnader i tre vaningar, med entréer
mot ett skyddat torg. Etapp 3 omfattar ca 70 000 kvm BTA handel. Totalt
kommer Bromma Center att omfatta ca 120 000 kvin BTA handel, med 4000
parkeringsplatser. De farliga partiklarna genereras av biltrafiken pd

Ulvsundavdgen.

Redovisning av hur miljoaspekterna har integrerats i planen och hur
miljikonsekvensbeskrivningen och synpunkter fran samrad har beaktats

Omriadet

Ursprungligen hérde hela handelsomradets yta till Bromma flygplats. Planbe-
stimmelsen var trafikindamal (flyg). Fran flygtiden finns det kvar ett antal
stora hangarer, en grupp laga tribyggnader f6r kontorsindamal, samt en stor
kontorsbyggnad som var huvodkontor fér ABA/SAS. I samband med att en
stor del av flygtrafiken flyttades till Arlanda pd 1960-talet behdvdes inte lingre
dessa ytor och byggnader for flygplatsens behov. Handel av stormarknadska-
raktér etablerades successivt i lokalerna med tillfélliga bygglov. Uppstéllnings-
ytan for flygplan framfor hangarerna anvindes som parkeringsplats.

Start av planarbete ar 2000

Detaljplanen for etapp 3 av Bromma Center, handelsomradet vid Bromma flyg-
plats, ir sista delen i ett planarbete i flera etapper. I slutet av 1990-talet Snskade
staden rusta upp och planligga det Sverblivna flygomradet for handel tillsam-
mans med KF Fastigheter. Ar 2000 uppdrog stadsbyggnadsnimnden 4t konto-
ret att paborja planarbete. Da fanns ca 35 000 kvim BTA handel med bl a
B&W, Obs, City Stormarknad, Siba och Systembolaget. Byggnaderna invente-
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rades av stadsmuseum och hangarerna och ABA/SAS-kontoret klassades som
kulturhistoriskt virdefulla.

Programsamrid dr 2000

Programsamridet som omfattande i stort sett hela det nuvarande handels-
omradet, inklusive stérre delen av etapp 3-omradet, holls varen 2000. Det
utskickade materialet var koncentrerat pa hur de befintliga hangarerna skulle
kunna bevaras, utnyttjas fér handel och kompletteras med ytterligare byggna-
der for kontor och service. I programmaterialet saknades konsekvensbeskriv-
ning avseende miljofragor.

Synpunkter som Eimnats om miljofragor under programsamrid for etapp
1,23

I sina samradssvar papekade miljoforvaltningen och ldnsstyrelsen att
miljokonsekvenserna méste beskrivas och en riskanalys for farligt gods pa
Ulvsundaviigen utforas.

Efter programsamrad, planetapp 1 och 2

Efter programsamrad delades planen upp i tre etapper. Etapp 1 och 2 avsig
framst #ndring av planbestimmelse fran trafikéindamal (flyg) till handelséinda-
mal, bevarande och g-mérkning av kulturhistoriskt virdefulla byggnader och
viss komplettering med nya byggnader, Miljoéfrigorna hanterades enligt
Stockholms stads beslut om att gora en konsekvensbeskrivning avseende
miljofrdgor till varje planirende. Efter bedomningsunderlag fran miljéforvalt-
ningen har buller, markféroreningar, dagvattenhantering etc utretts. De separa-
ta konsultrapporterna har for varje etapp sammanstillts i konsekvenbeskrivnin-
gar avseende miljofrigor, som hor till planhandlingarna for respektive
planetapp. Risker fran transporter med farligt gods pd Ulvsundaviéigen har
utretts och krav pa riskreducerande atgérder forts in som planbestimmelser i
samrad med raddningstjénsten och linsstyrelsen. Befintliga byggnader har
inventerats av stadsmuséet och kulturhistoriskt vérdefulla byggnader har g-
mirkts och getts bevarandebestimmelser i detaljplanen. En antikvariskt
sakkunnig har foljt hela arbetat fran plan till bygglov. De olika utredningarna
har legat till grund for utformningen av projektet. Etapp 1 vann laga kraft r
2003 och etapp 2 &r 2004.
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Planetapp 3, start-PM 2005

Start-PM for detaljplanen for etapp 3 av handelsomradet vid Bromma flygplats,
Bromma Center, godkindes av SBN 2005-10-13. Forslaget innehdll en stor ny
centrumbyggnad mot Ulvsundavigen. Miljoférvaltningen (MF) beddmde 1 sitt
underlag om miljofrigor infor start-PM att fororeningar i mark och byggnader,
luftkvalitet samt dagvatten var de viisentligaste miljofragorna att beakta i
planen. Planomradet ligger intill Ulvsundaviigen, som berdrs av forhdjda
partikelhalter och miljoférvaltningen bedémde att forslagets sammanhéngande
I14nga byggnad mot vigen skulle kunna innebéra risk for Gverskridande av
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) pa Ulvsundaviigen.

Luftfororeningarna kommer frimst fran viigtrafiken pd Ulvsundavigen.
Dimensionerande luftkvalitetsaspekt for etapp 3 beddmdes vara inandningsbara
partiklar (PM10). Enligt miljokvalitetsnormen fér inte virdet 50 pg/kubikmeter
dverskridas mer &n 35 dygn per &r. Halterna av inandningsbara partiklar

(PM10) pa Ulvsundaviigen lig enligt Stockholms och Uppsala ldns luftvirds-
forbund i det hogsta intervallet, 39-50 pg/kubikmeter, och inne pa planomradet

i intervallet 27-39 pg/kubikmeter. Eftersom Ulvsundavigens gaturum ir brett,
och bebyggelsen pa andra sidan vigen dr lag, och inte helt sluten, bedémdes
utvidringen vara relativt god med den befintliga 1ga bebyggelsen, men skulle
forsdmras med foreslagen sluten bebyggelse mot vigen.

Ny lagstiftning

Ny lagstiftning om behovsbeddmning, miljébedomning och miljokonsekvens-
beskrivning, MKB, enligt MB och PBL borjade tillimpas innan planforslaget
skulle ut pd plansamrad. Ungefir samtidigt bérjade miljokvalitetsnorm for
partiklar (PM10) att giilla.

Beridkningar av partikelhalter

Planforslaget innebar en sluten fasad mot Ulvsundavigen eftersom det
bedémdes vara det biista siittet att bygga pé i férhéllande till befintliga
hangarbyggnader, infarter och tomtens form.

Spridningsberikningar for planforsiaget, som genomftrdes av SLB Analys,
visade att om planforslaget genomftrdes sé skulle miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelviirdet av inandningsbara partiklar (PM10) komma att Sverskridas i
gatuniva lings med Ulvsundavigen samt intill byggnadsfasad jimforelsedret
2015, Luftkvaliteten pd handelsomradets insida, med torg och markparkering,
skulle dock bli betydligt bittre #n i ett nollalternativ som motsvarar dagens
situation. Ovriga miljékvalitetsnormer, inklusive kvivedioxid, beddmdes
komma att innehallas (klaras) i planforslaget.

Behovsbedémning, samrad med léinsstyrelsen och uppriittande av MKB
Enligt “Forordning om dndring i férordningen (1998:905) om miljokonse-
kvensbeskrivningar, SFS 2005:356, gjorde stadsbyggnadskontoret i samrad
med miljoférvaltningen en behovsbeddmning av planprojektet. Planens
genomfdrande berdknades medfora att miljokvalitetsnorm for partiklar (PM10)
Sverskrids pd Ulvsundavigen, vilket beddmdes innebira betydande miljopaver-
kan och att miljsbedémning och en MKB enligt bestimmelserna i miljobalken
6 kap och PBL. 5 kap m m skulle goras. I 6vrigt bedémdes inte planen medftra
betydande miljépaverkan.

I sitt samradsyttrande 6ver samrad avseende behov av miljobedomning 2006-
08-15 delade linsstyrelsen kommunens uppfattning att planens genomférande
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skulle medfora betydande miljopaverkan. Enligt ldnsstyrelsens uppfattning
kunde innehallet i den MKB, som skall upprittas vid betydande miljopéverkan,
avgrinsas till att innehdlla konsekvenserna avseende partiklar (PM10).

Uppriittande av MKB

Utifrén denna bedémning upprittades en MKB enligt miljobalken och plan-
och bygglagen for etapp 3-omradet. I arbetet beddmdes utformningen med
sluten fasad mot Ulvsundavigen som den sammantaget biista helhetslésningen.
Den gav visserligen ett Gverskridande av miljokvalitetsnormen pé Ulvsunda-
viigen, men pa och intill viigen vistas endast ett fital oskyddade ménniskor, och
de vistas diir inte stadigvarande. Inne pa handelsomradet skulle det ddremot
komma att vistas stora mingder ménniskor och dir medfor den slutna fasaden
sinkta partikelhalter. Om fasaden i stillet 5ppnades upp och huskroppen flytta-
des lingre frin Ulvsundaviigen sa klarades miljokvalitetsnormen pa vigen,
men risken 6kade for att luftféroreningarna virvlade in pd handelsomradet och
forsamrade luften s att manga fler minniskor exponerades for forhjda
partikelhalter.

Tilisammans med miljéférvaltningen beddmdes att uppfoljningen av
miljopaverkan bist skulle géras genom att byggherrarna stod f6r uppfoljning i
form av nya berékningar av partikelhalten nér husen var klara.

Plansamrad vintern 2006/2007

Plansamrad {6t etapp 3 holls vintern 2006-2007. I planhandlingarna ingick
MKB:n enligt MB och PBL avseende partiklar och en miljorapport for 6vriga
miljofragor.

Synpunkter som limnades pA MKB under plansamrid for etapp 3
Linsstyrelsen

Linsstyrelsen gav ett utforligt remissvar. Linsstyrelsen skrev att miljokvalitets-
normer skall iakttas vid planering, dvs planeringen skall goras si att mojlighe-
terna att uppfylla normerna underlittas, och papekade att det i begreppet iaktta
torde ligga en 6ppning till ett helhetstéinkande, s att beddmningen ocksa kan
inbegripa en sammantagen beddmning av planens effekter pé luftférorenings-
halter, genom att planen sitts in i ett storre geografiske eller tidsmissigt
sammanhang.

Linsstyrelsen hénvisade till linsstyrelsens rapport frn 2005, "Miljokvalitets-
normer for luft, en viigledning for detaljplaneliggning med hénsyn till luft-
kvalitet”, dir det ségs att berfikning av luftfororeningshalterna kan visa att
luftsituationen forbittras i kiinsligare omraden (=dér ménniskor vistas) och
forsamras i mindre kiinsliga omriden (=d#r inga vistas eller bara ett fatal vistas
tillfalligt). Det viktiga var enligt Linsstyrelsens uppfattning att en sammantaget
bittre luftmiljé uppnas dir ménniskor vistas. Faktorer som &r viktiga i bedom-
ningen ir i vilken omfattning ménniskor vistas pa platsen, hur linge och om det
dr kéinsliga grupper, t ex dldre och barn. Denna syn pd tillimpningen av
miljokvalitetsnormen, en bedémning av den samlade situationen, skulle kunna
rymmas i planens uppgift att “inte medverka till” ett verskridande av norm-
viirde. Genom att skapa en forbittring — pa annan eller samma plats - kan
planen séledes anses medverka till att normer klaras samlat, &ven om det blir
ett dverskridande pé en viss plats. Det var Linsstyrelsens uppfattning att ett
uppfyllande av miljokvalitetsnormerna vid planldggning bor géras som en
samlad bedomning, diir nyttan for fororeningssituationen samlat kan jimforas
med betydelsen av ett mindre $verskridande. En samlad bedomning med krav



7 (10) Dp 2004-14499-54

pa forbittringsdverskott ligger i linje med hur allménna intressen bor beaktas
enligt 2 kap PBL och ir analogt med bestimmelserna i 16 kap 5 § miljébalken.

Lansstyrelsen konstaterade att planforslaget leder till att biltrafiken till omradet
Okar och att utformningen ger ett verskridande av miljokvalitetsnormen {6r
partiklar (PM10). Den slutna fasaden mot Ulvsundavigen gor att partikelhalten
stiger till ett dverskridande i gaturummet, men innebir samtidigt att luftkvali-
teten pa insidan av bebyggelseskirmen forbiittras. Linsstyrelsen 6nskade
fortydliganden av MKB pé foljande punkter:

¢ Eftersom planforslaget har en stor negativ miljopaverkan vad avser
partiklar s bor dven alternativa utformningar eller lokaliseringar redovisas
i MKB.

® Staden bor redovisa hur man siikerstiller att hela gaturummet didr
miljokvalitetsnormen &verskrids utformas sa att ménniskor inte vistas dir
mer #n tillfélligt (inkl konsekvensen av pagiende planliggning i kv
Vallonsmidet pa andra sidan Ulvsundavigen).

e Sammanfattningsvis behover staden mer Gvertygande redovisa och
siikerstilla att planens genomforande inte innebir hilsorisker och att nyitan
av att fororeningssituationen forbittras innanfor bebyggelseskirmen
Overviger de nackdelar som dverskridandet av miljokvalitetsnormen pa
Ulvsundavigen kan leda till.

Miljoforvaliningen

Miljoforvaltningen bedémde att fortsatt planarbete kunde tillstyrkas trots
tverskridandet av miljékvalitetsnormen, eftersom man i planarbetet anstringt
sig for att uppni godtagbar miljokvalitet, bl a genom att forldgga gang- och
cykelbana dér partikelhalterna #r lagre och utforma byggnaderna sé att luft-
kvaliteten blir bittre ddr ménniskor vistas. Miljoforvaltningen pofingterade att
MKB skall innehdlla redogérelse f6r atgéirder f6r dvervakning och uppfdljning
av den betydande miljopaverkan som planen medfor, Det méste i planskedet
faststillas att rapport angaende uppfoljining av MKB skall inldmnas till
stadsbyggnadskontoret for godkidnnande i bygglov-/bygganmilanskedet.

Bromma stadsdelsforvaltning

Bromma stadsdelsforvaltning skrev att storsta hiinsyn méste tas tilt den liga
och dppna bebyggelsen pa andra sidan Ulvsundavigen si att den inte drabbas
av tkade partikelhalter.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande efter plansamrddet var att
samradsforslaget behdvde utvecklas ytterligare vad gillde
byggnadsutformning, gdng- och cykeltrafik och forbittrad kollektivtrafik.
Tekniska synpunkter skulle foras in, MKB utvecklas enligt synpunkterna frén
ldnsstyrelsen m fl och planarbetet direfter fortsitta med utstéillning,

Revidering av planforslaget

Efter plansamrad omarbetade byggherrarna férslaget sa att det fick en tydligare
shoppingkaraktir. Aven det nya forslaget hade en sluten fasad mot Ulvsunda-
vigen. MKB reviderades och fordjupades utifrdn 1insstyrelsens synpunkter.

Redovisning i SBN viren 2008

Plansamrédet och ett reviderat forslag till utformning redovisades for
stadsbyggnadsnimnden 2008-05-15. Namnden godkiinde redovisningen och
gav kontoret i uppdrag att utarbeta och stilla ut ett planforslag i enlighet med
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kontorets tjinsteutlatande. I och med detta godkéinde nimnden #ven koniorets
behovsbedtmning, miljdbedémning och avgrinsning av MKB till att enbart
behandla konsekvenser av partiklar (PM10).

Utstiillning hosten 2009

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) stilldes tillsammans med detaljplane-
forslaget ut under tiden 2008-10-22 — 2008-11-19. 1 den slutliga MKB:n,
daterad 2008-06-25, som reviderats utifran samridsresultatet och det fordnd-
rade planforslaget visas bl a hur planforslagets byggnadsutformning visserligen
medfor overskridande av miljokvalitetsnorm for partiklar pa sjidlva Ulvsunda-
vigen, men samtidigt skapar en skyddad zon med laga partikelhalter innanfor
bebyggelsen, dér de flesta midnniskorna vistas.

Synpunkter som liimnats om miljofragor under utstillning

Linsstyrelsen limnade planen inkl MKB utan dtgérd i utstéllningsskedet, och
gav alltsd inga synpunkter pa plan eller MKB, Det kom heller inte in ndgra
andra synpunkter pd MKB under utstéllningen.

Miljorapport for dvriga miljofragor

Ovriga miljofragor som har betydelse for projektet har studerats under planat-
betet och redovisas i en sérskild miljGrapport som utgor bilaga till planbeskriv-
ningen. Det dr markfororeningar, dagvatten, buller samt risk och sikerhet
(frimst avseende trafik med farligt gods). Miljorapporten bygger i sin tur pa
mer detaljerade delutredningar,

Redovisning av skiilen till att planen foreslas godkiinnas/antas i stiillet for
de alternativ som varit féremal for dverviiganden

SLB Analys har genomfort spridningsberdkningar for planférslaget. Beréknin-
garna visar att miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) kommer att Sverskri-
das lings med Ulvsundavigen, till foljd av planférslaget. Ulvsundaviigen 4r en
plats dér det idag vistas fA ménniskor. Inom sjilva handelsomrédet, dir
ménniskor kommer att vistas i hogre grad, bedoms att luftkvaliteten blir
betydligt biéttre. De som kan ténkas vistas utmed Ulvsundaviigen och riskerar
att exponeras for partiklar &r bl a gng- och cykeltrafikanter, de som arbetar vid
varuintag eller dylikt och ménniskor som anlénder till omradet med buss.
Dessa grupper kan alla anses endast komma att exponeras for partiklarna
relativt tillfdlligt och endast under korta tidsperioder. Inga ytor planeras som
uppmuntrar till stadigvarande vistelse ldngs med Ulvsundavigen. SLB Analys
har #iven tittat pa vad det skulle kriivas for omarbetning av planférslaget for att
miljokvalitetsnormen skall kunna innehallas, dvs att partikelhalten inte skall
overskrida normen. Bl a kan bebyggelsen “6ppnas upp” och huskroppen flyttas
langre ifrn Ulvsundavigen, dvs att féreslagen sluten fasad blir till flera
byggnader med dppningar emellan. En sddan utformning innebir att normen
innehalls pa viigen men skulle 4 andra sidan innebéra att en stor andel ay
partiklarna virvlar in pd handelsomradet och didrmed forséimrar luftkvaliteten
vid planerade torg, markparkering, ev framtida tvirbanestation samt
huvudsakliga kundentréer. Detta skulle innebira att fler ménniskor som vistas i
omradet skulle exponeras for de férhijda partikelhalterna.

En utbyggnad av handelsomridet bedéms sammantaget fi manga fordelar for
hiilsan och miljon. Platsen uppfattas idag som ganska ”ruffig”, otillgiinglig och
svirorienterad. I samband med att planen genomfbrs planeras dels for sikrare
trafiklosningar, bl a nya korsningar och infarter, dels forbittras kollektivtrafik-
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forsorjningen till omradet, med Tvdrbana och bussar. Bromma Center ligger i
ett inom staden betydelsefullt stadsutvecklingsomrade. Staden planerar f6r en
blandning av arbetsplatser, kontor och bostadsbebyggelse i Mariehéll och
Ulvsunda Industriomride. Detta innebir att kdpcentrumet i framtiden kommer
att utgora ett viktigt lokalt centrum for boende och arbetande inom
Ulvsundaomrédet.

Det har varit en stark ambition i planarbetet, att s mycket som mdojligt under-
litta for kunder att komma till Bromma Center utan bil, framfér allt genom att
Tvirbanans Kistagren fir en station i sjdlva centrumbyggnaden. De centrum-
kunder som kommer till fots eller med cykel kommer antingen in i handels-
omradet frén norr vid infarten vid gamla SAS-kontoret /Trafikflyget 4, fran
soder via GC-vig utmed Flygplatsinfarten, eller fran Karlsbodavigen, som blir
den nirmaste vigen for dem som dker Tvdrbanans Solnagren, i vintan pa
Kistagrenen. Fér att kunder som kommer fran Karlsbodavigen inte skall
behdva gd utmed Ulvsundaviigen eller centrumets fasad byggs en gangbro dver
Ulvsundavigen frin korsningen Ulvsundavigen/ Karlsbodavigen, som gir
direkt in i centrumet en trappa upp vid den kommande tvirbanebron. En
fotgéngarentré med cykelparkering placeras mitt fér Gvergangsstille och
busshallplats vid Karlsbodavigen. I ett senare skede kan det bli aktuellt med
ytterligare en vergdng vid Gardsfogdeviigen. Nir Tvirbanans Kistagren byggs
komimer man att kunna 4ka till stationen inne i centrumet. Passerande ging-
och cykeltrafikanter fran norr eller séder kan ta viigen in igenom handels-
omradet i stillet for att réra sig utmed Ulvsundaviigen. Diskussioner pagar med
SL och luftfartsverket om biittre bussforbindelser till handelsomradet och
flygplatsen, med héllplatser inne i omradet. Inlastning av varor kommer i etapp
3 att ske invéndigt, och inte som i tidigare planetapp mellan byggnad och vig.
Inga ytor planeras som uppmuntrar till vistelse mellan centrumbyggnaden och
vigen, vilket ocksa ir ett plankrav utifrdn risken fran trafik med farligt gods.
Oskyddade trafikanter kommer alltsd att vistas vid viigen endast tillflligt och
under kortare tidsperioder nér de gr 6ver vigen, parkerar cykeln elier vintar
pé bussen. PA och invid Ulvsundaviigen vistas ménniskor framfér allt som
bilférare och passagerare. De flesta kunderna till Bromma Center kommer att
vara bilburna och kor in i garage respektive parkeringshus. Det finns ingen
bilparkering p& omrédets utsida.

Redovisning av de atgiirder som avses att vidtas for uppfoljning och
dvervakning av den betydande miljopaverkan som genomforandet av
planen medfor

Syftet med de krav som stills pd uppfoljning, ir att kommunen skall skaffa sig
kunskap om vilken betydande miljépaverkan som planens genomférande i
verkligheten medfor, kunna uppticka oforutsedd negativ paverkan pa miljon
och skapa forutsittningar for att vidta 1ampliga motétgérder.

De skadeforebyggande atgirder som regleras i planen behandlas i
genomforandebeskrivningen. Div framgdr vem som ansvarar for att de vidtas
och skall bekosta dem och nér de skall utféras. Dér finns upplysning om hur
uppfoljningen av de planrelaterade atgirderna avses att fullféljas. Vissa
Atgirder regleras i avtal med exploatdrerna.

Overenskommelse om exploatering har triffats mellan staden och de bada
byggherrarna, KF Fastigheter AB och Fastighets AB Bromma Center Sodra.
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Avtalen ska godkiinnas av exploateringsnimnden/kommunfullmiktige. De
behandlar upplételse av mark, férdelning av exploateringskostnader,
ansvarsfoérdelning, uppfoljning av betydande miljopaverkan m m.

Enligt SLB:s beddmning #r det lampligast att folja upp den negativa och
betydande miljépaverkan av detaljplanen f6r Bromma Center, dvs partikel-
halten, genom modellberdkningar utférda pa samma vis som de berikningar
som utforts under planarbetet, men med ajourforda forutséttningar, Beriiknin-
garna bor goras vid vasentliga fordndringar i ndromradet vad avser trafik och
byggnader, med borjan nér de nya byggnaderna i handelsomradet r fardig-

byggda.

Enligt avtal med staden svarar byggherrarna for en férsta uppféljning av den
betydande miljopéverkan som genomftrandet av planen medfor, genom att nir
byggnaderna mot Ulvsundavégen #r klara initiera och bekosta en ny modell-
beriikning av partikelhalter (PM10) pd Ulvsundavigen. Kray pd uppféljningen
bor foras in i kontrollplanen i bygganmilan. Kravet dr infort i planens
genomforandebeskrivning.

Staden svarar for att fortsatt uppf6ljning av partikelhalten sker vid sttrre
trafikforandringar och nybyggen/plansndringar. Den aktuella delen av
Ulvsundaviigen ingér i ctt stadsutvecklingsomréide. Ett programarbete har
inletts under 2009 for att utveckla och omvandla delar av Ulvsunda industri-
omrade, och sirskilt omridet utmed Biillstaviken, till ett titt, blandat bostads-
och verksamhetsomrade. Kvarteren mitt emot Bromma Center inklusive kv
Vallonsmidet kan férvéntas fi en hogre och titare bebyggelse. Partikelhalten
pa vigen kommer att vara en viktig faktor i programarbetet och vid
utformningen av omradet.

Det finns inte nagra sarskilda bestimmelser om den nérmare utformningen av
uppfoljningen, utan kommunen kan utveckla egna 16sningar, Enligt boverket
bor kommunen striiva efter att samordna denna uppf6ljning med sadan miljs-
Overvakning som sker i annat sammanhang, t ex insamling av uppgifter for
arlig redovisning av miljotillstdndet i kommunen. Riktlinjer fér hur uppfoljnin-
gen skall gé till finns fnnu inte inom Stockholms stad.





