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HANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen hor denna
planbeskrivning och genomf6érandebeskrivning samt
miljokonsekvensbeskrivning i tvd delar.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnad av Virtapiren.
Utbyggnaden mdjliggdr en modern hamnanlidggning vid den nuvarande
farjeterminalen. Utfyllnaden ger utrymme for nya kajplatser och bidrar till ett
mer effektivt markutnyttjande, vilket 4r nodvindigt for den langsiktiga
utvecklingen av stadsdelen med bibehallen hamnverksamhet.

Planerade dtgérder for Vértapiren omfattar frimst utokning av befintlig pir med
bergmassor bland annat fran utbyggnad av pagaende stora infrastrukturprojekt i
regionen. Samordningen mellan dessa projekt ger forutsattningar for en
betydande miljovinst.

Virtapiren kommer etappvis att utbkas med en total yta om ca 84 000 m”. Den
totala hamnytan blir med tillkommande nya hamnytor och ytor som hamnen
lamnar totalt 134 000 m* mot dagens 114 000 m”.

Forutom ny terminalbyggnad, lagerlokaler, tullhus och andra lokaler for
hamnverksamhet kommer piren dven att rymma uppstéllningsytor for lastbilar
och trailers samt personbilar. Piren kommer i huvudsak att angoras av olika
typer av rorofartyg. Rorofartyg hanterar gods som rullas av och pa, medan
kryssningsfartyg endast transporterar passagerare. En del av rorofartygen ar
farjor som dven tar passagerare. Jirnvéigsfarjor kommer att angdra en av- och
pafartsramp for jairnvigsvagnar som anlidggs pa pirens norra del.
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Stockholms stad Lidingd kommun

| . ) v Rt
Planavgrdinsning med den nya piren skisserad

Bakgrund

Inom hamnen pégér arbete med att modernisera och omstrukturera
verksamheten. Parallellt pagar planering for ny bebyggelse 1 Sodra Virta-
hamnen, en del av omvandlings- och utbyggnadsplanerna i stadsutvecklings-
omradet Hjorthagen-Viartahamnen-Frihamnen-Loudden.

I stadens Oversiktsplan 1999 anges for Virtahamnen att hamnverksamheten ér
strategiskt viktig for Stockholm och hamnen utgdr riksintresse enligt miljo-
balkens bestimmelser.

Som underlag for stadens dversiktliga beslut om hamnverksamheten har en
strategi tagits fram — ”Att hamna rétt — Forslag till hamnstrategi for
Stockholm™ (2005-08-31). Strategin innebér i sammandrag att
containertrafiken i huvudsak flyttas till Nyndshamn, att oljehanteringen vid
Loudden avvecklas samt att kryssningstrafiken férdelas mellan Masthamnen
och Frihamnen. Kommunfullméktige beslutade i juni 2006 godkénna forslaget
till hamnstrategi och gav kommunstyrelsen 1 uppdrag att samordna den
fortsatta planeringen av hamnomradet Vartahamnen-Frihamnen. Stockholms
Hamn AB har 1 Vision 2015 konkretiserat hur samordning kan ske mellan
hamnens och stadens langsiktiga utvecklingsbehov.

Bestéllning av ny detaljplan inlimnades 2005 av Exploateringskontoret (fore
detta Markkontoret) och Stockholms Hamn AB gemensamt.
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Tillfart Norra
lanken

Den nya piren

S6dra Virtahamnen,
utvecklingsomrade for
verksamheter och bostider

Ilustration, Stockholms Hamn AB

PLANDATA

Lage

Planomradet ar beldget i Vartahamnen i stadsdelen Ladugérdsgérdet och
omfattar ca 8 ha. Marken &dgs 1 sin helhet av Stockholms stad. Omradet
omfattar fastigheterna Casablanca 1, Tunis 3 med flera. Planomradet avgriansas
1 Oster av Lilla Virtan.
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Oversikt planomrddets lige

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Virtapiren ingar i omradet Virtahamnen-Frihamnen och ir i Oversiktsplan
(OP) 1999 betecknat som ett stadsutvecklingsomrade. P4 sikt kan omradet
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enligt OP 1999 komma att rymma en blandad och varierad stadsbebyggelse.
OP 1999 understryker ocksa att hamnverksamheten ska kunna utvecklas och
konstaterar att utrymme for fortsatt hamnverksamhet maste sikras.

Riksintressen

Stockholms Hamn 4r en allmidn hamn och omfattas av riksintresset Stockholms
Hamn enligt miljobalken. I detta ingér dven vig och jarnvég till hamnen.
Hamnen har ocksa TEN-status vilket innebér att den klassats som sérskilt
betydelsefull i det europeiska transportnétet.

Lansstyrelsen och Sjofartsverket har 1 samarbete med Vagverket och Banverket
preciserat inneborden och konsekvenserna av riksintresset Stockholms Hamn,
samt beskrivit de funktioner som ingar i riksintresset. Syftet har bland annat
varit att ta fram underlag for stadens fysiska planering och annan
tillstdndsprévning. Bilden nedan redovisar vilka omrdden som omfattas av
riksintresse.

Planforslaget syftar till en utveckling av hamnverksamheten och bedoms dérfor
overensstimma med dessa intressen.

Virtapiren Frihamnspiren

Sodra Kajen

Sodra bassingkajen ke

X 1\_‘1 » R

Utdrag ur illustration Riksintresset Hamn for delen Sodra Virtahamnen mm.

Program

Program for planering av omradet Hjorthagen-Viartahamnen-Frihamnen-
Loudden upprittades under 2001 och har varit féremél for remiss och samrad.
Programmet redovisar att fordndringar 1 hamnens logistik gjort att andra
verksamheter sa som kontor, handel och bostidder kan provas i anslutning till
hamnen. For programmet géller att Vartapiren fortsittningsvis utvecklas for
hamnverksamhet. Stadsbyggnadsnamnden godkédnde den 12 juni 2003
kontorets redovisning och beslutade ga vidare i1 planeringen for delar av
omrédet.

Stadsbyggnadsndmnden besldt den 23 februari 2006 att komplettera
programmet for omradet, att fortsétta detaljplaneringen for ny
bostadsbebyggelse i kv. Stralsund mm, att fortsitta detaljplaneringen for nya
verksamheter 1 kv. Bristol mm samt att paborja planeringen for Vértapiren med
omnejd. En lagesredovisning infor detta detaljplanearbete gjordes i
stadsbyggnadsndmnden 1 januari 2008.

Hamnstrategi for Stockholm
Ambitionen for lénet &r att transporter bor ske sa att miljo- och
klimatbelastningen begrénsas, att en god resurseffektivitet uppnas samtidigt
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som néringslivet ges forutsittningar att utvecklas genom god tillgdnglighet och
foretagsekonomiskt effektiva transporter.

Staden har 14tit en sérskild utredare arbeta fram en strategi - ”Att hamna rétt” —
Forslag till hamnstrategi for Stockholm™ (2005-08-31). Strategin innebér bland
annat att containertrafiken flyttas till Nyndshamn, att oljehanteringen vid
Loudden avvecklas 2011 1 enlighet med kommunfullméktiges beslut och att
kryssningstrafiken fordelas mellan Masthamnen och Frihamnen.

Vision 2015

Stockholms Hamn AB visade ar 2004 1 sin Vision f6r 2015 hur samordning
kan ske mellan hamnens och stadens ldngsiktiga utvecklingsbehov. Visionen
visar hur hamnverksamheten kan utvecklas 1 delar av hamnen medan
anvindningen 1 andra delar kan dndras. For Vértapiren foreslar Vision 2015 en
utbyggnad av kajer och uppstéllningsytor.
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Illustration 6ver Stockholms Hamn AB:s Vision 2015.

Gillande detaljplaner

Inom planomradet géller:

Stadsplan PL 4309. Laga kraft 1945-11-23. Medger industri.

Stadsplan PL 2927. Laga kraft 1954-11-23. Medger huvudsakligen
hamnverksamhet och industri.

Stadsplan PL 6931. Laga kraft 1969-01-29. Medger hamnverksamhet och
industri.

Till planomradet gransar:

Detaljplan for Norra lanken delen Virtan, Dp 93002A. Laga kraft 1996-10-24.
Detaljplan for Trafikplats Hjorthagen, Dp 2004-05426, antagen av
kommunfullméktige 2007-12-11.

Pégaende planering:
Séder om planomridet pagér planarbete for stadsomvandling.
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Omrédet omfattas inte av strandskydd.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintliga forhillanden

Omrédet utgors av hamnanlidggningar med kajer, lagerbyggnader och
uppstillningsytor.

Vister om planomrddet har utbyggnad av Norra lanken pébdrjats. Denna
kommer att vara viktig for trafikforsorjningen av planomradet.

Virtapiren idag

Utbyggnad av Viirtapiren

Utbyggnaden ger en modern och mer effektiv hamnanldggning och skapar i en-
lighet med stadens dvergripande strategi plats for kontor, handel och bostéder.
Frihamnen och Virtahamnen kommer att ha bibehéllen kapacitet att hantera
4,4 miljoner ton gods, samt 5,7 miljoner fartygspassagerare per ar. Genom
ombyggnaden till en modernare hamn med nya anldggningar, forberedande
elanslutningar, jdmnare marknivéer och béttre logistik kan transporterna inom
omradet minska och ddrmed minskar ocksé buller och emissioner till luft.

Utbyggnaden kommer i huvudsak att ske genom utfyllnad. Utfyllnaden
kommer att ske norr och dster om den befintliga piren samt i den inre delen av
Virtabassingen. Piren kommer att byggas ut med 66 400 m? och
Virtabassingen kommer att fyllas ut med 17 000 m?. Detta innebir att piren
forldngs med ca 130 meter mot nordost och Vértabassidngen fylls ut ca 140
meter. Avstandet till Lidingds kommungréns blir ca 100 meter. Piren kommer
att ligga pa ca +2,5 meters hojd.
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Ténkt utformning av Virtapiren med terminal, matargdangar till fartyg, lager och uppstdllningsytor,
Stockholms Hamn AB

Stockholms stads vision for Hamnstaden

Till detta kan bergmassor fran pdgaende och planerade infrastrukturprojekt
anvindas. Stora mingder bergmassor fran pagiende stora infrastrukturprojekt i
regionen kommer att vara tillgingliga under den ndrmaste tiden. De korta
avstanden mellan projekten minskar transportarbetet och ddrmed
miljopaverkan. For att en samordning av projekten ska vara mdjlig ér det
nodvéndigt att utfyllnaden av piren kan inledas snarast.
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Massorna kommer i stor utstrickning att koras pé lastbil till
masshanteringsplatsen pd gasverkstomten och déarifrédn skeppas in med pramar
till Virtapiren. Innan utfyllnaden inleds kommer delar av botten att forstarkas
med palning eller stenpelare. For att sdkerstélla en fortsatt bra genomstromning
av vatten i Lilla Vértan kan den yttre delen av piren utforas som ett pelardiack
under vilket vattnet kan stromma relativt fritt. Tillstindsprovning for utfyllnad
for piren pagér.

Bygglov och krosstillstdnd finns for masshantering och upplag/mellanlagring
av bergmassor pd gasverkstomten. Bergkross kommer att 14ggas upp som en
bullerbarridr mellan masshanteringsplatsen och bostdderna 1 Hjorthagen.
Byggstart for piren planeras till varen 2010.

Bebyggelse
Pa den befintliga piren finns idag ett magasin med kontor och andra
anldggningar for hamnens behov.

Forslaget innebar att det pa den inre delen av piren ges mdjlighet att bygga en
ny terminalbyggnad, tullhus, lagerbyggnader och andra byggnader for hamnens
behov. Under storre byggnader pa piren kan fri hojd for transportfordon
behovas.

Den yttre delen av piren ska 1 huvudsak anvidndas som uppstéllningsyta. Hiar
far med hénsyn till landskapsbilden inte storre anldggningar byggas. Dérfor
tillats endast forbindelsegéngar, ramper, avgransande murar, pumpstation och
liknande.

I den véstra delen av planomradet foreslas ett omrade for centrumidndamal och
parkering. Inom detta omrade kommer mdjligheten att uppfora en byggnad for
centruméndamal att provas 1 en kommande detaljplan. En hogsta totalhéjd for
parkeringsdicket foreslés i detaljplanen.

Mark och vegetation
All mark inom planomrédet 4r anlagd, ingen naturmark férekommer.

Risk — hoga vattenstand
Med hinsyn till risken for framtida hoga vattenstand ska piren anldggas med en
fardig markyta pa ca + 2,5 meters hojd.

Gator och trafik
Gdng- och cykeltrafik
Gang- och cykelstrik finns 1 anslutning till planomradet.

Kollektivtrafik

Planomradet kollektivtrafikforsorjs med busslinje 76. I niromradet finns flera
busslinjer. Tunnelbanan trafikerar till Ropsten. I trafikstrdken finns utrymme
for sparburen trafik.

Person- och lastbilstrafik
Trafik till och fran omradet kommer i huvudsak att ske via Ropstens
trafikplats. En pafart planeras direkt till Norra lanken.

Fran planomrédet planeras for en direkt péfart till Norra lanken. Med
direktkopplingen mot Norra ldnken kan trafiken lamna Vértahamnen utan att
blandas med trafiken pa lokalvagnitet som idag. Enligt en utredning av
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Rambdll 2008 berdknas 85-100% av trafiken gé direkt till Norra ldnken och 10-
20% bedoms kora Lidingdvigen sdderut.

Nedan redovisas dagens trafikmédngder samt berdknade framtida trafikméngder
till och fran Virtapiren. Den huvudsakliga 6kningen av trafikmangder beror pa
omfordelning av bland annat férjetrafiken inom hamnomradet som helhet.

Sédsong Till/fran Sverige (f/dygn)

1430 personbilar
Sommartid (medeldygn)

Under sommaren transporteras huvudsakligen 337 lastbilar (inklusive
personbilar medan pa vintern ersitts dessa av trailers/bussar)
trailer och langtradare.

1-2 tag

526 personbilar
Vintertid (vardagsmededygn)

Observera att lastkapaciteten inte fylls upp under | 305 lastbilar (inklusive
trailers/bussar)

vinterhalvaret.

1-2 tag

Tabellen visar dagens trafikmdngder till/fran Virtapiren. Observera att nedanstdende siffror
antas okas ndgot for nollalternativet. Kdilla Ramball 2008.

Sasong Till/fran Sverige (f/dygn)

4200 personbilar
Sommartid (medeldygn)

Under sommaren transporteras huvudsakligen 750 lastbilar (inklusive
personbilar medan pé vintern ersétts dessa av trailers/bussar)

trailer och langtradare. -
2-4 tag

2000 personbilar
Vintertid (vardagsmedeldygn)

Under vintern fylls inte lastkapaciteten upp. 1050 lastbilar (inklusive
trailers/bussar)

2-4 tag

Tabellen visar framtida trafikmdngder till foljd av detaljplanen. Kdlla Rambéll 2008.

Parkering
Parkering for férje- och kryssningspassagerare samt angoring for bussar ordnas
dels i parkeringsdick och dels i anslutning till terminalbyggnaden.

Jarnvdgstrafik
Inom omradet finns industrispar som dr anslutet till Virtabanan. Industrisparen

pa piren flyttas inom omrédet.

Inom foreslaget gatuomrade finns mdojlighet att bygga ut sparvag.
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Teknisk forsorjning
Vatten och spillvatten
Planomradet &r anslutet till det kommunala VA-nétet.

Dagvatten
Dagvatten fran hamnen leds i1 dagsldget direkt till recipienten eller via det
kommunala dagvattennétet till recipienten Lilla Virtan.

Béde planerade och befintliga ytor inom hamnomradet kommer att anslutas till
oljeavskiljare och dérefter till fordréjningsmagasin med
sedimentationsfunktion. Efter rening kommer dagvattnet att ledas ut 1 Lilla
Virtan.

Fjdrrvdirme och fjdrrkyla

Planomrddet kommer att anslutas till ledningsnétet for fjarrvirme och fjarrkyla.
Allménna ledningar kommer att dras genom planomrédet. Ledningsomradet
sdkras med u-omrade.

El tele, mm
Planomréadet ar anslutet till el och telenétet.

Avfallshantering

Inom omradet kommer uppsamling av avfall att ske 1 fraktioner.
Uppsamlingsplatser kommer att iordningstillas s& att maskinell himtning
mojliggors.

Administrativa fragor
Detaljplanens genomforandetid &r 10 ar frin den dag planen vinner laga kraft.

KONSEKVENSER AV FORSLAGET

Konsekvenser av forslaget redovisas i MKB for hamnverksamhet och
vattenverksamhet i Vartahamnen-Frihamnen, april 2007 samt i PM avseende
miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan, 2009-01-26. Nedan redovisas
endast en kortfattad sammanfattning av vissa aspekter. I
genomforandebeskrivningen redovisas en sammanfattning av konsekvenser
under byggtiden.

Behovsbedomning

Enligt MB 6 kap inklusive forordningar och PBL 5 kap ska det, vid upp-
rattande av detaljplan, utforas en miljobedomning med tillhdrande miljokonse-
kvensbeskrivning om detaljplanen kan antas innebéra betydande miljopa-
verkan. Nar bedomningen gors ska kriterierna i bilaga 2 och 4 till forordningen
om miljokonsekvensbeskrivningar anvdndas. Om detaljplanen bedoms kunna
medfora betydande miljopaverkan ska en MKB enligt miljobalken tas fram. I
beddmningen ska miljopaverkan som uppstdr inom och utanfor planomradet
beaktas.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planering av en ny hamn kan innebéra
betydande miljépaverkan. Foreslagen utbyggnad av hamnen ér tillstandspliktig.
En miljobeddmning med sérskild miljokonsekvensbeskrivning enligt MB 6
kap. 12 § ska dérfor upprittas for detaljplanen.

Utfyllnaden 1 vattenomradet kraver miljotillstind. Stockholms Hamn AB har
upprittat en tillstindsansdkan enligt Miljobalken for hamnverksamheten samt
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for planerad utbyggnad inom omradet Vartahamnen-Frihamnen. Till ansdkan
har upprittats en sérskild miljokonsekvensbeskrivning. ”PM avseende
miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan for fastigheten Casablanca 1 mm
(Viértapiren) 1 stadsdelen Ladugardsgérdet 1 Stockholm” har i januari 2009
upprittats av SWECO. Denna PM utgor, tillsammans med
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhorande tillstindsans6kan, MKB for
denna detaljplan. Samrad har genomforts med Lénsstyrelsen.

Hiilsa och sikerhet
Riskbedomning
En riskanalys har gjorts for hamnverksamheten. Denna redovisas 1 bilaga till
MKB. Hiér har 15 olika olycksscenarier identifierats. Foljande tva scenarier
bedoms ligga péd en hogre riskniva.

. Léckage frin trailer med farligt gods

« Kollisioner mellan fordon

Atgérder for att minimera konsekvenserna av sddana hiindelser har vidtagits.
Den planerande utbyggnaden av kajen innebdr ocksa omdisponering av
kajytorna. Detta ger bittre forutséttningar for sdkrare trafik och lasthantering 1
omrédet.

For vattenverksamheten har nio mdjliga olycksscenarion identifieras 1
riskbedomningen. Av dessa bedoms foljande tre vara forenade med en ndgot
hogre riskniva.

« Kollision/kontakt mellan ett fartyg och arbetsplattform

« Kollision mellan lastbil och personbil vid Virtaterminalen

. Utslépp av hydraulolja fran palningsutrustning pa utfyllnadsomradet

Tydlig information och skyltning ar exempel pa dtgirder som kommer att
vidtas innan arbetena pabdrjas.

Anléggningsarbetena kommer att paga under en begréinsad tidsperiod (ca 2010-
2014) och bidrar till att minska riskerna fér hamnverksamheten pa lang sikt.

Buller

Enligt redovisning 1 MKB dr den allminna végtrafiken i ndromradet den helt
dominerande bullerkéllan eftersom den pagér kontinuerligt. Tunnelbana och
tagtrafik bidrar ocksa till buller men inte i samma utstrackning. Buller orsakas
aven av hamnverksamheten samt transporter till och fran hamnen.
Utbyggnaden av Virtapiren forvintas 6ka omfattningen av landtransporterna
till och fran hamnen. Huvuddelen av végtransporterna beddms dock kunna ga
via den nya Norra lanken varfor bullerstorningarna for de narboende inte
bedoms 6ka. Forlingningen av piren innebér att verksamheten pa piren och
ddrmed bullerkéllorna flyttas ldngre ifran befintliga bostidder. Vilket medfor att
bullernivierna vid bostdderna minskar. Bullerutbredningen redovisas i kartor i
bilaga till MKB:n till tillstandsans6kan samt i utdrag nedan.
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Bullerutbredning, framtida verksamhet i hamnomrddet

Luftkvalitet

Halterna av kvéveoxid och partiklar i anslutning till hamnomrédet &r enligt
redovisning i MKB idag ldga jamfort med miljokvalitetsnormerna och bedéms
inte 6ka med anledning av utbyggnaden.
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Konsekvenser under driftskedet

Genom ombyggnaden till en modernare hamn med nya anlédggningar,
forberedande elanslutningar, jdmnare marknivéer och béttre logistik vilket ger
mindre transporter inom omradet, bedoms buller och emissioner till luft
minska.

Vattenmiljo

Forslaget till utbyggnad av Virtapiren bidrar enligt redovisning 1 MKB till
paverkan pé vattenmiljon 1 och 1 anslutning till planomradet. En stor del av
paverkan véntas bero pa uppgrumling av bottensediment. Uppgrumling under
utbyggnaden kommer att ske i samband med fyllnings- och
grundlaggningsarbeten samt vid muddring och springning. Under driftsfasen
kommer uppgrumling att ske nér fartyg far nya rutter till sina nya
angoringsplatser. Foreslagna metoder for hantering och omhéndertagande av
fororenat uppgrumlat bottensediment under byggnationen bedéms som
tillrackliga for att minimera riskerna for spridning. I de fall spridning
forekommer bedoms de uppgrumlade sedimenten inte var giftigare dn de delar
av botten som sedimentet ldgger sig pa.

Stromningsforhdallanden

Utfyllnaden av Virtapiren kommer enligt bedomning i MKB inte att medfora
att en ny tringsta tvérsektion skapas i Lilla Virtan. Trangsta tvéirsektion i Lilla
Virtan forblir mellan Frihamnen och Lidingo.

Dagvatten

Maingden dagvatten kommer att oka till f6ljd av tillkommande ytor och
halterna férorenande amnen 1 dagvattnet klassas som laga till méttliga. Vid
utbyggnaden av Virtapiren kommer omradet att forses med dagvattenrening.
Med hjilp av den nya reningen beddms halterna i dagvattnet bli desamma som
i dagsliaget (MKB till tillstandsansdkan, s 91).

Ovrigt

Kviéveldckage fran bergmassor kan ge ett tillskott av kvéve och bidra till 6kad
belastning av recipienten med dkad kvavehalt lokalt i Lilla Virtan. En viss
tillvéxt av planktonalger kan darfor inte uteslutas. De kvdvebidrag som
bergmassorna tillfér under ett &r bedoms dock vara av mindre betydelse for
nirings-belastningen i Lilla Vértan.
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Vy firdn sydost med Loudden i férgrunden

Landskapsbild

En landskapsanalys gjordes infor programarbetet for Hjorthagen-Vartahamnen-
Frihamnen-Loudden i februari 2002. Har redovisas att de overgripande
rumsliga sambanden kring omradet formas av topografin, den tétare
stadsbebyggelsen och vattenrummen. Virtahamnen och Frihamnen liksom
Loudden vénder sig tydligt mot Lilla Vértans stora vattenrum.

Den skogsbevuxna hdjden Drottningberget - Lindardngskndsen utgdr en tydlig
vegetativ grans bade mot Ladugardsgirdet och Frihamnen - Loudden.
Landmairken dr gasklockan, skorstenar vid energiverket, en silobyggnad,
hotell/kontorsbyggnad 1 Sodra Virtahamnen, Hjorthagens kyrka, Lidingdbron
samt punkthusbebyggelse pa Lidingo.

Overgripande rumsliga och topografiska samband, landskapsanalys, Andersson Jonsson
Landskapsarkitekter AB



16 (18) Dp 2006-06878-54

Vy éver Frihamnen och Sodra Virtahamnen. Hamnomrddet ligger pd plan mark omgiven av
hogre terrdng och bebyggelse i vister. I éster vinder sig hamnen mot det storskaliga
vattenrummet, fjdrden Lilla Virtan.

Lilla Virtan kan enligt Stockholms byggnadsordning karaktériseras som ett
”Stort Vattenrum” med 14nga siktstréckor, stora avstdnd dér hela stadsrummet
paverkas, ett forhallande dér vattenrummet rar 6ver husen. Vértahamnen,
Frihamnen och Loudden vénder sig pd ett mycket tydligt sdtt mot Lilla Vértans
stora vattenrum genom att hojdpartierna i véster bildar rygg at hamnen. Den
branta utstrickta bergssidan pd Lidingo utgdr en tydlig grins av vattenrummet 1
oOster. Lidingdbron delar av vattenrummet.

Enligt Stockholms byggnadsordning riknas Vértahamnens visuella forhallande
till vattnet som “’produktionsfront”. Dagens industriella verksamheter och
byggnader ger ett tydligt visuellt inslag i omradets landskapsbild.

Den planerade utbyggnaden av Virtapiren ger viss paverkan pa
landskapsbilden men paverkar inte vattenrummets minsta bredd. Piren kommer
dven efter utfyllnad att halla sig inom hamnomradet. Foreslagen utvidgning av
Virtapiren bedoms dérfor inte paverka landskapsbilden negativt.
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Landskapsanalys, Andersson Jonsson Landskapsarkitekter AB
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Vy over hamnomrddet med den nya Virtapiren sett fran Lidingé. lllustration, Stockholms Hamn AB

Vy éver hamnomrddet med den nya Virtapiren sett fran Millesgdrden pd Lidingo. Illustration,
Stockholms Hamn AB
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Natur och rekreation

Skyddsvérda arter av sjofagel (enligt Artdatabanken) har pétraffats (MKB s
53). Ndmnda arter dr fisktérna, silltrut och vitkindad gas. Fisktérna och
vitkindad gds anses vara lokalt/regionalt skyddsvédrda medan silltruten ar
rodlistad (sarbar). Omrédets ornitologiska virden bedoms inte paverkas av
hamnverksamheten.

Utmed kusten pé Lidingo loper ett rekreationsstrdk som kan bli ndgot mer
paverkat av buller d& verksamheten pé piren kommer nirmare.

Resursforsorjning och resursforbrukning
Hamnen efterstrivar i sitt miljoarbete att effektivisera och minimera sin
resursforsorjning och resursforbrukning.

Brinsle

Hamnen verkar genom incitament for att fartygen minskar sina emissioner.
Fartygen foljer internationella regelverk och hamnen ar som allmén hamn
skyldig att i mén av plats ta emot de fartyg som 6nskar anlopa hamnen.
Hamnen tillimpar miljodifferentierade hamnavgifter som incitament for att
fartygen ska anvinda ldgsvavligt bransle och/eller vidta kvévereducerade
atgérder.

Byggnader inom hamnen kommer att anslutas till fjarrvdrme. Under en
trearsperiod med borjan 2007 kommer dirmed 1 stort sett all forbranning av
fossila branslen att upphora. (MKB till tillstaindsansdkan, s 100) Detta bidrar
till en minskning av koldioxidutsléappen.

Elanslutning
Samtliga fartygslégen pa den nya piren forbereds for elanslutning till fartyg.

MEDVERKANDE

Planhandlingarna har utarbetats av WSP Stadsutveckling genom planarkitekt
Anna Galli 1 samarbete med bland andra Thomas Stoll pé stadsbyggnadskon-
toret och Per Ling-Vannerus pa Stockholms Hamnar.

Malin Olsson Thomas Stoll
planchef planhandlaggare



