Utlatande 2008:116 RII (Dnr 314-4782/2007)

Ny bytesstation for Citybanan - bygg en skyttelforbindelse

mellan Slussen och Sodra station
Motion av Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bada mp) (2007:38)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta foljande
Motion (2007:38) av Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bada mp) anses be-
svarad med vad som anfors i detta utldtande.

Foredragande borgarradet Mikael Soderlund anfor f6ljande.
Arendet

Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bdda mp) har avgivit en motion (2007:38) om
att anldgga en snabb och turtit skyttelforbindelse mellan Slussen och Sodra
station for att ddrigenom avlasta kommande Citybanans Station City och T-
centralen samt att skapa tidsvinster for resenérer soder om Stockholms strom.
Forslaget innebér att skyttelforbindelsen inryms i en befintlig jirnvégstunnel
fran 1800-talet som striacker sig mellan Slussens kajplan och Sodra station.
Motionérerna yrkar att kommunfullméktige beslutar att Stockholms stad ska
utreda en skyttelforbindelse mellan Slussen och Sédra station.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-

ndmnden, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt stadsdels-
ndmnderna S6dermalm och Norrmalm.




Stadsledningskontoret anser att forslaget med att anldgga en
skyttelforbindelse i den gamla jarnvéigstunneln ar forenad med saval praktiska
svarigheter som stora kostnader. Dessutom &r det SL:s ansvarsomrade att
anordna persontransporter.

Trafik- och renhdllningsnimnden och exploateringsndimnden anser utifran
ett gemensamt tjidnsteutlatande att idén om skyttelforbindelse ar intressant, den
ar dock forenad med saval manga praktiska svarigheter som stora kostnader.
Namnderna vill ocksa podngtera att det 4r SL:s ansvarsomrade att anordna
persontransporter.

Stadsbyggnadsndmnden anser att de utredda alternativen vare sig dr sam-
hallsekonomiskt motiverade eller ndgon attraktiv 16sning f6r anvdndarna.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att forslaget skulle innebédra mer trafik
pa Soder. Trafikstrommen vid Slussen har natt sitt tak och kan endast minskas
genom att en tunnelbana byggs till Nacka. Den tinkta ombyggnaden av Slus-
sen kommer att ta manga ar, vilket kommer att krdva stora badde ekonomiska
och tekniska insatser. Namnden vill ocksa podngtera att det ar SL:s
ansvarsomrade att anordna persontransporter.

Norrmalms stadsdelsndmnd ser positivt pa alla fordndringar som medfor
forbattringar for kollektivresendren. Det géller savil minskad trangsel, 6kad
bekvamlighet och tidsvinster. Ndimnden anser dérfor att forslaget om en skyt-
telbana mellan Slussen och Sodra Station dr intressant och borde utredas vida-
re. Huruvida detta dr tekniskt mojligt har nimnden ingen kunskap om och kan
dérfor inte ha nadgon asikt om mdjligheterna att genomfora forslaget.

Mina synpunkter

Jag delar motionérernas uppfattning att kollektivtrafiken i stockholmsregionen
maste utvecklas. Det dr dock tveksamt om dnnu en bytesmojlighet soder om
Stockholms strom bor prioriteras da Tvarbanan effektivt kopplar ihop bytes-
punkter sdder om S6dermalm och stombusslinje 4 knyter samman Sodra sta-
tion med tunnelbanans grona och roda linjer.

I motionen foreslés att den gamla jarnvagstunneln mellan Slussen och S6d-
ra station ska anvéndas for ndgon typ av skytteltrafik mellan stationerna. SL
genomforde en utredning 2006 dér de studerade olika tunnelalternativ. Inget av
alternativen har visat sig vara samhéllsekonomiskt motiverade. Det minst déli-
ga alternativet, det vill sidga ett rullband genom tunneln, forefaller dessutom
inte vara ndgon attraktiv 16sning for brukarna da en halv kilometer 1dng tunnel
upplevs som obehaglig och otrygg for resenérerna, trots estetiska insatser och
teknisk overvakning. Otryggheten for resenirerna samt att forflyttningen mel-



lan Slussen och Sodra station berdknas ta ca 8 minuter, under forutsittning att
man gar pa rullbandet, kommer med stor sannolikhet att resultera i att resené-
rerna kommer att véilja andra alternativ.

P4 grund av storskalig renovering samt nybyggnation av infrastruktur i om-
radet dr det dessutom inte aktuellt att ta tunneln i ansprak for persontranspor-
ter. Tunneln anvinds idag bland annat av Stadsmuseet som arkiv och till ndgon
del for fjarrvirme och gasledningar. En del av tunneln &r ténkt att nyttjas vid
renoveringen av Soderledstunneln. Banverket har studerat mdjligheten att an-
vinda tunneln for att forflytta schaktmassor i samband med byggandet av Ci-
tybanan. Det &dr ocksd mojligt att tunneln kan komma att behova anvindas som
en nodutgang nér Citybanan tas i drift.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2007:38) om ny bytesstation for Citybanan - bygg en skyttel-
forbindelse mellan Slussen och Sodra station.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta att
1. bifalla motionen
2. darutdver anfora:

Syftet med en skyttelforbindelse mellan Slussen och Sodra Station &r att koppla ihop
pendeltig, t-bana och bussar frdn Varmdo. Sddana 16sningar finns redan i andra stader
och de kan gora goras estetiskt tilltalande och trygga. Skyttelforbindelsen skulle f6r-
enkla byten och ddrmed uppmuntra ménga som idag tar bilen att dka kollektivt. SL har
visat intresse for denna 16sning men vill ha tydliga signaler fran staden for att kunna
genomfora projektet. SL kan dven bidra med finansiering och ddrmed behdver inte
kostnaderna bli stora. Det ar synd att majoriteten inte visar framsynthet som behovs
krévs for att projektet ska bli verklighet d& tunneln redan finns dir. Det gar att kombi-
nera skyttelbana med nddutgéng och den ndmnda forflyttningen av schaktmassor &r
inget problem da skyttelférbindelsen byggs efter att schaktmassorna fran Citybanan
har flyttats.



Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande
1. Att bifalla motionen
2. Att staden samarbetar med SL i fragan
3. Att dérefter anfora foljande

Som framf6rs i drendet sa ligger det i SL’s ansvarsomrade att anordna persontranspor-
ter. Staden bor séledes inleda ett samarbete med SL och utreda hur befintlig tunnel kan
anvéndas samt hur basta forbindelse mellan Slussen och Sddra station kan ordnas.
Rullband finns pa flera andra storre tunnelbanestationer, vid T-centralen i Stockholm
samt i andra storre stdder i Europa. Ménga stora flygplatser anvénder ocksa rullband
for snabb forflyttning 6ver langre avstand. Sjalvklart kan langa gangar med rullband
utformas sa att de ger ett morkt och obehagligt intryck men malsdttningen med en
eventuell skyttelforbindelse mellan Slussen och Sodra station maste sjélvklart vara att
den ska anvéndas och upplevas som trygg, snabb och funktionell av resenérerna. I
dagsldget dr det manga resendrer som gar mellan Medborgarplatsen och Sodra station
och mellan Mariatorget och Sodra station, vilket tydligt visar att det finns ett behov av
tvarforbindelser. Att pasté att tvirbanan skulle kunna avhjilpa det behovet och att det
racker med en tvirgaende forbindelse sdder om strommen visar verkligen pa ett be-
gransat tdnkande for kollektivtrafikens mojligheter och behov.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmiktige besluta foljande
Motion (2007:38) av Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bada mp) anses be-
svarad med vad som anfors i detta utldtande.

Stockholm den 28 maj 2008

Pa kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bdda mp) har avgivit en motion (2007:38) om
att anldgga en snabb och turtit skyttelforbindelse mellan Slussen och Sédra
station for att ddrigenom avlasta kommande Citybanans Station City och T-
centralen samt att skapa tidsvinster for resenérer soder om Stockholms strom.
Forslaget innebér att skyttelforbindelsen inryms i en befintlig jirnvégstunnel
frén 1800-talet som striacker sig mellan Slussens kajplan och Sodra station.
Motionérerna yrkar att kommunfullméktige beslutar att Stockholms stad ska
utreda en skyttelforbindelse mellan Slussen och Sddra station.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
ndmnden, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt stadsdels-
ndmnderna S6dermalm och Norrmalm.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 28 februari 2008 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund

Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bada miljopartiet) har skrivit en motion om att an-
lagga en snabb och turtit skyttelférbindelse mellan Slussen och Sodra station for att
dédrigenom avlasta kommande Citybanans Station City och T-centralen samt att skapa
tidsvinster for resenérer sdder om Stockholms strom. Forslaget innebér att skyttelfor-
bindelsen inryms i en befintlig jirnvagstunnel fran 1800-talet som stricker sig mellan
Slussens kajplan och Sodra station. Motionérerna yrkar att kommunfullmiktige beslu-
tar att Stockholms stad ska utreda en skyttelforbindelse mellan Slussen och Sodra
station.

Arendet

Detta drende har beretts inom stadsdirektdrens stab.
Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Tunneln dgs av staden och ingar i trafikkontorets ansvarsomrdde. Om anvénd-
ningsomréadet ska dndras kommer tunneln att behdva forstarkas.

Enligt trafikkontoret finns det for ndrvarande ingen uttalad langsiktig strategi for
tunnelns framtida anvédndning. I samband med nésta ars renovering av Nordsydaxeln
kommer en sedimenteringsdamm for rening av trafikdagvatten att anldggas i en del av
tunneln. Projekterad 16sning ar en ytvattensbassidng, som tar ca halva tunnelbredden i



ansprak. Vidare studerar Banverket mojligheten att anvénda tunneln for att forflytta
schaktmassor i samband med byggandet av Citybanan. Det &r ocksé planerat att en del
av tunneln ska anvéndas som service- och rdddningstunnel nér Citybanan tas i drift.
Om tunneln ska tas i ansprak for persontrafik méste dessa funktioner flyttas.

Stadsledningskontortet konstaterar att forslaget med att anldgga en
skyttelforbindelse i den gamla jarnvégstunneln &dr forenad med savil praktiska
svérigheter som stora kostnader. Dessutom &r det SLs ansvarsomrade att anordna
persontransporter.

Trafik- och renhallningsndmnden

Trafik- och renhillningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 18
mars 2008 att godkénna kontorens redovisning angéende remiss frén kommun-
styrelsen om motion av Eie Herlitz (mp) och Mats Lindqvist (mp).

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Tor-
hild Lamo (v), bilaga 1.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 13 mars 2008 att
godkédnna kontorens redovisning angéende remiss frdn kommunstyrelsen om
motion av Eie Herlitz (mp) och Mats Lindqvist (mp).

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (mp), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Torkel Tigerschiold (mp), bilaga 1.

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 18 februari 2008 har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bdda miljopartiet) har skrivit en motion om att an-
lagga en snabb och turtét skyttelforbindelse mellan pendeltidget vid Sodra station och
Slussen, for att skapa bra bytesmdjligheter mellan pendeltdg och tunnelbanan nér Ci-
tybanan tas i bruk.

Kontoren tycker att idén &r intressant men anser att det ligger inom SLs
ansvarsomrade att anordna persontransporter.



Remissen

Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bada miljopartiet) har skrivit en motion om att an-
lagga en snabb och turtit skyttelforbindelse mellan pendeltidget vid Sodra station och
tunnelbanan, Saltsjobanan och bussar vid Slussen, for att ddrigenom avlasta komman-
de Citybanans Station City och T-centralen samt att skapa tidsvinster for resenérer
s6der om Stockholms strom. Remissen har skickats till trafik- och renhéllningsndmn-
den, exploateringsndmnden samt Norrmalms och Sodermalms stadsdelsnamnder.

Bakgrund

Den gamla SJ-tunneln 16per mellan Fatbursparken och Slussen, se bilaga 1. Totalt
ar den ca 550 meter lang, varav ca 400 meter &r utspriangd i berg och ca 150 meter dr
gjord i betong/sten/tegel. Tunneln ar ca 8 meter bred och 6 meter hdg (anfanget vid
Fatbursparken ar ca 4m).

Tunnelmynningen i Fatbursparken ligger pa sodra sidan av stambanan, ca 350 me-
ter fran entrén till Sodra station. Citybanan kommer att ga norr om stambanan. Vid
Slussen ligger tunnelmynningen i véstra danden av Nacka-Varmdobussarnas terminal.
Tunneln anvinds idag bl.a. av Stadsmuseet som arkiv och till ndgon del for fjarrvdarme
och gasledningar.

Tunneln dgs av staden och ingar i trafikkontorets ansvarsomrade. Besiktningar har
visat att tunneln har relativt god status. Det dr viss sprickbildning och risk for nedfal-
lande block vilket gor att den inte tal tyngre transporter, men den fungerar vl for nu-
varande nyttjande. Om anvéndningsomradet ska dndras kommer tunneln att behova
forstérkas.

Under hosten 2006 studerade SL pa uppdrag av landstingsfullméktige olika mdj-
ligheter att utnyttja den gamla SL-tunneln for att forbéttra resmojligheterna mellan
Slussen och Sodra station. De alternativ som undersoktes var rullband, automatbana
(vilket kan likstédllas med skyttelforbindelse) samt sparvég. Slutsatsen fran utredningen
var att dubbelriktat rullband genom tunneln visade sig vara den mest effektiva atgér-
den av de jamforda. Rullband genererar flest resendrer samt ger minst total restid till
liagsta kostnad. Andé gav rullbandet en nytto/kostnadskvot pa bara 0,15, dvs. en satsad
krona ger 15 &re tillbaka.

Styrelsen for SL fattade i december 2006 beslut om att godkédnna rapporten men
fattade inget beslut i frigan.

Trafikkontorets och exploateringskontorets synpunkter

Det finns idag ingen uttalad langsiktig strategi for tunnelns framtida anvéndning. I
samband med nésta ars renovering av Nordsydaxeln kommer en sedimenteringsdamm
for rening av trafikdagvatten att anldggas i en del av tunneln. Projekterad 16sning ar en
ytvattensbasséng, som tar ca halva tunnelbredden i ansprék. Vidare studerar Banverket
mdjligheten att anvénda tunneln for att forflytta schaktmassor i samband med byggan-
det av Citybanan. Det dr ocksa planerat att en del av tunneln ska anvidndas som servi-
ce- och riddningstunnel nér Citybanan tas i drift. Om tunneln ska tas i ansprak for
persontrafik maste dessa funktioner flyttas.

Kontoren tycker att idén om skyttelférbindelse ar intressant, den dr dock forenad
med sévil manga praktiska svarigheter som stora kostnader. Kontoren vill ocksa



poéngtera att det 4r SLs ansvarsomrade att anordna persontransporter.
Trafikkontorets och exploateringskontorets forslag

Kontoren foreslar att trafik- och renhéallningsndmnden respektive exploaterings-
nimnden godkinner kontorens redovisning samt overldmnar tjénsteutlatandet till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.
Slut

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 21 februari 2008
att som svar pa remissen dverldmna och aberopa kontorets utlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannés (v), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande daterat den 1 februari 2008 har i
huvudsak foljande lydelse.

ARENDET

I en motion hemstiller Eie Herlitz (mp) och Mats Lindqvist (mp) att kommunfull-
maéktige beslutar att Stockholms stad ska utreda en skyttelférbindelse mellan Slussen
och Sddra station.

UTLATANDE

Motionen i sammandrag

I motionen anfors att det behdvs ytterligare bra bytesmdjligheter mellan pendeltig
och tunnelbana nér Citybanan tas i bruk. Om resenérer séder om Stockholms stroém
vill byta till pendeltag maste de forst resa till city med paféljande promenad till Stock-
holms central.

I motionen foreslas att den gamla jarnvigstunneln mellan Slussen och Sodra sta-
tion ska anvandas for nagon typ av skytteltrafik mellan stationerna. Det skulle kunna
vara en skyttelbana eller liknande av den typ man kan patréffa pa flygplatser runt om i
vérlden. Det skulle avsevirt forkorta restiden mellan stationerna Slussen och S6dra
station och fa fler att vilja vélja kollektivtrafiken.

Kontorets synpunkter

S.k vinkelresor ar vanliga i kollektivtrafiken i Stockholm, dvs. man reser mot
Stockholms city for att vid ldmplig bytespunkt byta riktning pa sin resa ut frén city och
mot avsedd malpunkt. Skélet till detta dr den starka radiella strukturen i befintligt kol-
lektivtrafiksystem med hog turtithet mot city. Vinkelresandet till och fran sédergaende
pendeltigstrafik dr dock begréinsat, dels beroende pé stombusslinje 4 som trafikerar
Sodra station, dels att Tvérbanan effektivt kopplar ihop bytespunkter soder om Soder-
malm. Behovet av en utvecklad bytesmdjlighet soder om Stockholms strom ar déarfor
begrénsat. En utvecklad bytesmdjlighet mellan Slussen och Sddra station skulle fram-



forallt ge en nytta for kollektivtrafikresendrer fran Nacka och Varmdo, som idag inte
nar pendeltagsnitet sdderut pa ett effektivt vis. En effektiv bytespunkt till pendeltag
skulle for denna resenédrsgrupp ocksé kunna ge snabba resor norrut till arbetsomraden i
t.ex. Solna och Helenelund (Kista).

Det finns idag ingen uttalad langsiktig strategi for tunnelns framtida anvandning.
Tunneln anvinds idag bl.a. av Stadsmuseet som arkiv och till ndgon del for fjarrvarme
och gasledningar. En del av tunneln &r tinkt att nyttjas vid renoveringen av Soderleds-
tunneln. Banverket har studerat mojligheten att anvénda tunneln for att forflytta
schaktmassor i samband med byggandet av Citybanan. Det dr ocksa mgjligt att tunneln
kan komma att behova anvdndas som en nodutgang nir Citybanan tas i drift.

SL har i en utredning fran 2006 studerat olika tunnelalternativ; ett rullband i tun-
neln (liknande de pa flygplatser, farjeterminaler etc.), en automatbana som forarlost
kor en eller fler kabiner i skytteltrafik genom tunneln, samt en forldngd Tvéarbana.
Inget av alternativen har visat sig vara samhillsekonomiskt motiverade. Ett dubbelrik-
tat rullband genom tunneln visade sig dock vara den mest effektiva atgérden av de
jamforda, som genererar mest resendrer, ger minsta totala restiderna till lagsta kostnad.
Anda gav rullbandet en nytto/kostnadskvot pa bara 0,15, dvs. en satsad krona ger 15
ore tillbaka. En automatbana ger hoga anlédggningskostnader och genererar mer vinte-
tid och férre resendrer &n ett rullband. Att forlanga Tvérbanan fran Slussen genom den
befintliga tunneln visade sig inte vara tekniskt mgjligt. En Tvéarbaneforldngning kraver
att en ny tunnel byggs under Sédermalm till betydande kostnad.

Stadsbyggnadskontoret delar i allt vasentligt SLs uppfattning avseende de utredda
alternativen. Den effektivaste 16sningen, dvs. rullband genom tunneln, forefaller inte
vara nagon attraktiv 16sning for anvindarna. Transportkorridorer av detta slag ar sillan
lyckade eller uppskattade av anviandarna. Att det i det hér fallet ocksa ror sig om en
bergtunnel som &r sa pass lang som en halv kilometer komplicerar saken ytterligare.
Aven med estetiska insatser och teknisk dvervakning #r risken uppenbar att tunneln
skulle upplevas obehaglig och otrygg och ddrmed inte komma att anvindas. Forflytt-
ningen mellan Slussen och Sodra station berdknas ta ca 8 minuter, under forutséttning
att man gér pa rullbandet.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sodermalms stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrdde den 14 februari
2008 att avstyrka motionen samt darutover anfora foljande:

Citybanans planering har skett under manga ar, da miljépartiet hade haft méj-
lighet att &ven ta in denna idé i planeringen.

Forslaget skulle ocksé innebéra mera trafik pd Soder, vilket kanske inte
motiondrerna ifragasatt. Trafikstrommen pa Slussen har natt sitt tak och kan



endastminskas genom att en tunnelbana byggs till Nacka. Den tinkta ombygg-
naden av Slussen kommer att ta manga ar, vilket ocksd kommer att krdva stora
bade ekonomiska och tekniska insatser.

Motionérerna torde ocksé vara vil medvetna om att kollektivtrafiken och
dess utbyggnad ir en fraga for landstinget.

Ersdttaryttrande gjordes av Pia Toremar (c), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledaméterna Elsemarie Bjellqvist m.fl. (s), Birger
Jeansson (mp) och Heinz Spira (v) till forman for forvaltningens forslag.

Sédermalms stadsdelforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 23 januari
2008 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har remitterat en motion av Eie Herlitz (mp) och Mats Lindqvist
(mp)

till bl.a. S6dermalms stadsdelsndmnd. Motionen tar upp att den nya Citybanan ger
en ny bytespunkt endast vid Odenplan, vilket innebér att resendrer som behover byta
mellan pendeltag och T-banelinjer soder om Stockholms strom maéste aka dnda in till
City for omstigning. Darfor foreslar motionérerna att en utredning gors om en skyttel-
forbindelse kan anléggas i en dldre oanvénd jarnvéagstunnel mellan Slussens kajplan
och Sodra station. Pa sé vis skulle resendrer med snabba och tita turer kunna transpor-
teras mellan pendeltag och Slussens T-bana, vilket skulle innebéra tidsbesparingar for
de resande och avlasta Centralstationen och T-centralen. Vid Slussen utgér ocksé flera
andra kollektivtrafiklinjer som snabbt skulle nas fran pendeltdgen med hjilp av skyt-
teln. Forvaltningen anser att det, férutsatt att det &r tekniskt genomforbart, ar ett bra
forslag som &r vil vért att utredas vidare. Om det gér att genomfora skulle det ge moj-
ligheter till l4ttare och snabbare byten mellan kollektivtrafiklinjer och stimulera till ett
okat kollektivtrafikutnyttjande.
Arendets beredning

Arendet har handlagts och beretts av ekonomiavdelningen. De lokala handikapp-
och pensionérsrdden har beretts tillfalle att limna synpunkter pa remissen.

Remissbehandling

Kommunstyrelsen har for yttrande senast den 7 mars 2008 remitterat en motion av
Eie Herlitz (mp) och Mats Lindqvist (mp) om ny bytesstation for Citybanan — bygg en
skyttelforbindelse mellan Slussen och Sodra station. Motionen har remitterats till
stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, trafiknamnden, stadsbyggnadsndmnden
samt stadsdelsndmnderna S6dermalm och Norrmalm.



Motionen

Den beslutade utbyggnaden av Citybanan innebér att en ny ca sex kilometer lang
tvasparig jarnvigstunnel for pendeltdg kommer att byggas under Stockholms innerstad
frén Tomteboda till pendeltigsstationen Stockholms sddra. Tva nya stationer byggs,
station City och station Odenplan.

I motionen konstateras att Citybanan kommer att kosta nédstan 20 miljarder att byg-
ga och att det trots det stora ingreppet endast blir en enda ny bytespunkt - Odenplan -
mellan pendeltaget och T-banan. Motionérerna papekar att det tidigare fanns ett ut-
byggnadsalternativ dér Citybanan drogs ndrmare Slussen vilket hade givit ytterligare
en bytesstation mellan pendeltag och T-bana, men att detta alternativ utgick p.g.a.
hoga kostnader. Resenédrer som behdver byta mellan pendeltdget och T-banelinjer
soder om Stockholms strom maste séledes dka in till City och dir ga av och gé i gang-
tunnlar mellan Centralstationen och T-centralen vid bytet. Detta ger tidsforluster vilket
tillsammans med triangsel pa pendeltdg och T-bana medfor en minskning av kollektiv-
trafikens attraktivitet for resenérer.

Med detta som bakgrund tar motionen upp att det mellan Slussens kajplan och
Sddra station finns en oanvénd jérnvégstunnel fran slutet av 1800-talet. I denna tunnel
menar motiondrerna att en skyttelbana med sma automatiska fordon skulle kunna an-
laggas som snabbt och med téta turer kunde transportera resendrer mellan pendeltag
och Slussens T-bana. Fran Slussen utgar ocksa flera andra kollektivtrafiklinjer som
snabbt skulle kunna nés frén pendeltdgen med hjilp av skytteln, t.ex.
Nacka/Varmddbussarna, Saltsjobanan och flera innerstadsbusslinjer. Centralstationen
och T-centralen skulle ddrmed avlastas och manga resenérer vinna tid.

Motionérerna framhaller att manga stider i varlden har denna typ av skyttelbanor
som transporterar mellan tva punkter, i bade enklare och mera sofistikerade system.
Avstandet mellan Slussen och Sodra station anges i motionen vara ca 1 km, vilket
skulle ge en restid pa ca 1 minut med skyttelbanan om ett av de modernaste systemen
byggs. En skyttelforbindelse mellan Sodra station och Slussen uppges i motionen vara
kostnadsberidknad av SL till 200-300 miljoner kronor, vilket dr en betydligt mindre
summa &n det ovan ndmnda alternativet med omdragen pendeltagsstrackning som
hade kostat ca 1,5 miljarder kronor.

Motionérerna yrkar mot denna bakgrund att fullméiktige beslutar att Stockholms
stad ska utreda en skyttelforbindelse mellan Slussen och Sodra station.
Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att det forslag som framfors i motionen &r intressant och vl
vért att utreda vidare. Om forslaget gick att genomfora skulle det innebdra nya mdjlig-
heter till l4ttare och snabbare byten mellan olika kollektivtrafiklinjer vilket Storstock-
holms invénare, inklusive boende pa Sédermalm, skulle dra stor nytta av. Atgirder av
detta slag som knyter ihop olika linjer, 6kar flexibiliteten och innebér tidsbesparingar
ar en forutséttning for att invdnarna i Stockholmsregionen ska kunna och vilja 6ka sitt
utnyttjande av kollektivtrafiken, vilket ar ett viktigt planeringsmal ur trafik- och milj6-
synpunkt. Samhéllsekonomiskt forefaller saledes en investering av denna typ vara vil
motiverad.



Forvaltningen har dock inte tillgang till teknisk information och kompetens for att
kunna bedoma forslagets genomforbarhet ur teknisk synvinkel eller om det finns hin-
der av planeringsmaéssig art.

Vid ett eventuellt utredande av den foreslagna skyttelforbindelsen vill férvaltning-
en papeka vikten av att beakta tillgéngligheten for personer med funktionshinder.

Norrmalms stadsdelsnimnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 14 februari
2008 i enlighet med stadsdelsforvaltningens forslag.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 4 februari
2008 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har begirt yttrande fran bl.a Norrmalms stadsdelsndmnd med
anledning av en motion fran Eie Herlitz (mp) och Mats Lindqvist (mp) om en ny by-
tesstation for Citybanan — bygg en skyttelférbindelse mellan Slussen och Sédra Sta-
tion. Motionérerna dnskar att en ny bytesstation skapas for Citybanan genom att en
skyttelbana byggs mellan Slussen och Sodra Station i en befintlig jarnvagstunnel fran
1800-talet. Forvaltningen ser positivt pa alla férandringar som medfor forbéttringar for
resendren vad géller minskad trédngsel, 6kad bekvidmlighet och tidsvinster. Dérfor fore-
slar forvaltningen att forslaget om en skyttelbana utreds vidare.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom Parkmiljogruppen Norra Innerstaden.
Bakgrund

Kommunstyrelsen har begért yttrande fran bl.a Norrmalms stadsdelsndmnd med
anledning av en motion fran Eie Herlitz (mp) och Mats Lindqvist (mp) om en ny by-
tesstation for Citybanan — bygg en skyttelférbindelse mellan Slussen och Sodra Sta-
tion. Yttrandet ska vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 7 mars 2008. Remiss-
handlingarna bifogas.

Sammanfattning av motionen

Citybanan kommer endast att ha Odenplan och City som bytespunkter mellan T-
bana och pendeltdg. Ett alternativ med spardragning ndrmre Slussen utgick pa grund
av att kostnaderna skulle bli for hoga. Resendrer som behdver byta mellan pendeltag-
stationer och T-banelinjer sdder om Stockholms Strém kommer darfor att tvingas resa
in till City for att byta linje, vilket innebér tidsforluster for resenéren.

Mellan Slussens kajplan och Sodra Station finns en oanvind jarnvagstunnel fran
1800-talet. Genom att anldgga en snabb och turtit skyttelbana med sma automatiska
fordon i denna tunnel skulle resenérer kunna ta sig mellan pendeltag och tunnelbana pa
nagon minut. Ddrmed skulle Centralstationen och T-centralen avlastas och resendrer



vinna tid. Vid Slussen finns annan kollektivtrafik som bussar bade inom innerstaden
och till grannkommuner, Saltsjobanan och Djurgéardsférjan.

Forebilder till denna typ av skyttelbanor som transporterar mellan tva punkter finns
i manga stider i vérlden, t.ex. vid flygplatser och knutpunkter for kollektivtrafik. Av-
standet mellan Slussen och Sodra Station 4r ca 1 kilometer. En skyttelforbindelse &r
kostnadsberéknad av SL till 200 — 300 miljoner kronor. En omdragning av pendeltags-
strackan skulle ha kostat ca 1,5 miljarder kronor.
Férvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen ser positivt pa alla forandringar som medfor forbattringar for kollek-
tivresendren. Det giller sdvél minskad trangsel, 6kad bekvamlighet och tidsvinster.
Forvaltningen anser darfor att forslaget om en skyttelbana mellan Slussen och Sédra
Station 4r intressant och borde utredas vidare.

Huruvida detta &r tekniskt mdojligt har forvaltningen ingen kunskap om och kan
dérfor inte ha ndgon &sikt om mdjligheterna att genomfora forslaget.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Tor-
hild Lamo (v) enligt f6ljande

Forslag till beslut

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar

att kontoret ges i uppdrag att ta in skyttelforbindelseforslaget i arbetet
med Slussens utformning,

att aktivt soka samarbete med SL i fragan,

att inte bygga nagot i den aktuella tunneln som léngre fram kan vara ett

hinder for SL att 14ta bygga ndgon form av forbindelse hr.

Det ér helt riktigt som kontoret skriver att det ligger inom SLs ansvarsomrade att an-
ordna persontransporter.

Darfor har ifrdgavarande forslag dven tagits upp med SL vid flera tillféllen.

SL har forklarat sig mycket intresserat och har d&ven som kontoret riktigt framhaller
dven utrett fragan. Men SL har uttryckt osdkerhet om vad staden egentligen vill gora
med tunneln.

For att denna fraga, som samtliga inblandade hittills forklarat sig tycka vara en in-
tressant idé, inte fortsdttningsvis ska ramla mellan stolarna, sa &r det av vikt att SL far
en tydlig signal rorande stadens avsikter med tunneln i fraga.

Det dr d& bra om kontoret inte bygger in saker i tunneln, som omojliggdr att tun-
neln kan anvindas s& som redovisats i forslaget.

Det ér dérfor onskvért att kontoret lyfter in fragan i ett storre narbeldget samman-
hang, dvs Slussens utformning.

Att kunna skapa ett nytt Slussen med tillgdnglighet dven till pendeltagen bor rim-
ligtvis i alla lager betraktas som en sa pass intressant idé att den bor forverkligas.

Exploateringsniimnden

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg med instimmande av er-
séttaren Torkel Tigerschidld (bdda mp) enligt f6ljande

Forslag till beslut
Exploateringsndmnden beslutar

att tillstyrka motionen,
att dérutdver anfora:



Exploateringskontoret har uttryckt sig positiv till mdjligheten till att nyttja tunneln
for persontransporter, vilket dr glidjande. Det &dr dock otillfredsstidllande att enbart
hénvisa till att det 4r SL:s ansvarsomrade. Staden kan vara padrivande for att en skyt-
telforbindelse ska bli verklighet.

Stadsbyggnadsnimnden
Sdrskilt uttalande gjordes av Maria Hannés (v) enligt f6ljande

Forslagen som motionérerna tar upp &r intressanta. Det vore bra att utreda hur ett rull-
band skulle fungera mellan Slussen och S&dra station. Gangtiden skulle minska avse-
vart, det kan omojligen ta 8 minuter pé ett rullband, nir man idag gar pa 10 minuter.
Vid en snabb fragerunda bland arbetskamrater i Sodra stations huvudbyggand, fram-
kom att detta skulle vara intressant och inte ett dugg obehagligt eller otryggt.

Vid den stora knutpunkten Chatelet i Paris korsas manga RER pendeltag och Met-
ro-linjer. Dér finns manga och extremt langa gangar. Flera av de langa gangarna &r just
dubbelriktade rullband som ger effektiva transportstrackor for trafikanterna, som spar
tid.

Vinkelresandet till och frn sddergdende pendeltrafik kan knappast vara begrinsat.
Det ser man pa den strom av gadende som varje dag passerar mellan Medborgarplatsen
och Sodra station, resp. Mariatorget och Sodra station.

Sodermalms stadsdelsnimnd
Ersdttaryttrande gjordes av Pia Toremar (c) enligt foljande

Om jag hade haft yrkanderitt, hade jag rostat enligt majoritetens forslag.



Bilaga 2
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A Motioner 2007:38
2007:38 Motion av Eie Herlitz och Mats Lindqvist (bdda mp) om

ny bytesstation for Citybanan - bygg en skyttelforbin-
delse mellan Slussen och Sodra station
Dnr 314-4782/2007

Citybanan kommer att kosta uppat 20 miljarder kr att bygga. Trots det stora
ingreppet blir det endast en enda ny bytespunkt - Odenplan - mellan pendelta-
get och T-banan. Tidigare fanns ett alternativ dir Citybanan skulle dras nérma-
re Slussen vilket hade givet ytterligare en bytesstation mellan pendeltag och T-
banesystemet. Detta alternativ utgick p.g.a. hdga kostnader.

Om resenirerna behover byta mellan pendeltdgsstationer och T-banelinjer
soder om Stockholms strom tvingas de att resa dnda in till City for att dir stiga
av och darefter ga i langa gangtunnlar mellan Centralstationen och T-centralen
vid bytet. Tidsforluster som dessa och trangsel i pendeltags- och tunnelbane-
vagnar pa grund av for liten kapacitet gor att manga stockholmare avstar fran
att resa kollektivt och tar bilen i stillet.

Mellan Slussens kajplan och Sédra Station finns en oanvénd jarnvagstunnel
fran slutet av 1800-talet. Genom att anldgga en snabb och turtit skyttelbana
med sma automatiska fordon i denna tunnel skulle resendrer hir kunna ta sig
mellan pendeltag och T-banan pé nagon minut.

Vid Slussen finns dven annan kollektivtrafik som snabbt skulle kunna néas
fran pendeltagen. Ett flertal innestadsbusslinjer samt Nacka/Varmdobussarna,
Saltsjobanan och Djurgardsférjan passerar eller utgar fran Slussen. Dérmed
kan Centralstationen och T-centralen avlastas kraftigt och massor av resenérer
vinna tid.

I ménga stéder i vérlden finns denna typ av skyttelbanor som transporterar
mellan tva punkter, t ex pé stora flygplatser och vid knutpunkter for kollektiv-
trafik. De kan besta av smé vagnar som dras av en lina. Samma teknik anvénds
av linbanor men hér rullar vagnarna istédllet p4 gummihjul pd marken. Det



finns dven mer sofistikerade system dir vagnarna har egna elmotorer, rullar pa
en egen bana och styrs av datorer.

Avstandet mellan Slussen och Sodra station dr ca 1 km. Byggs ett av de
modernaste systemen blir restiden c:a 1 minut, dvs. ungefar samma tidsatgang
som det tar att &ka i nagra av SL:s léngre rulltrappor.

Anliggningen av en skyttelforbindelse mellan Slussen och Soédra station
resulterar i - funktionellt sett - en ny sydlig bytesstation mellan pendeltdg och
T-banor vid Slussen/Sédra Station. En skyttelforbindelse mellan Sodra station
och Slussen ar kostnadsberdknad av SL till 200 - 300 miljoner kr. Det ar be-
tydligt mindre pengar én alternativet med omdragen pendeltagsstrickning som
hade kostat ca 1,5 miljarder kr.

Mot denna bakgrund yrkar vi

att fullméktige beslutar att Stockholms stad ska utreda en skyttelfor-
bindelse mellan Slussen och Sodra station.

Stockholm den 26 november 2007

Eie Herlitz Mats Lindgvist



