Utlatande 2008:117 RII (Dnr 314-4789/2007)

Skapande av ett bilfritt kvarter i Stockholm
Motion av Eie Herlitz m.fl. (mp) (2007:40)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
Motion (2007:40) av Eie Herlitz m.fl. (mp) anses besvarad med vad som
anfors i detta utlatande.

Foredragande borgarridet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

I en motion av Eie Herlitz m.fl. (mp) (2007:40) foreslés att ett kvarter i ndgot
av de halvcentrala stadsutvecklingsomradena i Stockholm byggs ut med endast
ett litet antal parkeringsplatser, som bor vara avsedda for en bilpool samt for
speciellt behdvande personer, t.ex. handikappade. Omradet Annedal i stadsde-
len Mariehill anges som ett lampligt omrdde med goda kollektivforbindelser
och foreslar att ett av de blivande kvarteren utfors som ett bilfritt kvarter. Mo-
tiondrerna yrkar att kommunfullméktige beslutar att Stockholms stad ska utre-
da mojligheten att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
ndmnden, stadsbyggnadsndmnden, exploateringsnimnden samt stadsdels-
ndmnderna i Bromma, Hégersten-Liljeholmen och Kungsholmen. Exploate-
ringsndmnden har besvarat motionen med ett kontorsyttrande.




Stadsledningskontoret har tagit del av trafik- och renhallningsndmndens
och stadsbyggnadsndmndens remissvar och instimmer i nedanstaende resone-
mang.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att mycket laga parkeringstal kan
Overvigas endast sd lange som de inte medfor oacceptabla konsekvenser for
omgivningarna, t.ex. i form av ett omfattande dverspill av parkering till ga-
tunétet. Bland forutséttningarna for att detta skall kunna fungera marks stabili-
tet 6ver tiden och mycket goda kollektivtrafikforbindelser. I frdga om Annedal
anser kontoret att det sistndmnda kravet inte uppfylls i tillricklig grad.

Stadsbyggnadsnimnden anser att med for 14ga parkeringstal byggs problem
in i de nya stadsdelarna redan fran bérjan och grunden laggs for onodigt runt-
korande i enda syfte att finna en parkeringsplats. Normen dr darfor viktig ur
bade ett miljo- och serviceperspektiv.

Exploateringskontoret anser att fragan bor hanteras av stadsbyggnadskonto-
ret inom ramen for pagaende detaljplaneldggning. Vidare understryker konto-
ret att stadsbyggnadskontoret fatt i uppdrag 1 2008 ars budget att planera for ett
Okat antal parkeringsplatser i staden.

Bromma stadsdelsndmnd anser att det priméra inte kan vara att skapa hela
bilfria kvarter, som bidrar till att begrdnsa ménniskors rorelsefrihet.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anser att bilfria kvarter riskerar att
utestdnga grupper av ménniskor som i ndgon fas av livet &r beroende av bilen
for att underlétta sitt vardagliga liv. Stockholm skall bygga for alla och inte
bara for vissa grupper. Nya planerade stadsmiljoer bor fa innerstadskaraktir
dér bade boende och bilen far en naturlig plats i miljon.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser att motiondrernas forslag dr pa manga
sétt motstridig den inriktning staden haft och fortfarande har dvs. att det finns
ett beroendeforhéllande mellan antalet parkeringsplatser och framkomlighet
respektive tillgdnglighet.

Mina synpunkter

De flesta manniskor 6nskar valfrihet att sjédlva bestimma hur de vill fardas,
och for manga &r bilen en nddvéndighet for att klara vardagen och fa livs-
pusslet att g ihop. Att skapa helt bilfria kvarter skapar inget annat 4n begréins-
ning av ménniskors rorelsefrihet. Distribution och angdring kommer &nda att
ske och bilister kommer sannolikt att kdra pé oldmpliga ytor for att komma sé
nira mélpunkten som mojligt. En fungerande stad kraver att det fina samban-
det mellan den tdta gingvénliga staden och trafiken fungerar.



Motionérernas forslag dr en ideologisk fortséttning pé en stadsfientlig pla-
neringsprincip. Hammarby Sjostad, som i grunden ar en fantastisk stadsdel i
Stockholms innerstad, kan i ett avseende ses som ett nutida exempel pé vins-
termajoritetens experimentanda. Boende i stadsdelen ar hdnvisade till parker-
ingsgarage och angoringen till butiker ar begridnsad. De boende i Hammarby
Sjostad har en vardag att 16sa och lider en stor brist pd parkeringsplatser och
angoring i anslutning till sina bostader, till mataffdrerna och serviceinréttning-
arna.

Jag anser att Stockholms framtida utbyggnad ska besté i att samla stadens
funktioner, samt att Stockholm ska aterga till det traditionella monstret att
bygga stad. Gatan som samlar alla fordonsslag &r framtidens vig. Med det inte
sagt att miljoproblemen inte tas pa allvar: Miljoarbetet &r hogprioriterat och
ska genomsyra stadens utveckling. Det dr dock fel vég att ga ndr man som
politiker vill férbjuda och forsvéra for stadens invanare. Andelen miljobilar
har aldrig varit s& stor som den dr idag och milj6étdnkandet hos stockholmarna
oOkar kraftigt. Utvecklingen beror inte pa politiska experiment utan pa en mo-
dern instéllning till staden som fenomen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2007:40) om skapande av ett bilfritt kvarter i Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméiktige besluta f6ljande.
1. Avslé foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Avsla motionen i enlighet med nedanstaende.
3. Dérutover anfora foljande.

Trafikkontorets bedomning ar sannolikt riktig. Det som motionen foreslér skulle inte
paverka bilinnehavet i ndgon storre utstrackning. Forslaget skulle bara 6ka belastning-
en pa kringliggande gator och i kringliggande kvarter. Samtidigt &r sannolikheten stor
att det skulle framsta som orimligt bdde for boende i det aktuella bilfria kvarteret, och i
omkringliggande kvarter.

Det ér positivt med vil utbyggd kollektivtrafik och staden bér uppmuntra och un-
derstddja bilpoolslosningar och andra &tgérder som leder till at mindre av stadens yta
anvinds for uppstéllning av fordon som inte anvénds storre delen av tiden. Samtidigt



maste staden respektera att det finns ett reellt behov av att anvénda bilen i olika sam-
manhang.

Foredragande borgarradets uppfattning, att vi bor planera parkeringsldsningarna ut-
ifr&n hur benédgna bilinnehavare &r att folja lagstiftning och lokala trafikforeskrifter,
anser vi dr forkastlig. Antingen méste kommunen hévda de regler man faststllt, eller
sa ska de dndras eller avskaffas.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. bifalla motionen
2. dédrutover anfora:

Den borgerliga majoriteten brukar foresprika valfrihet i olika sammanhang, men det
tycks inte gélla bilfritt boende. Varfor kan man da inte erbjuda de ménniskor som
Onskar leva utan egen bil ett sddant boende niar man erbjuder rokfritt boende, senior-
boende, villaboende, studentboende med mera? Boenden for dem som vill ha goda
forutséttningar for att leva med bil finns det ju gott om.

Aven om den politiska majoriteten inte tror det, finns det faktiskt stockholmare
som lever och ar rorliga dven utan bil. For dessa skulle ett bilfritt kvarter kunna under-
latta livet avsevirt. Det ér inte heller otdnkbart att manga nyviackta miljévanner skulle
se detta boende som ett attraktivt alternativ. Byggbranschen har uttryckt stort intresse
for att just inom Annedalsomradet arbeta med spetsteknik inom miljdomradet och att
pa en bomissa kunna lansera omradet som miljomassigt bra. Detta skulle dven vicka
internationell uppmérksamhet och rimmar ocksé vil med ambitionen att géra Anne-
dalsomradet till ndgot utdver det vanliga i ett barnperspektiv. Bilfria kvarter &r for
ovrigt ndgot som fungerar alldeles utmaérkt i andra stéder i Europa, varfor kan det inte
fungera i Stockholm?

De ménniskor som bor i kvarteret skulle naturligtvis vilja att bo dir och vara infor-
stadda med forutséttningarna. I det fall deras livssituation gor att de méste ha bil, bor
detta naturligtvis l6sas pa nagot sétt. Funktionshindrade ménniskor fér till exempel
bildispens. Omradet bor ocksa utformas sa att forutséttningarna for funktionshindrade,
smabarnsfamiljer och andra grupper som behdver bra service och god nérmilj6 far det.

For att pa sikt komma tillrétta med klimatproblemen kommer det krévas fler, om
inte bilfria, sé bilsndla boenden. Dérfor ér det viktigt att arbeta strategiskt med parker-
ingstal och normer. Tyvérr arbetar inte den nuvarande majoriteten i den riktningen
genom att genom att ha 1,0 som parkeringsnorm, nagot som utdver att vara miljoskad-
ligt &ven fordyrar nybyggnation av bostéder.



Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande
1. Att bifalla motionen
2. Att ddrefter anfora

Staden bor som anges i motionen se 6ver lampliga omraden att infora bilfria kvarter. I
stadsutvecklingsomraden som Annedal, Hammarby Sjostad, Arstadal, Liljeholmskajen
och Telefonplan med redan i dagsldget goda kollektivtrafikforbindelser &r det sarskilt
lampligt att utreda en anpassning till ett bilfritt kvarter. Staden bor i planeringen av
varje nytt omrade utreda om omréadet lampar sig for ett bilfritt kvarter eller inte. I det
foreslagna omradet kring Mariehéll anser vi att kollektivtrafiken med utbyggnaden av
tvdrbanan samt ndrhet till tunnelbana, pendeltag och fjarrtag &r sé pass bra att bilen
inte dr en nddvandighet. Om staden dessutom sagt upp avtalet med Luftfartsverket for
Bromma flygplats skulle omradet verkligen kunnat ha blivit en spjutspets i ekologisk
byggande med bra kollektivtrafikforbindelser, narhet till natur och rekreation, samt
begrinsad eller ingen biltrafik.

Vinsterpartiet har lagt en motion om en bilfri innerstad och ser sjdlvklart ingen
motséttning i att infora bilfria kvarter i nérfororter och stadsutvecklingsomréden. Vi
anser att staden bor studera exempel fran andra europeiska stider med bilfria centrum
och kvarter som t ex Freiburg i Tyskland, Gent i Belgien, Képenhamn i Danmark,
Strasbourg i Frankrike och Zermatt i Schweiz. Vi anser att staden ska arbeta for att
minska trafiken generellt och pé sé sitt kunna sénka parkeringstalen utan &verspillsef-
fekter eller onddig korning i jakt pa en parkeringsplats.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Motion (2007:40) av Eie Herlitz m.fl. (mp) anses besvarad med vad som
anfors i detta utlatande.

Stockholm den 28 maj 2008

Pa kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn



Reservation anfordes av Carin Jimtin, Malte Sigemalm, Abdo Goriya och
Kersti Py Bérjeson (alla s) med hdnvisning till reservationen av (s) i borgar-
radsberedningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I en motion av Eie Herlitz m.fl. (mp) (2007:40) foreslas att ett kvarter i ndgon
av de halvcentrala stadsutvecklingsomradena i Stockholm byggs ut med endast
ett litet antal parkeringsplatser, som bdr vara avsedda for en bilpool samt for
speciellt behdvande personer, t.ex. handikappade. Omradet Annedal i stadsde-
len Mariehill som en lampligt omrade med goda kollektivforbindelser och
foreslar att ett av de blivande kvarteren utfors som ett bilfritt kvarter. Man
hénvisar till goda erfarenheter frén Osterrike och Tyskland, sérskilt Wien, dir
ett motsvarande kvarter byggs under de senaste aren. Hér har de boende fatt
skriva under kontrakt om att de inte tinker dga egen bil. I gengéld har man
bl.a. fatt en hogklassig innergard och odlingsbara takterrasser. Motionédrerna
yrkar att kommunfullmaktige beslutar att Stockholms stad ska utreda mojlig-
heten att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
ndmnden, stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden samt stadsdels-
ndmnderna i Bromma, Hégersten-Liljeholmen och Kungsholmen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 28 februari 2008 har i
huvudsak féljande lydelse.

Arendet

Motionérerna foreslar att ett kvarter i ndgon av de halvcentrala stadsutvecklings-
omradena i Stockholm byggs ut med endast ett litet antal parkeringsplatser, som bor
vara avsedda for en bilpool samt for speciellt behdvande personer, t ex handikappade.
Omréadet Annedal i stadsdelen Mariehill som en lampligt omrdde med goda kollektiv-
forbindelser och foreslér att ett av de blivande kvarteren utfors som ett bilfritt kvarter.
Man hénvisar till goda erfarenheter fran Osterrike och Tyskland, sirskilt Wien, dér ett
motsvarande kvarter byggs under de senaste aren. Hér har de boende fatt skriva under
kontrakt om att de inte ténker dga egen bil. I gengéld har man bl a fatt en hogklassig
innergérd och odlingsbara takterrasser. Motionérerna yrkar att kommunfullméktige
beslutar att Stockholms stad sak utreda mojligheten att bygga ett bilfritt kvarter i An-
nedal.
Arendets beredning

Kommunstyrelsen har for yttrande dversiant en motion av Eie Herlitz mfl (mp) till



stadsledningskontoret. Arendet har beretts av stadsdirektorens stab. Motionen har
ocksa remitterats till exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndgmnden. Stadsdelsndmn-
derna i Bromma, Hégersten/Liljeholmen och Kungsholmen.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret har tagit del av trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets
remissvar och instimmer i resonemangen.

Trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret pekar pé att utférda undersdkningar vi-
sar att bilinnehavet for bostadsomraden som byggs enligt normalt gillande parkerings-
tal &r oberoende av kollektivtrafiklaget. For att, som i detta fall, ha en 16sning med
extremt lagt parkeringstal och fa det att fungera kravs att kollektivtrafikforbindelserna
maste vara mycket goda.

Trafikkontoret bedomer att mycket 1dga parkeringstal for enskilda fastigheter kan
overvdgas om de ingér i en samlad 16sning for ett omrade och sé ldnge det inte medfor
oacceptabla konsekvenser for omgivningarna, t ex i form av ett omfattande 6verspill
av boendens parkering till kringliggande gator..

Avseende Annedal bedoms inte ovanstaende kriterier vara uppfyllda i tillricklig
grad. Stadsledningskontoret avstyrker darfor forslaget. Dock kommer stadsbyggnads-
ndmnden, trafikndmnden och Stockholm Parkering AB att paborja ett arbete med en
ny parkeringsstrategi.

Trafik- och renhillningsniimnden

Trafik- och renhéllningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 18
mars 2008 att 6verlamna och &beropar kontorets utlatande till kommunstyrel-
sen som svar pa remissen.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Tor-
hild Lamo (v), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 21 februari 2008 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

I en motion yrkar Eie Herlitz m.fl. att kommunfullméktige beslutar att Stockholms
stad ska utreda mojligheterna att bygga ett kvarter utan egen parkering (”bilfritt”) i
Annedal i stadsdelen Mariehall.

Trafikkontoret anser att mycket ldga parkeringstal kan 6vervagas endast sé lange som
de inte medfor oacceptabla konsekvenser for omgivningarna, t.ex. i form av ett omfat-
tande dverspill av parkering till gatunétet. Bland forutsittningar for att detta skall kun-
na fungera mérks stabilitet Gver tiden och mycket goda kollektiv-trafikforbindelser. I



frdga om Annedal anser kontoret att det sistndmnda kravet inte uppfylls i tillracklig
grad.

Kontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden &verldmnar och aberopar detta
utlatande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Bilaga: Motionen
Remissen

Kommunstyrelsen har for yttrande till trafik- och renhéllningsndmnden dversiant en
motion (2007:40) av Eie Herlitz m.fl. (mp) om skapande av ett bilfritt kvarter i

Stockholm. Motionen har ocksa remitterats till exploateringsndmnden, stadsbygg-
nadsndmnden, stadsdelsndmnderna i Bromma, Hégersten/Liljeholmen och Kungshol-
men samt till stadsledningskontoret.

Motionérerna foreslar att ett kvarter i nagot av de halvcentrala stadsutvecklings-
omradena i Stockholm byggs ut med endast ett litet antal parkeringsplatser, som bor
vara avsedda for en bilpool samt for speciellt behdvande personer, t.ex. handikappade.
Man pekar pa Annedal i stadsdelen Mariehéll som ett lampligt omrade med goda kol-
lektivforbindelser och foreslar att ett av de blivande kvarteren utfors som bilfritt kvar-
ter. Man hénvisar till goda erfarenheter fran Osterrike och Tyskland, sérskilt Wien, dir
ett motsvarande kvarter byggts under de senaste aren. Hér har de boende fatt skriva
under ett kontrakt om att man inte tdnker d4ga egen bil. I gengdld har man bl.a. fatt en
hogklassig innergéard och odlingsbara takterrasser.

Motionérerna yrkar att kommunfullméiktige beslutar att Stockholms stad skall utre-
da mojligheten att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal.

Stadsbyggnads- och trafikroteln har medgett att remisstiden for motionen utstricks
frén den 7 mars till den 18 mars 2008.

Trafikkontorets synpunkter

Beslut om parkeringstal fattas av stadsbyggnadsnimnden utgdende fran plan- och
bygglagen och baseras pa uppgifter om bilinnehavet i olika typer av omraden. Trafik-
ndmnden/trafikkontoret kan i forsta hand paverka utformningen av parkeringstal i
beredningsarbetet for detaljplaner och i sin roll som remissinstans.

Motionen handlar om att sitta ett parkeringstal nira noll for ett nybyggnads-
kvarter, forslagsvis i Annedal.

Trafikkontoret bedomer att ett kvarter i ett nybyggnadsomréade dér bildgare dr ute-
slutna inte fordndrar bilinnehavet i stort. Ddrmed dkar parkeringstrycket mot kringlig-
gande fastigheter. Kontoret anser dérfor att bilfria kvarter kan 6vervigas bara om de
ingédr som en del i en samlad parkeringslosning for ett storre omrdde. Losningen méste
ocksa vara stabil dver tiden. Den maste t.ex. fortsdtta att fungera vid byte av fastig-
hetsdgare och garantier méste finnas for att de boende i det bilfria kvarteret inte skaffar
bil i alla fall. Kontoret ser risker for att 10sningar med bilfria kvarter pa kortare eller
langre sikt innebér att boendes parkering trycks ut pa kringliggande gator istillet for
att ligga pé kvartersmark.

Utforda undersokningar har visat att for bostadsomraden som byggts enligt de



normalt géllande parkeringstalen dr bilinnehavet oberoende av kollektivtrafik-laget.
For att som i detta fall en 16sning med ett extremt lagt parkeringstal ska kunna fungera
bedomer kontoret dock att kollektivforbindelserna méste vara mycket goda.

I motionen foreslas konkret att ett av de sydliga kvarteren i Annedal ska véljas ut
for att bli bilfritt. Ett skél till att vélja just detta ldge anges vara att omradet planeras fa
bra kollektivtrafik med gangavstand till pendeltidg och t-bana samt nérhet till den bli-
vande tvdrbanans bada grenar. Trafikkontoret anser dock inte att Annedal fér en an-
mirkningsvért god kollektivtrafikstandard. Gangavstandet till framst tunnelba-
na/pendeltdg i Sundbyberg blir klart utdver vad som brukar betecknas som god stan-
dard. Kontoret anser ddrmed att Annedal vad kollektiv-trafiken anbelangar inte kan
anses vara ett lampligt lage for ett bilfritt kvarter.

Trafikkontoret anser sammanfattningsvis att mycket 1dga parkeringstal for enskilda
fastigheter kan 6verviagas om de ingér i en samlad 16sning for ett omrade och sé lange
som de inte medfor oacceptabla konsekvenser for omgivningarna, t.ex. i form av ett
omfattande dverspill av boendes parkering till kringliggande gator. En av forutsitt-
ningarna for att detta skall kunna fungera torde vara ett mycket gott kollektivtrafikla-
ge. I friga om Annedal anser kontoret att detta krav inte uppfylls i tillracklig omfatt-
ning.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden 6verlamnar och &beropar

detta utldtande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
Slut

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 11 mars 2008 att
som svar pa remissen delvis godkénna kontoret svar samt att dérutover anfora
foljande.

Stadsbyggnadsndmnden bejakar den tdta miljovénliga, och trygga staden. I
visionen for Stockholms framtid finns bade plats for bilen och en vilutbyggd
kollektivtrafik. Trafik skapar liv och rorelse och &r viktig for att stadens verk-
samheter ska fungera. Ur ett miljoperspektiv dr det battre med en trafik i rorel-
se &n en som stér still. Framkomligheten &r av central betydelse for stadsmil-
jon.

Kilometerlanga koer, trafikanter som regelbundet maste éka langa striackor for
att hitta en parkeringsplats i nirheten av sin bostad eller serviceinréttning, och



genomfartstrafik som hade kunnat fardas runt staden bidrar till stora och on6-
diga utslépp. Dérfor har bland annat stadsbyggnadskontoret fétt i uppdrag att
hoja parkeringstalet till 1.0 och trafikkontoret fatt i uppdrag att se till stock-
holmarnas behov av fler parkeringsplatser och béttre framkomlighet.

Stadsbyggnadsnamnden understyrker detta uppdrag och vill anyo pipeka den
vikt ett rimligt parkeringstal har. Med for 1aga parkeringstal byggs problem in i
de nya stadsdelarna redan frén borjan och grunden liggs for onodigt runtko-
rande i enda syfte att nd finna en parkeringsplats. Normen &r dérfor viktig ur
bade ett miljo- och serviceperspektiv.

Reservation anfordes av vice ordforande Teres Lindberg (s), Ahre Hamednaca
(s), Gunni Ekdahl (s) och Hasan Délek (s), bilaga 1.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.
Reservation anfordes av Anders Nordenskiold (v), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Lukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 25 februari 2008 har i
huvudsak féljande lydelse.

ARENDET

I en motion (2007:49) frén den 26 november 2007 yrkar Eie Herlitz m fl (mp) att
kommunfullméktige beslutar att Stockholms stad ska utreda mojligheten att bygga ett
bilfritt kvarter i Annedal. Motionen har remitterats till exploaterings-ndmnden, stads-
byggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden samt stadsdelsndmnderna i
Bromma, Hégersten—Liljeholmen och Kungsholmen.
UTLATANDE
Motionen i sammandrag

Motionérerna framhaller att det finns manga hushall som inte dger eller vill ha en
egen bil. Den boendekvalitet som dagens parkeringstal innebér skulle kunna bytas ut
mot ndgon annan kvalitet, t ex innergardar eller takterrasser for rekreation och odling.
I den typ av bilfria omraden som asyftas begrénsas antalet parkeringsplatser till ett
fatal, avsedda for t ex handikappade. Exempel pa saddana kvarter i Wien och Freiburg
refereras. Ett lampligt stélle att prova for det bilfria kvarteret skulle, enligt motionérer-
na, kunna vara i stadsutveck-lingsomradet Annedal vilket planeras fa god kollektivtra-
fikforsorjning.



Kontorets synpunkter

Stadsbyggnadskontoret vill med anledning av motionen anfora féljande.

Vid ndmndens sammantrédde den 21 februari i &r behandlades en motion avseende
krav pa ny parkeringspolicy (2007: 36, Asa Romson m fl (mp) bl a innebéirande mer
garageparkering. Stadsbyggnadskontoret konstaterade i ndimnda drende att principerna
for fordonsparkering ar viktig for staden och att dessa har stor paverkan pa stadsmiljon
i manga olika avseenden. Med anled-ning av fragans vikt har trafikkontoret for avsikt
att, i samarbete med bl a stadsbyggnadskontoret och Stockholm Parkering AB, arbeta
fram forslag till ny parkeringsstrategi for staden. Stadsbyggnadsndmnden beslutade
enligt forvaltningens forslag och uttalade vikten av att i arbetet tillgodose behoven av
parkeringsplatser.

I foreliggande drende konstaterar kontoret vidare att stadsbyggnadsndmnden har
fastlagt vissa parkeringstal som stdd i alla de olika drenden dér fragan aktualiseras. I
nértid har tvé detaljplaner i Annedalsomradet behandlats av nimnden, Mattisborgen
mm och del av Mariehll 1:10 (SBN 2008-01-17). I bada dessa planer, liksom for
omradet i stort, utgar planeringen fran ett parkeringstal om 1,0 platser/lagenhet.

Av analyser som gjorts framkommer att bilinnehavet inte synes paverkas av nédrhet
till kollektivtrafikférbindelser. Daremot péaverkas bilanvidndningen, sirskilt arbetsre-
sorna, av kollektivtrafikstandarden i omradet. Skilen hértill 4r att bilinnehavet ar
kopplat till ménga olika behov.

Stadsbyggnadskontoret dr samtidigt positivt till att i enskilda drenden prova fragan
om ldgre parkeringstal forutsatt fastighetsdgares planer pa sirskilda atgérder, t ex bil-
pool, samt omréadets kollektivtrafiklige mm. | sammanhanget maste dock dven beaktas
att de 16sningar som avses tillimpas i ett inlednings-skede, inte med sjélvklarhet ar
sadana som kommer att gélla i ett ldngre tids-perspektiv. Kontoret stiller sig ocksa
fragande till konsekvenser av olika slag till foljd av den typ av avtalsskrivande som
refereras i motionen. Vad gér man om nagon t ex skaffar sig bil vid ett senare tillfalle
och hur hanteras eventuell parkering pé intilliggande gator och parkeringar?

Kontoret kan for sin del inte utesluta att en vélutvecklad stadsplanering med en
blandning av boende och verksamheter i stadens olika delar, kombinerat med vissa
storre och vél kollektivtrafikforsorjda verksamhetsomraden samt bra boendeparkering
i hemmiljon, ocksé utgdr verkningsfulla strategier. Av sérskilt intresse anser kontoret
det vara, att for storre arbetsplatser i centrala och kollektivtrafikgoda lagen, sérskilt
prova behovet av parkeringsplatser. Kontoret anser att det nyligen pébdrjade arbetet
med ny parkeringsstrategi ar av stor vikt och knyter forhoppningar till att man i detta
arbete kan utveckla helhets-baserade forslag till principer for de intresseavvédgningar
som parkeringsfrdgan rymmer.

SLUT



Exploateringsnimnden

Exploateringskontorets tjdnsteutldtande daterat den 25 april 2008 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Remissen

Eie Herlitz m.fl. (mp) har i en motion till Kommunfullmdktige, som remitterats till
bl.a. Exploateringsndmnden, foreslagit att fullmiktige beslutar att Stockholms stad
utreder mojligheten att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal eller ndgot annat av de halv-
centrala stadsutvecklingsomradena. Forslaget innebar att ett bilfritt kvarter endast bor
innehélla ett fatal parkeringsplatser for t.ex. handikappfordon och eventuellt en bil-
pool. Byggherren foreslas ligga de “intjdnade” investeringsutgifterna for byggande av
garage pa att utveckla boendemiljon i kvarteret och bostadshusen samt ge utokat infly-
tande for de boende.
Kontorets synpunkter

12008 ars budget har stadsbyggnadskontoret fatt i uppdrag att planera for ett 6kat
antal parkeringsplatser i staden. I samband med ny bostadsbebyggelse planeras efter
normen 1,0 bilplatser per ldgenhet. I detaljplanerna for Annedal foljer stadsbyggnads-
kontoret normen om 1,0 bilplatser per lagenhet varav 0,7 platser i garage samt 0,3
langs med gata. Denna planering har f6ljts for de forsta planerna i Annedal och nor-
men avses att f0ljas i den fortsatta planprocessen for dterstiende detaljplaner.

Kontoret har dock inte nagot att erinra mot att ett bilfritt kvarter provas i Annedal
men att frigan bor hanteras av stadsbyggnadskontoret inom ramen for pagéende de-
taljplaneldggning.

Bromma stadsdelsnimnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 14 februari
2008 att overlamna forvaltningens tjansteutldtande som svar pa Eie Herlitz
m.fl. (mp) motion.

Reservation anfordes av Eie Herlitz (mp), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 24 januari 2008
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning
Eie Herlitz m.fl. (mp) har i en motion, som skickats till bl.a. Bromma stadsdelsndmnd
pa remiss, foreslagit att fullmédktige beslutar att Stockholms stad utreder mojligheten
att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal. Forvaltningen stéller sig negativ till motionen



och anser att staden bor soka finna alternativa 16sningar for att 4stadkomma ett mins-
kat bilanvéndande.

Arendets beredning
Arendet har beretts av verksamhetsomrade teknik- och kommunikation.

Bakgrund
Eie Herlitz m.fl. (mp) har i en motion, som skickats pa remiss till bland annat Bromma
stadsdelsndmnd, foreslagit att ett fullméktige beslutar att Stockholms stad utreder
mojligheten att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal.

Forvaltningens forslag
De flesta méanniskor dnskar valfrihet att sjélv vdlja hur man vill fairdas och for manga
ar bilen en nddviandighet for att klara sin vardag och kunna ta sig till och fran arbetet.
Det nya bostadsomradet Annedal har planerats med sirskild omsorg om barns utom-
husmiljé med malsdttningen att ha en stimulerande och siker livsmilj6 for barn i alla
aldrar. Detta omfattar bland annat trygga rorelser mellan olika kvarter, till och fran
skolan, forskolan och den centrala parken. Forvaltningen anser att det priméra inte &r
att skapa hela bilfria kvarter, som bidrar till att begrédnsa manniskors rorelsefrihet.
Distribution och angdring kommer dnda
att ske och bilister kommer sannolikt att kdra pa oldmpliga ytor for att komma sé néra
malpunkten som mdjligt. Det dr darfor angeldgnare att tillse att sikra lekmiljoer skapas
for barnen och att inre gérdar dr grona och bilfria. Enligt forvaltningens asikt dr dldre
kvarter, som aterfinns i exempelvis Gamla stan, béttre lampade for bilfrihet 4n nya
bostadsomrdden med krav att kunna méta manniskors behov av en funktionell miljo.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den
14 februari 2008 att godkdnna och 6versidnda forvaltningens forslag som svar
pa remissen samt att ddrutdver anfora:

Det rader en stark bostadsbrist i Stockholm. Ett 6kat bostadsbyggande forutsit-
ter ocksa battre kollektivtrafik och vigar. Bilfria kvarter riskerar tyvérr att
utestidnga grupper av ménniskor som i nagon fas av livet ar beroende av bilen
for att underlétta sitt vardagliga liv. Stockholm skall bygga for alla, och inte
bara for vissa grupper. Nya planerade stadsmiljoer bor fa innerstads karaktér
dér bade boende och bilen far en naturlig plats i miljon. Tankarna i motionen
ar 1 ménga avseenden en broms for framtida Stockholm.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Wallman m.fl. (s), ledamoten
Kjell Marténg m.fl. (v) och ledamoten Ylva Wahlstrém m.fl. (mp) med hénsyn



till forvaltningens forslag.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den
30 januari 2008 har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

En motion av Eie Herlitz m fl (mp) angaende skapandet av ett bilfritt kvarter i
Stockholm har inkommit till stadsdelsndmnden for yttrande. I motionen framfors ons-
kemal om att ett bilfritt kvarter skapas i ndgot av de halvcentrala stadsutvecklingsom-
radena i Stockholm, till exempel i Annedal, Mariehall.

Forvaltningen anser att idén skulle kunna prévas i begrinsad skala.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom Avdelningen for samhéllsplanering.
Bakgrund

En motion angaende bilfritt kvarter i Stockholm har inkommit till stadsdelsndmn-
den pé remiss. Yttrande dnskas senast 2007-03-07.

Motion om skapande av ett bilfritt kvarter i Stockholm

Motionen é&r skriven av Eie Herlitz m fl. (mp) och handlar om skapandet av ett bil-
fritt kvarter i Stockholm. I motionen framférs 6nskemal om ldgre parkeringstal &n idag
vid nyproduktion. Vidare framfors att manga enskilda hushall inte dger eller vill 4ga
bil, speciellt i Stockholms innerstad och i halvcentrala delar av staden dér kollektivtra-
fikstandarden &r hog. Man menar att biltillgang inte & samma sak som tillgéng till
egen bil, det kan dven innebéra att en bil anvédnds vid behov via en bilpool.

Som exempel lyfter man fram Wien, Osterrike, déir ansvariga for stadsbyggnad 13-
ter bilen ingd som en utbytbar livskvalitet som kan vixlas mot en rad andra saker i
boendemiljon. Ett annat exempel som ndmns i motionen ar Freiburg, Tyskland, ddr en
helt bilfri stadsdel har anlagts.

Skrivstdllarna vill att ett bilfritt kvarter byggs i ndgot av de halvcentrala stadsut-
vecklingsomrédena i Stockholm, ungefar utifrdn den modell som beskrivs fran Wien.
Ett omrade som foreslas dr Annedal, mellan Béllstavigen — Béllstadn — Ulvsundaleden
("Mariehéllstriangeln”).

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen anser att det eventuellt kunde vara av intresse att utreda forutsatt-
ningarna for ett bilfritt kvarter i Stockholm. En anledning till att det skulle finnas in-
tresse att prova detta &r att kravet pa parkeringsplatser vid nybyggnation inte allt for
séllan begrinsar antalet lagenheter som byggs. For att det ska vara genomforbart kravs
dock att en rad forutséttningar. Det ska finnas en dokumenterad efterfragan pa denna
typ av boende och byggherrar som &r villiga investera i sddana bostadskvarter. De
boende i det bilfria kvarteret ska inte dga bil for om de gor det kommer konsekvensen
bli att gator och andra parkeringsplatser i omradet belastas med fler parkerade bilar.
Detta maste kunna regleras pa négot sétt vilket forvaltningen inte vet om det dr moj-
ligt.



Om bilpooler blir mer generellt forkommande i staden skulle det sannolikt pa sikt
kunna innebara att parkeringstalet skulle kunna justeras nedat med eller utan bilfria
kvarter.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Kungsholmens stadsdelsnéimnd beslutade vid sitt sammantride den 14 feb-
ruari 2008 att 6verlamna stadsdelsforvaltningens tjdnsteutlatande som yttrande
dver remissen.

Reservation anfordes av Ingegerd Akselsson Le Douaron (mp) och Reijo
Kittild (v), bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Hékan Wahlén m.fl. (s), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 30 januari
2008 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning

I en motion av Eie Herlitz m. fl. (mp) om skapandet av ett bilfritt kvarter i Stock-
holm foreslas att kommunfullméktige ska besluta att Stockholms stad utreder mojlig-
heten att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal.

Det i motionen angivna kvarteret i Bromma har stadsdelsforvaltningen mycket li-
ten kunskap om. Huruvida detta &r ett lampligt kvarter att gora bilfritt bor fraimst vara
en fraga for Gvriga remissinstanser att besvara, mojligtvis med undantag for stadsdels-
ndmnden i Hagersten-Liljeholmen.

Stadsdelsforvaltningen foreslar déarfor att stadsdelsndmnden 6verlamnar detta tjéns-
teutlatande som yttrande dver forslag till bilfritt kvarter utan eget stéllningstagande.
Arendets beredning

Motionen (2007:40) om skapande av ett bilfritt kvarter i Stockholm, bifogas, har
skickats pé remiss till stadsdelsndmnderna i Bromma, Kungsholmen och Hagersten-
Liljeholmen samt trafikndmnden, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och
stadsledningskontoret, med begéran om yttrande till kommunstyrelsen senast den 7
mars 2008. Arendet tas upp pa stadsdelsnimndens sammantriide 14 februari 2008 och
har beretts inom avdelningen for gemensam service i samrad med parkmiljégruppen i
norra innerstaden.

Motionen i sammanfattning

I en motion av Eie Herlitz m. fl. (mp) om skapandet av ett bilfritt kvarter i Stock-
holm foreslas att kommunfullméktige ska besluta att Stockholms stad utreder méjlig-
heten att bygga ett bilfritt kvarter i Annedal.



I motionen beskrivs att 4ga och ha tillgéng till bil i bostadens nirhet idag anses
vara en "absolut kvalitet" i boendemiljon som inte dr utbytbart mot négot annat. Detta
innebdr, enligt motionen, att vad det &n kostar och vilka negativa ingrepp i boendemil-
jon som det dn ger upphov till maste det alltid finnas ett visst antal P-platser i forhal-
lande till antalet hushéall i omraden som bebyggs.

Istdllet foreslas i motionen att det ska byggas ett "bilfritt kvarter" i ndgot av de
halvcentrala stadsutvecklingsomradena i Stockholm. Kvarteret bor, enligt motionen,
endast fa ett litet antal P-platser. Dessa bor vara avsedda for en bilpool samt for speci-
ellt behdvande personer, t ex handikappade. De pengar som sparas i budgeten for byg-
gandet av kvarteret, dvs. de dryga investeringskostnader for garage som hér undviks,
bor enligt motionen, verforas till en fond ur vilken de boende (bostadsritt eller hyres-
ratt med utokat inflytande for de boende) tillsammans kan vilja vilka alternativa kvali-
teter som ska anldggas. De kan t.ex. fa en innergard med odlingar och hogvéxande
trad. Husen kan forses med takterrasser, avsedda som uterum for rekreation eller od-
ling av gronsaker och bar.

Ett lampligt stadsutvecklingsomrade att prova for det bilfria kvarteret skulle enligt
motionen kunna vara kv. Annedal mellan Béllstavigen - Béllstadn - Ulvsundaleden
("Mariehéllstriangeln"). Omradet planeras att fa bra kollektivtrafik med gdngavstand
till pendeltdg och T -bana (Sundbyberg) samt omgivet av tva grenar av den nya snabb-
sparvégen till Solna och Kista.

Stadsdelsforvaltningens synpunkter

Motionen av Eie Herlitz m. fl. (mp) ber6r ett antal olika omréden av generell ka-
raktér t.ex. att begrdnsa antalet parkeringsplatser, inrdttandet av sirskilda fonder med
boendeinflytande, utformning av hus och byggnader men avslutas i ett mycket konkret
forslag dvs. att prova ett bilfritt kvarter 1 kv. Annedal mellan Béllstavigen, Ballstaan
och Ulvsundaleden.

Stadsdelsforvaltningen kan konstatera att frdgan om parkeringsplatser &r en ofta
aterkommande och angeldgen fraga att diskutera. Motionens forslag ar dock pa méanga
sétt motstridig den inriktning staden haft och fortfarande har dvs. att det finns ett bero-
endeforhallande mellan antalet parkeringsplatser och framkomlighet respektive till-
géanglighet. Trafikens negativa miljopaverkan bor t.ex. enligt kommunfullmaktiges
budgetbeslut reduceras utan att minska framkomligheten.

Efterfragan pa parkeringsplatser tenderar ofta att dverstiga utbudet. I planprocessen
for nordvistra Kungsholmen har staden kommit fram till att gator ska anvéndas for
besdksparkering och angéring av andra transporter inkl. handikappfordon och kom-
mersiella transporter. Enligt planprocessen ska boendeparkering i huvudsak 16sas i
garage. Liknande resonemang géllde ocksa for planeringen av det nya och mycket
populéra bostadsomrédet vid Luxviken pa Lilla Essingen.

Eventuella fordndringar i nuvarande inriktning maste géras mycket tidigt i plan-
processen och provas individuellt for varje kvarter. I samband med detta méste konse-
kvenser for en rad intressen provas inte minst utifran tillgénglighet och framkomlighet
vilket gor det svart att ha ndgon generell uppfattning.

Det i motionen angivna kvarteret i Bromma har stadsdelsfoérvaltningen mycket li-



ten kunskap om. Huruvida detta &r ett lampligt kvarter att gora bilfritt bor framst vara
en fraga for Gvriga remissinstanser att besvara, mojligtvis med undantag for stadsdels-
ndmnden i Hagersten-Liljeholmen.

Stadsdelsforvaltningen foreslar dérfor att stadsdelsndmnden Gverlamnar detta tjans-
teutlatande som yttrande dver forslag till bilfritt kvarter utan eget stdllningstagande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Tor-
hild Lamo (v) enligt f6ljande

att kontoret uppdras att informera sig om konsekvenser for omgivningen av bilfria
stadskvarter i Europeiska storstdder som har sddana.

Ifragavarande skrivelse utgick ifran att hitta ett 1ampligt kvarter, lampligt for att goras
i princip bilfritt. Dér angavs Annedalsomradet s& som varande ett mojligt exempel,
utifrén europeisk forebild.

Annedalsomradet har i mnga sammanhang framhallits som ett sdrdeles gott ex-
empel pa ett nybyggnadsprojekt i ett sarskilt gott kollektivtrafikldge.

Det dr mérkligt att detta goda lidge inte tycks vara sa gott att det dar inte skulle ga
att skapa ett i princip bilfritt kvarter.

De risker som kontoret papekar och de samlade parkeringslosningar som kontoret
efterfragar &r redan 16sta av trafikkontor i andra europeiska storstéder.

Dir finns dven néringslivsbaserade trafikforetag vars erfarenhet och kompetens
kan handlas upp, framf6r allt i Tyskland.

Om Stockholms stads trafikkontor saknar den kunskapen s& bor man se till att skaf-
fa sig den.

Det dr mojligt att Stockholm &nnu inte &r redo for nytdnkande ifran Europa, men
om Trafikkontoret har ambitionen att bidra till att skapa ett Stockholm i véarldsklass, s&
bor man kanske utréna pé vilken niva ribban ligger.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordférande Teres Lindberg (s), Ahre Hamednaca
(s), Gunni Ekdahl (s) och Hasan Délek (s) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar i enlighet med kontorets forslag.
Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande

att stadsbyggnadsnamnden beslutar att tillstyrka motionen samt att darutdver anfora
foljande.



Strategiskt politiskt arbete med parkeringstal och -normer ar en vésentlig del av att
anpassa samhallet till ett mer héllbart resursutnyttjande. Byggbranschen har uttryckt
stort intresse for att just inom Annedalsomradet arbeta med spetsteknik inom miljoom-
radet och att pd en bomissa kunna lansera omradet som miljomassigt bra. Detta rim-
mar dven vil med ambitionen att gora Annedalsomrédet till ndgot utver det valiga i
ett barnperspektiv.

Det ar d& mycket sorgligt att konstatera att den nuvarande majoriteten direkt
motarbetar initiativ for att begridnsa klimatgasutsldppen. Systematiskt motarbetas detta
genom absurda 1,0 i parkeringsnorm, nadgot som utdver att vara miljoskadligt dven
fordyrar nybyggnation av bostader.

Bilfria kvarter dr ndgot som fungerar alldeles utmaérkt i andra stider i Europa, var-
for kan det inte fungera i Stockholm?

Reservation anfordes av Anders Nordenskidld (v) enligt foljande

att stadsbyggnadsndmnden beslutar att bifalla motionen samt att dérutover anfora f6l-
jande.

Stadsbyggnadsndmnden anser att det dr dags att Stockholm nu inleder arbetet med att
prova helt bilfria stadsmiljoer vilket visat sig vildigt framgéangsrikt pa andra hall.

Sdrskilt uttalande gjordes av Lukas Forslund (c) enligt f6ljande

Centerpartiet instimmer i nimndens vision om att det i Stockholms ska finnas plats
bade for bilen och en vélutbyggd kollektivtrafik. Vi ser allvarligt pa problemet att
manga stockholmare tvingas &ka langa strickor i sin jakt pa parkering for den egna
bilen. Daremot tror vi inte att malet om att hoja parkeringstalet till 1.0 16ser problemen
pa ett bra sitt. I vissa delar av staden &r efterfragan pa parkeringsplatser hogre an 1.0, i
andra lagre. Nér vi planerar staden bor vi i stéllet undersoka efterfragan i det aktuella
omradet och 14ta denna vara en bas for p-talens berdkningsgrund.

Bromma stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Eie Herlitz (mp) enligt f6ljande

Némnden borde ha stéllt sig bakom motionen och darutver anfort:

Annedal i Bromma/Marichéll bor endast ses som ett exempel pa ett lampligt lage for
det bilfria kvarteret. Andra platser for lokalisering av ett dylikt kvarter dr andra stads-
utvecklingsomraden i halvcentrala delar av Stockholm med goda kollektivtrafiklagen,



t.ex. Hammarby Sjostad, Arstadal, Telefonplansomridet, Bromma Flygplatsomradet,
Vistra Kungsholmen, Hjorthagen — Virtan, etc.

Det viktiga &r att understryka att det finns en inte liten del av Stockholmarna som
inte vill dga bil. Det bor darfor byggas ett antal bilfria bostadskvarter i samband med
kommande nyproduktion. Da det inte behdvs stora garageanldggningar (behdvs endast
utrymmen for bilpoolsbilar, handikappfordon samt cykelparkering) inunder kvarteret
eller parkeringsdéick i ndrheten, kan pengar som “normalt” skulle ga till bilplatserna i
stillet slussas over till andra gemensamma saker, sdsom takterrasser och gardar med
gronskande odlingar och frukttrdd, gemensamma kokstradgérdar, planteringar med
gris och hogvixande trdd pa innegérdarna samt gemensamhetslokaler, swimming-
pool, etc.

Némnden anser att bildgande inte skall ses som ett tvang for alla, utan att det skall
finnas en reell valfrihet betridffande bostadskomplementen, innebirande att man kan
vélja bort att ha tillgéng till egen bil i bostadens ndrhet och i stillet kunna valja till
andra livskvaliteter sésom mer gronska intill bostaden och mer gemensamma facilite-
ter som trafflokaler, anldggningar for rorelse och motion, verkstadslokaler for hobbier
och andra kreativa fritidssysselsdttningar...

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Ingegerd Akselsson Le Douaron (mp) och Reijo
Kittild (v) enligt foljande

Stadsdelsndmnden yrkar bifall till motionen om bilfritt kvarter.Stadsdelsndmnden
framfor darutover foljande

Forslaget att skapa ett bilfritt kvarter innebér att 4&ven Stockholm séllar sig till
andra framstegsvénliga storstdder i Europa dér olika 16sningar for att radikalt forbéattra
stadsmiljon provas. Det hér ér ett forslag som innebir att de boende i utbyte mot att ha
en egen bil far en hdlsosam boendemiljé dar bade barn, vuxna och éldre kan rora sig
fritt utan att riskera att bli 6verkorda eller fa sina lungor forstorda av bilars utslapp.
Boende som har tillgang till goda kommunikationer far ddrmed en hogre livskvalitet
och kan dnda forflytta sig mellan stadens delar. Vid behov kan ju en bilpool utnyttjas.

Motionen foreslér ett bilfritt Annedal i Bromma, som visserligen ligger utanfor
Kungsholmen. I motionen framgér att Annedal &r ett exempel. Ett bilfritt kvarter skul-
le ocksé kunna skapas i en annan stadsdel. Idén fortjénar att stddas av de andra stads-
delarna. De erfarenheter man gér i Bromma, eller ndgon annan lamplig stadsdel, kan
sedan anvéndas i den framtida stadsutvecklingen i andra delar av staden.



Sdrskilt uttalande gjordes av Hakan Wahlén m.fl. (s) enligt foljande

Motionen tar upp fragan om bilfria kvarter utan att tydligt beskriva vad som egentligen
avses. Stockholm har sedan slutet av 1940-talet till stora delar bebyggts med bilfria
kvarter, féorutom i omradden av sméhus och villakaraktar.

Vi kan dock instdimma i att problemen med parkering och uppstéllning av bilar ar
stor och tenderar att 6ka. Denna fraga maste tas pa allvar och bli féremal for savil
breda diskussioner som utredningar.

Vi véilkomnar ocksa en diskussion om stadens prispolitik nér det giller garage
kontra gatuparkering. Sé lange priset for att stélla bilen i garage ar tre ganger sa hog
som att sta pa gatan blir det ingen storre tillstromning till garagen.

Att stidndigt striva efter att 10sa bilismens negativa miljopaverkan &r mycket vik-
tigt, det kan da handla om teknisk utveckling av bilarna, men det handlar ocksa om
mdjligheten att stdlla upp sin bil i nirheten av sin bostad till rimligt pris sa att fler
avstar att ta bilen till sina arbetsplatser ute i fororten enbart for att det 4r billigare att
parkera bilen pa jobbet &n att 14ta den sta still hemma.

Bilen betyder frihet for médnga ménniskor. Att skapa boendemiljoer som “aktivt
motverkar bilinnehav” riskerar att begransa manga manniskors mojligheter att vilja
boende.

Vi ser med tillfredsstillelse sddana initiativ som den aktuella motionen, dock med-
vetna om att det inte finns nagon enkel 16sning sa &r alla bidrag till att halla diskussio-
nen om bilismens negativa miljopaverkan levande.
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bilfritt kvarter i Stockholm
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Att dga och ha tillgang till bil i bostadens nérhet anses idag vara en “absolut
kvalitet” i boendemiljon som icke ar utbytbart mot nagot annat. Detta gor att
vad det dn kostar och vilka negativa ingrepp i boendemiljon som det dn ger
upphov till maste det alltid finnas ett visst antal P-platser i forhallande till anta-
let hushall i omraden som bebyggs. I nyproduktion ar det vanligt med ett par-
keringstal pa 0,7 - 1,5 P-platser per lagenhet. Den borgerliga majoriteten i
stadshuset verkar for 1.0 P-platser per lagenhet. Vi vill ha ldgre parkeringstal.

Det finns méanga enskilda och hushéll som inte dger egen eller vill ha egen
bil. Speciellt i Stockholms innerstad och i halvcentrala delar av staden déar
kollektivtrafikstandarden &r hog och latt tillginglig finns det manga som gérna
vill ha en framtid utan att behdva vara knuten till stadsmiljoer skapade for
bilar. Att dga egen bil bor darfor ses som en “relativ livskvalitet” 1 boendemil-
jon som kan bytas ut mot andra kvaliteter i boendemiljon. Samtidigt bor pape-
kas att biltillgdng inte 4r samma sak som tillgédng till egen bil, det kan &ven
innebéra att en bil anvinds vid behov via en bilpool.

I Wien, Osterrike, later ansvariga for stadsbyggnad bilen ingd som en ut-
bytbar livskvalitet som kan véxlas mot en rad andra saker i boendemiljon. I en
av de nordliga halvcentrala stadsdelarna av Wien byggdes for ca 5 ar sedan ett
i princip helt bilfritt kvarter. For att kunna flytta in i kvarteret fick man skriva
under ett kontrakt om att man inte tinkte dga egen bil.

Kvarteret byggdes med ca 250 ldgenheter. Endast ett litet garage med 10 P-
platser anlades. Dessa var avsedda for kvarterets bilpool och for handikappfor-
don. Eftersom parkeringar i tdtbebyggda halvcentrala omradden hir maste byg-
gas som garageplatser, sparades mycket pengar om garageplatserna stroks.
Byggforetagen utgick fran ungefdr samma budget som om kvarteret hade for-



setts med P-platser enligt den kvot som wvar tillimplig i den aktuella
stads—delen. Istillet anvindes budgeten avsedd for P-platser till att 6ka kvalite-
terna i boendemiljon. Kvarteret fick en fin innergard med damm och hogvéax-
ande trdd. P4 taken anlades terrassodlingar for de boende. Ett flertal rum och
kontor ordnades for de boendes foreningar och hobbyverksamhet.

Ett annat exempel &dr Freiburg, Tyskland, som har anlagt en helt bilfri
stadsdel.

Vi vill bygga ett bilfritt kvarter” i ndgot av de halvcentrala stadsutveck-
lingsomradena i Stockholm. Kvarteret bor endast fa ett litet antal P-platser.
Dessa bor vara avsedda for en bilpool samt for speciellt behdvande personer, t
ex handikappade. De pengar som sparas i budgeten for byggandet av kvarteret,
dvs de dryga investeringskostnader for garage som hir undviks, bor overforas
till en fond ur vilken de boende (bostadsritt eller hyresritt med utdkat infly-
tande for de boende) tillsammans kan vilja vilka alternativa kvaliteter som ska
anlidggas.

De kan t ex fa en innergard med odlingar och hogvéxande trad. Husen kan
forses med takterrasser, avsedda som uterum for rekreation eller odling av
gronsaker och bir.

Ett 1ampligt stadsutvecklingsomrade att prova for det bilfria kvarteret skulle
kunna vara kv. Annedal mellan Biéllstavdgen - Billstadn - Ulvsundaleden
("Mariehéllstriangeln”). Omradet planeras att fa bra kollektivtrafik med gang-
avstand till pendeltdg och T-bana (Sundbyberg) samt omgivet av tva grenar av
den nya snabbsparvigen till Solna och Kista. I det vinnande forslaget i arki-
tekttdvlingen om “Mariehéllstriangeln” foreslogs ett storgardskvarter intill
Billstavédgen i en del av planen som foreslar nigra stadsmissiga kvarter plus
ett litet torg.

Storgardskvarteret skulle passa utmérkt for att prova idén om det bilfria
kvarteret.

I kvarteret kan ocksa 6kat medborgarinflytande provas, t ex kan planering-
en, skapandet och skotseln av garden goras av de boende tillsammans. Och
odlingarna kan delas ut till sma grupper av hushéll som alternativ till det van-
liga systemet med en odlingslott avsedd bara for en familj.



Mot denna bakgrund yrkar vi
att fullméiktige beslutar att Stockholms stad ska utreda mojligheten att
bygga ett bilfritt kvarter i Annedal.
Stockholm den 26 november 2007
Eie Herlitz Mats Lindgvist

Yvonne Ruwaida Cecilia Obermiiller



