Utlatande 2008:96 RII (Dnr 314-4187/2007)

Parkeringsreform for béttre stadsmiljo och storre rattvisa
Motion av Asa Romson m.fl. (mp) (2007:36)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
Motion (2007:36) av Asa Romson m.fl. (mp) anses besvarad med vad som
anfors i detta utlatande.

Foredragande borgarradet Mikael Soderlund anfor f6ljande.
Arendet

I en motion (2007:36) till kommunfullmiiktige framhaller Asa Romson m.fl.
(mp) att en stor del av det allmidnna gaturummet i Stockholm anvénds for lang-
tidsuppstillning av bilar. Motiondrerna menar att bilférva-
ring/langtidsparkering likavil kan ske pa tomtmark i garage och konstaterar att
esplanaderna pa exempelvis Narvavigen och Valhallavigen anvénds for par-
kering, likasom manga kajer. Motionérerna anser att staden genom att erbjuda
parkeringsplatser langt under marknadspris berdvar méinga privata fastighets-
dgare en skélig avkastning pé de garageplatser de innehar och ddrmed ocksa
minskar utbudet av parkering i privata garage.

I motionen framhalls ocksa att parkeringsreglerna saknar enhetlighet, att
flera olika parallella subventionssystem, boendeparkering, nyttoparkering,
miljobilsparkering m.m., finns och att gatuparkering tillats pa fler stillen 4n
vid kantstenen pa gator, exempelvis i esplanader och planteringar, pa kajer och
pa andra typer av mark som inte uppfattas som gatumark. Dessutom tillats s
kallad vinkelparkering, dér bilarna star i vinkel mot kantstenen, pd ménga stil-




len. Motionédrerna menar att detta skapar ett rorigt intryck i stadsbilden och gor
det 14tt att parkera fel samtidigt som det tar stora ytor i ansprak som annars
skulle kunna anvéndas for stadsliv.

Motionérerna menar ocksé att parkering prioriteras pa huvudgator i inner-
staden framfor att ge plats 4t den rullande trafiken av SL-bussar, bilar och cyk-
lar.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslas i motionen att en enhetlig parker-
ingspolicy for hela staden tas fram. I motionen anges ocksa forslag pa atgérder
exempelvis att flytta bilar fran gatumark till garage och tomtmarksparkering,
att stadens prissubventionssystem och regelsystemet som styr den kommunala
parkeringen ska ses Over, att ta bort parkering pa kyrkogérdar och begransa
parkering pa gatumark vid skolor och forskolor samt att utvirdera trafikeffek-
ten av infartsparkeringar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
ndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnimnden, Stock-
holms Stads Parkerings AB samt stadsdelsndimnderna Hagersten-Liljeholmen,
Bromma och Kungsholmen.

Stadsledningskontoret anser att parkeringsfragorna ar viktiga for framkom-
lighet, trafiksékerhet, tillganglighet och en god stadsmilj6 i staden. Kontoret
konstaterar att det for ndrvarande pagér arbete med att ta fram en ny parker-
ingsstrategi for staden.

Trafik- och renhallningsndmnden anser att det ar viktigt att nyttja gatumar-
ken béttre och 0ka antalet parkeringsplatser bl.a. genom inrdttandet av fler
vinkelparkeringar, tydligare mélade markeringar i gatan, tillata parkering i T-
korsningar. Dartill krdvs en dversyn av stoppforbud och lastzoner, utdkat arbe-
te med béttre service samt fordndrade och enklare regler vid parkering pa ga-
tumark. I den kommande parkeringsstrategin dr det dven viktigt att f4 med ett
samlat grepp Over befintliga och planerade parkeringsgarage i staden.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att prisskillnaden mellan parkering
pa gatumark och i garage bor minska for att parkeringsgarage ska bli mer kon-
kurrenskraftiga for boendeparkering. Nédmnden anser att det kan finnas andra
avvédganden &n rent prisméssiga i valet mellan att parkera i garage eller pa
gatan. Mot bakgrund av att boendeparkeringsavgiften hojts med 140 procent
under den senaste feméarsperioden instimmer ndmnden inte i att en sddan dver-
syn for nérvarande &r motiverad.



Stadsbyggnadsndmnden anser att principerna for fordonsparkering ar viktig
for staden och har med anledning av fragans vikt for avsikt att, i samarbete
med bl.a. trafikkontoret och Stockholms Stads Parkerings AB, arbeta fram
forslag till ny parkeringsstrategi for staden.

Stockholms Stads Parkerings AB anser att malsittningen &r att kunna erbju-
da bilisterna ett s& pass attraktivt utbud av tomtmarksparkering att de véljer
denna parkeringsform i forsta hand.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd ser det hir frimst som en fraga for
innerstaden, dir konkurrensen om gatuutrymmet ar storre &n i ytterstaden.

Bromma stadsdelsndmnd har efterlyst en 6versyn av parkeringssituationen i
Bromma varfér ndmnden stéller sig positiv till att en dvergripande parkerings-
policy tas fram.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser att staden bor arbeta for att parker-
ingsgarage nyttjas i hogre utstrickning &n idag i syfte att minska behovet av
boendeparkering pa gatan och for att darigenom 6ka framkomlighet och till-
génglighet. Nimnden anser vidare att en inventering av mojliga och tillgangli-
ga parkeringsplatser pa gatumark och kvartersmark bor forega ett framtagande
av en parkeringspolicy.

Mina synpunkter

Stockholms stad har tyvérr lange haft en trafikpolitik som minskat framkom-
ligheten och forsvarat parkeringsmdjligheterna. Denna politik har haft negativa
konsekvenser bade for stockholmarna och for miljon. Alliansmajoritetens mél
for parkeringsarbetet har dérfor varit att fokusera pa framkomlighet, fler par-
keringsplatser och utokad service. For tillfdllet utreds en ny parkeringsstrategi
for staden med dessa mal som uppdrag.

Utover miljotekniska framsteg inom fordonsindustrin vill jag understryka
vikten av en béttre framkomlighet och de klimateffekter som uppnés nér trafi-
ken ror sig istéllet for att sta pd tomgang. Med mer flyt i trafiken, farre kder
och stopp kan stadens utslépp av vaxthusgaser minska ytterligare.

Stockholms invénare &r i behov av fler parkeringsplatser. Det &r varken
miljomaissigt héllbart eller acceptabelt ur servicehdnseende att stockholmarna
regelbundet maste &ka langa strackor for att hitta en parkeringsplats i niarheten
av sin bostad eller annan mélpunkt.

Jag anser darfor att det ar viktigt att nyttja gatumarken béttre och dka anta-
let parkeringsplatser. Trafikkontoret har till exempel i uppgift att ta fram fler
vinkelparkeringar, méla tydligare markeringar i gatan samt optimera antalet
parkeringsplatser i det befintliga gaturummet. Dértill krdvs en dversyn av stop-



forbud och lastzoner, utékat arbete med béttre service samt férdndrade och
enklare regler vid parkering p& gatumark. I den kommande parkeringsstrategin
ar det dven viktigt att fa med ett samlat grepp over befintliga och planerade
parkeringsgarage i staden.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2007:36) av Asa Romson m.fl. (mp) om parkeringsreform for
battre stadsmiljo och storre réttvisa

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Carin Jdmtin och Roger Mogert (bada s)
enligt f6ljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande.
1. Avslé foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Besvara motionen med nedanstéende.

Staden ska fortsdtta med en strategi dar man metodiskt soker flytta parkering fran
gatumark till tomtmark. I 6vrigt ska parkeringspolitiken utformas for att skapa en
séker och trygg gatumiljo med en jdmn och god framkomlighet for alla trafikantgrup-
per. En rad atgérder har genomforts med goda resultat. Under foregdende mandatperi-
od genomfordes flera byggnationer av nya parkeringsgarage pa tomtmark. trang-
selskatterna/miljoavgifterna ledde till en betydligt forbattrad parkeringssituation. Sta-
den utformade sanktionssystem for att komma tillrdtta med trafikfarliga uppstéillning-
ar. Parkeringspolitiken maste dock sténdigt utvdrderas och utvecklas. Kommunen
kommer framdver att fa ta stillning till en samlad utredning i dessa fragor.

Reservation anfordes av borgarrddet Yvonne Ruwaida (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktiga besluta att
1. bifalla motionen
2. dirutdver anfora foljande:

Den borgerliga majoriteten arbetar med att ta fram en parkeringsstrategi med fokus pa
”framkomlighet, fler parkeringsplatser och utdkad service”. Forst och fraimst kan man
fréga sig hur framkomlighet och fler parkeringsplatser kan kombineras. Stdende bilar

brukar generellt sett innebéra ett hinder for de bilar som ska komma fram. Majorite-



tens retorik indikerar ocksa att framkomlighet och utkad service frimst handlar om
framkomlighet och service for dem som har en bil. Det dr en ytterst kortsiktigt och
ogenomténkt att motivera fler parkeringar och béttre framkomlighet for enbart bilar
som en miljdatgird. Aven om bilarna skulle drivas av fornybara brinslen éts miljo-
vinsterna snabbt upp om trafiken uppmuntras 6ka, vilket hdnder nér man forenklar for
bilismen enligt den borgerliga parkeringspolicyn. Ska Stockholms stad ta klimathotet
pa allvar méste man arbeta aktivt for att minska biltrafiken i staden och satsa pa fram-
komlighet for kollektivtrafik, cyklar och gaende. I K&penhamn har antalet parkerings-
platser systematiskt minskat med nagra procent varje ar med f6ljd att biltrafiken i
innerstaden faktiskt har minskat.

I motionen ges flera bra forslag pd hur framkomligheten kan dka samtidigt som
privatbilismen minskar. Till exempel kan man gengom att ta bort parkeringen pa hu-
vudgator dka framkomligheten for SL-bussar, bilar och cyklar, ndgot som har genom-
forts i manga andra lander. Det dr inte heller bildgandet i sig som é&r viktigt, utan moj-
ligheten till smidig och miljoanpassade transporter av varor och personer.

Négot som den borgerliga majoriteten helt verkar ha glomt i sin iver att ordna fler
ytparkeringar &r att stillastdende bilar tar mark i ansprak som kan anvéndas till annat.
Eftersom boendeparkeringen dr starkt subventionerad av staden anvidnds ménga garage
idag till allt fran bilservice till loppmarknader. Istdllet for att ritta till denna mark-
nadsmissiga skevhet planerar alltsd majoriteten att skapa dnnu fler ytparkeringar pa
mark som skulle kunna anvindas till lekplatser, bostadsbyggande, kajpromenader,
uteserveringar och annat som far stadslivet att blomstra. Férhoppningsvis uppskattar
ocksé den borgerliga majoriteten en levande stad med miljdanpassade transporter och
later sig inspireras av motionen istéllet for att fortsétta tdnka kortsiktigt.

Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta foljande
1. Att delvis bifalla motionen
2. Att ddrefter anfora foljande

I likhet med vad som framfors i motionen anser Vinsterpartiet att prisskillnaden mel-
lan kantstensparkering och garageparkering bor bli mindre. Alla incitament for att fa
bort parkerade bilar fran stadens gator &r bra och i den parkeringsstrategi som trafik-
kontoret fatt i uppdrag att utarbeta bor atgarder for att minska biltrafiken ingé. I en
framtida hallbar stadskérna har privatbilismen fatt sta tillbaka i férman for sparvig,
bussar, transporter, utryckningsfordon, cyklister och gaende. Parkering vid kyrkogér-
dar, skolor och forskolor bor minskas.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Motion (2007:36) av Asa Romson m.fl. (mp) anses besvarad med vad som
anfors i detta utlatande.

Stockholm den 14 maj 2008

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Tomas Rudin, Roger Mogert, Teres Lindberg och
Malte Sigemalm (alla s) med hdnvisning till reservationen av (s) i borgarrads-
beredningen.

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hidnvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hinvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I en motion (2007:36) till kommunfullmiktige framhaller Asa Romson m.fl.
(mp) att en stor del av det allmidnna gaturummet i Stockholm anvénds for lang-
tidsuppstillning av bilar. Bilforvaring/langtidsparkering som likavél kan ske
pa tomtmark i garage. Det konstateras ocksa att esplanaderna pé exempelvis
Narvavigen och Valhallaviagen anvinds for parkering, likasa manga kajer.
Motionérerna anser att anledningen till att sa stor del av innerstadens gaturum
anvinds for bilforvaring istillet for stadsliv ar stadens kraftiga subventioner av
bilparkering samt att staden idag 4r en dominerande aktor pa parkeringsmark-
naden. Motiondrerna anser att staden genom att erbjuda parkeringsplatser langt
under marknadspris berévat ménga privata fastighetsdgare en skilig avkast-
ning pé de garageplatser de innehar och dédrmed ocksa minskat utbudet av par-
kering i privata garage.

I motionen framhalls ocksé att parkeringsreglerna saknar enhetlighet, att
flera olika parallella subventionssystem, boendeparkering, nyttoparkering,
miljobilsparkering m.m., finns och att gatuparkering tillats pa fler stéllen dn
vid kantstenen pa gator, exempelvis i esplanader och planteringar, pa kajer och
pa andra typer av mark som inte uppfattas som gatumark. Dessutom tillats sa
kallad vinkelparkering, dér bilarna star i vinkel mot kantstenen, pd ménga stél-
len. Detta skapar ett rorigt intryck i stadsbilden och gor det l4tt att parkera fel
samtidigt som det tar stora ytor i ansprak som annars skulle kunna anvéndas
for stadsliv.

Motiondrerna menar ocksa att parkering prioriteras pa huvudgator i inner-
staden framfor att ge plats at den rullande trafiken av SL-bussar, bilar och cyk-
lar.

Mot bakgrund av ovanstéende foreslas i motionen att en enhetlig parker-
ingspolicy for hela staden tas fram. I motionen anges ocksa forslag pa atgéarder
exempelvis att flytta bilar fran gatumark till garage och tomtmarksparkering,
att stadens prissubventionssystem och regelsystemet som styr den kommunala
parkeringen ska ses dver, att ta bort parkering pé kyrkogérdar och begrinsa
parkering pa gatumark vid skolor och forskolor samt att utvérdera trafikeffek-
ten av infartsparkeringar.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
ndmnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, Stock-



holms Stads Parkerings AB samt stadsdelsnimnderna Hagersten-Liljeholmen,
Bromma och Kungsholmen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 11 mars 2008 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

I en motion (2007:36) framhéller Asa Romson m.fl. (mp) att en stor del av det all-
ménna gaturummet i Stockholm anvénds for exempelvis langtidsuppstéllning av bilar
istdllet for stadsliv. Motiondrerna foreslér att en enhetlig parkeringspolicy for hela
staden tas fram. I motionen anges ocksa forslag pa atgérder exempelvis att flytta bilar
fran gatumark till garage och tomtmarksparkering, att stadens prissubventionssystem
och regelsystemet som styr den kommunala parkeringen ska ses over, att ta bort par-
kering pé kyrkogardar och begréinsa parkering gatumark vid skolor och férskolor samt
att utvirdera trafikeffekten av infartsparkeringar.

Stadsledningskontoret anser att frigorna i motionen far beaktas i samband med det
pagaende arbetet med en ny parkeringsstrategi for staden och foreslar darfor att kom-
munfullméktige beslutar att motion (2007:36) om parkeringsreform for battre stads-
miljo och stdrre réttvisa far anses besvarad med vad som anfors i stadsledningskonto-
rets tjénsteutlatande.

Arendet

I en motion (2007:36) framhéller Asa Romson m.fl. (mp) att en stor del av det all-
ménna gaturummet i Stockholm anvénds for l&ngtidsuppstillning av bilar. Bilforva-
ring/langtidsparkering som likavil kan ske pa tomtmark i garage. Det konstateras ock-
sé att esplanaderna pa exempelvis Narvaviagen och Valhallavigen anvands for parker-
ing, likasd ménga kajer. Motiondrerna anser att anledningen till att sé stor del av inner-
stadens gaturum anvénds for bilforvaring istéllet for stadsliv ar stadens kraftiga sub-
ventioner av bilparkering samt att staden idag dr en dominerande aktor pa parkerings-
marknaden. Motiondrerna anser att staden genom att erbjuda parkeringsplatser langt
under marknadspris berdvat manga privata fastighetségare en skélig avkastning pa de
garageplatser de innehar och ddrmed ocksa minskat utbudet av parkering i privata
garage.

I motionen framhélls ocksa att parkeringsreglerna saknar enhetlighet, att flera olika
parallella subventionssystem, boendeparkering, nyttoparkering, miljobilsparkering
m.m., finns och att gatuparkering tillats pa fler stillen &n vid kantstenen pa gator, ex-
empelvis i esplanader och planteringar, pa kajer och pa andra typer av mark som inte
uppfattas som gatumark. Dessutom tillats sa kallad vinkelparkering, dér bilarna stér i
vinkel mot kantstenen, pad manga stéillen. Detta skapar ett rorigt intryck i stadsbilden
och gor det latt att parkera fel samtidigt som det tar stora ytor i ansprak som annars
skulle kunna anvéndas for stadsliv.



Motionérerna menar ocksa att parkering prioriteras pa huvudgator i innerstaden
framfor att ge plats at den rullande trafiken av SL-bussar, bilar och cyklar.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslds i motionen att en enhetlig parkeringspolicy
for hela staden tas fram. I motionen anges ocksa forslag pa atgérder exempelvis att
flytta bilar fran gatumark till garage och tomtmarksparkering, att stadens prissubven-
tionssystem och regelsystemet som styr den kommunala parkeringen ska ses over, att
ta bort parkering pa kyrkogardar och begrinsa parkering gatumark vid skolor och
forskolor samt att utvérdera trafikeffekten av infartsparkeringar.

Arendets beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret dir det beretts av finansavdel-
ningen.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret anser att parkeringsfragorna ar viktiga for framkomlighet,
trafiksdkerhet, tillgdnglighet och en god stadsmiljo i staden.

Kontoret kan konstatera att det for ndrvarande pagér arbete med att ta fram en ny
parkeringsstrategi for staden. Arbetet leds av trafik- och renhallningsndmnden i sam-
arbete med stadsbyggnadsndmnden och Stockholm Parkering AB. Detta dr en del i
stadens arbete for att uppfylla malet om att 6ka framkomligheten samt 6ka antalet
parkeringsplatser i1 staden. Stadsledningskontoret vill tilldgga att det &r viktigt att i
arbetet med den nya parkeringsstrategin fokusera pa atgarder som medfor forbattringar
for framkomlighet, tillgdnglighet och medborgarnas och foretagarnas parkeringsmoj-
ligheter samtidigt som de ar rimliga for staden ur ekonomisk synpunkt. Kontoret anser
att frigorna i motionen far beaktas i samband med arbetet med den nya parkeringsstra-
tegin.

Stadsledningskontoret foreslar déarfor att kommunfullmiktige beslutar att motion
(2007:36) om parkeringsreform for béttre stadsmiljo och stdrre rittvisa far anses be-
svarad med vad som anfors i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 12
februari 2008 att som svar pa remissen dverlimna och aberopa kontorets utla-
tande till kommunstyrelsen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Mikael Séderlund m.fl. (m), ledamo-
ten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg (kd), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 23 januari 2008 har i huvudsak
foljande lydelse.



Sammanfattning

Kommunstyrelsen har till Trafik- och renhéllningsndmnden for yttrande 6versant
pa remiss ”Motion (2007:36) om parkeringsreform for béttre stadsmiljo och storre
rittvisa". Motionirerna (Asa Romson (mp) m.fl.) menar att en enhetlig
parkeringspolicy borde tas fram med avsikt att forbattra bade stadsmiljon och
framkomligheten. Trafikkontoret har for avsikt att ta fram en parkeringspolicy och
noterar darfér motionens synpunkter.

Bakgrund / Remissen

Kommunstyrelsen har till Trafik- och renhéllningsndmnden for yttrande 6versant
pa remiss ”Motion (2007:36) om parkeringsreform for béttre stadsmiljo och storre
rattvisa". Remisstiden strécker sig till 7 mars 2008, dérfor kréver drendet omedelbar
justering.

Motionérerna, Asa Romson (mp) m.fl. menar att lingtidsuppstillning av bilar i det
allménna gaturummet utgor ett hinder for stadslivet. Utelivet i form av uteserveringar
och géng och cykel trafik samt stadsmiljon langs t.ex. kajerna och esplanadstrak
paverkas negativt. Parkerade bilar utgér dessutom ett hinder for den rorliga trafiken.
En parkeringspolicy kunde ocksa i storre utstrackning bidra till miskad bilism och
dédrmed minskad trédngsel och utslapp av farliga &mnen.

Motionédrerna anser att situationen har skapats av en subventionering av
langtidsparkering for boende. Att parkeringsplatser finns tillgéngligt pa gatan till priser
under marknadsnivder missgynnar parkeringsmarknaden genom att forhindra privata
parkeringsbolag fran att investera i Stockholm, och leder till att fastighetségare dndrar
anvandningsomradet for husens garage.

Motionen forslar att en enhetlig parkeringspolicy for hela staden tas fram. Nagra
atgirder foreslas, som kunde 6verfora en del av boendeparkeringsplatser till
tomtmarks-, bergrums- och kéllarparkering.

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret delar motionédrernas uppfattning om parkeringens betydande roll for
bade framkomlighet och stadsmilj6. Léngtidsuppstéllning pa gatumark skapar inte
bara hinder for rorlig trafik utan ocksa for den korttidsparkering och angéring som ar
viktig for niringslivsfunktioner. Aven de boendes behov av parkeringsméjligheter
maste tillfredsstéllas. Det kan vara lampligt att se 6ver stadens parkeringspolicy som
en del i ett helhetsgrepp av stadens trafikforhallanden.

Kontoret har for avsikt att ta fram, i samarbete med Stadsbyggnadskontoret och
Stockholm Parkering, en parkeringsstrategi som kan bidra till att 6ka framkomligheten
och Oka det totala antalet parkeringsplatser samt styra gatuparkering till tomtmark.
Parkeringsstrategin ska kopplas till det redan paborjade arbetet med avvégningsprinci-
per for trafikplanering, som redovisades vid nimndens sammantrade 2007-12-18
(DNR T2007-300-04881). Kontoret noterar darfér motiondrernas synpunkter infor
arbetet med att ta fram en parkeringsstrategi.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden dverldmnar och &be-

ropar detta tjinsteutldtande till kommunstyrelsen som svar pa remissen. Arendet kri-



ver omedelbar justering.
Slut

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 19 feb-
ruari 2008 att i huvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut, samt att dér-
utover anfora foljande:

Forvaltningen framfor att prisskillnaden mellan parkering pa gatumark och i
garage bor minska for att parkeringsgarage ska bli mer konkurrenskraftiga for
boendeparkering. Vi tror att det kan finnas andra avvéiganden an rent prismés-
siga i valet mellan att parkera i garage eller pa gatan. Mot bakgrund av att bo-
endeparkeringsavgiften hojts med 140 procent under den senaste femérsperio-
den instdimmer vi inte i att en sddan 6versyn &r for narvarande dr motiverad.”

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (mp), ledaméterna Eva
Louise Erlandsson Slorach (s), Malte Sigemalm (s), Goodfrey Etyang (s) och
Stellan Hamrin (v) samt tjdnstgdrande ersittaren Gerd Sjoberg-Granlund (s)
med hédnvisning till forvaltningens svar pa motionen.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 4 februari 2008 har 1 huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

Asa Romson, Zaida Catal4n, Einar Herlitz, Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist
(samtliga mp) har inkommit till Kommunstyrelsen med en motion angdende parker-
ingspolitik i Stockholm. I motionen féreslés ett antal parkeringspolitiska dtgéarder som
bland annat syftar till att minska gatuparkeringen i innerstaden. Forfattarna av motio-
nen hemstéller att Kommunfullméktige uppdrar till Kommunstyrelsen att ta fram en
overgripande parkeringspolicy enligt de foreslagna atgérderna.

Bilinnehavet hos nyinflyttade i innerstaden har successivt 6kat. P4 natten ar det i
huvudsak boende som parkerar i innerstaden och det &r svart att finna lediga parker-
ingsplatser pé gatumark kvélls- och nattetid. Samtidigt har ménga parkeringshus en l&g
beldggning nattetid. Under fraimst dag- och kvillstid nyttjas parkeringsplatserna i in-
nerstaden ocksé av andra sadsom inkdps- och besoksparkerare.

Begréinsning av besoksparkeringsutbud har anvénts som ett trafikpolitiskt medel i
flera europeiska stader. Studier indikerar att parkeringspolitiska atgarder kan anvindas
for att minska trafiken dven i Stockholm.

I regeringens atgirdsprogram mot kvavedioxid och mot partiklar, PM 10, ingar
”atgdrder inom parkeringspolitikens omrade for att minska personbilstrafiken och dka



framkomligheten inom Stockholms kommun” som en punkt. Fa sddana atgarder har
dock vidtagits i Stockholm. Milj6forvaltningen anser att atgérder for att minska biltra-
fiken i innerstaden bor ingé i den parkeringsstrategi som Trafikkontoret fatt medel att
utarbeta.

Bakgrund

Asa Romson, Zaida Catalan, Einar Herlitz, Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist
(samtliga mp) har inkommit till Kommunstyrelsen med en motion (se bilaga 1) angé-
ende parkeringspolitik i Stockholm. I motionen framfors bland annat att gatuparkering
ar subventionerad i staden och att detta bland annat leder till att ménga véljer att parke-
ra pa gatan i stéllet for i garage eller pa tomtmark. Detta ger, enligt forfattarna till
motionen, simre stadsbild och 6kade trafikvolymer.

I motionen foreslas ett antal parkeringspolitiska atgérder som bland annat syftar till
att minska gatuparkeringen i innerstaden. Forfattarna av motionen hemstéller att
Kommunfullmiktige uppdrar till Kommunstyrelsen att ta fram en overgripande par-
keringspolicy enligt de foreslagna dtgérderna.

Parkeringssituationen i Stockholm

I innerstaden finns drygt 100 000 parkeringsplatser, varav 32 500 ar beldgna pa ga-
tumark medan ungefér lika manga finns pa tomtmark respektive i garage. Stockholms
stad har genom Trafikkontoret och Stockholm Parkering ansvaret for kontrollen av
cirka hilften av parkeringsplatserna. Ovriga parkeringsplatser har staden ingen radig-
het 6ver da dessa framst bestar av privata parkeringsanlédggningar d4gda av Carpark,
Parkaden AB, Europark med flera.

Bilinnehavet hos nyinflyttade i innerstaden har successivt kat fran 0,47 till 0,75
bilar/Igh mellan 1970-talet och 1990-talet. Nu berdknas boende i innerstaden ha mel-
lan 70 000 och 80 000 bilar som behover parkeringsplats.

For den som har ett boendeparkeringstillstand kostar parkering pa gatumark 600 kr
per méanad fran den 1 januari. Tillstdndet giller for ett visst omrade. Det finns sex olika
boendeparkeringsomraden i innerstaden. Miljobilar dr befriade fran boendeparkerings-
avgiften.

Pa natten &r det i huvudsak boende som parkerar i innerstaden. Enligt en studie
som Trafikkontoret gjort pA malmarna kvéllstid var 140 platser av 1 550 lediga. Sam-
tidigt stod 125 fordon felparkerade. Detta indikerar att det r svart att finna lediga
parkeringsplatser pa gatumark kvélls- och nattetid. Samtidigt har manga parkeringshus
en lag beldggning nattetid.

Trafikkontoret har som mal att f boendeparkering att i storre utstrackning ske pa
tomtmark (gdrna i garage) och har av den anledningen forsokt forma fastighetségarna
att sétta lagre avgifter pa sina parkeringsplatser sé att de blir attraktivare &ven for bo-
ende. Detta har emellertid dnnu inte skett med nagon stdrre framgéng.

Parkeringsplatserna i innerstaden nyttjas ocksa av andra dn boende — bland annat



sysselsatta, kunder och besokande. Fore inforandet av trangselavgifter berdknades

50 000 — 60 000 personer ha bilpendlat dagligen till arbetsplats i innerstaden. Det ar
oklart hur ménga som fortfarande gor det efter inférandet av trangselavgifter. Efter
inforandet av tringselavgifter passerar drygt 400 000 fordon varje dag Stockholms
innerstadssnitt vilket innebér drygt 200 000 fordon i vardera riktning. Uppskattnings-
vis behdver drygt 100 000 av dessa bilar parkeras nadgonstans i innerstaden under na-
gon tid av dygnet.

Parkeringspolitik som trafikpolitiskt medel

Begrinsningar av parkeringsutbud har anvénts som ett trafikpolitiskt medel i flera
europeiska stader. I Kdpenhamn minskades under 1990-talet antalet parkeringsplatser
pa gatan med cirka 10 procent. Biltrafiken i innerstaden minskade vilket har bedomts
delvis bero delvis pa det minskade parkeringsutbudet. Aven i Ziirich har antalet par-
keringsplatser begrénsats med syfte att minska biltrafiken i innerstaden.

Enligt styrmedelsutredningen, utférd av Stockholms léns landsting 1999, bedom-
des att trafiken i Stockholms innerstad skulle kunna reduceras med cirka fyra procent
med en verkligt restriktiv parkeringspolitik. Detta avsag bland annat en fordubbling av
parkeringsavgifterna.

I en annan studie utford av Inregia ar 2003, pa uppdrag av lansstyrelsen, framgar
att priselasticiteten for parkeringsavgifter dr -0,1. Detta innebér att en generell avgifts-
hdjning pa 100 procent skulle minska trafikarbetet med 10 procent.

I lansstyrelsens forslag till dtgirdsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna for
kvivedioxid respektive partiklar, PM 10, ingar parkeringspolitiska atgirder. Aven i
regeringens atgérdsprogram mot ndmnda luftféroreningar ingar “atgérder inom parker-
ingspolitikens omrade for att minska personbilstrafiken och dka framkomligheten
inom Stockholms kommun” som en punkt.

Férvaltningens synpunkter

Utbudet av parkeringsplatser och priset pa parkering &r tva faktorer som paverkar
val av fairdmedel vid lokala resor. Det gor, enligt Miljoforvaltningens mening, parker-
ingspolitiska atgarder till ett mdjligt instrument for att minska trafikens miljopéverkan
i Stockholm. Parkeringspolitiska atgirder ingar ocksd, som ndmnts ovan, i regeringens
atgirdsprogram mot kvévedioxid och mot partiklar.

Staden har vidtagit vissa atgérder inom parkeringspolitikens omrade — bland annat
har avgiften for boendeparkering hojts med 100 kronor per manad vid senaste arsskif-
tet. Men Miljoforvaltningen anser att fler parkeringspolitiska atgirder bor kunna vidtas
och menar att det dr angelédget att sddana &tgérder utreds ndrmare for att bedoma vilka
parkeringspolitiska styrmedel som kan vara lampliga att genomféra i Stockholm. For-
valtningen har ocksé pa tillsynsméten med trafikkontoret pAmint kontoret om dess
ansvar att se over parkeringspolitiken enligt regeringens &tgérdsprogram. Kontoret har
dock dnnu inte planerat att genomfora ndgon séddan studie. Trafikkontoret har i arets
budget fatt medel for att utarbeta en parkeringsstrategi. Miljoforvaltningen menar att



atgérder for att minska biltrafiken i innerstaden och darmed forbattra stadsmiljon bor
ingd i parkeringsstrategin.

Miljoforvaltningen menar att boendeparkering bor prioriteras framfor arbets-, in-
kops- och besoksparkering. De cirka 100 000 parkeringsplatser som finns i innerstaden
bor racka for invanarnas parkeringsbehov — &ven om man beaktar att befolkningen
bedoms dka och att vissa parkeringsplatser nyttjas av andra dn boende. Att det i nulé-
get dr svart att hitta parkeringsplatser beror inte framst pa att det totala antalet platser
ar for litet utan pa att platserna i garage och pa tomtmark inte anvinds effektivt. For-
valtningen anser darfor att det vore bra om fler parkerade bilar skulle foras fran gatu-
mark till tomtmark, vilket skulle skapa mojligheter att 6ka framkomligheten pa gator-
na och att forbittra stadsmiljon. Aven soktrafiken, vilken forvaltningen for dvrigt
bedémer vara relativt liten i férhallande till det totala trafikarbetet, skulle minska med
fler parkeringsplatser i garage och pa tomtmark. For att astadkomma ett effektivare
nyttjande av platserna i garage och pa tomtmark behdver bland annat prisskillnaden
mellan parkering i garage och gatuparkering minska.

Miljoforvaltningen foreslér att d4ven parkeringsavgifterna i innerstaden ses over
med syfte att minska biltrafiken. Detta bor kunna behandlas i den parkeringsstrategi
som Trafikkontoret ska ta fram.

Slut

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 21 februari 2008
att som svar pa remissen dverlimna och aberopa kontorets utlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael Soderlund (m), Inger Koch (m), Petter
Lindfors (m), Anders Blom (m), Peter Jonsson (m), Abit Dundar (fp), Géran
Oljeqvist (kd) och Lukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutlatande daterat den 29 januari 2008 har i
huvudsak foljande lydelse.

ARENDET

I en motion hemstiller Asa Romson m fl (mp) att kommunfullméktige beslutar
uppdra till kommunstyrelsen att ta fram en 6vergripande parkeringspolicy enligt mo-
tionens innebord. Motionen har remitterats till stadsbyggnads-ndmnden, trafikndmn-
den, milj6- och hélsoskyddsndmnden samt stadsdels-ndmnderna i Bromma, Hager-
sten—Liljeholmen och Kungsholmen.



UTLATANDE
Motionen i sammandrag

I motionen anfors att langtidsuppstillning av bilar i det allmdnna gaturummet utgdr
en hinder for ett levande stadsliv. Uteliv ldngs t ex kajer och esplanad-strék,
uteserveringar samt gang- och cykeltrafiken paverkas negativt av de omfattande
parkeringsytorna. De parkerade bilarna utgor dessutom ett hinder for den rorliga
trafiken.

Motionérerna anser att situationen har skapats genom att l1angtidsparkering for
boende pa gatumark subventioneras av staden. Att omfattande och av staden
subventionerade parkeringsplatser finns tillgéngliga pa gatan till forhallandevis lag
kostnad missgynnar privata aktorer och leder till att fastighetsdgare éndrar
anvandingsomradet for husens garagelov.

Mot denna bakgrund foreslés att en ny och nimndovergripande parkerings-policy
for staden tas fram. En rad atgérder foreslas ingé i en sadan ny policy vilka bl a skulle
syfta till att 6verfora en del av boendeparkeringen pa gatumark till tomtmarks-,
bergrums- och kéllarparkering. Parkeringspolicyn borde ocksa i stdrre utstrackning ta
sikte pa att minska biltrafikvolymerna. Darmed skulle man uppna mindre tringsel och
minska utsldppen av farliga &mnen.

Kontorets synpunkter

Stadsbyggnadskontoret anser att principerna for fordonsparkering ar viktig for sta-
den och delar motiondrernas uppfattning dessa har stor paverkan pa stadsmiljon i
manga olika avseenden. Med anledning av fragans vikt har trafikkontoret for avsikt
att, i samarbete med bl a stadsbyggnadskontoret och Stockholm Parkering AB, arbeta
fram forslag till ny parkeringsstrategi for staden. Framkomlighets- och tillgédnglighets-
aspekter for olika trafikantgrupper liksom avvagningar mellan olika typer av parker-
ingar och soktrafikaspekter samt stadsmiljofragor kommer att vara viktiga att beakta i
arbetet. Enligt kontorets mening bor de aspekter och fradgor som lyfts i motionen kunna
beaktas i det arbete som nu avses initieras av trafikkontoret liksom, i relevanta delar, i
det pagaende dversiktplanearbetet.

SLUT

Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s yttrande daterat den 29 januari 2008 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stockholm Parkering har erhéllit rubricerade motion pa remiss och vill med ut-
gangspunkt fran sitt verksamhetsansvar framfora foljande synpunkter.

Stockholm Parkerings huvuduppgift ér att driva och utveckla parkerings-
verksamhet pa tomtmark i syfte att 6ka mojligheterna att avlasta gatumarken fran par-



kerade bilar till formén for den rorliga trafiken, exempelvis kollektiv-trafik och annan
nyttotrafik och/eller till nytta for andra miljoforbattrande atgérder i gatumiljon.

Bolaget har med utgangspunkt hérifran formulerat sin affarsidé som innebar att bo-
laget

- Ska bygga, forvalta och utveckla parkeringsanlédggningar

- Anlédggningarna ska vara attraktiva och trygga

- Medarbetarna ska ha hog kompetens

- Kunderna ska vara ndjda med bolagets service

Malséttningen 4r att kunna erbjuda bilisterna ett sa pass attraktivt utbud av tomt-
marksparkering att de véljer denna parkeringsform i forsta hand.

Inom bolaget pagar en méngd aktiviteter for att né detta mal. Framfor allt bor
framhallas upprustning av redan befintliga anlaggningar samt byggnation av nya gara-
ge 1 innerstaden. Méanga exempel finns dir nya anldggningar medfort positiva inslag i
nérliggande gatumiljo.

Bland annat innebar byggnationen av Norra Real att Tulegatans trottoar kunde
breddas och planteras med trdd samt att skolgérden fick en vilkommen upprustning.
Tillkomsten av P-hus Medborgarplatsen medforde att bilarna flyttades ned under jord
och att torgytan kunde rustas upp till den trevliga métesplats den dr idag. Vid Rédhuset
under Agnegatan flyttades bilarna ned

under jord och ovanliggande mark byggdes om till en fin park. Samma sak géller
for S:t Eriksplan som dessutom tillforde omradet ett par hundra nya parkeringsplatser
som alternativ till gatumarksparkering.

Ett annat exempel 4r den planerade byggnationen av garaget Rosendal vid Soder-
malmsskolan dér projektet dven innehaller en upprustning av ovanliggande parkmark
inklusive bollplan. Ett genomforande av garaget pa Blasieholmen kommer att mojlig-
gora en omfattande miljéupprustning av “torgytan” pa Hovslagargatan utanfér Wax-
holmsbolagets kulturklassade kontor likvél som att garden till Armémuseum kan rus-
tas upp i samband med ett garagebygge.

Som framgatt ovan finns ett flertal exempel pa att de garageprojekt som bolaget ar
involverat i medfor manga positiva miljofordelar alltifran att gatumarken kan avlastas
ifran parkerade bilar och onddig soktrafik till att gaturummet kan omvandlas till traff-
punkter for ménniskor i form av nya/upprustade torgytor och parker mm.

For nédrvarande arbetar bolaget med ett femtontal nya projekt som befinner sig i
olika stadier alltifrdn pagaende byggnation och planarbete till idéprojekt. I detta ingér
ocksad att bolaget pé ett aktivt sdtt arbetar med den nya mojligheten att bilda s k 3D-
fastigheter for parkeringsindamal. Tva sédana finns redan i bolagets &go och &r beldg-
na i Hammarby Sjostad varav den ena var rikets forsta 3D-fastighet for parkeringsén-
damal. Ytterligare tvé ar under byggnation, ett vid Norra Bantorget och ett vid fd
Skatteskrapan. Vidare f6ljer bolaget noga marknaden i syfte att genom 3D-
fastighetsbildningar kdpa redan befintliga eller planerade garage dér behov finns och
de ekonomiska forutséttningarna foreligger.

Enligt bolagets uppfattning utgdér samtliga dessa projekt viktiga ingredienser i arbe-



tet med att forbattra miljon i Stockholms innerstad. Det &r darfor bdde onskvért och
angeldget att de kommer till utforande sé snart som mgjligt vilket forutsétter en snabb
beslutsprocess. Emellertid 4r det inte bolagets erfarenhet att sa alltid sker. Oftast for-
langs tidsutdriakten vésentligt av att bade detaljplaner och bygglov som regel 6verkla-
gas 1 manga instanser. Ett tydligt exempel pa detta 4&r Hogalidsgaraget dér ett sedvan-
ligt detaljplanarbete torde ha tagit ca tva ar. P& grund av att sévél detaljplan som bygg-
lov 6verklagades i sd gott som samtliga mdjliga instanser har projektets genomforande
forsenats med ca fem ér, dvs enbart plan- och bygglovs-processerna har tagit samman-
lagt sju &r. Om man lagger till byggtiden sa har det tagit sammanlagt ca nio ar fran att
planarbetet paborjades till dess garaget kan bli fardigt att tas i drift.

En annan hdmmande faktor pad moéjligheterna att bygga nya garageanldgg-ningar r
tillgdngen pa billig gatumarksparkering i form av boendeparkering till en 1ag kostnad
samt fri parkering under nattetid och helger vilket enligt bolagets erfarenhet paverkar
savil efterfrdgan som prisbild pa tomtmarks-parkering i negativ riktning. Detta far till
foljd att manga ur miljo- och parkeringssynpunkt angeldgna projekt antingen maste
utga eller skjutas pa framtiden av rent ekonomiska skal. Ett sddant exempel &ar Stig-
bergsgaraget pa Sodermalm.

Det &r inte tillatet for bolaget att bygga nya garage som inte ger skélig avkastning
pa insatt kapital inom rimlig tid. Om sadana garageprojekt dnda av olika skél skulle
genomforas sa krévs ett externt kapitaltillskott till finansier-ingen alternativt nedskriv-
ning av anldggningskostnaden.

Med vénlig hélsning

Kjell Karlsson

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den
14 februari 2008 att godkdnna och 6versidnda forvaltningens tjénsteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Wallman m.fl. (s) och ledamo-
ten Kjell Marténg m.fl. (v) och ledamoten Ylva Wahlstrom m.fl. (mp), bilaga
1.

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den
29 januari 2008 har i huvudsak foljande lydelse.

Arendets beredning
Arendet #r berett inom Avdelningen for samhillsplanering.



Bakgrund

En motion angaende parkeringsreform i Stockholm har inkommit till stadsdels-
ndmnden pa remiss. Yttrande dnskas senast 2007-03-07.

Motionen “Parkeringsreform for béttre stadsmiljo och stdrre réttvisa” dr skriven av
Asa Romson, Zaida Catalan, Einar Herlitz, Cecilia Obermiiller och Mats Lindqvist
(mp). Hér beskrivs situationen med subventionering genom olika system av parker-
ingsplatser och de negativa effekter det innebér for stadsrummet, gatulivet, miljon,
trafiken och parkeringsmarknaden.

En rad forslag pé atgirder presenteras samt en hemstéllan at kommunfullméaktige
att uppdra till kommunstyrelsen att ta fram en dvergripande parkeringspolicy utifran
vad som anges i motionen.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen ser det hér frimst som en fraga for innerstaden, dér konkurrensen
om gatuutrymmet &r storre 4n i ytterstaden. Vissa av de forslagna atgérderna skulle
kunna 6vervégas for att astadkomma en béttre stadsmiljéo med mer utrymme for ett
levande stadsliv, med speciellt fokus pa fina flandrstrak och lidngs stadens kajer.

Bromma stadsdelsnimnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 14 februari
2008 att overlamna forvaltningens tjansteutldtande som svar pa motionen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Eie Herlitz (mp), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 25 januari 2008
har i huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Asa Romson m.fl. (mp) har i en motion, som skickats till bl.a. Bromma stadsdels-
ndmnd pa remiss, foreslagit att fullméktige uppdrar till kommunstyrelsen att ta fram en
overgripande parkeringspolicy. Forvaltningen har linge framfort behoven av att det
gOrs en dversyn av

parkeringssituationen i Bromma varfor vi stiller oss positiva till att en Gvergripande
parkeringspolicy tas fram. Forvaltningen onskar dock avsta fran att ta stdllning till de
enskilda forslagen, 1 motionen, vilka vi fraimst bedomer rér innerstadsproblematik.

Arendets beredning
Arendet har beretts av verksamhetsomrade teknik- och kommunikation.



Bakgrund

Asa Romson m.fl. (mp) har i en motion, som skickats till bl.a. Bromma stadsdels-
ndmnd pa remiss, foreslagit att fullméktige uppdrar till kommunstyrelsen att ta fram en
overgripande parkeringspolicy. I motionen anges ett antal forslag till atgérder som
syftar till att minska parkeringen pa gator mm till forman for stadslivet i form av t.ex.
uteserveringar och forskoning.

Forvaltningens forslag

I takt med att staden véxer och fortitas, i kombination med 6kat bilinnehav, s tilltar
bristen pé parkeringsplatser. En bil star i genomsnitt parkerad 95 % av sin tid varfor en
ny policy, som syftar till ett effektivare nyttjande av parkeringsytor, kan ge positiva
effekter for samhallet. I motionen behandlas ett antal fragor och forslag till atgérder,
framst rorande innerstadens problematik, vilka forvaltningen onskar avsté fran att
kommentera. Forvaltningen har emellertid lange efterlyst en Gversyn av parkeringssi-
tuationen i Bromma varfor vi stéller oss positiva till att en dvergripande parkeringspo-
licy tas fram. Om en sddan utarbetas tar forvaltningen girna del av innehaéllet for att
soka ldmna relevanta synpunkter. Nagra lokala

problem i Bromma som bor belysas i en parkeringspolicy ér;

[J Tradgardsstadens villaomraden, med i ménga fall krokiga och tranga gator, har i
huvudsak oreglerad 7-dagars parkering, vilket medfor stora bekymmer for att pa ett
effektivt sitt kunna utfora stddning och snérojning.

[ I takt med att ytterstaden fortétas sa har granserna mellan innerstaden och yttersta-
den suddats ut allt mer. I tittbebyggda omraden i Bromma t.ex. Alvik, Traneberg,
Abrahamsberg och Akeslund, som inte nimnvirt avviker frin innerstadens bebyggel-
sestruktur, finns dubbelsidig parkering. Ytterstadens parkeringsregler enligt den s.k.
”Pyttregeln”, innebdr emellertid att endast en sida av gatan snor6js medan andra sidan
skall fylla funktion som sndupplag. Skall dubbelsidig parkering tillatas i Brommas
flerbostadsomraden sa bor samma tillimpning for snobortforsling gélla som i innersta-
den.

[J Att parkera bilen nira tunnelbanan och fortsitta pa rils till jobbet i stan &r ett sétt att
slippa bilkderna. Undersokningar visar att antalet personer som infartsparkerar har
fordubblats de senaste tio dren. Problemet ar allmént 1dngs tunnelbanelinjens stationer
men forekommer i sérskilt hog grad vid de stora kollektivtrafikpunkterna Alvik och
Brommaplan. Vid Alvik kommer problemen ytterligare att férvérras med den nu pla-
nerade forldngningen av tvirbanan. Mgjligheterna att inrétta infartsparkering och bo-
endeparkering bor darfor utredas samt om det &r rimligt att besokare till Bromma kan
parkera avgiftsfritt medan besdkare i innerstaden tvingas betala.



Kungsholmens stadsdelsnimnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 14 feb-
ruari 2008 att 6verlimna stadsdelsforvaltningens tjénsteutlatande som yttrande
over remissen.

Reservation anfordes av Ingegerd Akselsson Le Douaron (mp) och Reijo
Kittild (v) med hénvisning till férvaltningens svar pa motionen.

Sérskilt uttalande gjordes av Hékan Wahlén m.fl. (s), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 30 januari
2008 har i1 huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Asa Romson (mp) m.fl. har inkommit med en motion till kommunfullmiktige. En-
ligt motionen till kommunfullmiktige upptas en stor del av gaturummet av langtids-
parkering av bilar istillet for att komma folklivet till del. I motionen foreslés en rad
atgirder inom ramen for en parkeringsreform i syfte att forbéttra stadsmiljon. Bland
annat foreslas att en nimndovergripande och tydlig parkeringspolicy utarbetas.

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa fordndringar som innebar forbéttringar for
stadens invanare. Det géller savdl minskad trangsel, 6kad bekvamlighet, tidsvinster for
dem som innehar bil och ett blomstrande folkliv i staden. Vill Stockholm leva upp till
visionen om en stad i vérldsklass 2030 och 6ka antalet boende samt forbattra forutsétt-
ningarna for ett konkurrenskraftigt niringsliv i innerstaden maste ndgon form av at-
gérd sattas in redan nu.

Stadsdelsforvaltningen anser att staden bor arbeta for att parkeringsgarage nyttjas i
hogre utstrackning én idag i syfte att minska behovet av boendeparkering pa gatan och
for att darigenom oka framkomlighet och tillgénglighet. En inventering av méjliga och
tillgéngliga parkeringsplatser pa gatumark och kvartersmark bor enligt forvaltningen
forega ett framtagande av en parkeringspolicy.

Forvaltningen har ingen radighet i fragor som géller gaturummet och har darfor
inte nagon asikt i dvrigt om mojligheterna att genomfora de i motionen foreslagna
atgérderna.

Arendets beredning

Arendet har beretts av Parkmiljogruppen for Norra Innerstaden.
Bakgrund

Kommunstyrelsen har begért yttrande fran bl.a Kungsholmens stadsdelsndmnd
med anledning av motion (2007:36) fran Asa Romson (mp) m.fl. om parkeringsreform
for bittre stadsmiljo och storre rittvisa. Arendet tas upp pa stadsdelsnimndens sam-



mantrdde 2008-02-14. Remisshandlingarna bifogas med tjansteutlatandet.
Motionen i korthet

Enligt motionen till kommunfullméaktige upptas en stor del av gaturummet av 1ang-
tidsparkering av bilar istéllet for att komma folklivet till del. I motionen foreslas en rad
atgirder inom ramen for en parkeringsreform i syfte att forbéttra stadsmiljon.

Enligt motionen saknas en enhetlighet i parkeringsreglerna fraimst beroende pé att
en nimnddvergripande och tydlig parkeringspolicy saknas i staden och att flera olika
subventionssystem géller parallellt.

I motionen hemstélls kommunfullméktige att besluta om att uppdra till kommun-
styrelsen att ta fram en &vergripande parkeringspolicy.

Stadsdelsforvaltningens synpunkter och forslag

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa fordndringar som innebar forbéttringar for
stadens invénare. Det géller savdl minskad trédngsel, 6kad bekvamlighet, tidsvinster for
dem som innehar bil liksom ett blomstrande folkliv i staden. Vill Stockholm leva upp
till visionen om en stad i vérldsklass 2030 och ¢ka antalet boende samt forbéttra forut-
sdttningarna for ett konkurrenskraftigt néringsliv i innerstaden maste nagon form av
atgdrd séttas in redan nu.

Stadsdelsforvaltningen anser att staden bor arbeta for att parkeringsgarage nyttjas i
hogre utstrackning én idag i syfte att minska behovet av boendeparkering pa gatan och
for att darigenom oka framkomlighet och tillgénglighet. I staden finns flera pagaende
eller vilande projekt kring garage i bergrum. Forvaltningen anser vidare att en inven-
tering av mdjliga och tillgingliga parkeringsplatser pa gatumark och kvartersmark bor
forega ett framtagande av en parkeringspolicy. Stadsdelsférvaltningen har ingen ra-
dighet i fragor som géller gaturummet och har darfor inte ndgon asikt om mojligheter-
na att genomfora de i motionen foreslagna atgérderna.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden godkénner stadsdelsforvaltningens
svar pa kommunstyrelsens remiss av motion (2007:36) om parkeringsreform for battre
stadsmiljo och storre rittvisa.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Mikael S6derlund m.fl. (m), ledamo-
ten Inge-Britt Lundin (fp) och ledamoten Anders Broberg (kd) enligt f6ljande

Stockholms invénare dr i behov utav fler parkeringsplatser. Det dr inte hallbart att
stockholmarna regelbundet méste dka langa strickor for att hitta en parkeringsplats i
nirheten av sin bostad eller annan malpunkt. Dels 4r det miljomassigt ohdllbart men
dven oacceptabelt att staden inte kan ge medborgarna den service dem &r beréttigade
till.

Néamnden anser darfor att det ar viktigt att nyttja gatumarken béttre och dka antalet
parkeringsplatser bl.a. genom inrittandet av fler vinkelparkeringar, tydligare mélade
markeringar i gatan, tillata parkering i T-korsningar. Dértill krdvs en dversyn av stop-
forbud och lastzoner, utdkat arbete med battre service samt férdndrade och enklare
regler vid parkering pa gatumark. I den kommande parkeringsstrategin &r det dven
viktigt att fa med ett samlat grepp over befintliga och planerade parkeringsgarage i
staden.

Stadsbyggnadsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael Soderlund (m), Inger Koch (m), Petter
Lindfors (m), Anders Blom (m), Peter Jonsson (m), Abit Dundar (fp), Géran
Oljeqvist (kd) och Lukas Forslund (c) enligt foljande

Stockholms invénare ar i behov utav fler parkeringsplatser. Det dr inte hallbart att
stockholmarna regelbundet méste aka langa strickor for att hitta en parkeringsplats i
nérheten av sin bostad eller annan mélpunkt. Dels dr det miljomaéssigt ohéallbart men
dven oacceptabelt att staden inte kan ge medborgarna den service dem é&r berdttigade
till. Forslagen i foreliggande motion forvérrar dessa problem snarare dn avhjilper dem.
Kommande parkeringsstrategi for Stockholm bor istdllet inriktas pa att 6ka antalet
parkeringsplatser, bl.a. genom inréttandet av fler vinkelparkeringar, tydligare mélade
markeringar i gatan och tilldta parkering i T-korsningar. Dartill krévs en dversyn av
stopforbud och lastzoner, utdkat arbete med béttre service samt férdndrade och enklare
regler vid parkering pa gatumark. I den kommande parkeringsstrategin ar det &ven
viktigt att f4 med ett samlat grepp dver befintliga och planerade parkeringsgarage i
staden.



Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Wallman m.fl. (s) och ledamo-
ten Kjell Marténg m.fl. (v) och ledamoten Ylva Wahlstrom m.fl. (mp) enligt
foljande

1. ” Att stddja motionen i sin helhet som svar pa remissen.
2. Att for 6vrigt anfora:

Denna motion dr skriven for hela staden inte enbart innerstaden som forvaltningen
skriver. Aven vi vill ha mer trid i gatumiljon och mindre antal bilar, i var stadsdel.
Trevliga fik och nérliggande sma butiker &r bra ur manga aspekter, inte minst for sma
foretag. Lat oss skapa en stad att leva i! Med viss parkeringsmojlighet, men det far inte
ta for stor plats som helhet i var vackra stad.”

Bromma stadsdelsnimnd
Sdrskilt uttalande gjordes av Eie Herlitz (mp), enligt foljande

Parkeringsreglering 4r sannolikt — efter tringselavgifter — ett av de effektivaste medlen
att reglera bilismen i en stadsdel. Finns det inga P-platser blir det svart att besoka
stadsdelen som bilist. Parkeringspolitiken dr ocksa ett bra medel for att skapa nagon
sorts rattvisa mellan olika bilister. Parkeringspolitiken bor bygga pa att det kommunala
P-bolaget ges en starkt styrande funktion pa tillgdngen av parkeringsplatser samt P-
platsernas ldgen i en stadsdel.

I dag domineras parkeringen i innerstad och i de halvcentrala delarna av Stockholm
av gatuparkering. Genom bestimmelser kopplade till byggnadsloven, tvingas byggher-
rarna att anldgga en viss méangd parkeringsplatser i anslutning till varje nybyggnads-
projekt. Vid punktvisa nybyggnader blir resultatet att det skapas en rad med smégarage
(20 - 100 p-platser ) i princip ett under varje hus. Da sanering och nybyggandet av
staden — rent geografiskt sett — sker slumpvis skapas efter ett antal decennier en massa
utfarter fran garage mot bostadsgatorna. Det blir till slut omgjligt att skapa ganggator
eller lugna bostadsgator som inte har ndgon utfart och saledes dérfor litet trafik.

Overallt kommer de oskyddade trafikanterna att hotas och stdras av parkeringstra-
fiken som korsar over trottoarerna.

Som motiondren skriver kommer bilister att vdlja en billigare gatuparkering &n en
betydligt dyrare plats i ett garage. Losningen pa dessa problem kan astadkommas om
stadens parkeringsbolag far mera makt att styra parkeringsplatsernas ldge och storlek
samt dven i vissa fall paverka priset.

I de halvcentrala och i titbebyggda perifera stadsdelar bor avgift tas ut for all gatu-
parkering. Sjilvklart bor priset for en tickt parkering i ett garage kosta mer — dock inte
de enormt hoga avgifter som man i dag ser i ménga nybyggnadsomraden. Har bor P-



bolaget ga in genom en aktiv “parkeringsvéxlingspolitik” for att paverka prisbilden
genom att man pa vissa stéllen anviander gatuparkeringsintikterna till att subventionera
de dyraste garagena s att prisskillnaden mellan biluppstéllning pé gata och i garage
upplevs som rimlig. Staden bdr sedan besluta om parkeringsakvoter for boende och
besdkande for varje omrade eller stadsdel. Ddrefter styrs — med trafikreglering (gatu-
parkering forvandlas till park eller gdnggata) och med taxor — s& manga bilar som
mojligt bort fran gatunitet och ned i garagen. I omrdden med for fa platser - enligt de
beslutade normerna — paverkas de nybyggande eller renoverande fastighetsdgarna att
fylla upp med nya garageplatser sé att normen for det totala antalet p-platser uppnas.

Kommunen ska ges sa stor makt &ver P-politiken att man kan forhindra att garage
byggs dir utfarterna ger forsdmringar i stadsmiljon. Vidare att det byggs mer p-platser
i sddana garage dér utfarten mynnar optimalt sett utifran trivsel- och miljdaspekterna.
Kommunen bor ocksé aktivt g in och bygga storre garage pa vissa stéllen dér utfar-
terna stér i direkt kontakt med huvudvignatet. T.ex. bergrumsgarage under Sabbats-
berg med utfart mot Torsgatan eller bergrum under Minneberg i Alvik med utfart mot
Magretelundsvigen. Det sistndimnda garaget borde kunna bli stort och saledes gora det
mdjligt att bygga bostdder och arbetsplatser pa de stora P-ddacksomradena i Minneberg
samt plantera trid pa flera av gatorna i Traneberg.

Kungsholmens stadsdelsnimnd
Sérskilt uttalande gjordes av Hékan Wahlén m.fl. (s) enligt foljande

Vi ser naturligtvis positivt pa fordndringar som innebar forbéttringar for stadens inva-
nare. Vi instimmer i att problemen med parkering och uppstéllning av bilar &r stor och
tenderar att 6ka.

Det &r sjélvklart bra om befintliga parkeringsgarage nyttjas i hogre utstrackning dn
idag for att minska behovet av boendeparkering pa gatan.

Vi vilkomnar darfor en diskussion om stadens prispolitik nér det géller garage
kontra gatuparkering. S& lange priset for att stélla bilen i garage &r tre gdnger sé hog
som att sta pa gatan blir det ingen storre tillstromning till garagen. Om mgjligheten att
stdlla upp sin bil i ndrheten av sin bostad till rimligt pris kommer fler att avstd fran att
ta bilen till sina arbetsplatser ute i férorten enbart for att det ar billigare att parkera
bilen pé jobbet under dagarna &n att lata den sta stilla hemma.

Att leva i en storre stad som dessutom har ambitionen att vixa innebédr andra pro-
blem &n pé en mindre ort. Man far finna sig i en storre tringsel vare sig man aker, bil,
promenerar eller reser kollektivt. Detta dr ocksa nagot av stadens nerv och det som
skénker ett mervarde for oss som trivs med att leva i stadens centrala delar.



Bilaga 2

l:.- K— H o .
o ﬁi KOMMUNFULLMAKTIGE
i:.n ll‘-* b .
A Motioner 2007:36
2007:36 Motion av Asa Romson m.fl. (mp) om parkeringsreform

for battre stadsmiljo och storre rittvisa
Dnr 314-4187/2007

Idag anvinds en stor del av det allmidnna gaturummet i Stockholm till l&ng-
tidsuppstillning av bilar. Detta ger en trist stadsbild och gor staden lite tristare
eftersom det hindrar stadslivet fran att blomstra, hindrar méten och fortar den
tita stadens potential och kreativitet. Barn i staden far ocksa mindre ytor att
vara pé. Uteserveringar dér stockholmarna kan njuta av stadens puls och folk-
liv far inte plats pa de trdnga trottoarerna. Gaende och cyklister far i basta fall
hélla till godo med smala remsor av stadsrummet medan parkerade bilar ofta
lagger beslag pé ytor motsvarande de for den rullande trafiken. Gaturummet
har flera betydligt viktigare anviandningsomraden och i dagens Stockholm har
alltsa stadslivet fatt sta tillbaka for bilforvaring/langtidsparkering som likaval
kan ske pa tomtmark i garage.

De riksintressanta esplanaderna i Stockholm t.ex. Narvavédgen och Valhal-
lavdgen anvinds idag for parkering trots att det rader brist pa parker och vack-
ra flanorstrak.

Stockholm &r vérldsként for sin nédrhet till vattnet men pa manga kajer star
trista bilrader istéllet for kafébord. Stockholms kajgrupp har delvis Oppnat
kajerna for stadslivet men p& ménga platser stér bilarna kvar som ett hinder for
folklivet. (Tréddplantering, cykelparkering mm)

Anledningen till det mérkliga forhallandet att sd stor del av innerstadens
gaturum anvénds for bilforvaring istéllet for stadsliv ér stadens kraftiga sub-
ventioner av bilparkering. I synnerhet den parkering som sker pa langtid dvs.
boendeparkering ar kraftigt subventionerad. P& morgonen, sena eftermiddagen
samt kviéllar, ndtter och hela helgen behdver man inte betala for parkeringen i
innerstaden. For de 6vriga 8 timmarna per dag kan boende 16sa ett manadskort
for endast 500 kr per ménad utom under sommaren da en extra rabatt utfaller. I



ytterstaden &dr det nolltaxa dygnet om aret om. Marknadspriset for en parker-
ingsplats i innerstaden ligger pa 3-5 ggr det rabatterade méanadskortet for bo-
endeparkeringen och givetvis langt 6ver kostnaden som den boende som tar
bilen till jobbet behdver betala. Det starkt subventionerade priset pa gatupar-
kering jdmfort med marknadspriset gor att ménga viljer gatan framfor tomt-
marken.

Parkeringspolitiken, eller brist pa politik, bidrar ocksa till trafikvolymerna
och didrmed till problemen med kvdvedioxid- och partikelutsldpp pa delar av
gatundtet. En Oversyn av parkeringspolitiken ingér i atergidrdsprogrammen for
att f ner luftféroreningarna i Stockholm, och Stockholm stad ar utpekade som
ansvariga, trots det har inget hént fortfarande efter tre ar.

Marknadsprincipen i olag

Idag ar staden en dominerande aktdr pa parkeringsmarknaden i sddan utstrack-
ning av man péaverkar hela marknadens funktion. Genom ett heldgt parkerings-
bolag som &r marknadsledare i Stockholm pressar man priserna for 6vriga
aktorer samtidigt som man erbjuder 10 000-tals parkeringsplatser pa gatan till
en brakdel av marknadspriset. Detta har gjort att inga privata parkeringsbolag
investerar 1 Stockholm och att manga fastighetsdgare utan tillstand &ndrat an-
vandningsomradet for husens garagelov. De privata garagen anvinds istillet
till ndgot mer lukrativt. Staden har genom att erbjuda parkeringsplatser langt
under marknadspris berdvat manga privata fastighetsdgare en skilig avkast-
ning pé de garageplatser man har och ddrmed ocksa minskat utbudet av par-
kering i privata garage. Stadens ogenomténkta parkeringspolitik har flyttat
bilar fran tomtmarks parkering till gatuparkering dvs. en sorts kommunalise-
ring av parkeringsmarknaden i Stockholm .

Brist pd enhetlighet skapar felbeteenden

Parkeringsreglerna saknar ocksa enhetlighet med flera olika parallella subven-
tionssystem (boendeparkering, nyttoparkering, miljobilsparkering osv. och
genom att man tillater gatuparkering pé fler stillen dn vid kantstenen pé gator
t.ex. 1 esplanader och planteringar, pa kajer och pé andra typer av mark som
inte uppfattas som gatumark. Dessutom tillts pa ménga stdllen s.k. vinkelpar-
kering dér bilarna stér i vinkel mot kantstenen. Denna splittring gor att det blir
latt att gora fel och skapar ett rorigt intryck i stadsbilden samtidigt som det tar
stora ytor i ansprak som annars skulle kunna anvéndas for stadsliv.



Ta fram en enhetlig parkeringspolicy for hela staden

Forutom subventionssystemet lider parkeringspolitiken ocksd av att staden
saknar en nimnddvergripande och tydlig parkeringspolicypolicy. Med en tyd-
lig policy skulle tjinstemdnnen hédnvisa langtidsparkering till garage och
tomtmarksparkering medan gatan kunde anvédndas for att forstidrka stadslivet
med uteserveringar, tridplanteringar, lastzoner, av- och péstigningszoner, han-
dikapp-parkering och bilpoolparkering m.m.

Staden saknar ocksa helhetsgrepp Over parkeringen nédr den hanteras pa
olika forvaltningar. Idag tvingar staden byggherrar att bygga parkeringsgarage
enligt hogt satta miniminormer for parkering samtidigt som andra forvaltning-
ar erbjuder kostnadsfriparkering pa gatan utanfor. De boende i huset véljer da
ofta gratiserbjudandet vilket gor att det blir svért for hyresvirden att ta ut pri-
ser pa parkeringen som ger kostnadstickning. Istillet slar forlusten ut Gver
hyrorna som hdjs. Hyresgésterna blir sa att séga kollektivanslutna till garagen
oavsett om de valt att ha bil eller inte. Berdkningsgrunderna for parkerings-
normerna dr mycket oprecisa och bygger pa antalet bilar registrerade i omradet
istéllet for undersdkningar av hur stor den faktiska betalningsviljan ar for ny-
producerade parkeringsplatser utan subvention.

Ta bort parkeringen pd manga huvudgator

Trots trangselskatt kan det ibland bli trafikstockningar pa huvudgator i inner-
staden vilket dr déligt bade for miljé och for framkomlighet. Idag prioriteras
parkering p& huvudgator i innerstaden framfor att ge plats &t den rullande tra-
fiken av SL-bussar, bilar och cyklar. | manga ldnder har man parkeringsforbud
pa huvudgatorna s.k. Red Routes for att prioritera den rullande trafiken men
detta anviands mycket sdllan i Stockholm.

Gd fran iden om att alla ska dga bil till att alla ska ha tillgang till praktiska
transporter

Idag utgar parkeringspolitiken frén idén om att staden ska forse medborgarna
med subventionerade parkeringar utifran en norm om att i stort sett alla, &ven
innerstadsborna, ska édga bil. Tanken ér att parkeringen 4r en del av infrastruk-
turen och dérmed ett kommunalt ansvar inte upp till marknaden och medbor-
garnas fria val. En modernare tanke som borjar f genomslag i Europa é&r att
det inte &r sjédlva bildgandet som &r det priméra utan mdjligheten till smidig
och miljoanpassad transport av varor och personer och det ér de som staden



ska stodja. I Stockholms innerstad finns god kollektivtrafik, mark reserverad
for taxi, ett rikt utbud av hyrbilar, lanecyklar som alla ger rika mdjligheter till
transport. Vad man dock inte har satsat pa &r bilpooler ddr medlemmarna i
bilpoolen inte dger en bil utan har tillgang till en bil nir de behover. Forutom
en lyckad satsning i Sjostadsomradet har bilpooler inte varit en del av vare sig
den kommunala trafikplaneringen eller bostadsplaneringen.

Forslag pé atgérder:

Flytta ned bilarna fran gatan till garage och tomtmarksparkering genom att
bygga ny a garage, effektivisera anvindningen av befintliga, t.ex. genom att
parkeringsbolaget koper befintliga parkeringsgarage i form av 3D fastighe-
ter och gor dem tillgéngliga for marknaden. Anvand parkeringssubventio-
nerna som torde uppga till atskilliga miljoner per for att bygga bergrumsga-
rage och frikdpa befintliga garage i form av 3D-fastigheter.

Gor som 1 Ziirich didr man ar 1990 beslot att inte 6ka antalet parkeringsplat-
ser 1 innerstaden utan istéllet bygga garage for langtidsparkering som ett
sétt att frigora stadsrum och skapa en trivsam stad. En liknade 16sning skul-
le ha flera fordelar for Stockholm.

Hela prissubventionssystemet och regelsystemet som styr den kommunala
parkeringen bor ses 6ver bl a behover subventionsgraden minskas och av-
gift tas ut under hela dygnet och i hela kommunen.

Infér en stadslivsprincip: Prioritera uteserveringar tradplantering och for-
skoning av gator framfor langtidsuppstéllning av bilar.

Sluta dalta med p-plankarna och p-fuskarna. Idag dr det manga som smiter
fran att betala parkeringsavgifterna med férre bilar p4 gatan minskar det
problemet. Ett mél kan vara att komma upp i samma nivaer som SL. d v s
mellan 90-94 % rittbetalande

I Stockholms ytterstad behover man i dagsldget inte betala for gatuparker-
ingen. | forsta hand borde en parkeringsavgift inforas i dldre stadsdelar
(1920-50tal) diar man har sk PYTT-regler. I 60-70tals omraden finns ofta
tillrdckligt med tomtmarksparkering sa déar kan man istédllet begrdansa den
kommunala kantstensparkeringen. Intékter frdn omréden dér gatuparkering
tillaits bor anvdndas for att sédkerstilla att tomtparkeringen i 60-70-
talsomrédena halls nere s att det inte &r dyrare 4n i andra ytterstadsdelar.
Ta bort parkering p& kyrkogardar men tillat fordon sléppa av besokare med
rorelsehinder eller med motsvarande behov men lat inte bilarna std kvar
bland gravplatserna.

Begrénsa parkering pd SISABs mark och pa gatumark vid skolor och dagis.



- Utvérdera trafikeffekten av infartsparkeringar sa att det blir klart om de
verkligen minskar bilresorna

Vi hemstéller att fullméiktige beslutar
att uppdra till kommunstyrelsen att ta fram en &vergripande parker-
ingspolicy enligt ovan.
Stockholm den 19 oktober 2007

Asa Romson Cecilia Obermiiller Zaida Catalan

Mats Lindgvist Einar Herlitz



