Utlatande 2008:97 RII (Dnr 314-5072/2007)

En bilfri innerstad
Motion av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) (2007:42)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande
Motion (2007:42) av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) avslds med vad som
anfors i detta utlatande.

Foredragande borgarridet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

I en motion (2007:42) foreslar Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) att Stockholms
innerstad blir en bilfri zon. Detta foreslas ske i etapper med borjan i de dldre
delarna av innerstaden, sisom Gamla Stan, Katarina Kyrka/Mosebacke och
Mariatorget. I nésta steg foreslas City och ddrefter stadsdelarna Norrmalm,
Sédermalm, Kungsholmen och Ostermalm.

Mot bakgrund av forslaget om en bilfri innerstad foreslar motiondrerna att
kommunfullméktige uppdrar at staden att snarast utreda hur innerstaden kan
bli bilfri.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
ndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, Svenska Naturskyddsforeningen
(SNF) i Stockholms lin samt stadsdelsnimnderna Ostermalm och Enskede-
Arsta-Vantér.




Stadsledningskontoret anser att forslaget om en bilfri innerstad varken ar
realistiskt eller efterstravansvért och att det krdvs helt andra l6sningar pé da-
gens problem. Kontoret anser att en kapacitetsokning bade vad géller bil- och
kollektivtrafik behovs for att forbéttra miljo- och tringselproblemen i innersta-
den.

Trafik- och renhdllningsnimnden anser att det varken dr praktiskt mojligt
eller onskvart att genomfora en bilfri zon for hela innerstaden, men att det ar
angeliget att fortsitta arbetet med olika &tgirder for att minska trafikens nega-
tiva konsekvenser.

Miljé- och hilsoskyddsndmnden anser att en samlad strategi for hallbara
transporter i hela staden ska frambringas. I andra delar av landet finns manga
goda exempel pa projekt som visat att det &r mdjligt att minska bilresandet och
i storre utstrickning anvénda kollektivtrafik, gang- eller cykel.

Svenska Naturskyddsforeningen i Stockholms Ildn har pa grund av tidsbrist
inte haft mojlighet att svara pa remissen.

Ostermalms stadsdelsndmnd ser positivt pa fordndringar som innebir for-
battringar for stadens invanare. Det giller savdl minskad triangsel, béttre hélsa,
Okad bekvamlighet, tidsvinster for dem som innehar bil, som ett blomstrande
folkliv i staden.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd har inte haft mojlighet att svara pa
remissen.

Mina synpunkter

En myllrande, dynamisk storstad forutsitter méanniskor i rorelse. Den pulse-
rande trafiken bestdende av bade gaende, cyklister, bilister och kollektivtrafi-
kanter &r en viktig del av staden.

Utan trafik skulle stadens liv forsvinna och med det alla tusentals 6gon som
idag bidrar till att upprétthalla trygghet och trivsel i Stockholm. Det kraftigt
minskade stadslivet skulle minska antalet butiker och restauranger och i snabb
takt utarma gaturummen. En bilfri innerstad skulle med andra ord innebéra ett
svaroverskadligt experiment som i forlangningen skulle leda till stor skada for
stockholmarna. En levande stad kriver att det fina sambandet mellan den téta
gangvanliga staden och trafikens blodomlopp fungerar.

I Stockholms nérhistoria har staden utsatts for andra stadsplaneringsexpe-
riment. D& var “bilstaden” vénsterpolitikernas utopia. Den téta traditionella
staden revs till formén for ’hus i park”, dvs. fristdende punkthus i otrygga
gronytor med motorvagar runt om. Alla de funktioner som gor en stadsgata till



en attraktiv motesplats separerades till korbana, gangbana och cykelbana. Re-
sultatet blev farre kontaktytor mellan invanare och en mindre funktionell stad.

Att genomfora ett liknande experiment i den del av staden dér sambanden
fortfarande lever vore katastrofalt. Motionédrernas forslag ir, goda intentioner
till trots, en ideologisk fortsittning pa den stadsfientliga planeringsprincip som
Stockholm fréngétt. Stockholms framtida utbyggnad bestér istillet i att samla
stadens funktioner, att aterga till det traditionella monstret att bygga stad. Ga-
tan som samlar alla fordonsslag ar framtidens vag.

For att minska den oftivilliga genomfartstrafiken av frimst tung trafik i
Stockholms centrala delar kravs det att staden verkar for att ringleden blir
verklighet samt att kollektivtrafiken byggs ut. Genomfartstrafiken maste i
framtiden ledas runt stadskérnan, istéllet for att som idag dras rakt 6ver
Kungsholmen.

Den téta kvartersstaden forutsitter ocksa en fortsatt utbyggnad av kollektiv-
trafiken som ett viktigt nav for resorna i staden. Staden dr en mycket aktiv part
gillande kollektivtrafikplaneringen. Exempel pé storre kollektivtrafikprojekt
som staden dr involverade i och som pa olika sétt beror innerstaden ar tunnel-
bana till Norra station, Tvérbanans utbyggnad fran Alvik till Solna station och
Kista samt utbyggnaden frin Hammarby Sjostad till Slussen, inklusive konver-
teringen av Saltsjobanan till Tvérsparvag.

Jag bejakar storstaden Stockholm. Att ménniskor ror sig ér hir inget pro-
blem utan tvirtom en forutsittning for ett rikt stadsliv. Genom den tita staden
blir resorna kortare och fler kan ga, cykla eller resa kollektivt. Stockholm har
sett nog av den typen av experiment som motiondrerna foreslar. Framtidens
stad kraver losningar som forstar staden och bejakar dess utveckling.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2007:42) av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) om en bilfri inner-
stad.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. staden gor en Overgripande strategi for hallbart resande i Stockholm som gyn-
nar smarta transporter till fots, med cykel eller kollektivt.



2. delvis bifalla motionen
3. samt anfora foljande:

Trafiken i Stockholm bor minska kraftigt och motionens intentioner ar darfor goda: vi
héller med om att man bor infora infartsparkeringar, forbattra kollektivtrafiken och
forenkla for cyklister. Det finns dock béttre 16sningar &n att 14ta innerstaden bli ett
bilfritt reservat da en sddan 16sning latt flyttar trafikproblemen utanfor tullarna och kan
blir ett argument for att genomfora motorvigsbyggen utanfor staden. Det &r viktigt att
minska trafiken i innerstaden men det ar lika viktigt att géra nagot at trafiksituationen i
fororterna.

Miljopartiet ar for och arbetar for ett bilfritt City, bilfritt pA Mariaberget och fler
gagator. Vi anser dock att det dr béttre med ett helhetsperspektiv for hela Stockholm
an gora innerstaden helt bilfri. Darfor vill vi ha en 6vergripande strategi for hallbart
resande i Stockholm. Det &r beklagligt att det mobilitetsprojekt som Stockholm har
drivit, ”Stockholm mobilitet”, lever en tynande tillvaro idag. Istéillet har majoriteten
valt att satsa pa att 6ka framkomligheten enbart for bilar. Det &r dags att tinka om!
Staden bor gora en overgripande strategi for hallbart resande i Stockholm som innefat-
tar satsningar pa cykel- och géngtrafik, andra resesétt 4n bil, aktiv parkeringspolitik
som styr mot minskat bilinnehav, styrning mot bilpooler, fler bilfria gator och gérdsga-
tor. Strategin bor integreras i stadens forvaltningar och genomsyra tdnkandet redan vid
exploatering. Inspiration for detta kan hdmtas fran projektet ”Bilsnal samhéllsplane-
ring i Lund” dédr man har utvecklat en modell f6r minskad trafik i exploaterings- och
planeringsprocessen. Hér foljer nigra forslag pa atgérder fran projektet:

. Etablera pilotprojekt for minskad bilanvindning med intresserade byggherar
dir man reserverar plats for bilpooler, ordnar bra cykelforvaring, begransar
antalet p-platser etc.

. Se till att nybyggda bostadsomréden fér tillgang till kollektivtrafik.

. Prioritera gng- och cykeltrafiken: gor cykelvigar med valfrihet, forbattra
cykelparkeringarna, 6ka framkomligheten for gangtrafikanter.

. Lokalisera storre livsmedelsbutiker bilsnélt och motverka externhandel. Stod
gérna de nétverk for lokal handel som startas.
. Utforma gatorna for att generera lagt bilanvindande. Gérna fler bilfria gator i

hela staden, men framfor allt gator dér bilar far aka men maste ta hénsyn till
andra trafikanter och halla lag hastighet.
Genom att planera for en bilsnélt Stockholm visar vi pé ett modernt resande dér

olika trafikslag samsas pé ett hallbart sétt och dir de bilar som &terstar inom kort for-
hoppningsvis ér eldrivna.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméaktige besluta att
1. bifalla motionen
2.  dérefter anfora foljande



Vinsterpartiet vill med denna motion frimja en dynamisk och levande storstad. En
stad ddr ménniskor vagar rora sig pa gatorna utan rédsla att bli 6verkorda eller fa i sig
farliga partiklar. Stockholm borde se till andra Europeiska stider som Kopenhamn och
Amsterdam med i stort sett bilfria centrumkarnor, vil utbyggda cykelbanor och spar-
bunden kollektivtrafik pa gatorna. I stora franska stdder som Paris och Lyon tar spar-
vagnarna och trddbussar stor del av gatuutrymmet och lanecyklar fungerar som ett
komplement till kollektivtrafiken.

Paris och Lyon ar stader som har ringleder, och énda har de problem med trafiken i
innerstaden. Det &r naivt att tro att en ringled som inte 16st trafikproblemen i andra
stader skulle 16sa dem i1 Stockholm. Forbifart Stockholm dr omgivet av myter, den
kommer inte att avlasta innerstaden utan skapa ny trafik, den kommer infe att fungera
som en forbifart d& den ligger for nira Stockholm och den kommer inte att avlasta
Essingeleden da den ligger for langt bort fran centrum. Pastadendet att byggandet av
nya motorvigar och trafikleder skulle leda till minskade utslépp ir absurt. Oppnandet
av Sodra lanken ledde snabbt till ett 6kat antal bilar med kder som foljd, bilar som stér
still i k& sldpper ut mer och onddiga avgaser in bilar som rullar. Aven Férbifart Stock-
holm kommer att korka igen.

Vinsterpartiet visar med sin motion pa ett annorlunda sétt att tdnka. Vi motsatter
oss en forglesning av staden som kommer att bli foljden av byggandet av Forbifart
Stockholm. Vi vill bygga en tét stad med bra kollektiva forbindelser, mojlighet att
vistas pa gator och torg utan hélsoproblem. I dagsléget &r stadens stora gator starkt
trafikerade. Den som uppehaller sig pé t ex. Hornsgatan eller tar en fika vid Norr mé-
larstrand mérker snart att biltrafiken stor, bullrar, forpestar gatumiljon. Biltrafiken
bidrar inte till ett myllrande stadsliv utan forstdr motivationen for de boende i staden
att vistas ute pa gatorna. I Stockholm har, liksom i flera Europeiska stader, biltrafiken
tagit Over vattenndra omraden fran stadens invanare. Norr- och S6der milarstrand och
Strandvigen é&r trots ordnade promenadstrak inte lugna platser utan bullrande genom-
fartsleder. Stadsgardskajen och Klarastrandsleden dr andra exempel pa strandlinjer
som blir mer och mer otillgéingliga for gaende och cyklister.

En utredning av mojligheterna till en bilfri innerstad betyder inte ett snabbt forbud.
En utredning 6ppnar upp for mojligheterna att minska trafiken i innerstaden och pé
sikt helt ta bort den. De boende bor genom utbyggd kollektivtrafik, bra och sékra cy-
kel- och gangbanor och sékra utrymmen pa gator och torg for samvaro, lek, restau-
rang- och caféverksamhet samt kommers fé incitament till att inte ha egen bil. Resor
utanfor staden samt transporter till och fran fastigeter kan 16sas med bilpooler, taxi,
egen bil 1 Overvakat infartsgarage samt tillstand som ar knutet till boendeadress. An-
svaret hos stadens politiker ligger i att skapa en forutsittning for att klara persontrans-
porter utan bil. Utryckningsfordon, fardtjanst, sjuktransport och transporter undantas
fran forbudet.

Vinsterpartiet ser inte bara till innerstaden utan vill bygga ut en bra, séker, palitlig
och snabb kollektivtrafik i hela Stockholmsregionen. Vi foreslar att staden, istéllet for
att 1agga 50 miljoner pé ett bilokande projekt som Forbifart Stockholm, anvander me-



del till kollektiva satsningar och att staden utreder var behoven ar som storst och mest

akuta. Vi motsédger oss inte redan beslutade eller projekterade satsningar pa kollektiv-

trafiken men inser att for att en bilfri innerstad ska bli verklighet maste alternativen bli
manga fler 4n i dagsléget.

Stockholm ér inte i behov av det experiment som pagar just nu, att bara kora pa
tills naturresurser, manskligt och reellt utrymme utarmats och klimatkatastrofen &r ett
faktum &ven for oss i det annars fordelaktigt placerade omréadet pa jorden. Vi har inte
ritten att inte forsoka fordndra vér livsstil och minska vara utslépp, det finns inget val
mellan att satsa biltrafiken eller att inte gora det, det valet har redan omgjliggjorts i
dagsldget. Miljobilar &r inte 16sningen, de slépper ocksa ut klimatpaverkande gaser
precis som bensindrivna bilar, de bidrar till partiklar och till tringsel. Bilar som drivs
pa etanol bidrar dessutom till 6kad fattigdom i vérlden da matpriserna stiger. Etanol
kan omgjligt bli framtidens brinsle d& enorma jordarealer skulle g at bara for att fylla
vistvirldens brénsletankar.

I kontorens svar pa motionen kan utldsas en 6vergripande insikt att situationen i
Stockholm é&r ohallbar men inga realistiska 16sningar pa hur vi ska komma till réitta
med problemen framfors. Bilfri innerstad 4r en vig att ga och kan i kombination med
andra atgérder som trangselavgifter, bilpooler, utbyggnad av kollektivtrafik, spar- och
batbunden godstransport, fortétning, etc. bidra till minskad klimatpaverkan.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Carin Jdmtin och Roger Mogert
(bada s) enligt foljande.

Det &r inte sdrskilt realistiskt att forbjuda 320 000 invanare i Stockholms innerstad att
ha mojlighet att kora bil till och fran sina bostdder. Andelen miljobilar som boende-
parkerarna har idag utgdr dessutom numera cirka 1/3, inte minst tack vare trang-
selskatten/miljoavgifterna. Aven manga av den halva miljon bilar/bussar som pendlar
via innerstadssnittet varje dag kan ha goda skél att transportera sig med bilar.

Att 16sa det globala klimatproblemet med ett totalstopp med fordon just i Stock-
holms innerstad skulle antagligen inte leda till forbattringar som star i proportion till
insatsen. Det skulle troligen rejélt riskera att missgynna Sveriges framtida miljoarbete
dé de ekonomiska konsekvenserna for detta skulle bli mycket negativa, bade for
Stockholm och nationen, och andra fragor &n miljéfragor skulle dominera diskussio-
nen. En forsdmrad ekonomi forsvarar dessutom som bekant ett ambitiost miljoarbete.
Det finns det otaliga exempel pa.

Dessutom skulle en sddan kostsam étgérd riskera att dra uppméarksamhet fran de
stora verkliga miljoproblem som finns i dagens vérld. USA:s befolkning medfér som
ként &r en mycket stor miljobelastning per capita. De befolkningsrika sa kallade BRIC
landerna (Brasilien, Ryssland, Indien och China) med sin kraftiga ekonomiska tillvaxt,
utgér genom sin kraftigt 6kade forbrukning av kol och olja, globalt sett ett mycket
stort hot mot klimatet. Orealistiska atgérder riskerar att fokus flyttas fran verkliga



Odesfragor for miljon till symbolhandlingar utan mdjlighet att kunna genomforas i
verkligheten.

Vi delar inte heller synsittet att bilen per definition for all framtid enbart kommer
att vara miljobelastande. Vi tror pa en teknisk utveckling dér faktiskt bilen kommer att
bli mer miljoanpassad. Under tiden skall vi dock se till att minska fordonstrafiken
negativa miljopaverkan genom att exempelvis 6ka andelen miljofordon samt dven
minska mingden partiklar férorsakade av fordonstrafiken under framst vinterhalvaret.
Ekonomiska styrmedel kan och bor naturligtvis ocksa anvidndas. Men dven genom att
fortsdtta att rejélt bygga ut kollektivtrafiken och gora den attraktiv for ménga fler. Pa
sa sitt kan vi forhindra ett bilberoende.

Vi tror ocksé att man kan utveckla stadsmiljon genom utvecklade gangstrédk och
gagator. Vi instimmer ocksé i milj6forvaltningens forslag till remissvar som betonar
att en samlad strategi for hallbara transporter vore ett bra sétt att arbeta med detta mal.
Bilfria gator, bade i inner- och ytterstaden, skulle bara vara en liten del av en sddan
strategi och det vore olyckligt att enbart fokusera pa detta.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Motion (2007:42) av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) avslds med vad som
anfors i detta utlatande.

Stockholm den 14 maj 2008

Pa kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hinvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hinvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.

Sirskilt uttalande gjordes av Tomas Rudin, Roger Mogert, Teres Lindberg
och Malte Sigemalm (alla s) med hénvisning till det sdrskilda uttalandet av (s) i
borgarradsberedningen.



Ersattaryttrande gjordes av Per Ankersjo (c) enligt foljande.

Forslaget om att forbjuda biltrafik i Stockholms innerstad ar ett exempel pa en extre-
mism som dr kontraproduktiv nér det géller att mota klimatutmaningarna. Ett forbud
som innebdr ett sé allvarligt ingrepp i stockholmarnas vardagsliv skulle skapa svéra
motséttningar i miljéfragorna, forstdra mojligheten for foretagande i innerstaden och
fullkomligt spricka hundratusentals stockholmares livspussel.

Sjélvklart maste mélet vara att minska biltrafiken i innerstaden men detta ska goras
genom att bygga staden tét, dér skyskrapor for bostads- och arbetsplatsindamal dr en
naturlig del. Moderna sparvagnar ska ersitta den langsamma och bullriga busstrafiken.
Tvérsparvégar ska byggas runt staden. Forbifart Stockholm ska byggas for att leda
trafiken runt staden. Osterleden diremot, som r en infartsled till Ostermalm, méste
skrinldggas eller flyttas langt utanfor staden. Trangselavgifter ska anvindas dven fort-
sdttningsvis for att frimja framkomlighet och en béttre miljo i staden.

Dessa forslag tillsammans med en fortsatt kraftfull politik for att frimja miljobilar
ar en mycket béttre vig att ga &n att over stockholmarnas huvuden besluta om extrema
ingrepp som saboterar stadens dynamik och funktioner.

Motionens forslag bor ses som ett varnande exempel pa den politik stockholmarna
riskerar att utséttas for om vénsterpartiet ges inflytande i en framtida majoritet.



ARENDET

I en motion (2007:42) foreslar Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) att Stockholms
innerstad blir en bilfri zon, detta for att komma tillrdtta med klimatproblemen
och samtidigt gora Stockholm till en hdlsosammare stad att leva i.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
ndmnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, Svenska Naturskyddsforeningen
(SNF) i Stockholms lin samt stadsdelsnimnderna Ostermalm och Enskede-
Arsta-Vantor. Svenska Naturskyddsforeningen (SNF) i Stockholms 1in och
stadsdelsnimnd Enskede-Arsta-Vantor har inte haft mojlighet att svara pa
remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 11 mars 2008 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

I en motion foreslar Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) att Stockholms innerstad blir
en bilfri zon. Staden ska snarast utreda hur innerstaden kan bli bilfri. Motiondrerna
framhaller att det ar viktigt att detta sker i etapper med bérjan i de dldre delarna av
staden. I motionen foreslas ocksa att staden ser over situationen for kollektivtrafiken
och bygger ut sparvig, tunnelbana, pendeltag och battrafik efter behov samt ser 6ver
situationen for de boende i innerstaden géllande bilinnehav, parkering och mdjlighet
till transport till bostaden etc.

Stadsledningskontoret delar motiondrernas uppfattning om att trafiken &r en bidra-
gande orsak till miljo- och tringselproblem i innerstaden. Kontoret anser dock att
forslaget om en bilfri innerstad varken ar realistiskt eller efterstrdvansvirt och att det
krévs helt andra 16sningar pa dagens problem. Biltrafik &r en del i ett fungerande
transportnét i staden parallellt med kollektivtrafik, savil buss- som spartrafik samt
gang- och cykeltrafik. Kontoret anser att en kapacitetsokning bade vad géller bil- och
kollektivtrafik behdvs for att forbattra miljo- och tringselproblemen i innerstaden.
Norra Léanken, Forbifart Stockholm, projekt for utbyggnad av kollektivtrafiken, som
utbyggnad av tvdrbana och tunnelbana, dr exempel pa angelagna atgérder for att 16sa
dagens problem och mdta morgondagens kapacitetsbehov. Stadsledningskontoret
anser frdgorna som tas upp i motionen kan betraktas som en del i stadens 16pande
strategiska trafikplanering. Kontoret foreslar darfor att kommunfullméktige beslutar att
motion (2007:42) om en bilfti innerstad avslas.



Arendet

I en motion (2007:42) foreslar Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) att Stockholms in-
nerstad blir en bilfri zon, detta for att komma tillrdtta med klimatproblemen och samti-
digt gora Stockholm till en hilsosammare stad att leva i. Detta foreslés ske i etapper
med borjan i de édldre delarna av innerstaden, sdésom Gamla Stan, Katarina Kyr-
ka/Mosebacke och Mariatorget. I nasta steg foreslés city och darefter stadsdelarna
Norrmalm, Sédermalm, Kungsholmen och Ostermalm. I motionen foreslas att tring-
selskatter ska anvindas i de forsta etapperna for att reglera och minska trafiken for att
pa sikt, nér hela innerstaden blivit bilfri, placeras pa infartsleder och tvirgaende leder
for att minska belastningen dér.

Motionérerna avser ocksa att antalet infartsparkeringar ska 6ka for bade bil och cy-
kel och att tillgédngligheten till snabb kollektivtrafik ska ses 6ver. Motiondrerna menar
att biljetten for infartsparkeringen ska gélla &ven som biljett inom kollektivtrafiken for
att underlétta for trafikanterna. Under lagtrafik ska en enhetsavgift om tio kronor inf6-
ras pa forsok.

I motionen framhalls att kollektivtrafiken maste utokas avsevart for att mojliggora
en bilfri innerstad. Nya snabbspérvégar, enligt modell fran andra stdder i Europa, bor
ocksé provas i Stockholms innerstad.

Undantag fran den bilfria zonen i innerstaden, efter sarskilt tillstdnd, foreslas for
taxi, fardtjénst och utryckningsfordon samt for transporter med mindre lastbil.

Mot bakgrund av forslaget om en bilfri innerstad foreslar motiondrerna att kom-
munfullméiktige uppdrar at staden att snarast utreda hur innerstaden kan bli bilfri.
motionen foreslas ocksa att kommunfullmiktige uppdrar ét staden att se dver situatio-
nen for kollektivtrafiken och bygga ut sparvig, tunnelbana, pendeltdg och battrafik
efter behov samt att se dver situationen for de boende i innerstaden géllande bilinne-
hav, parkering och mgjlighet till transport till bostaden etc.

Arendets beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret dir det beretts av finansavdel-
ningen.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret delar motiondrernas uppfattning om att trafiken &r en bidra-
gande orsak till miljo- och tringselproblem i innerstaden.

Stadsledningskontoret anser dock att forslaget om en bilfri innerstad varken ar rea-
listiskt eller efterstravansvirt och att det kridvs helt andra 16sningar pé dagens problem.
Kontoret anser ocksa att det far helt orimliga ekonomiska konsekvenser bade for fore-
tagarna och for staden. Biltrafik &r en del i ett fungerande transportnét i staden paral-
lellt med kollektivtrafik savdl som gang- och cykeltrafik. Stadsledningskontoret anser
att en kapacitetsokning bade vad giller bil- och kollektivtrafik behdvs for att forbattra
milj6- och tringselproblemen i innerstaden. Kontoret menar att en orsak dr genom-
fartstrafiken 1 innerstaden och genom att hitta alternativa 16sningar for denna trafik
minskar bdde milj6- och tringselproblemen. Norra Lanken, Forbifart Stockholm, pro-
jekt for utbyggnad av kollektivtrafiken, som utbyggnad av tvarbana och tunnelbana, r
exempel pa angeldgna atgarder for att 16sa dagens problem och moéta morgondagens



kapacitetsbehov. Norra Lénken och Forbifart Stockholm kommer exempelvis att inne-
béra att trafik omfordelas fran innerstadens gator vilket leder till ldgre emissionsvérden
dér samtidigt som det leder till minskad tréngsel.

Stadsledningskontoret anser att frigorna som tas upp 1 motionen kan betraktas som
en del i stadens 16pande strategiska trafikplanering. Det pagar en rad atgirder bade
inom staden och i samarbete med externa parter for att forbattra framkomligheten bade
i innerstaden, staden och regionen. Bland annat har staden deltagit i den av staten led-
da utredningen om en samlad trafiklosning for regionen som i december 2007 resulte-
rat i en Overenskommelse mellan staten och Stockholmsregionen. I uppgorelsen kon-
staterades bland annat att Forbifart Stockholm och Citybanan &r grundlédggande for att
16sa trafikproblemen i regionen. I dagsléget pagar ocksa arbete med att ta fram en ny
parkeringsstrategi for staden.

Stadsledningskontoret foreslar dérfor att kommunfullméktige beslutar att motion
(2007:42) om en bilfri innerstad avslas.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 12
februari 2008 att 6verlamna och aberopa kontorets utlatande som svar pa re-
missen.

Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v) och ledamoten Mats
Lindqvist (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (s), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 9 januari 2008 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

I motionen frdn Ann-Margarethe Livh, Karin Ragsjo, Ann Mari Engel, Margareta
Johansson, Mehdi Oguzsoy, Stellan Hamrin, Inger Stark, Susanna Brolin samt Torhild
Lamo foreslas att kommunfullméktige uppdrar &t staden att snarast utreda hur en bilfri
innerstad kan bli mgjlig. For att kunna genomfora detta foreslar man dven att staden
ska se over situationen for kollektivtrafiken och bygga ut sparvég, tunnelbana och
battrafik efter behov samt att parkeringssituationen ses over.

Kontorets beddmning &r att det varken &r praktiskt mojligt eller onskvért att
genomfora en bilfri zon for hela innerstaden, men att det dr angeldget att fortsétta arbe-
tet med olika atgarder for att minska trafikens negativa konsekvenser.



Remissen

”Motion (2007:42) om en bilfri innerstad” inkom till trafikkontoret 2007-12-20 och
remisstiden striacker sig till den 7 mars 2008. Motionen ar skriven av Ann-Margarethe
Livh, Karin Ragsjo, Ann Mari Engel, Margareta Johansson, Mehdi Oguzsoy, Stellan
Hamrin, Inger Stark, Susanna Brolin samt Torhild Lamo.

I motionen poédngterar forfattarna att trafiken ar ett av var tids storsta miljoproblem
och att det ar en bidragande orsak till den dkade vaxthuseffekten. For att komma till
ratta med miljoproblemen och samtidigt gora Stockholm till en hdlsosammare stad att
leva i foreslar forfattarna att kommunfullméktige uppdrar at staden:

- att snarast utreda hur en bilfri innerstad kan bli mdjlig. Viktigt &r att detta
sker i etapper med borjan i de dldre delarna av staden.

- att se dver situationen for kollektivtrafiken och bygga ut sparvig, tunnelbana
och battrafik efter behov.

- att se Over situationen for de boende i innerstaden géllande bilinnehav, par-
kering och mojlighet till transport till bostaden etc.

Trafikkontorets synpunkter

Kontoret instimmer med motionérerna att trafikens negativa effekter bor tas pa
storsta allvar. Arbetet med att skapa en hilsosammare stad att leva i samtidigt som
man bidrar till att minimera klimatproblemen ar en viktig fraga for staden.

En bidragande orsak till den hoga trafikbelastningen i innerstaden ar att det rdder
kapacitetsbrist 6ver Saltsjo-Malarsnittet for saval bil- som kollektivtrafik. En bilfri
innerstad skulle forvérra detta ytterligare eftersom trangseln pa resterande véignat da
forvintas oka. Idag pendlar dagligen ca 200 000 personer fran boende i sdder till arbe-
te i norr eller vice versa. Om invénarna avstar fran att resa mellan norr och soder pa
grund av trdngsel och brist pa kapacitet, sker en uppdelning av regionen med stora
negativa konsekvenser som f6ljd. Fungerande kommunikationer och infrastruktur 6ver
Saltsjo-Malarsnittet &r alltsa ytterst betydelsefulla for hela lanets invénare.

For att kunna klara av att ersdtta all biltrafik i innerstaden med kollektivtrafik skul-
le det kravas en kraftigt utbyggd kollektivtrafik, savil i buss- som spértrafiken. Detta
skulle i sin tur innebéra extra méngmiljardsatsningar under en lang period fran savil
staten som landstinget, utdver gillande investeringsplaner. Att Stockholmsregionen
behover 6kade statliga anslag till ny och befintlig infrastruktur dr ndgot som staden
och regionen i ett flertal sammanhang framfort till staten.

Med utgangspunkt frén ovanstidende argument bedomer kontoret att det varken ar
praktiskt mojligt eller onskvért att genomfora en bilfri zon for hela innerstaden, vilket
foreslas i motionen. Att gora ett sé stort geografiskt omradde som hela innerstaden bil-
fritt skulle exempelvis fa negativa konsekvenser for néringslivet i form av problem for
varutransporter, minskad konkurrenskraft gentemot externhandeln, forsvéra for be-
sOksnéringen samt skapa hinder for ménniskors rorelser. Ytterligare ett problem som
uppstar dr hur staden skulle hantera alla de boende 1 innerstaden som har bil. Att for-
bjuda dessa att ha bil anser kontoret inte som realistiskt och att forsdka skapa ett sy-
stem som skiljer ut boende fran besdkande i innerstaden blir troligtvis bade administ-



rativt svart och kostsamt. Dessutom blir det svért att dvervaka.

For att komma tillrdtta med trafikens negativa paverkan pa miljé och samhélle ar-
betar kontoret tillsammans med andra aktdrer redan idag med ett flertal atgéarder. Ex-
empel pa nagra av de viktigaste atgirderna ar trangselavgifter, milj6zoner, infartspar-
keringar, signalprioritering for busstrafiken m.m. Detta arbete kan naturligtvis alltid
forbéttras och utvecklas vilket ar en viktig uppgift for kontoret.

En atgérd som staden och trafikkontoret skulle kunna genomfora ir att se over vil-
ka mer begrinsade omraden/gator som kan ges en tydligare karaktér av ga-/gardsgator.
Detta exempelvis genom att skapa och forstirka nya och befintliga strak dér gang- och
cykeltrafiken ges forbattrade forutsittningar. Ett sdtt att fa en battre bild dver vilka
gangstrommar vi har &r att utdka trafikrakningarna for detta trafikslag samt att ta fram
studier 6ver ménniskors rorelser for olika geografiska omraden.

I motionen skriver forfattarna att staden ska borja med de dldre omradena, exem-
pelvis Gamla Stan. I detta omréde, med undantag av Munkbron och Skeppsbron, rader
redan idag ett generellt forbud mot motorfordonstrafik.

I motionen ndmns att staden bor se dver situationen for kollektivtrafiken, vilket &r
nagot som kontoret redan idag arbetar aktivt med. I denna fraga &r det viktigt att ha i
atanke att det &r landstinget och SL som dr huvudman f6r den kollektiva trafiken och
ddrmed beslutar angéende savil underhall som investeringar i denna trafik. Kontoret dr
en mycket aktiv part redan idag géllande kollektivtrafikplaneringen. Detta har varit
sarskilt tydligt i arbetet med Carl Cederschidlds Stockholmsforhandling som resulterat
i ett forslag pa en samlad trafiklosning for Stockholmsregionen. Har har staden tryckt
pa for att forbattra kollektivtrafiken savél i staden som i regionen. Exempel pa storre
kollektivtrafikprojekt som kontoret &r involverade i och som pa olika sétt berdr inner-
staden dr tunnelbana till Norra station, Tvarbanans utbyggnad fran Alvik till Solna
station och Kista samt utbyggnaden fran Hammarby sjostad till Slussen, inklusive
konverteringen av Saltsjobanan till Tvarsparvag.

Kontoret arbetar dven aktivt med att sdkerstélla en hog funktionalitet i kollektivtra-
fiksystemet, exempelvis genom okad framkomlighet och goda pa- och avstigningsmoj-
ligheter for stombussarna samt att ha ett ’hela resan” perspektiv, som bland annat
innefattar effektiva bytesmdjligheter och kombinationer mellan olika trafikslag.

Kontoret delar motiondrernas asikt att parkeringsfragorna i innerstaden ar négot
som bor ses Over ytterligare. Kontoret har for avsikt att i samarbete med Stadsbygg-
nadskontoret och Stockholm Parkering ta fram en parkeringsstrategi.

Strategin ska ha kopplingar till det redan paborjade arbetet med avvégningsprinci-
per for trafikplanering, som redovisades vid nimndens sammantrdade 2007-12-18
(DNR T2007-300-04881).

Trafikkontorets forslag

Trafik- och renhallningsndmnden Gverlamnar och &beropar detta tjansteutlatande

som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.



Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantriade den 19 feb-
ruari 2008 dverldmna och aberopa miljoforvaltningens tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.

Reservation anfordes av ledamoten Stellan Hamrin (v), bilaga 1.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Asa Romson (mp), ledaméterna
Eva Louise Erlandsson Slorach (s), Malte Sigemalm (s) Godfrey Etyang (s)
samt tjdnstgoranden ersittaren Gerd Sjoberg-Granlund (s), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 5 februari 2008 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

Forvaltningen delar motionens intentioner att biltrafiken i innerstaden bor begrian-
sas pa grund av de samlade negativa effekterna pa milj6 och hélsa, vilket inte enbart
utgors av luftkvalitet och koldioxidutslépp.

Som alternativ till motionens forslag att utreda mojligheterna till ett successivt in-
forande av en bilfri innerstad, kollektivtrafiksatsningar och 6versyn av bilanvéindning-
en for de boende inom innerstaden, anser forvaltningen att arbetet bor ta sin borjan i en
samlad strategi for hallbara transporter i hela staden. I andra delar av landet finns
ménga goda exempel pa sadant arbete. I t ex Goteborg har flera projekt for &ndrade
resvanor resulterat i deltagare som visat att det &r mojligt att minska sitt bilresande och
i storre utstrackning anvénda kollektivtrafik, gdng- eller cykel. Bade nér det inom
staden i olika sammanhang diskuterats miljdanpassning av transporter, inom atgards-
programmen for att klara miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, samt andra samman-
hang finns atgirdsforslag beskrivna.

Bakgrund

Milj6forvaltningen har erhéllit en motion frén flera motionérer (v) om bilfri inner-
stad, bilaga 1. I motionen anges att Stockholms innerstad bor goras till en bilfri zon for
att komma tillritta med klimatproblemen och samtidigt géra Stockholm till en hélso-
sammare stad att leva i. Detta foreslas ske i etapper med borjan i de dldre omradena
samt City. Atgirder foreslas sdsom utdkade tringselavgifter, infartsparkeringar, cykel-
uthyrning och utdkad kollektivtrafik.



Kommunfullmiktige foreslas uppdra at staden att:

0 Utreda mojligheterna hur en bilfri innerstad kan bli mgjlig
0 Se over situationen for kollektivtrafiken
0 Se §ver situationen for de boende i innerstaden avseende bilinnehav, par-

kering och transportmdjligheter.

Motionen har inkommit till Milj- och hélsoskyddsndmnden som remiss fran
Kommunstyrelsen, Stadsbyggnads- och trafikroteln for yttrande senast den 7 mars
2008.

Férvaltningens synpunkter

Miljoforvaltningen delar analysen att trafiken utgor ett av de storsta miljo- och hal-
soproblemen i Stockholm och att trafikens bidrag till utslappen av véxthusgaser ar
stort. Bilismen i storstadsregionerna bor inte fortsitta vixa som hittills och atgérder for
att begrénsa trafikens negativa effekter 4r nddvéndiga, déribland satsningar pa kollek-
tivtrafik, miljobilar och 6kad anvéndning av fornyelsebara brinslen.

Som argument for en bilfri innerstad anges i motionen behoven att minska koldiox-
idutslépp och luftfororeningar, bl a kvdaveoxider och partiklar, som innebar hal-
sopaverkan. Trafikarbetet i Stockholms innerstad har varken regionalt eller nationellt
nagon avgorande betydelse fran vaxthusgassynpunkt och forvaltningen vill i samman-
hanget framhalla sérskilt tatortstrafikens 6vriga negativa effekter som inte ndmns i
motionen. Trafikbuller 4r ett av de mest utbredda problemen som paverkar manga
ménniskor bade i bostaden och utomhus. Barridreffekter, intrang och otrivsel &r andra
paverkansfaktorer. Om ett huvudsyfte ar att begrinsa véxthusgaserna fran trafiken, sa
finns det sdsom framgér av Milj6forvaltningens nyligen genomforda utredning om
utsldpp av vixthusgaser, ett flertal olika atgédrder med betydande potential. Lagin-
blandning av alternativa brénslen ar exempel pa en sddan atgéard.

Motionen vicker en del fragor i 6vrigt. Ett successivt stadsdelsvis inférande av bil-
fri innerstad innebr att innerstadsbornas bilinnehav bor beaktas. Aven om de boende i
innerstaden inte anvénder bil i lika stor utstrdckning som andra stockholmare, sa finns
ett behov av bilanvandning i olika situationer. Det géller bl a d& de boende reser utan-
for staden men dven andra transporter da kollektivtrafik inte utgor ett realistiskt alter-
nativ. Var ndgonstans innerstadsbilisternas fordon ska placeras nér de inte anvénds ar
en central friga i sammanhanget. Det huvudsakliga trafikarbetet i innerstaden utgors
inte av innerstadsbornas bilresor.



Vixthusgaser

Miljoforvaltningen har under 2007 haft i uppdrag att undersdka vad som kravs
samt ge forslag pa kostnadseffektiva &tgérder for att nd utsldppsminskning av véxthus-
gaser till malnivaerna 3,5 respektive 3,0 ton koldioxidekvivalenter per stockholmare ar
2015. Som jamforelse kan ndmnas att utslédppen &r 2005 var cirka 4,0 ton koldioxidek-
vivalenter. Trafiken har ingatt som en del och utredningen konstaterar att trots ett
okande trafikarbete bedoms vaxthusgasutslédppen fran vagtransportsektorn minska
nagot till 2015. (I huvudsak genom 6kad etanol- och RME-inblandning, minskad
bréansleforbrukning i fordonsflottan samt den terinforda tringselskatten). I utredning-
en konstateras vidare att det finns manga atgérder som kan genomforas for att minska
utsldppen ytterligare av vixthusgaser fran trafiken. Effektivare trafik, minskat trans-
portbehov och ett samlat program med atgérder for att 6ka transporternas miljdanpass-
ning anges som atgirdsforslag. Arendet behandlades i nimnden 2007-12-10.

Infartsparkeringar

Undersokningar som gjorts av infartsparkeringar visar att ju langre ifran Stock-
holms City en parkering &r beldgen och ju mer lokalt upptagningsomradet &r, desto
béttre dr den fran miljosynpunkt. For att fa fler bilister att stélla bilen och aka kollek-
tivt dr satsning pé lokala parkeringar langt fran innerstaden bist. Berdkningar visar att
avstandet till Stockholms City bor vara minst 10 km for att en infartsparkering ska
vara optimal frén miljésynpunkt. Ju langre fran Stockholms City, desto béttre &r slut-
satsen. Det beror pd att flertalet som infartsparkerar vid en infartsparkering beldgen
néra innerstaden firdas med bil strre delen av resan och kollektivt endast den sista
biten. For lokala, mer perifert beldgna, infartsparkeringar géiller det omvénda.

Kollektivtrafik

Staden kan endast delvis paverka kollektivtrafiken, t ex genom bebyggelseplane-
ring och framkomlighet for busstrafiken. SL har till uppgift att planera for hur tillgang-
liga medel for kollektivtrafik ska fordelas sé att storsta mdjliga nytta uppnas. Aven
staden har en roll i kollektivtrafikplaneringen och situationen for kollektivtrafiken bor
ses over kontinuerligt.

En central uppgift 4r att staden tillsammans med &vriga kommuner i regionen ver-
kar for att statsmakterna aktivt bidrar till en omfattande kollektivtrafikutbyggnad i
regionen. En viktig del i ett sddant arbete ar astadkomma en bindande 6verenskom-
melse om en konkret spértrafikplan dir kommande satsningar pa utbyggd spértrafik
och finansieringen av dessa slas fast.



Trangselskatter

I motionen anges att tringselskatter kan anvéndas for att begréinsa trafiken dven
inom innerstaden. Det 4r mdjligt att utforma det system med trangselskatter som ar i
drift mer miljostyrande, vilket i sddana fall bor véljas innan en utbyggnad av ytterliga-
re tullstationer i innerstaden genomfors.

Luftféroreningar

Forvaltningen har i flera drenden till Miljo- och hilsoskyddsndmnden under hosten
beskrivit det arbete som bedrivs for att uppfylla miljokvalitetsnormerna for partiklar
och kvévedioxid. I dessa redovisningar hdnvisas bl a till Lansstyrelsens forslag till
atgardsprogram som senare faststéllts av regeringen. I atgérdsprogrammet finns ett
flertal forslag som syftar till att forbéttra luftkvaliteten, samtidigt konstateras att flera
av atgirderna dnnu inte genomforts.

Miljéanpassning av transporter

Trafikkontoret erholl for ndgra &r sedan ett uppdrag att ta fram ett dtgdrdsprogram
for minskat behov av bilresande, fordndrade resvanor och effektivare transporter. Det
arbetet paborjades, bl a inom ramen foér Stockholm Mobilitet vid Trafikkontoret, men
slutfoérdes aldrig.

Det finns flera aktuella exempel pad kommuner som pé olika sétt arbetar med att
nirma sig ett mer miljéanpassat transportsystem. I Lund pabérjades arbetet med det sk
LundaMaTs for cirka 10 ar sedan (MaTs = miljoanpassat transportsystem). Projektet
har uppvisat goda resultat och &ven fatt stor uppmérksamhet internationellt. Frimjande
av gang,- cykel- och kollektivtrafik &r sjdlvklara delar, men dven annat sasom stod till
bilpooler, samékning, sparsam korning och att underlétta kombinationsresor mellan
olika transportslag. I Goteborg pégér sedan en tid en ambitids satsning for att paverka
resbeteende och val av fardsétt benamnt nya vidgvanor, www.nyavagvanor.se.
Malmo’s kampanj kallas vagvalet och har dven det liknande ambitioner att skapa en
mer hallbar trafikmiljo.

Miljoforvaltningen ser inte en bilfri innerstad som realistisk da vissa biltransporter
kommer att behdvas. Att diremot begrdansa onddig biltrafik i inner- och ytterstaden
genom en medveten satsning pa kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik kan bidra
till battre miljo och hilsa. En medveten stadsbyggnadspolitik som framjar dessa trans-
portslag &r ocksé viktig. En mojlighet att halla ihop insatserna avseende kollektivtra-
fik, gdng- och cykeltrafik samt hallbart stadsbyggande ar att utveckla en hallbar trafik-
strategi. Staden bor déarfor undersoka mojligheterna att genomfora en konsekvent och
bred strategi for miljdanpassade transporter.



Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantréide den 13 mars
2008 att godkinna och dverldmna detta tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordférande Rolf Lindell m.fl. (s), ledamoter-
na Marion Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz Dias (v), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjsnsteutlitande daterat den 20 februari
2008 har i1 huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

Ann-Margrethe Livh (v) m.fl. har inkommit med en motion om bilfti innerstad till
kommunfullméktige. Enligt motionen é&r trafiken ett av var tids storsta miljoproblem. I
motionen foreslas att Stockholms innerstad blir en bilfri zon for att komma till rétta
med klimatproblemen och samtidigt géra Stockholm till en hidlsosammare stad att leva
i.

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa fordndringar som innebar forbattringar for
stadens invanare. Det géller savil minskad trangsel, battre hilsa, 6kad bekvamlighet,
tidsvinster for dem som innehar bil, som ett blomstrande folkliv i staden. Vill Stock-
holm leva upp till visionen om en stad i vérldsklass 2030 och 6ka boende och nérings-
liv i innerstaden maste nadgon form av atgérder séttas in redan nu men ocksa genomfo-
ras pa lang sikt for att mins-ka trafikens negativa konsekvenser. Mobilitetsfragor bor
dérfor ingd som en sjilvklar del i planeringen av stadsutvecklingsomrddena som pre-
senteras 1 Stockholms stads oversiktplan.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom Parkmiljogruppen for Norra Innerstaden.
Bakgrund

Kommunstyrelsen har senast 2008-03-07 begirt yttrande frin bl.a Ostermalms
stadsdels-ndmnd med anledning av en motion (2007:42) fran Ann-Margrethe Livh (v)
m.fl. om en bilfri innerstad. Stadsdelsforvaltningen har begért och fatt forlangd svars-
tid. Arendet tas upp pa stadsdelsnimndens sammantriide 2008-03-13. Motionen bifo-
gas.

Motionen i korthet

Enligt motionen till kommunfullméktige ar trafiken ett av var tids storsta miljopro-
blem, dir végtrafiken enskilt uppges bidra mest till utsldppen av véxthusgasen koldi-
oxid och orsaka en lang rad hilsorelaterade problem i stiderna. I motionen foreslas att
Stockholms innerstad blir en bilfri zon for att komma till rétta med klimatproblemen
och samtidigt gora Stockholm till en hélsosammare stad att leva i. Enligt forslaget kan
detta ske etappvis for olika delar av staden.

I motionen hemstélls kommunfullméktige att besluta om att uppdra &t staden att;



- snarast utreda hur en bilfri innerstad kan bli méjlig, med bdrjan i de édldre delarna
i staden,

- se Over situationen for kollektivtrafiken och bygga ut sparvig, tunnelbana, pen-
deltag och battrafik efter behov,

- se dver situationen for de boende i innerstaden géllande bilinnehav, parkering och
mojlighet till transport till bostaden.
Férvaltningens synpunkter och forslag

Stadsdelsforvaltningen ser positivt pa fordndringar som innebar forbéttringar for
stadens invanare. Det géller savil minskad trdngsel, béttre hélsa, 6kad bekvamlighet,
tidsvinster for dem som innehar bil, som ett blomstrande folkliv i staden. Vill Stock-
holm leva upp till visionen om en stad i vérldsklass 2030 och 6ka boende och nirings-
liv 1 innerstaden méaste nagon form av atgérder sittas in redan nu men ockséa genomfo-
ras pa lang sikt for att minska trafikens negativa konsekvenser.

Stadsutvecklingsomradena som presenteras i Stockholms stads dversiktsplan utgdr
Stockholms stora framtida utvecklingsresurs for en blandad och varierad stadsbebyg-
gelse. Mobilitetsfragor bor darfor inga som en sjélvklar del i planeringen. Stadsdels-
for-valtningen anser att staden har ett stort ansvar och kanske béttre mojligheter att
styra utvecklingen inom de nya stadsutvecklingsomrddena an i de dldre delarna av
innersta-den. Som exempel kan ndmnas att stadens budget fér 2008 anger en miljépro-
filering av Norra Djurgérdsstaden som en aktivitet som ska leda till att kommunfull-
maktiges mal uppnas.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden godkénner stadsdelsforvaltningens
tjédnste-utlatande som svar pa kommunstyrelsens remiss av motionen (2007:42) om en
bilfri innerstad.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v) och ledamoten Mats
Lindqvist (mp) enligt foljande

Forslag till beslut

att avsla forslaget till beslut,

att foresla kommunstyrelsen att bifalla motionen,
att dérutdver anfora foljande:

Biltrafiken dr en av véra storsta miljoproblem och reglering av biltrafiken ar det enskilt
viktigaste sétt Stockholm kan paverka stadens utslapp och miljopaverkan.

Stockholm vixer sa det knakar. Méanniskor ror sig i staden och lénet och forvéantar
sig komma fram. Tunnelbanan har firat 50-ar och om forutom tvérbanan har kollektiv-
trafikutbyggnaden sedan dess stort sétt varit obefintlig.

En bilfti innerstad ar givetvis en fordndring som ska ske gradvis. Enklast borjar
man med de dldre delarna i staden dér bilframkomligheten &nda ar délig och dér kol-
lektivtrafiken ar vél utbyggd. Gamla Stan &r, som kontoret ocksa skriver, i dag till stor
del bilfri. Fortfarande &r det dock sé att trafik tillats pa visas gator och taxibilar far
kora fritt i hela stadsdelen. Infartsparkeringar maste ocksa sjélvklart byggas ut.

Att satsa pa att bygga en héllbar stad dér man vagar satsa pé kollektivtrafiken istél-
let for till exempel de eskalerande miljardkostnaderna for Forbifart Stockholm, som
enligt material framlagt i Stockholmsforhandlingarna inte ens far ner kderna samtidigt
som utsldppen Okar, dr att bygga en modern stad. Vi ser fran andra europeiska storsté-
der, som till exempel Amsterdam och Kdpenhamn, att man gér mer och mer &ver till
bilfria innerstdder och later miljo, hallbarhet och en ménskligare stad vara ledord i
stadsplaneringen. Lat detta dven gélla Stockholm.

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (s) enligt
foljande

Det ir inte sérskilt realistiskt att forbjuda 320 000 invanare i Stockholms innerstad att
fa kora bil till och fran sina bostdder. Andelen miljobilar som boendeparkerarna har
idag utgdr numera cirka 1/3. Aven manga av den halva miljon bilar/bussar som pend-
lar via innerstadssnittet varje dag kan ménga génger ha goda skél att transportera sig
med bilar.

Att 16sa det globala klimatproblemet med ett totalstopp med fordon i Stockholms
innerstad skulle troligt rejélt missgynna Sveriges framtida miljoarbete dé de ekono-



miska konsekvenserna for detta skulle bli mycket negativa. Bdde for Stockholm och
nationen. En forsdmrad ekonomi forsvarar som bekant ett ambitiost miljoarbete.

Dessutom skulle en sddan kostsam étgérd te sig rent meningslds utifran de stora
verkliga miljoproblem som finns i dagens virld. USA:s befolkning medfor som ként dr
en mycket stor miljobelastning per capita. De befolkningsrika sa kallade BRIC lander-
na (Brasilien, Ryssland, Indien och China) med sina kraftiga ekonomiska tillvaxt,
utgdr genom sin kraftigt 6kade forbrukning av kol och olja, globalt sett ett mycket
stort hot mot klimatet. Orealistiska och kontraproduktiva forslag i enlighet med denna
motion riskerar innebéra att fokus flyttas frén verkliga 6desfragor for miljon till en ren
symbolhandling utan méjlighet att kunna genomforas i verkligheten.

Vi delar inte heller synsittet att bilen per definition for all framtid enbart kommer
att vara miljobelastande. Vi tror pa en teknisk utveckling dér faktiskt bilen kommer att
bli miljéanpassad. Under tiden skall vi dock se till att minska fordonstrafiken negativa
miljopaverkan genom att exempelvis 6ka andelen miljéfordon samt &ven minska
méngden partiklar fororsakade av fordonstrafiken under framst vinterhalvaret. Eko-
nomiska styrmedel kan och bor naturligtvis ocksa anviandas. Men dven genom att
fortsétta att rejdlt bygga ut kollektivtrafiken och gora den attraktiv for manga fler.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden
Reservation anfordes av ledamoten Stellan Hamrin (v), enligt foljande

1.  att avsla miljoforvaltningens tjdnsteutldtande som svar pa remissen
2.  att ddrefter anfora

Vi uppskattar de positiva skrivningar som finns i forvaltningens synpunkter men
konstaterar att en helhetssyn pa problematiken saknas. For att 16sa klimatgasproble-
men krédvs som forvaltningen pépekar en fungerande helhetslosning. En sddan 16sning
bestar av ett antal olika delldsningar péd “’14gre” nivaer. Trafiksituationen i Stockholms
stad utgor en sddan delproblematik som maste 16sas och samordnas med den regionala
och nationella planeringen. En storskalig 6vergéng fran en situation dominerad av
privatbilism samt véigbunden och luftburen kollektivtrafik till en situation dominerad
av kollektivtrafik pa spér kréver insatser ocksa av Stockholms stad. En sadan, enligt
var mening ganska sjalvskriven, atgérd ar att skapa en bilfri innerstad dér vagbunden
trafik pa stora trafikomraden stangda for privatpersoner i stérsta mojliga grad ersatts
av sparbunden kollektivtrafik pa grongjorda ytor tillgdngliga for gangtrafikanter och
ansvarsfulla cyklister. En sddan 16sning &r for Stockholms stad desto mer angeldgen
eftersom den samtidigt och utan extra kostnad 16ser problemen med en luftkvalitet
som arligen dodar och skadar ett stort antal ménniskor och dessutom strider mot
svensk och internationell lagstiftning. Staden borde ta ldrdom av andra Europeiska
stader med bilfri centrumkérna och sparbunden kollektivtrafik som transportmedel.”



Scirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Asa Romson (mp), ledaméterna
Eva Louise Erlandsson Slorach (s), Malte Sigemalm (s) Godfrey Etyang (s)
samt tjanstgoranden ersittaren Gerd Sjoberg-Granlund (s) enligt foljande

”Motionens inriktning om minskad biltrafik for battre miljo ar helt i linje med det
Miljopartiet foreslar och vi instimmer 1 miljoférvaltningens positiva remissvar som
betonar att en samlad strategi for hallbara transporter vore ett bra sitt att arbeta med
detta mal. Fler bilfria gator, bade i inner- och ytterstaden, ar bara en del av en saddan
strategi och det vore olyckligt att redan innan dess att en helhetsanalys gjorts bestdm-
ma att just hela innerstaden ska vara bilfritt.”

Ostermalms stadsdelsnimnd

Sdrskilt uttalande gjordes av vice ordforande Rolf Lindell m.fl. (s), ledaméter-
na Marion Sundqvist (mp) och Berit Bornecrantz Dias (v) enligt foljande

Projektet bilfri innerstad genomfors i flera ldnder och i ett stort antal stidder. Stockholm
borde kunna ta ett aktivt initiativ i denna fraga.

Nir det giller var egen stadsdel &r det bra att var forvaltning ser positivt pa forsla-
get och att man verkar for att Norra Djurgérdsstaden far miljoprofilering.

Vad vi efterlyser ér ytterligare idéer och forslag for pa vad vi, i var stadsdel, kan
gora s att en miljovanligare och mindre trafikerad innerstad kan forverkligas.

Ett bra sétt vore att forvaltningen vid 1dmplig tidpunkt dterkommer med forslag pa
strategiska och andra insatser i linje med motionens bakomliggande ambitioner.



Bilaga 2
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A Motioner 2007:42
2007:42 Motion av Ann-Margarethe Livh m.fl. (v) om bilfri in-
nerstad

Dnr 314-5072/2007

Hog tid for bilfri innerstad!

Trafiken &r ett av var tids storsta miljoproblem. Végtrafiken bidrar enskilt mest
till koldioxidutslappen. Avgaserna skadar bade miljon och hélsan.

Under 1900-talet har den 6kade vaxthuseffekten lett till att jordens medel-
temperatur stigit med 0,6 grader. Det har inneburit allt intensivare klimatfor-
andringar med bl.a. stigande havsyta som foljd. Vérldens forskare dr dverens
om att det dr vi manniskor som paverkar klimatet genom utsldpp av koldioxid
och andra vixthusgaser. Végtrafiken dr den enskilt storsta bidragande faktorn
till vara utslépp av koldioxid. Trafiken i véra stider str dessutom for en stor
del av de luftfororeningar som ger oss luftviagsinfektioner och astmabesvir
genom bl a kvdveoxider, flyktiga kolviten, ozon och partiklar.

For att komma till rdtta med klimatproblemen och samtidigt gora Stock-
holm till en hilsosammare stad att leva i bor Stockholms innerstad bli en bilfri
zon. Detta kan ske i etapper med bdrjan i dldre omraden som Gamla Stan, Ka-
tarina Kyrka/Mose backe och Mariaberget, dér det redan idag ar svért att ta sig
fram med bil. Nésta steg blir city och sedan stadsdelarna Norrmalm, Séder-
malm, Kungsholmen och Ostermalm.

Tréngselavgifter ska anvidndas i de forsta etapperna for att reglera och
minska trafiken men bor pa sikt, nér hela innerstaden blivit bilfri, placeras pa
infartsleder och tvirgaende leder for att minska belastningen pa dessa.

Infartsparkeringar ska anvéndas for en enkel dvergang frén bil och cykel till
kollektivtrafik. I nuldget finns ca 22 stycken bilparkeringar inom Stockholm
stad parkering och ca 100 stycken inom SL. Antalet infartsparkeringar bor ka
for bade bil och cykel och tillgdngligheten till bra och snabb kollektivtrafik ses



over. For att underlitta for trafikanterna bor biljetten for infartsparkeringen
dven gilla som biljett inom kollektivtrafiken. Under l4gtrafiktid bor en enhets-
avgift pa 10 kronor tillimpas pa forsok. Uthyrning av cyklar med direkt forbe-
stéllning via bl.a. mobiltelefon bor skapas vid alla storre stationer.

Kollektivtrafiken maste utdkas avsevirt for att kunna ta emot alla som tidi-
gare fardats in till staden eller stadens utkanter med bil. Bdde forbindelserna in
till stadskdrnan som inom de centrala delarna maste utokas, forbattras och
samordnas. Vi anser att staden ska gora en grundlig undersékning av de behov
som uppkommer och utoka kollektivtrafiken efter dessa.

Nya snabbspérvagnar ofta framforda pa bilfria strék enbart avsedda for
kollektivtrafik, cyklister och géngtrafikanter infors nu 1 6ver 150 stdder i Eu-
ropa. Detta alternativ bor provas for Stockholms innerstad.

Undantag fran den bilfria zonen ska ges at taxi, fardtjanst och utrycknings-
fordon. Undantag ska dven goras for transporter med mindre lastbil i omradet
men da erfordras sarskilt tillstand.

Vi foreslar darfor kommunfullmaktige att

1. uppdra at staden att snarast utreda hur en bilfri innerstad kan bli moj-
lig. Viktigt &r att detta sker i etapper med borjan i de dldre delarna av
staden

2. uppdra at staden att se Gver situationen for kollektivtrafiken och bygga
ut sparvig, tunnelbana, pendeltdg och battrafik efter behov

3. uppdra at staden att se Over situationen for de boende i innerstaden
gillande bilinnehav, parkering och mojlighet till transport till bostaden
etc.

Stockholm den 11 december 2007
Ann-Margarethe Livh Karin Ragsjo Ann Mari Engel
Margareta Johansson Mehdi Oguzsoy Stellan Hamrin

Inger Stark Susanna Brolin Torhild Lamo



