Utlatande 2008:22 RI (Dnr 314-4285/2007, 310-1231/2001)

Avtal med Luftfartsverket om forléingning av upplitelsen

av Stockholm-Bromma flygplatsomrade
Hemstillan frin exploateringsnimnden

Avveckling av Bromma flygplats

Motion av Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller (bida mp)
(2001:52)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige besluta foljande

1. Avtal samt tilldggsavtal med Luftfartsverket om forldngning av uppla-
telsen av Stockholm-Bromma flygplatsomrade enligt bilagor 3.1-3.10
godkénns.

2. Exploateringsndmnden bemyndigas att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt 6verskridande av med-
given trafikvolym enligt avtalet.

3. Motion (2001:52) av Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller
(bada mp) anses besvarad med vad foredragande borgarradet anfort.

Foredragande borgarradet Kristina Axén Olin anfor f6ljande.
Arendena

Nuvarande avtal for Stockholm-Bromma flygplats fran 1994, med tilldggsavtal
fran varen 2002, upphor att gélla den 31 december 2011. For att angelaget
underhall och investeringar ska kunna bedrivas planenligt dr det viktigt att en
forldngning av avtalet sker i god tid. Ett nytt avtal har forhandlats fram mellan




staden och Luftfartsverket (LFV). Avtalet ska trdda i kraft forsta dagen i forsta
kalendermanaden efter att beslut fran regeringen samt kommunfullméktige
vunnit laga kraft. Regeringen har den 15 november 2007 bifallit LFV:s hems-
tillan om godkinnande av avtalet.

Av avtalet framgar att Stockholm-Bromma flygplats ska vara en flygplats
for reguljér trafik, med extra kapacitet under hogtrafiktid samt for affarsflyg.
For icke flygplatsanknuten verksamhet krévs enligt avtalet stadens skriftliga
samtycke. Avtalet innebér en arrendeupplételse fram till 2038. I samband med
att tvarsparvégen till Kista byggs kommer gransen mot handelsomradet att
justeras ytterligare. Verksamheten inom omrédet begransas till 80 000 flygro-
relser per ar, dvs. 40 000 starter. Den arliga arrendeavgiften blir en krona. Dér-
till kommer att staden under avtalstiden far tillgodogora sig en del av flygplat-
sens intékter, fem kronor per avresande passagerare, vilket bedoms uppgé till
cirka 4 mnkr per ar.

Exploateringsndimnden har for egen del godként avtalsforslaget och 6ver-
lamnat det till kommunfullméktige for godkdnnande samt begéirt bemyndigan-
de att besluta om medgivande for icke flygplatsanknuten verksamhet och for
tillfalligt 6verskridande av enligt avtalet medgiven trafikvolym.

Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller (bdda mp) har den 17 september
2001 lamnat in en motion om avveckling av Bromma flygplats. Motionérerna
anfor att eftersom flygplatsen bade fororenar luften och marken, forsémrar
minniskors hélsa och kriaver stora markomraden bor flygplatsen avvecklas och
marken istéllet anvidndas for bostadsbebyggelse som ska byggas i enlighet med
moderna ekologiska principer.

Beredning

Arendet angdende forlingt upplitelseavtal med Luftfartsverket avseende
Stockholm-Bromma flygplatsomréde har remitterats till brand- och raddnings-
nidmnden, miljé- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik-
och renhéllningsndmnden, stadsdelsndimnderna Bromma, Kungsholmen,
Spéanga-Tensta och S6dermalm samt till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret ar positivt till en forlangning av avtalet med LFV om
Stockholm-Bromma flygplats och anser att flygplatsen 4r en viktig del i sta-
dens och regionens infrastruktur och dess utveckling. Stadsledningskontoret
anser att Stockholm-Bromma flygplats behdvs som ett komplement till Stock-
holm-Arlanda, Stockholm-Skavsta och Stockholm-Visterés flygplatser, som



en cityndra flygplats och som ett alternativ for affarsflyg, regeringsflyg m.m.
som ¢j ar tidtabellsbundet.

Forlangningen ligger ocksa i linje med stadens mél i Vision 2030 om att
staden ska ha ett vélfungerande och attraktivt transportsystem och erbjuda
bekvidma flyg-, bat- och tdgforbindelser. Avtalet ger LFV mojlighet till 1ang-
siktiga planeringsforutséttningar for verksamheten pa flygplatsomradet, vilket
ocksa bor vara positivt for staden och regionen.

Kontoret anser att ersédttningen for upplatelsen av marken for flygplatsen
maste betraktas som osdker och l&g men anser dnda att avtalet maste beddmas
som godtagbart for staden da flygplatsen medfor andra positiva effekter for
bade staden och regionen. Avtalet ger ocksa visentligt hogre intakter for sta-
den i jimforelse med nuvarande avtal.

Stockholms brandférsvar har 1 sitt kontorsyttrande ingen erinran mot att
upplatelseavtalet mellan Stockholms stad och Luftfartsverket om Bromma
flygplatsomrade forlédngs. Brandforsvaret vill dock i sammanhanget patala att
konsekvenserna av ett flyghaveri i anslutning till flygplatsen sjéalvfallet blir
allvarligare om flygplatsen finns i titbebyggt omrade. Brandforsvaret forutsét-
ter darfor att Luftfartsverket dven fortsittningsvis vidtar erforderliga atgirder
for att minimera risken for flyghaveri i anslutning till Bromma flygplats.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden bedomer att det med nuvarande samman-
sittning av flygplansflottan inte &r mdojligt for LFV att utnyttja hela den 6kning
av trafiken som avtalet medger. Overskrids ett villkor i tillstindet enligt miljo-
balken dr ndimnden skyldig att atalsanméila LFV for brott mot villkoret.

Att bygga nya bostdder inom det omréde dér bullret fran flygverksamheten
i dag inte 6verskrider 55 dBA FBN men dér det enligt villkoret far gora det
riskerar leda till att staden far fler invénare som stors av flygbuller och som
varken miljo- och hilsoskyddsndmnden som tillsynsmyndighet eller staden
som avtalsslutande part kan hjélpa. En annan risk for staden &r att lansstyrelsen
kan komma att 6verpréva och stoppa detaljplanldggning i dessa omraden, med
konsekvens att staden inte kan utnyttja det man forhandlat sig till i avtalet.

Stadsbyggnadsndmnden har nyligen tagit stéllning till Brommas betydelse
tillsammans med framfor allt Arlanda for regionens néringsliv och invéanare
vad giéller afférs- och turism- och privatresandet till Stockholm och regionen.
Néamnden ser avtalet som ett led i arbetet med stadens framtidsmal som de
uttryckts i den av kommunfullméktige i juni antagna Vision 2030.

Stadsbyggnadsndmnden tillstyrker upplételseavtalet som ger langsiktiga
forutsattningar for markanvandningsplaneringen av flygplatsomréadet och dess
omgivningar. Den forstudie for dversiktsplanens stadsutvecklingsomréde, ”Vi-
sion Billstaviken”, som pagar och diar Bromma ingér, visar att en utbyggnads-



potential finns med bibehéllen flygplatsverksamhet. De nya mojligheter som
avtalet ger att planera for ny bostadsbebyggelse inom omraden nordost och
sydvist om flygplatsomradet blir avgérande for utvecklingen.

For den formella planeringen enligt plan- och bygglagen blir det naturligt
for nimnden att inom arbetet med nista 6versiktsplan behandla hur Stock-
holm-Bromma flygplats som riksintresse enligt miljobalken ska tillgodoses i
forhéllande till bebyggelseplaneringen.

Trafik- och renhallningsndmnden konstaterar att avtalet innebar att Stock-
holm-Bromma flygplats under lang tid framdver kommer att kunna spela sin
roll som citynéra flygplats i stadens infrastruktur. Stockholm-Bromma é&r ett
komplement till Arlanda och bidrar till kommunfullmiktiges inriktningsmal.

Den jamforelsevis ldnga arrendetiden medger att forutsattningar skapas for
investeringar i flygplatsomradet, vars attraktivitet dirmed kan hojas. Att an-
svaret for flygplatsinfarten fran Ulvsundavégen fram till flygplatsgrindarna
Overgar till staden anser nimnden vara hogst rimligt.

I avtalet stadgas att staden ska bygga en ny trafikplats mellan Bromma
Center och flygplatsen, mot vilket ndmnden inte har négra invandningar.
Néamnden forutsitter att trafikplatsen, i enlighet med avtalets stadgande, finan-
sieras inom ramen for Bromma Center-projektet.

Trafik- och renhéllningsndmnden vill i sammanhanget betona kollektivtra-
fikens mojlighet att pa ett smidigt sétt trafikera Bromma flygplats och konsta-
terar att en bussforbindelse mellan Ulvsundavégen och flygplatsslingan vid
terminalen avsevért skulle forbattra tillgdngligheten till flygplatsen ur kollek-
tivtrafikperspektiv.

Avslutningsvis noterar ndmnden med tillfredsstillelse att avtalet tar hdnsyn
till tvarbanans Kistagren varmed tillgdngligheten till flygplatsen avsevért for-
béttras.

Bromma stadsdelsndmnd anser att Stockholm behover en citynéra flygplats
och att det i dagsliget inte finns nigot alternativ till Bromma. Aven om andra
alternativ kan komma pa tal skulle det ta mycket lang tid innan detta kan bli
verklighet, varfor det ér bra att ett langsiktigt avtal nu tecknats.

Némnden vill pdminna om att Bromma flygplats inte bara 4r en lokal fraga
utan en nationell; flygplanen forbinder inte bara Stockholm med landet utan
lika mycket landet med Stockholm. I en ny utredning frén Néaringsdepartemen-
tet listas Bromma och Arlanda som tva av de tio viktigaste flygplatserna for
hela Sverige.

Foreliggande avtal ger forutsittningar till upprustning av flygplatsen. Avta-
lets 1&ngd gor ocksa att planeringsforutsittningarna for bebyggelse forbittras.
Den 6kning av tillatna flygrorelser som foreslés ligger inom géllande grins-



virden och kommer inte att tillaitas medfora en 6kning av emissioner och bul-
ler.

Kungsholmens stadsdelsndmnd konstaterar att en flygplats med Brommas
centrala ldge anses vara en stor tillgang for staden och dess och regionens moj-
ligheter till utveckling. Stadsdelsndmnden noterar att ljud och buller fran flyg-
trafiken paverkar Kungsholmen. Flygets storningar dr dock betydligt mindre
an stdrningarna fran vig- och spartrafik. Vid en samlad bedomning menar
stadsdelsndamnden darfor att avtalet kan tillstyrkas.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd anser att Stockholm behdver en citynéra
flygplats och att det i dagsliget inte finns ngot alternativ till Bromma. Aven
om andra alternativ kan komma pa tal skulle det ta mycket lang tid innan detta
kan bli verklighet, varfor det &r bra att ett langsiktigt avtal nu tecknats.

Foreliggande avtal ger forutsittningar till upprustning av flygplatsen. Avta-
lets 1angd gor ocksa att planeringsforutsittningarna for bebyggelse forbattras.
Stadsdelsndmnden konstaterar avslutningsvis att det dr rimligt att med beak-
tande av den tekniska utvecklingen forvénta sig tystare och energisnélare flyg-
plan framéver.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att det finns bade for- och nackdelar vad
géller en forldngning av avtalet med LFV om upplatelsen av Stockholm-
Bromma flygplatsomrade. De afférs- och konkurrensméssiga fordelarna for
niringslivet torde vara en fordel for utvecklingen av hela storstadsregionen
och far vigas mot forlusten av mark for bostadsbyggande samt de miljé- och
riskkonsekvenser som den fortsatta verksamhet vid Bromma flygplats medfor.

Stadsdelsnimnden avstar fran att kommentera foreslagna 6verenskommel-
ser om teknisk forsorjning, nyttjanderitt, underhall av byggnader och fysisk
planering med mera utanfor arrendeomradet da plan-, bygg- och markfragor
hanteras av berdérda fackndmnder samt Bromma stadsdelsndmnd.

Christopher Odmanns och Cecilia Obermiillers motion har remitterats till gatu-
och fastighetsndmnden och néringslivsndmnden samt till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret anser att motionen bor avstyrkas. Flyget har en cen-
tral betydelse for stockholmsregionens attraktionskraft och tillvaxt. En forbatt-
rad flygplatskapacitet dr en ndodvéndighet for att regionen skall kunna konkur-
rera som etableringsomrade och utvecklas som motesplats.

Att avveckla Bromma skulle enligt kontoret vara férenat med stora pro-
blem, inte minst sdkerhetsméssiga, om allt privat- och afférsflyg skulle samlas
pa Arlanda. Bromma flygplats kommer dven fortséttningsvis att behovas som
komplement till Arlanda.



Stadsledningskontoret instimmer i vikten av att det skapas nya och fler bo-
stidder i Stockholm. Det finns dock enligt kontorets mening manga omraden
som &r angeldgnare att exploatera &n Bromma.

Gatu- och fastighetsndmnden konstaterar att det inte foreligger nagra alter-
nativ till Bromma flygplats. Att nu inleda planering av ett bostadsomréde infor
en eventuell nedldggning kan enligt nimnden inte anses vara motiverat.

Ndringslivsndmnden konstaterar att det dr viktigt att understryka vilken be-
tydelse Bromma har for utvecklingen av niringslivet i stockholmsregionen.

Mina synpunkter

Sedan 1936 har Bromma flygplats varit en viktig transportknytpunkt for
Stockholm och Sverige. Bromma flygplats anvénds av affarsresenérer savil
som privatresendrer och knyter pa ett effektivt sdtt samman Stockholm med
Oresundsregionen, Goteborg och Bryssel. Bromma flygplats bidrar till att géra
stockholmsregionen mer lattillgédnglig for foretag som redan ar etablerade i1 var
region och forbéttrar regionens mojligheter att locka till sig nyetableringar. En
cityndra flygplats har stor vikt for néringslivet som i allt hogre grad behover
snabb tillgénglighet till mycket goda kommunikationer. Bromma flygplats ska
bevaras sa ldnge en alternativ, citynéra flygplats inte finns.

Flygets betydelse har tenderat att 6ka i takt med globaliseringen, och
Bromma é&r ett oundgingligt komplement till Arlanda nér det blir allt viktigare
for foretag med huvudkontor i var region att ha tillgang till en flygplats néra
for egna och inhyrda flygplan. Utan en sddan mdjlighet skulle Stockholms
attraktionskraft minska och vara mojligheter att konkurrera med andra regioner
forsdmras dédrmed.

Bromma flygplats har utpekats som en nationellt strategisk flygplats i den
statliga flygplatsutredningen (SOU 2007:70). Skélet ar bland annat att tillgéng-
ligheten och atkomligheten till Stockholm &r viktig for andra orter i Sverige.
Nar tillgdngen till attraktiva start- och landningstider minskar vid Arlanda
paverkar det vanligtvis inrikesflyget som har svérast att konkurrera om de
attraktiva tiderna. En god tillgénglighet till Stockholm é&r av stor betydelse for
andra svenska orter.

Som en liten flygplats kan Bromma konkurrera med en snabb och smidig
hantering vilket innebér att den storsta konkurrensférdelen — nérheten till
Stockholms centrala delar — dkar ytterligare. Det ér vanligt med citynéra flyg-
platser i manga av de stdder som vi konkurrerar med. Fér Képenhamns vid-
kommande 4r behovet av en citynéra flygplats av mindre betydelse eftersom
den internationella flygplatsen Kastrup &r beldgen néra Képenhamns centrum.



Sett over tid har tillgdnglighet och dtkomlighet forsdmrats. Detta géller sa-
val for inrikes- som utrikesresor. Om Bromma flygplats inte fanns skulle till-
ginglighet och atkomlighet forsdmras ytterligare. Statens transportpolitiska
malsittning &r att 6ka tillgingligheten och &tkomligheten. Genom att sdkra
Bromma 6kar mojligheterna att na de transportpolitiska mélen.

Nér Bromma flygplats invigdes priglades omradet av landsbygd, men se-
dan dess har staden vuxit och Bromma ar i dag en stor och viktig stadsdel i
Stockholm. En avvigning mellan miljoproblem och bullerstérningar och
Stockholms forutsittningar som en attraktiv storstadsregion med goda forbin-
delser dr nddvéndig att gora. Det dr min uppfattning att Bromma flygplats &r
helt nédvéndig for att Stockholm framgéangsrikt ska kunna konkurrera om fo-
retagsetableringar och nya jobb.

Bromma flygplats har i flera decennier arbetat intensivt med miljofragor
och med att minimera bullerstorningarna. Sedan 1960-talet har det upplevda
bullret minskat med 70 procent och bullermattan har minskat med 90 procent.
Ytterligare utveckling véntas som kan sénka bullret i &n hogre utstrackning.
Forutséttningarna for att minimera den storning som flygplatsen innebér dkar
om verksamheten kan ges mojligheter att planera for en ldngre tidsperiod.
Dérmed blir investeringar i ny, modern teknik mgjliga att gora vilket okar
mdjligheterna att minska miljé- och bullerpaverkan. Bromma flygplats har
ocksa ett vil utvecklat program for dialog och utbyte med de kringboende.

Som flygplats &r Bromma ett foredome avseende miljo. Flygplatsen om-
hindertar t.ex. storre delen av de &mnen som krivs vid avisning och har 6ver-
gatt till fjarrvarme for uppvarmning av anlaggningen. Luftfartsverket har avi-
serat att man kommer att intensifiera diskussionerna med bl.a. Storstockholms
lokaltrafik for att 6ka kollektivtrafikandelen i resandet till och frén flygplatsen.
Samtliga dessa atgirder ar viktiga i det lokala miljdarbetet. Genom att flyg-
platsen ges ett 30-arigt avtal 0kar mojligheterna till ytterligare investeringar
som minskar miljopaverkan och bullerstérningarna lokalt. Langsiktigt stabila
forutsattningar ar ddrmed positivt for samtliga berdrda parter. Luftfartsverket
har de senaste aren genomfort bullerdimpande atgérder i samtliga fastigheter
de blivit dlagda av miljodomstol att dtgirda och avvaktar nu ny miljodom for
att fortsdtta det arbetet. Jag forutsdtter att det arbetet sker snabbt och i god
dialog med berorda fastighetségare.

Flygindustrins utveckling &r svar att forutspa. En slutsats som kan dras fran
historien &r dock att flyget vuxit i betydelse och idag ar det ett transportmedel
som ér tillgdngligt for alla. Vi ser en utveckling dér det genomsnittliga antalet
passagerare per flygning 6kar, vilket beror pa att antalet landningar minskar



samtidigt som antalet passagerare per landning 6kar. Oron for den paverkan vi
maénniskor har pa vart klimat ska tas pé allvar. Jag menar att det &r det politis-
ka systemets ansvar att gora avvigningar som ir kloka sé att vi pa basta sétt
kan fatta rétt politiska beslut. Den tekniska utvecklingen kan i samverkan med
vil overvigda regleringar skapa forutséttningar for ett offensivt miljoarbete
inom flygindustrin. En sddan utveckling har redan borjat. I den bredare miljo-
frdgan bor Bromma flygplats inte hanteras annorlunda &n andra flygplatser.
Snarare ar det sa att Bromma flygplats miljopdverkan ar relativt andra flyg-
platser mindre. Brommas citynira ldge medfor kortare transportstréckor till
och fran flygplatsen, vilket ocksé ar positivt ur miljosynpunkt.

Jag menar att ur savil ett regionalt perspektiv som fran stadens utgangs-
punkter anviands marken vid Bromma flygplats bést s& som den anviands idag.
Att ldgga ned flygplatsen och bygga bostidder pd marken skulle vara mycket
kostsamt. Det beror dels pé att markforhallandena inte ar lampliga for bosta-
der, men ocksa pa att marken ar delvis férorenad. Frén andra stadsutvecklings-
projekt vet vi att kostnaderna for att exploatera mark som dr oldmplig for bo-
stiader tenderar att bli mycket hoga. Infrastrukturen ar ocksa otillracklig och ett
omfattande bostadsbyggande i omradet skulle krdva avsevérda investeringar i
nya végar och ny kollektivtrafik. Utvecklingsmdjligheterna vid Bromma flyg-
plats tillvaratas bast om flygplatsen finns kvar och om handelsplatsen som é&r
etablerad dér kan vidareutvecklas. Avtalets lingd ger nodvéndig trygghet for
verksamheterna och skapar forutséttningar for omréadets vidareutveckling.
Initiativ har redan tagits av néringsidkare i omrédet att tillsammans forbéttra
och utveckla omradet kring flygplatsen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2001:52) av Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller
(bada mp) om avveckling av Bromma flygplats
3.1. Avtal mellan Luftfartsverket och staden avseende forléngning av
upplételsen av Stockholm-Bromma flygplatsomrade
3.2. Del till avtalet (bilaga 2a till avtalet)
3.3. Karta (bilaga 2b till avtalet)
3.4. Karta (bilaga 3 till avtalet)
3.5. Del till avtalet (bilaga 4a till avtalet)
3.6. Karta (bilaga 4b till avtalet)
3.7. Del till avtalet (bilaga 5a till avtalet)
3.8. Karta (bilaga 5b till avtalet)



3.9. Karta (bilaga 6 till avtalet)
3.10. Tillaggsavtal mellan Luftfartsverket och staden (bilaga 7 till avtalet)

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Roger Mogert (s), Yvonne Ruwaida
(mp) och Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande.
1. Aterremittera drendet.
2. Darutdver anfora foljande

I drendet foreslas kommunfullméktige besluta om att kommunen ska ingé ett 30- arigt
markupplatelseavtal med Luftfartsverket. Avtalet medger inte att Stockholms stad
sdger upp avtalet. Det &r endast den andra avtalsparten som har en sédan mojlighet. Vi
vill fa klargjort vilka kostnader det skulle innebéra for Stockholm att hiva avtalet
innan avtalstidens utgang, om kommunen och dess invanare dnskar gora sa.

Sirskilt uttalande gjordes av borgarrdden Roger Mogert (s) och Ann-
Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Bromma flygplats bor avvecklas. Det dr en omodern och onddig trafiklosning som
innebér miljoforstoring, sikerhetsrisker och haimmar utvecklingspotential i Stockholm.
Vi vet att flygtrafik inte ar klimatvénligt och dérfor i mojligaste man borde ersittas av
andra transportsitt. Man kan heller aldrig bortse fran sékerhetsrisken med en flygplats
mitt i en téit stadsmiljo, om det vérsta hinder far det stora konsekvenser. Bortsett fran
rena haverier s vet vi ocksa att langvarig exponering for buller har hilsoeffekter, dven
nér det inte upplevs som stérande.

Bromma flygplats ligger dessutom i ett av Stockholms mer attraktiva omraden som
istéllet bor anvindas for att utveckla Stockholm och vésterort med tillskott av bosté-
der, rekreationsomraden och nya trafiklosningar i en anstrédngd del av Stockholms
trafiksystem.

Stockholm och 6vriga Sverige har dessutom allt att vinna pa att stérka Arlanda som
nav for flygtrafiken i var del av Europa. Arlanda ligger idag 20 minuter fran centrala
Stockholm och &r ocksa den flygplats som &r central om man vill vérna Stockholm
som néringslivsstad .

Det borde vara sjalvklart att avveckla Bromma flygplats av sdkerhets-, milj6- och
utvecklingsskal.



Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt foljan-
de.

Forslaget till nytt avtal med Luftfartsverket om forldngning av upplatelsen av Bromma
flygplats 1 30 ar, till 2038 utan mojlighet till uppsédgning ar ett mycket omfattande
beslut som kommer att pdverka manga méanniskors vardag och Stockholms framtida
utveckling.

Den borgerliga alliansen kor 6ver stockholmarna utan ett brett demokratiskt
samrad med oppositionen och medborgarna. Ett beslut av den digniteten kréver en
storre demokratisk diskussion &n att hastas igenom pa nagra fa manader. Mo6jlighet till
inflytande fran Stockholms medborgare méaste garanteras i processen. Fragan om en
eventuell forlangning av avtalet till 2038 med Luftfartsverket bor avgoras av
medborgarna i en folkomrdstning 2010.

Miljopartiet anser att Bromma flygplats bor avvecklas senast 2011 enligt det nu
géllande avtalet och att Stockholms stad ska uppvakta regeringen for att den ska ge
Luftfartsverket i uppdrag att 1agga ner Bromma flygplats.

Flygtrafik i titbebyggda omraden innebér stora miljostorningar. Bullret fran
Bromma péverkar stora delar av Stockholm och manga tusen ménniskors hélsa och
dagliga liv. Miljoforvaltningens bullerkartor ger en tydlig bild av hur flygbullret 6kar
bullret kraftigt i manga delar av staden som annars skulle ha en acceptabel bullerniva
och i omraden som &r kraftigt bullerstérda av vigtrafik, forsimrar bullernivaerna ytter-
ligare. Aven luftféroreningarna fran flygtrafiken ir en hilsofara i sa titbebyggda om-
raden.

Flygplatsen riskerar att hAmma Stockholms utveckling. Den utbyggnadspotential
kring flygfiltet som pastds finnas med bibehéllen flygverksamhet &r ytterst tveksam.
Bromma flygplats tar i ansprak 142 000 kvm, en yta stor som Ostermalm, i ett mycket
vérdefullt citynéra ldge. Det innebér ett ineffektivt markanvéndande. Omréadet ar utpe-
kat som ett mojligt stadsutvecklingsomrade i den av kommunfullméaktige antagna
oversiktsplanen (OP 99).

P& Brommafiltet skulle det kunna byggas flera tusen nya bostdder samtidigt som
gronomraden bevaras och rekreationsomraden skapas. Det dr vad Stockholm behdver
for att vara en attraktiv, god miljé. Néar man planerar ett nytt omrade fran grunden
finns det goda forutsattningar att skapa en klimatsmart stadsdel.

Vi star infor en stor klimatomstallning dér utsldppen av vixthusgaser maste minska
kraftigt de ndrmaste aren. Det foreslagna avtalet dr negativ ur klimatsynpunkt pa flera
sdtt och det dr anmérkningsvért att inte klimatfrdgan tas upp 6verhuvudtaget. Den
langa avtalstiden innebdr att konsekvenserna kan stricka sig flera decennier in i fram-
tiden. Avtalet medger en 6kning av flygtrafiken och innebér begransningar i mojlighe-
ten att anvénda vissa styrmedel for att paverka flygtrafiken (begransning av flygplat-
sernas kapacitet, landningsavgifter som staden rader dver). Antal flygningar okar frén
dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per ar, d.v.s. en 6kning med 15 000 flygrorelser
eller med andra ord 23 %. En flygresa berdknas generera 2,36 ton koldioxid. Ur detta



perspektiv ér det helt ofattbart att 6ka antal flygrorelser ndr man talar om atgérder mot
klimatforandringar.

Forutom att det saknas analys utifran klimatperspektiv, saknas samhéllsekonomis-
ka analyser av flygplatsen. Underlaget till avtalet saknar redogorelse av de ekonomis-
ka aspekterna som flygplatsens fortlevnad innebar for staden. Marken &r mycket vér-
defull och om bostédder och arbetsplatser kan byggas istillet skulle det ge betydande
overkott till staden. De 4 mnkr/&r som staden fér i erséttning for upplatelsen i mark &r
en droppe i1 havet jamfort med annan anvéndning. Dessutom ér erséittningsnivan vill-
korad med att parkeringsintékterna fran Bromma flygplats inte sjunker, d& har Luft-
fartsverket rétt att omforhandla avtalet. I praktiken innebér det att om kollektivtrafik-
resorna till Bromma flygplats skulle 6ka och bilismen minska, ett efterstravansvért
mal, riskerar staden att forlora pengar. Det ar en konstruktion som &r helt orimlig.

Bromma flygplats ar en utpriglad inrikesflygplats, ddr mer &n hélften av resorna
gér till Malmo och Goteborg. Manga av dessa resor skulle béttre lampa sig for tag.
Dessutom har Bromma flygplats de senaste aren tagit resenérer fran Arlanda, vilket ar
en oonskad utveckling och som visar att resenirernas kan vélja andra resesitt &n att
just flyga fran Bromma. Arlanda ligger 20 minuter frén Stockholm och har tillrécklig
kapacitet for reguljarflyget. Affarsflyget kan lokaliseras till Arlanda eller Skavsta
beroende pé vilken del av regionen det berérda naringslivet finns verksamma. Resan-
det till dessa kan utvecklas med tagforbindelser.

Anmirkningsvirt dr ocksa att skattebetalarnas pengar som i detta fall investerats i
mark for flygplatsen skénks bort for en symbolisk summa, dven om Luftfartsverket
LFV (statligt) omvandlas till ett aktiebolag (privat). Eftersom vid en dverlatelse av
LFV till privatbolag ska samma villkor gélla som for alla bolag, indirekt innebér det
att staden/staten ger otillborliga subventioner till ett visst aktiebolag som strider klart
mot kommunallagen.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmiktige besluta foljande
1. Avtal samt tilldggsavtal med Luftfartsverket om forléngning av uppla-
telsen av Stockholm-Bromma flygplatsomrade enligt bilagor 3.1-3.10
godkénns.
2. Exploateringsndmnden bemyndigas att besluta om medgivande for icke
flygplatsanknuten verksamhet och for tillfélligt 6verskridande av med-
given trafikvolym enligt avtalet.



3. Motion (2001:52) av Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller
(bdda mp) anses besvarad med vad foredragande borgarrddet anfort.

Stockholm den 20 februari 2008

P& kommunstyrelsens végnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Anette Otteborn

Reservation anfordes av Carin Jimtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Teres
Lindberg (alla s), Stefan Nilsson (mp) och Ann-Margarethe Livh (v) med hin-
visning till reservationen av (s), (mp) och (v) 1 borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jamtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och
Teres Lindberg (alla s) och Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till det
sarskilda uttalandet av (s) och (v) 1 borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) med hénvisning till det
sdrskilda uttalandet av (mp) i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjé (c) enligt foljande.

Om jag hade haft yrkanderitt i kommunstyrelsen skulle jag foreslagit kommunstyrel-
sen foresla kommunfullméktige besluta f6ljande

1. Avslé foredragande borgarradets forslag till beslut.

2. Darutéver anfora foljande

Att starta och landa stora flygplan i ett titbebyggt omrade leder till stora problem med
buller, utslapp och sdkerhet — ddrfér méste verksamheten pa Bromma flygplats fasas
ut. De boende i omradet har i ett flertal skeden forespeglats att sé ska ske, inte minst
nir nuvarande avtal beslutades.

Ett 30-arigt avtal som inte kan ségas upp av staden begrédnsar stadens handlings-
mojligheter infor framtida behov av exploatering. Avtalets ldngd minskar dven dras-
tiskt incitamenten att finna alternativ till Brommaflyget. Konkreta dtaganden om att
minska buller och miljopéverkan saknas helt i avtalsforslaget. Den symboliska ersatt-



ningen for markanviandningen skiljer sig drastiskt frdn marknadsvirdet och innebér i
realiteten att stadens skattebetalare subventionerar flygtrafiken.

Centerpartiet vill att verksamheten p4 Bromma flygplats fasas ut pé ett ansvarsfullt
sétt. Under tiden detta sker ska staden i samverkan med regionen och staten arbeta for
att ta fram alternativ som kan fungera i vantan pa utbyggnad av snabbtag till Skavsta
flygplats. Nér denna forbindelse, den s.k. Ostlanken star fardig &r restiden Stockholm-
Skavsta nere pa 35 minuter. Den langsiktiga inriktningen ska dérutdver vara att erbju-
da alternativ till inrikesflyg i form av hoghastighetstag mellan storstidderna.

Den alternativa anvédndningen av marken pa Bromma flygplats ska enligt Center-
partiet bestd av en forsiktig bebyggelse kombinerat med gronomraden och mark reser-
verad for framtida behov av bostéder.



ARENDET

Stockholm-Bromma flygplats disponerades av staten under perioden 1946-
1996 enligt det s.k. Bromma-Ladugérdsavtalet. Detta ersattes for perioden
1997-2011 av 1994 ars Brommaavtal, med tilldggsavtal fran varen 2002. Nu-
varande avtal upphor att gilla 2011-12-31 utan uppségning. | dagsldget aterstar
knappt fyra &r av avtalsperioden men for att angeldget underhall och invester-
ingar ska kunna bedrivas planenligt dr det viktigt att en forlingning av avtalet
sker i god tid.

Ett forslag till avtal mellan staden och Luftfartsverket (LFV) om en for-
langning av upplételsen av Stockholm-Bromma flygplatsomrade har forhand-
lats fram av en forhandlingsgrupp med foretradare fran stadsledningskontoret
och exploateringskontoret. Avtalet ar villkorat av kommunfullméktiges och
regeringens godkidnnande fore arsskiftet 2007/2008, i ett tilliggsavtal anges att
avtalet ska ha godkénts for LFV:s del av regeringen och for stadens del av
kommunfullméktige samt att beslutet ska ha vunnit laga kraft senast den 30
juni 2008. Regeringen har den 15 november 2007 bifallit LFV:s hemstéllan
om godkénnande av avtalet.

Av avtalet framgar att Stockholm-Bromma flygplats ska vara en flygplats
for reguljar trafik, med extra kapacitet under hogtrafiktid, samt for affarsflyg.
For icke flygplatsanknuten verksamhet krivs enligt avtalet stadens skriftliga
samtycke. Det foreslas att kommunfullméktige ger exploateringsndmnden i
uppdrag att gora sdédana medgivanden.

Avtalet innebar en arrendeupplatelse fram till 2038. Avtalets langd medfor
att investeringar mdojliggors med en rimlig avskrivningstid. I stort sett avser
avtalet dagens arrendeomrdde men ansvaret for flygplatsinfarten utanfor grin-
darna Gvergar till staden. Detta omréade dr en viktig tillfart till det intilliggande
handelsomréddet Bromma Center. Genom avtalet dtar sig staden att bygga en
trafikplats for trafik mellan flygplatsen och handelsomradet. Markomradet
med den nya atervinningscentralen vid Lintaverket atergar ocksa till staden. |
samband med att den planerade tvirsparvigen till Kista byggs kommer grian-
sen mot handelsomréadet att justeras ytterligare. Staden kommer ocksa att ha
mdjlighet att dterta ett markomrade vid Béllstavégen per den 31 december
2019. Staden far ocksé genom avtalet sédga upp eller forldnga tomtrétten Riks-
by 1:5 inom flygplatsomradet efter samrad med LFV.

Verksamheten inom omradet begrénsas till 80 000 flygrorelser per ar, dvs.
40 000 starter, om inte synnerliga skl foreligger for ett dverskridande och
staden och LFV é&r 6verens om detta. I antalet flygrorelser inrdknas ej ambu-
lans-, rdddnings- och statsflyg. Det foreslas att kommunfullméktige ger explo-



ateringsndmnden i uppdrag att gora sidana medgivanden om tillfdlliga dver-
skridanden. Inga flygplan med ljudemission 6ver 89 EPNdB (Effective Percie-
ved Noise in decibels) far trafikera flygplatsen. 20 000 flygrorelser om aret
med storre jetplan, dvs. 6ver 60 passagerarplatser, far géras med flygplan med
ljudemission 86 och 89 EPNdB.

I tillaggsavtalet regleras att avtalet ska trdda i kraft forsta dagen i forsta ka-
lendermanaden efter att beslut fran regeringen samt kommunfullméktige vun-
nit laga kraft. Enligt avtalet kan LFV ldgga ner flygplatsverksamheten i fortid
medan staden inte kan séga upp arrendet fore 2038. Parterna kan dock i sam-
forstdnd besluta om att flygplatsen ska ldggas ner alternativt flyttas. Avtalets
uppségningstid ar tre ar.

I 6vrigt reglerar avtalet bl.a. andrahandsupplatelser, LFV:s rétt att upprusta
och underhélla byggnader och stadens atagande att bekosta nytt stangsel. LFV
medges enligt avtalet ritt att disponera mark utanfor arrendeomradet f6r och
underhalla inflygningshjalpmedel samt att rja buskar och trad for hindersfri-
het. Staden ska tillgodose flygplatsens intressen i fysisk planering och bygg-
lovgivning. En rad bestimmelser reglerar ocksé vad som hiander nér arrendet
upphor. Flygplatsens 6ppethéllande nattetid begrénsas dven fortsédttningsvis
och endast med en marginell indring jimfort med dagens dppettider. Aven
helgtrafiken begréinsas.

Buller och bebyggelse

Avtalet innebar ocksa en ny begrinsning av flygverksamhetens buller vilket
innebdr att verksamheten pa flygplatsen framover inte kommer att behdva
utnyttja bredden pé den bullermatta som ingér som villkor i Trafikfall 4, dvs. i
géllande koncessionstillstand fran 1979-1982, dar 55 FBNdAB (flygbullerniva)
ar hogsta niva. Denna grins har setts som ett praktiskt taget totalt hinder for ny
bostadsbebyggelse (med undantag for kv. Rostugnen och Minneberg som
byggdes under en tid da det var beslutat att flyget skulle upphora). Nagot av-
stegsfall for flygbuller har inte kunnat tillimpas s som for trafikbuller. I de
studier som gjorts av utvecklingsomradet Bromma-Ulvsunda-Mariehill och
inom ramen for den s.k. Vision Billstaviken har uppmérksammats att de verk-
liga bullerstérningarna idag 4r vida mindre &n vad som anges i det teoretiska
Trafikfall 4, som utgick fran ett planerat men aldrig tillverkat flygplan och som
i sina berdkningar starkt underskattade markens bullerdimpning.

Bromma flygplats ir ett riksintresse, vilket innebér att bostdder som hindrar
flygplatsens verksamhet inte fér byggas. Nu star det emellertid klart, dels en-
ligt denna dverenskommelse och dels enligt de ansdkningar som tidigare in-



lamnats av LFV i miljostandsfragan, att detaljplaner och bygglov for bostédder
ar mojliga omedelbart utanfor den i avtalets kartbilaga visade linjen (yttre
gransen for verklig FBNdB och max 80 dBA) och inom det skrafferade omré-
det. Detta innebér att det 6ppnas mojligheter for nya bostdder. Enbart inom
Ulvsunda strandomréade, 6ster om den planerade tviarbanan, berdknas 2 800-

4 000 bostdder vara mojliga att uppfora. Bromma Golfbana blir ockséd mdjlig
att bebygga med bostider.

FEkonomiska konsekvenser

Den arliga arrendeavgiften blir fortsittningsvis symbolisk, en krona. Dértill
kommer att staden under avtalstiden far tillgodogora sig en del av flygplatsens
intdkter, fem kronor per avresande passagerare, vilket kommer att raknas upp
med konsumentprisindex. Stadens intdkter beddms uppga till cirka 4 mnkr per
ar.

Exploateringsnimnden

Exploateringsniimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 11 oktober 2007 i
enlighet med exploateringskontorets tjansteutlatande foljande

1. Exploateringsnimnden godkénner for egen del foreliggande avtalsfor-
slag och dverldmnar det till kommunfullméktige for godkdnnande.

2. Namnden hemstiller om bemyndigande att besluta om medgivande for
icke flygplatsanknuten verksamhet och for tillfalligt Gverskridande av
enligt avtalet medgiven trafikvolym.

3. Niamnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Riihd Jarvinen m.fl. (s), bila-
gal.

Reservation anfordes av tjédnstgérande ersittaren Torkel Tigerschiéld (mp),
bilaga 1.

Reservation anfordes av tjénstgérande ersittaren Lotten von Hofsten (v), bila-
gal.

Exploateringskontorets tjédnsteutlatande daterat den 1 oktober 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.



Bakgrund

Bromma flygplats, som 6ppnades 1936, disponerades av staten under perioden 1946-
1996 enligt det s k Bromma-Ladugérdsavtalet. Detta ersattes for perioden 1997-2011
av 1994 ars Brommaavtal, med tilliggsavtal fran varen 2002. Avtalen upphor att gilla
2011-12-31, utan uppsédgning. Vid 2007 ars utgéng aterstar saledes fyra ar av avtalsti-
den. For att angeldget underhall och investeringar ska kunna goras planenligt &r det
viktigt att forlingningen av avtalet sker i god tid.

Ett forslag till avtal med luftfartsverket (LFV) om en forlangning av upplételsen av
Stockholm-Bromma flygplatsomréde har dérfor forhandlats fram av en férhandlings-
grupp med foretrddare for stadsledningskontoret, juridiska avdelningen och exploate-
ringskontoret. Avtalet, som bildggs, ar villkorat av regeringens och kommunfullméakti-
ges godkdnnande fore arsskiftet — om detta inte hinns med far ett tilliggsavtal tréffas.

Avtalets innehall

Bromma ska enligt avtalet vara en flygplats for reguljér trafik, med extra kapacitet
under hogtrafiktid, och for affarsflyg. Stadens skriftliga samtycke krévs for icke flyg-
platsanknuten verksamhet inom arrendeomradet. Kontoret foreslér att det bemyndigas
att gora sddana medgivanden.

Avtalet innebér en arrendeupplatelse under 31 ar. Harigenom mdjliggors invester-
ingar med rimlig avskrivningstid. Avtalet avser i stort sett dagens arrendeomrade.
Dock overgér ansvaret for Flygplatsinfarten utanfor grindarna till staden. Denna &r
viktig tillfart till det intilliggande handelsomradet. Staden étar sig ocksa att bygga en
trafikplats for trafik mellan flygplats och handelsomrade. Denna finansieras inom
projektet Bromma Center.

Den nya dtervinningscentralens markomrade vid Lintaverket atergér ocksa till sta-
den. Nér tvdrspdrvdgen till Kista byggs kommer ocksé gransen mot handelsomrédet
att justeras. Staden kommer ocksé att ha mojlighet att aterta ett markomrade vid Blls-
taviigen per 31 december 2019. Staden fér vidare sdga upp eller forldnga tomtrdtten
Riksby 1:5 inom flygplatsomradet efter samrdd med LFV.

Arrendeavgiften blir som hittills symbolisk, en krona per &r. Under avtalstiden
kommer staden att tillgodogora sig en del, fem kr/avresande passagerare, av flygplat-
sens intdkter. Beloppet uppriknas med konsumentprisindex.

Verksamheten begrdnsas till 80.000 flygrorelser (d vs 40.000 starter)/ar, ambulans-
, rdddnings- och statsflyg ej inréknat, om inte synnerliga skal foreligger for ett over-
skridande och parterna dr dverens om detta. Kontoret foreslar att det bemyndigas att
gora sadant medgivande for tillfélliga Gverskridanden. Inga flygplan med ljudemission
over 89 EPNdAB far trafikera flygplatsen. 20.000 flygrorelser om aret med storre jet-
plan med 6ver 60 passagerarplatser far goras med flygplan med ljudemission mellan
86 och 89 EPNdB.

Avtalet avses borja gélla vid arsskiftet. LFV kan ldgga ner flygplatsen i fortid, me-
dan staden inte kan sdga upp arrendet fore 2038. Sjdlvfallet kan parterna tillsammans i



samforstdnd besluta om att flygplatsen ska nedléggas eller flyttas.

Uppsédgningstiden &r 3 &r. Avtalet reglerar i 6vrigt andrahandsupplatelser, LFV's
rétt att upprusta och underhélla byggnader, stadens atagande att bekosta nytt stdngsel
m m. LFV har rétt att disponera mark for och underhalla inflygningshjélpmedel utan-
for arrendeomradet och r6ja buskar och trad for hindersfrihet.

Staden ska tillgodose flygplatsens intressen i fysisk planering och bygglovgivning.
En rad bestdmmelser reglerar vad som hédnder nér arrendet upphdr. Flygplatsens 6p-
pethallande pé natten begrénsas ocksa fortsittningsvis, med en marginell dndring jam-
fort med dagens Oppettider, och begransad helgtrafik.

Buller och bebyggelse

En av de viktigaste frdgorna ar en ny begrénsning av flygverksamhetens buller (kartbi-
laga 6 till avtalet). I dag géller det s k trafikfall 4 frdn 1979-82 i dagens miljétillstand,
dér 55 FBNdB-grinsen enligt denna setts som ett praktiskt taget totalt hinder for ny
bostadsbebyggelse (undantagen ar kv Rostugnen och Minneberg som byggdes under
en tid da det var beslutat att flyget skulle upphora 1996). Nagot avstegsfall for flygbul-
ler har inte kunnat tillimpas sa som for trafikbuller.

I de studier som gjorts av utvecklingsomradet Bromma-Ulvsunda-Mariehill och
inom ramen for den s k Vision Ballstaviken har uppméarksammats att de verkliga bul-
lerstorningarna i dag ar vida mindre 4n vad som anges i det mycket teoretiska Trafik-
fall 4, som utgick fran ett planerat men aldrig tillverkat flygplan och som i sina berdk-
ningar starkt underskattade bullrets markddmpning.

Bromma flygplats dr, s ldnge den finns kvar, ett riksintresse, vilket innebér att bo-
stider som hindrar flygplatsens verksamhet inte far byggas. Nu star det emellertid klart
- enligt denna 6verenskommelse och de ansdkningar som tidigare inldmnats av LFV i
miljétillstandsfragan - att detaljplaner och bygglov for bostdder dr mojliga omedelbart
utanfor den i avtalets kartbilaga (bil 6)visade linjen (yttre grédnsen for verklig 55
FBNdB och max 80 dBA) och inom det skrafferade omradet.

Mgjligen skulle lansstyrelsen kunna rikta invdndningar mot sddana planer med
hénvisning till riksintresset. Exploateringskontoret anser dock att detta inte &r troligt.
Nu 6ppnas séledes mdjligheter for ett betydande antal nya bostider — bara inom Ulv-
sunda strandomradet, 6ster om den planerade tvarbanan, finns plats for 2 800-4 000
bostéder. Bromma Golfbana kan bebyggas m m. Kontoret anser att ndrmare planstudi-
er omedelbart bor inledas sedan avtalet antagits.

A andra sidan bér en lang forlingning av avtalet innebéra att man nu helt uppger
planerna pa att bygga bostdder inom det pa kartbilagan markerade bullerstérda omra-
det. Det giller t ex kv Lyftkranen-Magneten liksom kullarna véster om Béllsta gard.
Hir bor arbetsplatser, handel, idrott m m i stdllet kunna Gvervégas. Det &r viktigt inte
minst mot behovet av evakueringsytor for verksamheter inom de omraden som nu
Oppnas for bostadsbyggande.



Ekonomiska konsekvenser

Avtalet ger staden en inkomst pad om ca 4 mnkr/ar. Fn dr det inte mojligt att dverblicka
de ekonomiska konsekvenserna av att bostader och arbetsplatser kan byggas i ndrom-
radet — eftersom markvérdena hér &r hoga dr det troligen fraga om betydande ekono-
miska overskott.

Maluppfyllelse

Avtalet ger stadens innevéanare och néringsliv tillgang till flygtrafikens centrala stor-
stadsfunktioner med starka positiva effekter pa verksamheter och jobb i regionen.

Den nya regleringen av bullergranserna mojliggér som ndmnts ett stort tillskott av
nya bostidder och arbetsplatser liksom for en samordning av utbyggnaden av handels-
omradet Bromma Center. Tillsammans innebér detta att forutséttningar for att skapa en
levande och innehéllsrik stadsbygd av utecklingsomrddet Bromma-Ulvsunda-
Mariehall nu foreligger. Det &r av storsta betydelse for savil stad som region.

Exploateringskontorets forslag

Kontoret foreslar att nimnden for egen del godkénner avtalet och verldmnar det till
kommunfullméktige for godkdnnande. Kontoret forordar ocksa att fullmiktige bemyn-
digar ndmnden att i enlighet med avtalet besluta om tillfélliga 6verskridanden av med-
given trafikméngd och att medge icke flygplatsanknuten verksamhet inom arrendeom-
radet.

BEREDNING

Arendet har remitterats till brand- och riddningsnimnden, milj6- och hilso-
skyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden,
stadsdelsndmnderna Bromma, Kungsholmen, Spanga-Tensta och S6dermalm
samt till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 14 december 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret dr positivt till en férlangning av avtalet med LFV om Stock-
holm - Bromma flygplats. Kontoret anser att flygplatsen &r en viktig del i stadens och
regionens infrastruktur och dess attraktivitet for foretag, turism och privatpersoner och
dérmed ocksa for stadens och regionens utveckling. Forldngningen ligger ocksé i linje



med stadens mal i Vision 2030 om att staden ska ha ett vélfungerande och attraktivt
transportsystem och erbjuda bekvama flyg-, bat- och tagforbindelser.

I den statliga utredningen Framtidens flygplatser — Utveckling av det svenska flyg-
platssystemet (SOU 2007:70) lamnas forslag till inriktning av det langsiktiga statliga
ansvaret for flygplatser i Sverige. I utredningen delas samtliga flygplatser som idag har
linjetrafik in i tre kategorier; nationellt strategiska flygplatser, regionalt strategiska
flygplatser och 6vriga flygplatser. Stockholm — Arlanda och Stockholm - Bromma
kategoriseras bada som nationellt strategiska flygplatser. For Stockholm — Bromma
konstateras att flygplatsen &r trafikmissigt sammanhallen med Stockholm — Arlanda
och att flygplatsen &r ett viktigt komplement bl.a. for att klara trafiken vid de tider pa
dygnet da efterfragan &r som storst.

Stadsledningskontoret anser att Stockholm - Bromma flygplats behdvs som ett
komplement till Stockholm - Arlanda, Stockholm - Skavsta och Stockholm -Visteras
flygplatser, som en citynéra flygplats och som ett alternativ for affarsflyg, regerings-
flyg m.m. som ej ér tidtabellsbundet och ddrmed i behov av flexibla start- och land-
ningstider.

Avtalet ger LFV mojlighet till langsiktiga planeringsforutsittningar for verksamhe-
ten pa flygplatsomradet da avtalstiden mojliggor storre investeringar i verksamheten
och inom omrédet. Detta bor ocksa vara positivt for staden och regionen, exempelvis
genom att investeringar med positiv paverkan pa miljé och buller skulle kunna genom-
foras.

Omradet kring flygplatsen &r idag lagt exploaterat bl.a. till f61jd av bullerkonse-
kvenser och hojdrestriktioner som av sékerhetsskél kravs for flygplatsens existerande.
Kontoret anser det positivt att det genom avtalet frigoérs mark som skulle kunna anvén-
das for bostadsbyggande. Lansstyrelsen har dock dnnu inte gjort sin provat om detta ér
mojligt.

Stadsledningskontoret anser att ersittningen for upplatelsen av marken for flyg-
platsen méste betraktas som oséker och 14g men anser &nda att avtalet maste bedomas
som godtagbart for staden dé flygplatsen medfor andra positiva effekter for bade sta-
den och regionen. Avtalet ger ocksé vésentligt hdgre intdkter for staden i jamforelse
med nuvarande avtal. Bostadsbyggande pa mark som &tergar till staden i samband med
avtalet kan medfora ett ekonomiskt tillskott till staden.

Stadsledningskontoret vill tilldgga att eventuella investeringar for staden som f6ljer
av avtalet, exempelvis ny trafikplats mellan Bromma Center och flygplatsen maste
finansieras inom de av kommunfullmiktige beslutade investeringsnivéerna for berdrda
ndmnder i budgetar for kommande ar. Genomfoérandet av stadens investeringar nira
flygplatsen fér provas gentemot dvriga investeringsbehov inom respektive namnd.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslér att kommunfullmékti-
ge godkénner avtalet mellan staden och Luftfartsverket och ger exploateringsndmnden
i uppdrag att besluta om medgivande for icke flygplatsanknuten verksamhet och for



tillfalligt 6verskridande av medgiven trafikvolym enligt avtalet.
Brand- och raddningsnidmnden

Stockholms brandférsvar har inkommit med ett kontorsyttrande daterat den
3 december 2007 som i huvudsak har foljande lydelse.

Brandforsvaret har ingen erinran mot att upplatelseavtalet mellan Stockholms Stad och
Luftfartsverket ang. Bromma flygplatsomrade forlangs.

Vi vill i sammanhanget patala att konsekvenserna av ett flyghaveri i anslutning till
flygplatsen blir sjélvfallet allvarligare om flygplatsen finns i titbebyggt omrade. De
flesta flygolyckor intraffar i anslutning till start eller landning.

Vi forutsatter att Luftfartsverket dven fortsittningsvis vidtar erforderliga atgarder
for att minimera risken for flyghaveri i anslutning till Bromma flygplats.

Miljé- och hiilsoskyddsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 10 de-
cember 2007 att som svar pa remissen overldmna och dberopa miljoforvalt-
ningens tjénsteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Asa Romson (mp), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Eva Louise Erlandsson Slorach m.fl. (s),
bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Stellan Hamrin (v), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 9 november 2007 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Avtalets och miljébalkens roller

Milj6- och halsoskyddsndmndens &r tillsynsmyndighet enligt miljobalken och har att
kontrollera att verksamhetsutdvaren uppfyller bestimmelserna i balken. Flygplatsen &r
tillstdndspliktig enligt balken och har fétt villkor faststéllda for verksamheten. Dessa
villkor reglerar verksamheten vid flygplatsen, samtidigt som det finns punkter i savél
gillande som foreslaget markupplételseavtal som ocksa reglerar verksamheten. Miljo-
och hilsoskyddsnamnden ska i sin tillsynsroll d&ven kontrollera att LFV foljer medde-
lade villkor. Namnden ar skyldig att atalsanmila 6vertrddelser av villkoren. (Miljobal-



ken 26 kap 1 och 2§§.) Miljo- och hilsoskyddsndmnden é&r inte tillsynsmyndighet vad
géller markavtalet.

Villkoren enligt miljobalken &r bindande. Vid Bromma flygplats finns dven ett ci-
vilréttsligt avtal som &r bindande for avtalsparterna. Man kan dock aldrig i ett civil-
rittsligt avtal forhandla bort vad som géller enligt villkor i ett miljétillstand. Detta
faktum é&r ocksa inskrivet i forslaget till nytt avtal.

Villkor enligt miljébalken

Det finns i dagsldget nagra villkor avseende buller. Det viktigaste av dem &r det som
avser bullerspridning. En bullermatta finns inritad pa karta och utanfoér den bullermat-
tan far bullret fran flygverksamheten inte 6verstiga 55 dBA FBN. FBN star for flyg-
bullerniva och &r ett genomsnittsvdrde som &r vagt genom att flygrorelser pa kvillen
raknas som tre pa dagtid och rorelser pa natten riknas som 10 dagrorelser. Det finns
ocksa en inre bullermatta som avser 65 dBA FBN.

Dessutom finns ett villkor som siger att flygplatsen inte far 6ppnas for trafik med
trafikflygplan tidigare &n klockan 06.20. Ett annat villkor anger att LFV ska vidta de
atgirder som behovs for att undvika sena starter under 16rdags- och sondagsdygnen.

Ovriga villkor for buller &r foraldrade och avser trafik med en flygplanstyp som
inte ldngre anvénds.

Omprévning av villkoren

Ar 1993 pabérjades ett drende i ddvarande Koncessionsnimnden for miljoskydd om
omprovning av flygplatsens samtliga villkor, med ett viktigt undantag, det om buller-
spridning. Nya villkor som géller utslapp till luft och till vatten har faststéllts. Andra
och kompletterande villkor om buller har foreslagits men sadana villkor har &nnu inte
fastslagits. Arendet ligger hos Miljddomstolen som dvertagit den nu nerlagda Konces-
sionsnamndens for miljoskydd arbetsuppgifter. Domstolen har aviserat att ett beslut i
fradgan om villkor for buller kommer ndgon gang efter september 2007.

De kompletterande villkor som foreslagits for buller dr bland annat ett som kom-
mer att reglera skyddsétgirder i form av tilldggsisolering mot buller i befintliga hus.
Vid vilken bullernivé de skyddsatgédrderna ska vidtas ar féoremal for provning.

LFV har ocksa foreslagit att man lyfter in de paragrafer i nu gillande avtal som be-
handlar buller som formellt géllande villkor enligt miljobalken. Eftersom det nya avta-
let innehaller fordndringar av dessa paragrafer kommer flygplatsen i sé fall att fa tva
olika regleringar med olika innehall i sak. Domstolens villkor blir d& géllande. For att
fé in texten frén det nya avtalet som villkor méste nadgon av parterna yrka pé det i Mil-
jodomstolen. Domstolen bor da hora 6vriga parter innan den fattar beslut, vilket skulle
fordroja villkorsdrendet ytterligare.

En fraga som &r reglerad i det nu géllande markavtalet &r flygplatsens Oppettider.
Regleringen dér dr mer langtgdende och mycket tydligare 4n i villkoren enligt miljo-
balken.



Forvaltningen noterar att Oppettiderna under sondagar forskjuts i avtalet fran kl
10.00 —20.00 till kI 12.00 —22.00. Vi bedomer att de flesta som utsétts for flygbuller
foredrar att ha tyst pa kvéllen framfor att ha tyst pa tidig formiddag. Beddmningen
stirks av att riktvarden kvillstid ar stringare dn dagtid i de fall man skiljer pa vérdet
for dag respektive kvill. Nagra sadana riktvérden finns visserligen inte for flyg men
riktvardet FBN tar starkare hansyn till de flygrorelser som sker kvéllstid an till de som
sker dagtid. Dessutom finns, som ndmnts ovan, ett bindande villkor enligt miljébalken
som séger att LFV ska vidta de atgiarder som behdvs for att undvika sena starter under
l16rdags- och s6ndagsdygnen.

Konflikt mellan avtal och villkor

Om LFV viljer att 14ta trafiken pa flygplatsen uppga till de nivéer som avtalet medger,
80 000 flygrorelser varav 20 000 med certifieringsvérde upp till 89 EPNdB, beddomer
forvaltningen att villkoret 6verskrids, det vill sdga bullret kommer att 6verstiga 55
dBA FBN utanfor det omrade som specificerats i villkoret. Att det dr s& har LFV upp-
gett pa en direkt fraga fran Milj6forvaltningen. Vid en sddan bullerspridning med nu
géllande villkor skulle Miljo- och hélsoskyddsndmnden enligt 26 kap 2 § miljobalken
vara tvungen att anméla LFV for brott mot miljobalken.

Exakt vid vilken trafikméngd ett sddant verstigande skulle ske gar inte att ange.
Vilket utfall man far vad géller bullerspridning beror av antalet flygrorelser med var
och en av de aktuella flygplanstyperna. For de flesta flygplan ar bullerspridningen
olika vid start och landning varfor dven variationer i start- och landningsriktning kan
paverka bullerutfallet. Andra faktorer som kan spela in &r stignings- och landningsvin-
kel samt forfaringssitt med till exempel gaspadrag och klaffsittning.

Det finns olika sitt for LFV att klara villkoret som avser bullerspridning inom ra-
men for avtalet. Vilken bullerspridning man far beror pa antalet flygrorelser och pa
den aktuella flygplansflottans sammanséttning, eller egentligen dess bullerprestanda.
Villkoret kan klaras genom att ha ett fatal flygrorelser som i sa fall kan utféras med
bullriga flygplan. Man kan ocksa vélja att ha ménga flygrorelser men da med betydligt
tystare flygplan.

For att klara géllande villkor och samtidigt anvénda den trafikmidngd som avtalet
medger kravs dock tystare flygplan. Det sker en produktutveckling pa flygplan som
leder till tystare flygplan men den utvecklingen sker mycket 1dngsamt. Att utveckling-
en ar ldngsam beror bland annat pé att livslangden for ett flygplan uppges vara ungefar
30 ar. Det finns savitt forvaltningen kanner till inget som tyder att det kommer att ske
ett genombrott med radikalt tystare flygplan inom 6verskéadlig framtid.

Sammantaget ser forvaltningen det som svart for LFV att utnyttja utékningen av
trafiken som medges i avtalet utan att detta innebér ett Gverskridande av tillstandets
villkor.



Bebyggelseplanering

I forslaget till avtal mojliggors nyplanering av bostdder inom ett omrade som framgar
av bilaga 6 till avtalet. Det aktuella omradet ligger innanfor det omréde dér bullret
enligt villkoren far dverstiga 55 dBA FBN. Med nuvarande trafikmingd och samman-
séttning av flygplansflottan understiger det faktiska bullret 55 dBA FBN. Det finns
ocksa en paragraf i avtalet som sdger att "LFV skall vidare, frdn och med detta avtals
ikrafttrddande och under avtalstiden striva efter att vid varje tidpunkt bedriva verk-
samheten pa flygplatsen sa att bullerstérningar inom de omraden som ér streckade pa
bilaga 6 inte Gverskrider 55 dBA FBN och MAX 80...”

Eftersom tillstdndet enligt miljobalken giller mot envar kommer LFV att vara i sin
fulla rétt att utsdtta omradet for bullernivaer 6ver 55 dBA FBN, utan att tillsynsmyn-
digheten kan ingripa mot LFV. Staden som avtalsslutande part lar inte heller kunna
ingripa med den foreslagna avtalsformuleringen.

Den synpunkten framfordes ocksa tidigare da forvaltningen fick mdjlighet att un-
der tiden som forhandling pagick om avtalet limna synpunkter. Bilaga 2. Aven om
bullret i dag inte overstiger 55 dBA FBN kan det komma att gora det i framtiden. Vad
som sker da &r att de boende kommer att utséttas for bullernivaer 6ver riktvardet vilket
okar risken for storningar och hélsoeffekter.

En sadan situation, med 6kat buller, kan uppsté vid en dndring av flygplansflottans
sammansittning, inférande av nya flygplanstyper med ett annorlunda bullersprid-
ningsmonster eller helt enkelt genom utokad flygtrafik.

Anledningen till att bullret i dag inte dverstiger 55 dBA FBN dr att olika flygplan
har olika spridningskaraktéristik med avseende pé buller. Olika flygplan bullrar alltsa
olika mycket i sidled respektive rakt under flygvéagen. En faktor som é&r sérskilt oroan-
de nér det géller bullerspridningen i sidled ar landningsvinkeln. Det har bland annat i
forhandlingarna om nya villkor framforts 6nskemal om en brantare landningsvinkel. I
dag landar alla flygplan pa Bromma med 3,5 graders vinkel mot landningsbanan. Om
den vinkeln skulle &ndras till en brantare vinkel skulle bullerstérningarna minska.
Manga av de flygplan som trafikerar flygplatsen kan landa med upp till 5,5 graders
vinkel men alla kan inte det. LFV har fort diskussioner med Luftfartsstyrelsen om att
ha tva olika landningsvinklar men det 4r for ndrvarande inte mojligt av sidkerhetsskal.

Att i framtiden infora en brantare landningsvinkel skulle vara mycket vardefullt ur
bullerspridningssynpunkt. Det kan mojliggéras genom forbéttrad teknik pa inflyg-
ningshjédlpmedlen, sé att olika landningsvinklar kan tillimpas, eller genom att de flyg-
plan som inte klarar en brantare landning fasas ut. Problemet ar att en brantare land-
ningvinkel &r en faktor som leder till en bredare bullermatta och ddrmed kan komma i
konflikt med formuleringarna i avtalet.

En annan risk med avtalskonstruktionen &r att Lansstyrelsen kan gora en annan be-
domning &n staden. Skulle Lansstyrelsen finna att det orsakar risk for hélsa och siker-
het att nyplanera for bostéder inom det omrade dér villkoren enligt miljobalken med-
ger bullernivaer 6ver 55 dBA FBN kan den komma att upphiva sddana detaljplaner.



Uppfoljning

Avtalet reglerar inte hur det ska f6ljas upp. Det finns en formulering om att parterna
ska gora de métningar och sa vidare ”som ankommer pé parten enligt vid varje tid-
punkt géllande regler.” Forvaltningen anser fortfarande att det bor skrivas in i avtalet
att ett kontrollprogram ska uppréttas for uppfoljning av avtalet.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 20 december
2007 att som svar pé remissen overldmna och &beropa stadsbyggnadskontorets
tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (s) samt leda-
moten Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Maria Hannés (v), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Lukas Forslund (c), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjénsteutlatande daterat den 28 november 2007 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadsndmnden har nyligen i remissyttrandet 2007-10-18 6ver Framtidens
flygplatser — utveckling av det svenska flygplatssystemet (SOU 2007:70) framhallit att
nérhet till flygplatser med tdta och goda in- och utrikesforbindelser ar av strategisk
vikt for stadens och Stockholm-Mélarregionens attraktions- och konkurrenskraft. I
forsta hand fullgér Arlanda denna roll men ocksa Bromma och andra flygplatser i
regionen har stor betydelse, savil for regionens néringsliv och invanare som for affars-
och turism- och privatresandet till Stockholm och regionen. Vision 2030, som antogs
som strategisk inriktning for stadens arbete av kommunfullméktige i juni 2007, forut-
sdtter att Stockholm-Bromma forblir en av de flygplatser i Stockholm-Maélarregionen
som avlastar Stockholm-Arlanda. Kontoret ser avtalet om forldngd upplételse av flyg-
platsomrédet for Stockholm-Bromma som ett led i arbetet mot stadens framtidsmal.
Avtalet ger 1angsiktiga forutséttningar for markanvéndningsplaneringen av flyg-
platsomradet liksom av omgivningarna. I gillande &versiktsplan, Op99, ingar flygplat-
sen med omgivningar i det stadsutvecklingsomrade som utgér ett av stadens storre
omvandlings- och utbyggnadsomraden. Den forstudie av stadsutvecklingsomradets
ndrmare anvandning som pagar inom staden, ”Vision Béllstaviken”, visar att en storre



utbyggnadspotential, dven for bostider, finns inom omradet med bibehéllen flygplats-
verksamhet. Den avsiktsforklaring fran Luftfartsverkets sida som avtalet innebar vad
giller stadens mojligheter att inom omradena nordost och sydvést om flygplatsen pla-
nera for ny bostadsbebyggelse dr avgorande for stadsutvecklingsomradets framtid.

Avtalet bygger i denna del pa att flygplatsverksamheten framdver inte kommer att
behdva utnyttja bredden pa den bullermatta som ingér som villkor i gillande konces-
sionstillstand frén 1979/80 — det s.k. Trafikfall 4 med bl.a. angiven FBN 55 bullerniva.
Diremot kommer bullermattans hela ldngd enligt Trafikfall 4, dvs. fran Flysta i nord-
vast till Traneberg i sydost, att besta framdver, vilket hindrar planering for ny bostads-
bebyggelse, inklusive fortdtningar inom befintliga smahusomraden. Sedan 1993 har ett
drende pagétt om omprovning av villkoren for flygplatsverksamheten hos miljodom-
stolen, nu som miljétillstandsdrende enligt miljobalken. Genom att omprévningen inte
avser bullervillkoren enligt Trafikfall 4, blir det upplatelseavtalet som kommer att
begrinsa flygverksamheten i forhéllande till bullermattans bredd.

Bullerstorningar forekommer dven i form av maximal ljudniva, vilket uppmérk-
sammats i Boverkets och Naturvardsverkets aktuella remisser. Genom att Stockholm-
Bromma dr stangd nattetid anser kontoret att ny bostadsbebyggelse kan planeras déar
maximala ljudnivan inte 6verstiger 80 dBA enligt riktvardet. I de omraden som sérskilt
uppmaérksammas i avtalet for ny bostadsbebyggelse kommer enligt kartan den maxi-
mala ljudnivan inte att overstiga 80 dBA. Avtalet beror i ovrigt inte frdgan om maxi-
mal ljudniva.

For kontorets fortsatta planering av stadsutvecklingsomréadet ar fragan huruvida
bullerstdrningarna i forhéllande till ny bostadsbebyggelse ar tillrackligt klarlagda ge-
nom avtalet for att kunna ligga till grund for formell planering enligt plan- och bygg-
lagen. En utgéngspunkt ar att Stockholm-Bromma utgér flygplats av riksintresse enligt
miljobalkens hushallningsbestimmelser (3 kap 8 §) och att riksintresset ska tillgodoses
vid beslut enligt plan- och bygglagen. Dvs. atgérder far inte vidtas som patagligt kan
forsvara utnyttjandet av anldggningen, som t.ex. bostadsbebyggelse o.d. inom buller-
storda omraden. Hittills har koncessionstillstandets Trafikfall 4 legat till grund ocksa
for riksintresset, men en ndrmare precisering av riksintressets innebdrd har nyligen
aviserats av den ansvariga myndigheten — Luftfartsstyrelsen.

Det blir darfor naturligt att kontoret inom det arbete med néista dversiktsplan som
nu inleds behandla fragan om hur riksintresset Stockholm-Bromma ska tillgodoses i
bebyggelseplaneringen med utgangspunkt fran det nya upplételseavtalet och Luftfarts-
styrelsens inledda preciseringsarbete.

Sammanfattningsvis tillstyrker stadsbyggnadskontoret avtalet om fortsatt upplatel-
se av Stockholm-Bromma flygplatsomrade.

Trafik- och renhallningsniimnden

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 20
november 2007 att som svar pa remissen dverlamna och &beropa trafikkonto-



rets tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 9 november 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Da avtalet gatt ut pa en bred remiss behandlas i det f6ljande fraimst konsekvenserna
vad avser Trafikkontorets specifika ansvar och verksamhet. Allmént kan dock konsta-
teras att avtalet innebdr att Stockholm Bromma flygplats under ldng tid framdver
kommer att kunna spela sin roll som citynéra flygplats i stadens infrastruktur. Stock-
holm-Bromma é&r ett komplement till Arlanda och bidrar till kommunfullméktiges
inriktningsmal Stockholm ska vara en attraktiv, trygg och vixande stad for boende,
foretagande och besék samt malet for verksamhetsomradet Stockholm stad ska bli
norra Europas mest foretagsvinliga stad.

Den, i jamforelse med tidigare, kortare avtal, langa arrendetiden, medger att forut-
séttningar skapas for investeringar i flygplatsomradet, var attraktivitet dirmed kan
hojas.

Enligt avtalet 6vergar ansvaret for Flygplatsinfarten fran Ulvsundavégen fram till
flygplastgrindarna (dér den 6vergar till att vara en enkelriktad slinga) till staden. Tra-
fikkontoret finner fordndringen hdgst rimlig - flygplatsinfarten betjanar savil flygplat-
sen som handelsomradet.

I avtalet stadgas att Staden ska bygga en ny trafikplats mellan Bromma Center och
flygplatsen (avtalets bilaga 2a och b)), mot vilket Trafikkontoret inte har ndgra som
helst invdndningar. Det stadgas att trafikplatsen ska finansieras inom ramen for
Bromma Center-projektet, vilket kontoret forutsatter ocksa blir fallet. I sasmmanhanget
bor ndmnas att forandringar av korsningen Ulvsundavégen-Flygplatsinfarten ocksa
kommer att aktualiseras med anledning av Bromma Center-projektet. Dessa forédnd-
ringar beddms medfora en okad tillgénglighet till flygplatsen, inte minst under mor-
gonrusningen, d& affarerna fortfarande ar stingda.

Trafikkontoret vill i sammanhanget betona kollektivtrafikens mdjlighet att pé ett
smidigt sétt trafikera Bromma flygplats. Avtalets parter uttrycker en gemensam ambi-
tion att verka for att en busslinje mellan Bromma/Alvik och Kista via flygplatsen bor
inrittas.

Kontoret konstaterar att en bussforbindelse mellan Ulvsundavégen vid det s k
SAS-huset och flygplatsslingan vid terminalen avsevirt skulle forbattra tillgédnglighe-
ten till flygplatsen ur kollektivtrafikperspektiv. Hirigenom skulle t ex den linje som



idag trafikerar strickan Brommaplan — Kista (nr 155) kunna angora flygplatsen. En
sadan trafikering kréver dock vissa fordndringar sévél pa hangarplattan som inom
flygplatsens omrade, varfor det forutsétter att alla berdrda parter har ett intresse i fra-
gan. SL har redan nu aviserat intresse.

Trafikkontoret noterar ocksa med tillfredsstéllelse att avtalet tar hansyn till tvirba-
nans Kistagren och tillerkénner den en stor betydelse for flygplatsen. Med ett planerat
hallplatsldge inom géngavstand fran flygplatsen forbéttras tillgdngligheten till flyg-
platsen avsevirt.

Avslutningsvis konstaterar kontoret med tillfredsstillelse att det omrade som hyser
Bromma AVC utgér ur arrendet vid nuvarande avtals utgang 2012 och da tergar till
staden.

Bromma stadsdelsnimnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 29 november
2007 att som svar pa remissen overlamna och dberopa stadsdelsforvaltningens
tjansteutlatande, samt att darutdver anfora

Stockholm behoéver en citynéra flygplats. I dagslaget finns inte nagot alternativ till
Bromma.

Samtliga majoritetspartier i Stockholms stad har ocksa i samband med valet tydligt
deklarerat att vi vill bevara Bromma flygplats. Aven om andra alternativ kan komma
pa tal skulle det ta mycket lang tid innan detta kan bli verklighet, darfor ar det bra att
ett 1angsiktigt avtal nu dr pd gang att tecknas.

Det &r virt att paAminna att Bromma flygplats inte bara dr en lokal fraga utan en na-
tionell, flygplanen forbinder inte bara Stockholm med landet utan lika mycket landet
med Stockholm. I en ny utredning frén néringsdepartementet listas Bromma och Ar-
landa som tvé av de tio viktigaste flygplatserna for hela Sverige. Liksom vi forvintar
oss att vriga landsdelar 4r med och betalar for infrastruktursatsningar i Stockholm
som hela landet har nytta av sa kan vriga landet forvinta sig att vi upplater mark at
infrastruktur som ar viktig for hela Sverige.

Foreliggande avtal ger forutsittningar till upprustning av flygplatsen. Det gér ock-
sé att spelreglerna blir tydliga, i planeringshdnseende vet alla parter vad som géller.
Avtalets langd gor ocksa att planeringsforutsittningarna for bebyggelse forbéttras bade
vad avser bostéder och t ex forskolor.

Den 6kning av tillatna flygrorelser som foreslas ligger inom géllande gransvarden
och kommer inte att tillatas medfora en 6kning av emissioner och buller.

Som framgér av forvaltningens svar ar fortsatt flygverksamhet heller inget hinder
for bostadsbyggande. Uppemot tiotusen nya bostidder och sextusen arbetsplatser kan
byggas i omradet med flyget kvar. Det som begriansar byggandet &r inte markbrist utan
stadsdelens overfulla trafikleder.



Reservation anfordes av ledamoten Johan Heinonen m.fl. (s), ledamoten Eie
Herlitz (mp) samt ledamoten Lillemor Samuelsson (v), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Eie Herlitz (mp), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 13 november
2007 har i huvudsak féljande lydelse.

Nu géllande bullergrénser for flygplatsen &r inte anpassade efter dagens situation.
Avtalets nya granser innebdr att markomraden Sppnas for mojlig bostadsexploatering.
Stadsbyggnadskontoret har skissat pa ett antal framtida utvecklingsmojligheter, med
respektive utan flygplats. Enligt ”Vision Béllstaviken” kan det vara mdjligt att bygga
niarmare 10 000 bostdder och 6000 nya arbetsplatser med Bromma flygplats kvar. Vid
en nedlaggning av flygplatsen kan ytterligare 3000 — 4000 bostider byggas.

Om avtalet forlangs till 2038 innebér det forutséttningar for investeringar med lang
avskrivningstid. Storre krav pd moderna och miljdanpassade flygplan med laga buller-
och utsléppsnivéer kan da stillas. Vi anser det angeldget att staden tar initiativ till att,
sé langt det 4r mojligt, anpassa flygplatsen sa att dess miljopaverkan for de kringboen-
de minimeras.

Frdgan om Bromma flygplats framtid har diskuterats under mycket lang tid och
meningarna gar vitt isir. Manga av Brommas invanare anser sig mycket stérda av
flygplatsens buller varfor de dnskar att flygplatsen ldggs ner alternativt flyttas till an-
nat ldage. Forvaltningen saknar resurser och kompetens att, under den korta remissti-
den, genomfora en analys over flygplatsens paverkan pa narboende avseende buller
och avgasutslapp.

Andra medborgare menar att flygplatsen bor vara kvar eftersom den ar en stor till-
gang for enskilda resenérer samt stadsdelens och stadens niringsliv. Hur stor sam-
héllsnytta en cityndra flygplats utgdr kan forvaltningen inte bedéma, men vi kan kon-
statera att exploateringskontoret i sitt drende inte jAmfor den symboliska arrendeavgif-
ten pa en krona samt fem kronor per avresande passagerare i forhéllande till andra
flygplatsers arrenden och avgifter.

Kungsholmens stadsdelsnimnd
Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 22 no-
vember 2007 att som svar pa remissen overlamna och &beropa stadsdelsfor-

valtningens tjdnsteutlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Hakan Wahlén m.fl. (s) samt ledamoten
Reijo Kittila (v), bilaga 1.



Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren Jakop Dalunde (mp), bilaga
1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Regina Kevius m.fl. (m), ledamoten
Lars Lundqvist (fp) samt ledamoten Robert Rydefjard (kd), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Oscar Fredriksson (c), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 7 novem-
ber 2007 har i huvudsak foljande lydelse.

En flygplats med Brommas centrala ldge anses vara en stor tillgang for staden och
stadens/regionens mdjligheter till utveckling. I avtalsforslagets portalparagraf sags att
flygplatsens verksamhet i huvudsak ska inriktas mot att stodja néringslivets utveckling
1 Stockholm.

Bullerfragorna har hanterats inom avtalet. Fragor om luftféroreningar och sidkerhet
berdrs dock inte. Forvaltningen konstaterar att andra remissinstanser (miljo- och hélso-
skyddsndmnden respektive brand- och raddningsndmnden) battre bedomer de eventu-
ella problem som finns hér.

Ljud och buller fran flygtrafiken paverkar Kungsholmen. Framst ar bostéder, sko-
lor m.m. i Kristineberg berdrda. Flygets storningar 4r dock betydligt mindre &n stor-
ningarna fran vég- och spartrafik. Vid en samlad beddmning menar férvaltningen att
avtalet kan tillstyrkas.

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd

Spanga-Tensta stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 15 no-
vember 2007 att som svar pd remissen overldmna och éberopa stadsdelsfor-
valtningens tjénsteutlatande, samt att dérutover anfora

Stockholm behdver en citynéra flygplats. I dagsldget finns inte nagot alternativ till
Bromma. Samtliga majoritetspartier i Stockholms stad har ocksé i samband med valet
tydligt deklarerat att vi vill bevara Bromma flygplats. Aven om andra alternativ kan
komma pa tal skulle det ta mycket mycket lang tid innan detta kan bli verklighet, dar-
for &r det bra att ett langsiktigt avtal nu &r pa gang att tecknas. Det ger forutséttningar
till upprustning av flygplatsen. Det gor ocksa att spelreglerna blir tydliga, i planerings-
hénseende vet alla parter vad som géller. Avtalets langd gor ocksa att planeringsforut-
sattningarna for bebyggelse forbattras bade vad géller bostéder och t. ex. forskolor.

Vi instimmer ocksa i férvaltningens yttrande vad betraffar rimligheten att den tek-
niska utvecklingen gor att man kan forvénta sig tystare och energisnalare flygplan
framover.



Reservation anfordes av ledamoten Ornina Younan m.fl. (s), ledamoten Awad
Hersi (mp) samt ledamoten Jonas Ljungstedt (v), bilaga 1.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 8 novem-
ber 2007 har i huvudsak féljande lydelse.

Buller frén flyget upplevs som en oldgenhet och miljoproblem av flera boende och
verksamma i Flysta och Sundby dven om flygverksamheten inte bryter mot géllande
bullernormer. Det nya avtalsforslaget innebir ingen forédndring av dessa normer.

Buller ér ett omfattande miljoproblem i ett storstadsomrade. Samtidigt som en
hogre tolerans mot buller kan forvintas av boende i en storstad &r det av stor vikt att
begrinsa bullret s& mycket som mdjligt. Stadsdelsforvaltningen bedriver forskoleverk-
sambhet vid flera enheter inom det bullerstérda omrédet och har behov av kunna plane-
ra for utékning verksamheterna. En hog bullerniva i omréadet dr en begransande faktor
i den planeringen liksom den &r ett miljoproblem inte minst for barn i de befintliga
verksamheterna. Genom teknisk utveckling och reglering kan bullret begrénsas och det
ar rimligt att kunna forvénta sig tystare flygplan framdver. Det dr forvaltningens upp-
fattning att en forvéntan om avsevart minskande bullernivaer tydligt bor utryckas i ett
avtal om flygtrafik pa Bromma, exempelvis genom kontrollstationer med ett antal ars
mellanrum, i synnerhet om avtalstiden &r sé ldng som 31 ar.

Sodermalms stadsdelsnimnd

Sodermalms stadsdelsnidmnd beslutade vid sitt sammantrdde den 29 novem-
ber 2007 att som svar pa remissen Overlamna och aberopa stadsdelsforvalt-
ningens tjénsteutlitande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Maria Palme m.fl. (s), bilaga 1.

Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren Anders Kéllhed (mp), bilaga
1.

Reservation anfordes av tjanstgorande erséttaren Heinz Spira (v), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Annika Ivarsson (c), bilaga 1.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 30 oktober
2007 har i huvudsak f6ljande lydelse.



Forvaltningen ser att det finns bade for och nackdelar vad géller en forlingning av
avtalet med LFV om upplételsen av Stockholm - Bromma flygplatsomréade.

De afférs- och konkurrensmaissiga fordelarna for néringslivet torde vara en fordel
for utvecklingen av hela storstadsregionen. De fordelar som det innebér far vigas mot
forlusten av mark for bostadsbyggande samt de milj6- och riskkonsekvenser som den
fortsatta verksamhet vid Bromma flygplats medfor.

I remissen foreslas att exploateringskontoret ges befogenhet att godkédnna 6verskri-
dande av beviljad trafikméngd om det finns synnerliga skal. Foérvaltningen kan dven se
miljoforvaltningen som lamplig for uppdraget mot bakgrund av deras sérskilda kom-
petens inom omraden som buller och luftkvalitet.

Forvaltningen avstér fran att kommentera foreslagna 6verenskommelser om tek-
nisk forsorjning, nyttjanderétt, underhall av byggnader och fysisk planering med mera
utanfor arrendeomradet da plan- bygg och markfragor hanteras av berérda fackforvalt-
ningar samt Bromma stadsdelsforvaltning.

ARENDET

Christopher Odmann och Cecilia Obermiiller (bdda mp) har den 17 september
2001 ldmnat in en motion till kommunfullmiktige om avveckling av Bromma
flygplats. Motiondrerna anfor att eftersom flygplatsen bade fororenar luften
och marken, forsdmrar ménniskors hilsa och kriver stora markomréaden bor
flygplatsen avvecklas och marken istéllet anvéndas for bostadsbebyggelse. Det
nya bostadsomradet ska enligt motionédrerna byggas i enlighet med moderna
ekologiska principer.

BEREDNING

Arendet har remitterats till gatu- och fastighetsnimnden och néringslivsndmn-
den samt till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 8 januari 2002 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att motionen bor avstyrkas. Flyget har en central betydel-
se for Stockholmsregionens attraktionskraft och tillvéxt. En forbattrad flygplatskapaci-
tet &r en nddvéandighet for att regionen skall kunna konkurrera som etableringsomrade
och utvecklas som motesplats. Luftfartsverket har i samverkan med regionplane- och



trafikkontoret gjort bedomningen att fram till &r 2010 kommer en 70-procentig 6kning
av antalet passagerare och en 40-procentig 6kning av antalet flygplansrorelser att ske.
Bromma har en nyckelroll for affarsflyget och en 6verviagande del av flygningar med
affarsflyg i landet har Bromma som start eller slutpunkt. Det géller féretag med hu-
vudkontor savil i Stockholm som pé andra platser i landet. Flera utlandségda foretag
nyttjar ockséd Bromma for afférsflyg. En stor del av den internationella delen av denna
trafik gér till och frdn huvudstdder i Europa. Brommas betydelse for savél affarstlyget
som for det reguljira flyget har ytterligare stiarkts genom att fragan om flygplats pa
Sodertdrn har skjutits pa framtiden. For ndrvarande foreligger inte nagra alternativ till
Bromma flygplats efter att regeringen har sagt nej till Hall som ny flygplats.

Niér det giller miljdaspekterna sé kan konstateras att anvéindande av bade idag exi-
sterande flygplanstyper och de som kommer att tas i drift de ndrmaste aren kan reduce-
ra miljoeffekterna jamfort med nuvarande nivaer.

Att avveckla Bromma skulle vara forenat med stora problem, inte minst séker-
hetsmissiga, om allt privat- och affirsflyg skulle samlas pa Arlanda. Bromma flyg-
plats kommer &ven fortséttningsvis att behvas som komplement till Arlanda. Dessut-
om kommer en fjérde rullbana pa Arlanda att behovas.

Stadsledningskontoret instimmer i vikten av att det skapas nya och fler bostéader i
Stockholm. Det finns dock manga omraden som &r angeldgnare att exploatera dn
Bromma. I dagslédget planeras for 18 500 nya bostéder i staden aren 2001-2015.

Gatu- och fastighetsnimnden

Gatu- och fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 6 novem-
ber 2001 att som svar pa remissen Overlamna och &beropa gatu- och fastig-
hetskontorets tjansteutlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Karin Wanngérd m.fl. (s), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Ann-Marie Stromberg m.fl. (v), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Per Bolund (mp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets tjinsteutlatande daterat den 8 oktober 2001 har
1 huvudsak f6ljande lydelse.

Da fullméktige inom kort kommer att fatta beslut i anledning av forslag till nytt
tillaggsavtal till géllande upplatelseavtal, som géller t o m 2011, utgér kontoret fran att
det inte &r aktuellt att anyo ta upp forhandlingar med staten om fortida avveckling av
flygplatsen. F n foreligger heller inte négra alternativ till Bromma flygplats. Att nu
inleda planering av ett bostadsomrade infor ev nedldggning om 10 ar kan heller inte



vara motiverat.
Néringslivsnimnden

Niringslivsnimnden beslutade vid sitt ssmmantride den 19 februari 2002 att
som svar pa remissen Overlimna och aberopa naringslivskontorets tjansteutla-
tande, samt att ddrutdver anfora foljande

I ndsta manad kommer kommunfullméiktige fa ta stéllning till ett forslag till nytt
tilliggsavtal for Bromma flygplats. Det ar viktigt att understryka vilken betydelse
Bromma har for utvecklingen av néringslivet i Stockholmsregionen och detta har till-
sammans med ambitionen att ytterligare forbéttra miljoforhéllandena varit vigledande
i utformningen av avtalet. Bromma flygplats betydelse for sévél affarsflyget som det
reguljara flyget har ytterligare stirkts mot bakgrund av att frigan om en ny flygplats
pa Sodertorn har skjutits pa framtiden.

Redan genom 1999 ars tilldggsavtal infordes ett miljorelaterat trafikavgiftssystem
med en hardare miljoprofil och just miljofragorna har givits hogsta prioritet i utform-
ningen av det nya avtalet. Totalantalet flygrorelser begrinsas ytterligare och genom att
forskjuta tyngdpunkten fran begrinsningen vad géller flygplansvikt till bullerbegrans-
ning skapas incitament for en modernisering av flygplansflottan. Med modernare plan
minskas miljopaverkan samtidigt som konkurrensen inom inrikesflyget sékerstalls.

Luftfartsverket kommer att kontinuerligt genomfora bullerméitningar och en sam-
radsgrupp inréttas for att f6lja och utvédrdera verksamhetens effekter pa omgivningen. |
syfte att ytterligare minska bullret ska inflygningsprocedurerna studeras och forsok
genomforas for att landande flygplan ska orsaka buller 6ver att avsevért mindre omra-
de 4n idag. For att de boende i Bromma ska dsamkas mindre storning fran flygplatsen
begrénsas helgtrafiken genom att flygplatsen bade dppnar senare och sténger tidigare
pa 16rdagar och sondagar. De i avtalet ingdende atgérderna innebar béde ldgre totala
bullerenerginivaer och ldgre utsldppsvéarden per passagerare. Genom det framtagna
avtalet stirkts Bromma flygplats roll for néringslivets utveckling samtidigt som miljo-
forhallandena forbattras mérkbart.

Reservation anfordes av vice ordféranden Elisabeth Brandt Ygeman m.fl. (s),
bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Claes-Goran Jacobsson m.fl. (v), bilaga 1.
Ersiittaryttrande gjordes av ersittaren Christopher Odmann (mp), bilaga 1.

Niringslivskontorets tjinsteutlatande daterat den 11 oktober 2001 har i hu-
vudsak foljande lydelse.



Bromma flygplats ar sedan snart tva decennier en ofta diskuterad fraga. Nedan formu-
leras tre aspekter.

1. Stockholms attraktionskraft krdver goda flygforbindelser

All tillgénglig statistik savil som ndringslivskontorets egna erfarenheter pekar pa ett
snabbt viixande behov av dkad flygkapacitet for att befédsta och utveckla Stockholms
attraktionskraft for affdrsresendrer och beslutsfattare fran Gvriga landet. Inte minst har
de senaste arens samarbete med de nya marknaderna pa andra sidan Ostersjon, innebu-
rit att savil svenska som utldndska foretagare fatt nytta av Bromma och dess konkur-
renskraftiga ickereguljéra flygforbindelser osterut.

Det dr nodvéndigt med en realistisk hallning for att Stockholmsregionen inte ska
forlora i den internationella konkurrensen eftersom externa transportfunktioner utgor
en mycket viktig faktor for foretag och organisationer nir de ska fatta beslut om loka-
liseringar och investeringar. Sérskilt for Stockholm kan ett relativt sett perifert geogra-
fiskt lage kompenseras med utékade och battre flygforbindelser. (I Healey & Bakers
arliga rankinglista 6ver Europas populiraste stider att etablera verksamhet anges in-
ternationella transportméjligheter” som den nést tyngsta av lokaliseringsfaktorer.
Stockholms anseende &r hér lagre sedan aratal: 18:e plats av 30 europeiska storstéder,
medan Stockholm totalt intar en 15:e plats vad géller internationell attraktionskraft.
Kailla Healey & Baker European Cities Monitor, October 2001.)

Malséttningen 4r att Stockholm inom tio ar ska vara en av Europas bésta stider att
driva foretag i och att etablera sig i. For att uppna detta mal maste Stockholm erbjuda
ett internationellt konkurrenskraftigt foretagsklimat.

Trots den senaste tidens terrorhandlingar och en begynnande lagkonjunktur kom-
mer flygtrafikens betydelse for Stockholmsregionen 6ka. Pa kort sikt kan en viss ned-
gang i flygtrafiken skdnjas, vilket ocksé avspeglas i den senaste tidens flygstatistik. Pa
langre sikt kommer dock entalet flygrorelser i Stockholmsomradet att 6ka. Dérfor
fyller Bromma en strategisk roll.

Detta bekriftas ocksa av Luftfartsverket, som i samverkan med Regionplane- och
trafikkontoret utrett hur det utdkade flygplatsbehovet i Stockholmsregionen i framti-
den ska kunna tillgodoses. Méjliga ldgen har studerats och jamforts sinsemellan. Al-
ternativet med fyra banor pa Arlanda har studerats.

Luftfartsverket gor beddomningen att trafikutvecklingen i regionen innebér en 70-
procentig 6kning av antalet passagerare fram till &r 2010 och en 40-procentig 6kning
av antalet flygplansrorelser. Detta stods ocksa av internationella prognosmakare. Om
prognoserna uppfylls, kommer trangseleffekterna att vara lika stora som idag ndgon
géng mellan 2007-2010. Luftfartsverkets uppfattning ar darfor att ytterligare rullbane-
kapacitet maste skapas kring ar 2010 for att tillgodose efterfragan.

I rapporten lanserade Luftfartsverket platsen Hall séder om Stockholm, som en
mojlig plats for att tillgodose 6kningen i flygtrafiken (om Bromma avvecklas). Sedan



rapporten presenterades har regeringen emellertid avfardat Hall som en ténkbar plats
for en ny storflygplats.

I dagsldget dr den enda realistiska 16sningen en fjarde bana pa Arlanda i kombina-
tion med Bromma. Om Bromma avvecklas utan att ngot alternativ erbjuds uppstar ett
allvarligt problem. Det visar inte minst olyckan i Milano i borjan av oktober i ar. I
dagsldget hdnvisas i princip allt privatflyg i Stockholmsomradet till Tullinge och
Bromma. Om Bromma avvecklas (Tullinge dr pa vig att laggas ned) tvingas allt pri-
vat- och affirsflyg over till Arlanda. Olyckan visar pa problemet med att blanda mind-
re erfarna piloters sma plan med stora plan i linjetrafik. Pa stora flygplatser som Ar-
landa med manga taxivégar kors och tvirs ér det inte l4tt att ta sig fram.

2. Brommaavtalet

Det nya Brommaavtalet mellan staden och staten innebér att det totala antalet flygro-
relser begriinsas. Oppethéllandetiderna senareliiggs med en respektive tva timmar pa
vardagar respektive 16rdags- och sondagsmorgnar. Bakgrunden till det nya avtalet ar
att avtalet fran 1994 bl a reglerar antalet flygrorelser med plan 6ver 12 ton till hogst
15 500 per ar. Denna begrinsning, som utgdr en reglering utéver gillande miljotill-
stdnd, har visat sig begriansa savél den miljomassiga som affarsflygméssiga utveck-
lingen vid Bromma flygplats.

3. Bromma som stadsutvecklingsomrdde

Darutover stimmer det, som motionérerna pavisar, att Bromma &r markerat som ett
stadsutvecklingsomrade i dversiktsplanen. Oversiktsplanen utgér en vigledande ram
for markanvéndning och bebyggelseutveckling pa 30 ars sikt. I sin helhet syftar over-
siktsplanen till en langsiktigt positiv utveckling for foretag individer, och organisatio-
ner i hela Stockholm. I balansen mellan olika krav ar det viktigt att i 6kad grad vara
Oppen for de krafter som kan skapa tillvaxt. Fortsatt trafik p4 Bromma utgér i dagsla-
get den enda realistiska 10sningen.

Kontoret vill ddrfor nimna nagra andra omraden som kénns angeldgnare 4n
Bromma att exploatera med bostdder och foretag; ytterligare etapper av Hammarby
Sjostad, Liljeholmen-Arstadal, Centrala Alvsjo, Beckomberga, Nordvistra Kungshol-
men samt Vartan-Frihamnen. Till dessa omfattande omradden kan gluggutredningen
laggas.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Mirja Riihd Jarvinen m.fl. (s) enligt
foljande

Exploateringsndmnden beslutar
att avsla kontorets forslag till beslut, samt
att darutdver anfora foljande:

En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skal:
¢ Det innebér en onddigt stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.
¢ Det innebér en onddig miljostdorning med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.
e Det innebér ett ineffektivt markanvindande att inte ha boende, verkande, kol-
lektivtrafik och rekreationsomraden i en sé titbebyggd miljo.
Det avtal som &r foremal for beslut dr orimligt av flera skél:

Det rymmer inga incitament f6r Luftfartsverket att finna alternativ till Bromma.
Det rymmer inga incitament for regeringen att utveckla alternativ till Bromma
Det innebir inga nya miljoataganden i férhallanden till gillande avtal.

Det innebar att Luftfartverket ensidigt kan sdga upp avtalet, men inte Stock-
holms stad.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm. Boende kring Bromma flygplats kan
inte lata sina barn dta frukten i tridgérden. Verksamhetsutovaren har ingen grundkost-
nad som motiverar en avveckling ens i hindelse av trafikminskningar. Stockholm kan
inte sdga upp avtalet — men det kan verksamhetsutvaren. Det sdger sig sjélvt att detta
ar orimligt.

Reservation anfordes av som ledamot tjanstgérande erséttaren Torkel Tiger-
schidld (mp) enligt foljande

Exploateringsndmnden beslutar
att avsla forslaget till nytt avtal,
att pabdrja arbetet med nedldggning av Bromma flygplats och planeringen av ett
klimatneutralt bostadsomrade och rekreationsomraden pad Brommafiltet,
att ddrutdver anfora foljande:

Forslaget om att forléinga Bromma flygplats i 30 ar, till 2038, utan mdjlighet att séga
upp, ar ett mycket omfattande beslut som bade kommer péverka minga ménniskors
vardag och péaverka Stockholms framtida utveckling. Ett beslut av den digniteten kra-



ver en storre demokratisk diskussion én att hastas igenom pa nagra fa manader. Mo6j-
lighet till inflytande frén Stockholms medborgare méste garanteras i processen.

Bullret frén Bromma péverkar stora delar av Stockholm och ménga tusen ménni-
skors dagliga liv. Miljo6forvaltningens bullerkartor ger en tydlig bild av hur flygbullret
okar bullret kraftigt i manga delar av staden som annars skulle ha en acceptabel bul-
lernivé och i omrédden som é&r kraftigt bullerstorda av végtrafik, férsdmrar bullerniva-
erna ytterligare. Flera bostadsomréden i flygplatsens nérhet, t ex Minneberg, har pla-
nerats och byggts utifran forutsittningen att flygverksamheten ska ldggas ner. Bade
bullernivaerna och sékerhetsriskerna med att ha en flygplats i ett sé centralt ldge inne-
bér att en dod hand laggs over ett stort omradde som annars skulle kunna vara en viktig
del i Stockholms utveckling. Flygplatsen riskerar att himma Stockholms utveckling.

Bromma flygplats tar i ansprak 142 000 kvm, en yta stor som Ostermalm, i ett
mycket vardefullt citynéra lage. Omréadet ar utpekat som ett mdjligt stadsutvecklings-
omrade i den av kommunfullmiktige antagna dversiktsplanen (OP 99). P4 Brommafil-
tet skulle det kunna byggas flera tusen nya bostiader samtidigt som gronomraden beva-
ras och rekreationsomraden skapas. Det ar vad Stockholm behover for att vara en at-
traktiv, god milj6. Nér man planerar ett nytt omrade fran grunden finns det goda forut-
séttningar att skapa en klimatsmart stadsdel.

Underlaget till avtalet saknar redogorelse av de ekonomiska aspekterna som flyg-
platsens fortlevnad innebér for staden. Det ndmns i forbigaende i tjansteutlatandet att
marken dr mycket viardefull och att om bostdder och arbetsplatser kan byggas istillet
skulle det ge betydande &verkott till staden. De 4 mnkr/ar som staden far i ersittning
for upplatelsen i mark &r en droppe i havet jamfort med annan anvindning. Dessutom
ar ersittningsnivan villkorad med att parkeringsintékterna fran Bromma flygplats inte
sjunker, da har Luftfartsverket rétt att omforhandla avtalet. I praktiken innebér det att
om kollektivtrafikresorna till Bromma flygplats skulle 6ka och bilismen minska, ett
efterstravansvirt mal, riskerar staden att forlora pengar. Det 4r en konstruktion som &r
helt orimlig.

Till sammanhanget hor ocksa att staden hyr tillbaks en del av flygplatsomradet for
en atervinningscentral till en kostnad av 1 mnkr/ &r. Den kostnaden kommer fortsétta
flera ar till, &ven sedan det nya flygplastavtalet borjat gélla.

Att teckna ett avtal om flygplatsen som inte gér att sdga upp ar att pé ett oaccepta-
belt sétt att 1asa upp staden for lang tid framéver. Vi star infor en stor klimatomstall-
ning dér utslippen av viixthusgaser maste minska kraftigt de nirmaste &ren. Aven
flygtrafiken pd Bromma flygplats maste analyseras utifran ett klimatperspektiv och i
det sammanhanget ar ett avtal pa 30 ar en orimligt lang tid.

Bromma flygplats ar en utpriglad inrikesflygplats, dér mer &n hélften av resorna
gér till Malmo och Goteborg. Manga av dessa resor skulle béttre lampa sig for tag.
Dessutom har Bromma flygplats de senaste aren tagit resendrer fran Arlanda, vilket ar
en odnskad utveckling och som visar att resendrernas kan vélja andra resesétt &n att
just flyga fran Bromma.

Sammanfattningsvis saknas ndgra grundldggande aspekter i underlaget till avtalet
och i avtalets konstruktion. Det saknas samhéllsekonomiska analyser av flygplatsen,



det saknas analys utifran klimatperspektiv, bulleraspekter och lokala miljdaspekter
berdrs alltfor lite, det saknas en uppsédgningsklausul och det saknas en bred samrads-
process.

Reservation anfordes av som ledamot tjédnstgdrande erséttaren Lotten von
Hofsten (v) enligt f6ljande

att siga upp avtalet med Bromma flygplats,
att planera for Bromma Ekostad, en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel,
att darutdver anfora:

Vi vill bygga en ny miljésmart och minsklig stadsdel pa Bromma flygplats, med minst
4000 nya bostdder. I Bromma Ekostad finns mdjligheterna att skapa nagot helt nytt, en
modern, miljosmart och ménsklig stadsdel som visar pé alternativa sitt att bygga fram-
tidens stad.

Genom en internationell arkitekttévling vill vi skapa en debatt om hur Bromma
skulle kunna bli en ekologisk och demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for
och av minniskor, dér det ges utrymme for grona oaser och det fors ett aktivt arbete
for att gynna den biologiska méngfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dir det kollektiva resandet, cykling och
géng ér det sjdlvklara valet. Omréadet ska vara klimatneutralt, det vill sdga ha ett
nollutslapp av vixthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dir viarme tillvaratas fran manniskor, elektriska
apparater och instralad sol. Bostdderna blir pa det séttet nédstan sjalvuppvarmande. Det
finns tusentals passivbostider i Tyskland, Osterrike och Schweiz. Goteborg utreder nu
hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. I Stock-
holm finns ett flertal stora byggprojekt dar passiva hus skulle kunna bli en sjélvklar
del, som till exempel Bromma Ekostad.

Nér Bromma flygplats laggs ned forbéttras miljon for alla de stockholmare som i
dagsliget stors av buller frén flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en
cityndra flygplats nér det tar 20 min att ta sig med tag till Arlanda.

Istéllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi géra Bromma Ekostad
till en internationell métesplats och spjutspets for ekologi och sociala méten. Sa skapas
verklig attraktivitet.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden
Reservation anfordes av vice ordforanden Asa Romson (mp) enligt foljande

Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att
1. 1ihuvudsak bifalla forvaltningens forslag till beslut.
2. avveckla Bromma flygplats senast 2011 enligt géllande avtal.



i frdgan om forlédngning av avtalet till 2038 med Luftfartsverket bor det avgoras
av medborgarna i en folkomrostning 2010.

planera for Bromma Ekostad, en ny miljosmart och ménsklig stadsdel.
komplettera med foljande:

Insikten om klimatforandringens allvar har 6kat dramatiskt det senaste aret, bade
globalt och i Sverige. Det finns nu en bred acceptans for behovet att minska utslédppen
av koldioxid och andra drivhusgaser. I Sverige diskuteras inom t.ex. inom klimatbe-
redningen mal om minskning med 30 eller 40 procent till 2020. Drivhuspéaverkan av
flygets utslapp forstérks av att utsldppen sker hdgt upp. Det &r ocksa mojligt att inter-
nationella ataganden i framtiden kommer att inkludera utsldppen fran flyget.

Det foreslagna avtalet dr negativ ur klimatsynpunkt pa flera sitt och det 4r anmark-
ningsvért att forvaltningens underlag inte tar upp klimatfragan. Den langa avtalstiden
innebér att konsekvenserna kan stricka sig flera decennier in i framtiden.

Avtalet medger en 6kning av flygtrafiken.

Avtalet innebér begransningar i mojligheten att anvénda vissa styrmedel for att
paverka flygtrafiken (begrénsning av flygplatsernas kapacitet, landningsavgifter
som staden rader Over).

Avtalet innebér att staden maste bekosta en trafikplats till en ospecificerad
kostnad [s. 2 7§ sista meningen], vilket tar resurser fran andra dndamal.
Avtalets konstruktion med ritt for LFV att omfoérhandla erséttningen till staden
om inkomsterna frén parkeringsverksamheten skulle minska kraftigt i framtiden
ger staden ekonomiska incitament att motverka forbattringar i kollektivtrafik-
forsorjningen i omrédet. [s. 4 i mitten]

Avtalet innebér att Luftfartsverket eller annan part som i framtiden kan overta
Luftfartsverkets befogenheter enligt avtalet [§19.1 i avtalet] kan kréva ersétt-
ning for mojligheten att dra snabbspéarvagn genom omréadet (vilket framgar av
BIL 4a till avtalet). Detta dr anmérkningsvért oformanligt for staden da arendet
for hela omradet faststélls till enbart en (en) krona per éar.

Reservation anfordes av ledamoten Eva Louise Erlandsson Slorach m.fl. (s)
enligt foljande

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar

1.

att dverlamna forvaltningens tjdnsteutldtande som en del av remissvaret

2. attuttala att avtalet ej bor godkdnnas av kommunfullméktige
3.
®

att darutover anfora foljande

Det innebér en stor risk med flygtrafik i sé tatbebyggda omraden.

Det innebiar en omfattande miljostorning med flygtrafik i sa tiatbebyggda omra-
den.

Det innebir ett ineffektivt markanviandande



Arlanda ligger 20 minuter frén Stockholm och har tillrdcklig kapacitet for reguljarfly-
get. Det s kallade beslutsfattarflyget kan lokaliseras till Arlanda eller Skavsta beroen-
de pa vilken del av regionen det berérda néringslivet som onskar ha egna flygresurser
finns verksamma. En lokalisering till Arlanda skulle stirka denna flygplats som nav
for flygtrafiken i Skandinavien vilket ocksa kulle stirka Stockholm som Gateway i
denna del av Europa.

Att pé detta kuppartade sitt driva igenom ett trettiodrigt avtal ar bade oskaligt och
oansvarigt. Det uppfattas med rétta som mycket provokativt av alla dem som idag lider
av buller och flygfotogen dver hus och tradgérdar. Det riskerar ocksé att innebara att
ytterst lite resurser kommer att séttas in for att stirka andra flygplatser i regionen som i
olika delar skulle kunna bli ett bra alternativ till Bromma.

Reservation anfordes av ledamoten Stellan Hamrin (v) enligt foljande

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att
1. sdga upp avtalet med Bromma Flygplats
2. planera for Bromma Ekostad, en ny, miljosmart och méansklig stadsdel.
3. dérutdver anfora:

Vi vill bygga en ny miljosmart och ménsklig stadsdel pd Bromma flygplats, med minst
4000 nya bostidder. I Bromma Ekostad finns mdjligheterna att skapa nagot helt nytt, en
modern, miljésmart och ménsklig stadsdel som visar pa alternativa sitt att bygga fram-
tidens stad.

Genom en internationell arkitekttédvling vill vi skapa en debatt om hur Bromma
skulle kunna bli en ekologisk och demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for
och av minniskor, dér det ges utrymme for grona oaser och det fors ett aktivt arbete
for att gynna den biologiska méangfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dir det kollektiva resandet, cykling och
gang &r det sjdlvklara valet. Omradet ska vara klimatneutralt, det vill sdga ha ett
nollutsldpp av véaxthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dir viarme tillvaratas fran manniskor, elektriska
apparater och instralad sol. Bostdderna blir pa det séttet nédstan sjalvuppvarmande. Det
finns tusen tals passivbostider i Tyskland, Osterrike och Schweiz. Géteborg utreder nu
hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. I Stock-
holm finns ett flertal stora byggprojekt dar passiva hus skulle kunna bli en sjélvklar
del, som till exempel Bromma Ekostad.

Nér Bromma flygplats laggs ned forbattras miljon for alla de stockholmare som i
dagslaget stors av buller frén flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en
cityndra flygplats nér det tar 20 min att ta sig med tag till Arlanda.

Istdllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi géra Bromma Ekostad
till en internationell motesplats och spjutspets for ekologi och sociala moten. S& skapas
verklig attraktivitet.



Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (s) samt leda-
moten Cecilia Obermiiller (mp) enligt f6ljande

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att avsla kontorets forslag till beslut, samt att dérut-
over anfora foljande.

En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skal:

¢ Det innebér en stor risk med flygtrafik i sa titbebyggda omraden.

¢ Det innebédr en omfattande miljostorning med flygtrafik i sa titbebyggda
omraden.

¢ Det innebir ett ineffektivt markanvindande.

Arlanda ligger 20 minuter fran Stockholm och har tillrdcklig kapacitet for reguljér-
flyget. Det sé kallade beslutsfattarflyget kan lokaliseras till Arlanda eller Skavsta be-
roende pa vilken del av regionen det berérda néringslivet som onskar ha egna flygre-
surser finns verksamma. En lokalisering till Arlanda skulle stirka Stockholm som
Gateway i denna del av Europa.

Att pa detta kuppartade sétt driva igenom ett trettiodrigt avtal dr bade oskéligt och
oansvarigt. Det uppfattas med rétta som mycket provokativt av alla dem som idag lider
av buller och flygfotogen dver hus och tradgérdar. Det riskerar ocksé att innebara att
ytterst lite resurser kommer att séttas in for att stiarka andra flygplatser i regionen som
olika delar skulle kunna bli ett bra alternativ till Bromma.

Reservation anfordes av ledamoten Maria Hannés (v) enligt foljande

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att sdga upp avtalet med Bromma Flygplats, att pla-
nera for Bromma Ekostad, en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel, samt att dérutover
anfora foljande.

Vi vill bygga en ny miljésmart och ménsklig stadsdel pa Bromma flygplats, med
minst 4000 nya bostdder. I Bromma Ekostad finns mojligheterna att skapa nagot helt
nytt, en modern, miljésmart och ménsklig stadsdel som visar pa alternativa sétt att
bygga framtidens stad.

Genom en internationell arkitekttivling vill vi skapa en debatt om hur Bromma
skulle kunna bli en ekologisk och demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for
och av ménniskor, dér det ges utrymme for grona oaser och det fors ett aktivt arbete
for att gynna den biologiska méngfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dar det kollektiva resandet, cykling och
géng ér det sjdlvklara valet. Omradet ska vara klimatneutralt, det vill sdga ha ett
nollutslapp av vixthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dar varme tillvaratas fran manniskor, elektriska
apparater och instralad sol. Bostidderna blir pa det séttet ndstan sjdlvuppvarmande. Det



finns tusentals passivbostider i Tyskland, Osterrike och Schweiz. Goteborg utreder nu
hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. I Stock-
holm finns ett flertal stora byggprojekt dar passiva hus skulle kunna bli en sjélvklar
del, som till exempel Bromma Ekostad.

Nér Bromma flygplats laggs ned forbéttras miljon for alla de stockholmare som i
dagsldget stors av buller frén flygplatsen. Vi har mycket svért att se att det behovs en
citynira flygplats nir det tar 20 min att ta sig med tag till Arlanda.

Istdllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi géra Bromma Ekostad
till en internationell métesplats och spjutspets for ekologi och sociala méten. Sa skapas
verklig attraktivitet.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Cecilia Obermiiller (mp) enligt f6ljan-
de

Miljopartiet anser att Bromma flygplats bor avvecklas senast 2011 enligt gidllande
avtal och att frigan om en eventuell forldngning av avtalet till 2038 med
Luftfartsverket bor avgoras av medborgarna i en folkomrdstning 2010. Det bor
paborjas ett planarbete for Bromma Ekostad, en ny miljésmart och ménsklig stadsdel.

Insikten om klimatforandringens allvar har 6kat dramatiskt det senaste aret, bade
globalt och i Sverige. Det finns nu en bred acceptans for behovet att minska utslédppen
av koldioxid och andra drivhusgaser. I Sverige diskuteras inom t.ex. inom klimatbe-
redningen mal om minskning med 30 eller 40 procent till 2020. Drivhuspéaverkan av
flygets utslapp forstérks av att utsldppen sker hdgt upp. Det &r ocksa mojligt att inter-
nationella ataganden i framtiden kommer att inkludera utsléppen frén flyget.

Det foreslagna avtalet dr negativ ur klimatsynpunkt pa flera sétt och det &r anmérk-
ningsvért att forvaltningens underlag inte tar upp klimatfrdgan. Den lénga avtalstiden
innebér att konsekvenserna kan stricka sig flera decennier in i framtiden.

e Avtalet medger en 6kning av flygtrafiken.

e Avtalet innebédr begridnsningar i mdjligheten att anvénda vissa styrmedel for att
paverka flygtrafiken (begrénsning av flygplatsernas kapacitet, landningsavgifter
som staden rader Gver).

e Avtalet innebér att staden maste bekosta en trafikplats till en ospecificerad
kostnad [s. 2 7§ sista meningen], vilket tar resurser fran andra dndamal.

¢ Avtalets konstruktion med ritt for LFV att omforhandla erséttningen till staden
om inkomsterna fran parkeringsverksamheten skulle minska kraftigt i framtiden
ger staden ekonomiska incitament att motverka forbattringar i kollektivtrafik-
forsorjningen i omradet. [s. 4 i mitten]

e Avtalet innebér att Luftfartsverket eller annan part som i framtiden kan dverta
Luftfartsverkets befogenheter enligt avtalet [§19.1 i avtalet] kan kréva ersétt-
ning for mojligheten att dra snabbspéarvagn genom omrédet (vilket framgér av
BIL 4a till avtalet). Detta dr anméarkningsvért oférmanligt for staden da arendet
for hela omradet faststlls till enbart en (en) krona per éar.

Den utbyggnadspotential kring flygfaltet som péstés finnas med bibehallen flyg-

verksamhet ar ytterst tveksam. Fragan ar ocksa i vilken utstrackning korrekta kontinu-



erliga bullermétningar utfors och huruvida en eventuell 25% 6kning av flygverksam-
heten verkligen leder till minskat buller 6ver utpekade ndromraden. Flygplatsomradet
ar i gdllande oversiktsplan utpekat som stadsutvecklingsomrade och bor istillet givet-
vis planeras i enlighet med detta.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Lukas Forslund (c) enligt féljande

Centerpartiet dr mycket kritiskt till en 30-arig forlangning av verksamheten pa Brom-
ma flygplats. Bromma flygplats &r inte den moderna framtidslosning som Stockholm
s vl behover. Flygtrafik i ett titbebyggt omrade som Bromma medfor sdvil miljo-
problem som sikerhetsrisker. Dessutom svarar inte Bromma pa framtidens 6kade
behov da kapacitetstaket ar for 14gt i relation till Stockholms berdknade demografiska
utveckling. En annan lokalisering av en Stockholmsnéra flygplats med moderna och
effektiva kollektivtrafiklosningar skulle vara en langt béttre framtidsldsning.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (s) enligt foljan-
de

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar
att avstyrka forvaltningens forslag till yttrande,
att darutdver anfora foljande:

En sa stadsnéra flygplats &r orimlig av flera skal:
e Det innebir en stor risk med flygtrafik i sa tatbebyggda omraden.
¢ Det innebédr en omfattande miljostorning med flygtrafik i sa tiatbebyggda
omraden.
e Det innebir ett ineffektivt markanvindande.

Arlanda ligger 20 minuter frén Stockholm och har tillrdcklig kapacitet for reguljar-
flyget. Det sé kallade beslutsfattarflyget kan lokaliseras till Arlanda eller Skavsta be-
roende pa vilken del av regionen det berorda néringslivet som onskar ha egna flygre-
surser finns verksamma. En lokalisering till Arlanda skulle stirka denna flygplats som
nav for flygtrafiken i Skandinavien vilket ocksa kulle stirka Stockholm som Gateway i
denna del av Europa.

Att pa detta kuppartade sétt driva igenom ett trettioarigt avtal dr bade oskéligt och
oansvarigt. Det uppfattas med ratta som mycket provokativt av alla dem som idag lider
av buller och flygfotogen &ver hus och tradgérdar. Det riskerar ocksé att innebéra att
ytterst lite resurser kommer att séttas in for att stirka andra flygplatser i regionen som i
olika delar skulle kunna bli ett bra alternativ till Bromma.



Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt f6ljande

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar
att delvis godkdnna forvaltningens forslag till svar pa remiss,
att avveckla Bromma flygplats senast 2011 enligt géllande avtal,
att i frigan om forldngning av avtalet till 2038 med Luftfartsverket bor det avgoras
av medborgarna i en folkomrostning 2010,
att planera for Bromma Ekostad, en ny miljosmart och ménsklig stadsdel,
att darutdver anfora foljande:

Alliansen kor dver stockholmarna utan ett brett demokratiskt samrad med oppositio-
nen och medborgarna. De upphéver det nuvarande avtalet i fortid (géllande avtalet
géller t.o.m. 2011) och forlédnger det med 31 &r till 2038.

Antal flygningar okar fran dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per ar, d.v.s. en
6kning med 15 000 flygrorelser eller med andra ord 23 %. En flygresa berdknas gene-
rera 2,36 ton koldioxid. Ur detta perspektiv &r det helt ofattbart att 6ka antal flygrorel-
ser ndr man talar om atgérder mot klimatforindringar.

Forslaget som innebér en satsning pa flygtrafiken ar miljovidrigt, utgor stora sa-
kerhetsrisker for invnarna och &r hogst odemokratiskt, avtalet méste ha en uppsig-
ningsklausul.

Att binda staden vid ett avtal som stracker sig till 31 ar &r omodernt och ineffektivt
anvéndande av stadens mark.

Anmiérkningsvirt dr ocksa att skattebetalarnas pengar som i detta fall investerats i
mark for flygplatsen skdnks bort for en symbolisk summa, d&ven om Luftfartsverket
LFV (statligt) omvandlas till ett aktiebolag (privat). Eftersom vid en dverlatelse av
LFV till privatbolag ska samma vilkor gélla som for alla bolag, indirekt innebér det att
staden/staten ger otillborliga subventioner till ett visst aktiebolag som strider klart mot
kommunallagen.

Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v) enligt foljande

Trafik- och renhéllningsndmnden foreslar borgarrddsberedningen beslutar
att siga upp avtalet med Bromma flygplats,
att planera for Bromma Ekostad, en ny, miljosmart och ménsklig stadsdel,
att darutover anfora:

Vi vill bygga en ny miljésmart och méinsklig stadsdel pd Bromma flygplats, med minst
4000 nya bostdder. I Bromma Ekostad finns mdjligheterna att skapa nagot helt nytt, en
modern, miljésmart och méansklig stadsdel som visar pa alternativa sétt att bygga fram-
tidens stad.

Genom en internationell arkitekttédvling vill vi skapa en debatt om hur Bromma
skulle kunna bli en ekologisk och demokratisk spjutspets. Vi vill skapa en stadsdel for



och av ménniskor, dér det ges utrymme for grona oaser och det fors ett aktivt arbete
for att gynna den biologiska méngfalden.

Bromma Ekostad ska bli en bilfri stadsdel dir det kollektiva resandet, cykling och
géng dr det sjélvklara valet. Omréadet ska vara klimatneutralt, det vill sédga ha ett
nollutslapp av vixthusgaser.

Bebyggelsen ska vara passivhus, dar varme tillvaratas fran manniskor, elektriska
apparater och instralad sol. Bostidderna blir pé det séttet nédstan sjédlvuppvarmande. Det
finns tusentals passivbostider i Tyskland, Osterrike och Schweiz. Géteborg utreder nu
hur andelen passiva hus ska kunna 6ka, bade i ny bebyggelse och i befintlig. I Stock-
holm finns ett flertal stora byggprojekt dér passiva hus skulle kunna bli en sjélvklar
del, som till exempel Bromma Ekostad.

Nér Bromma flygplats ldggs ned forbéttras miljon for alla de stockholmare som i
dagsldget stors av buller fran flygplatsen. Vi har mycket svart att se att det behovs en
citynira flygplats nir det tar 20 min att ta sig med tag till Arlanda.

Istdllet for en klimatfientlig och bullrande flygplats vill vi géra Bromma Ekostad
till en internationell métesplats och spjutspets for ekologi och sociala méten. Sé skapas
verklig attraktivitet.

Bromma stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av ledamoten Johan Heinonen m.fl. (s), ledamoten Eie
Herlitz (mp) samt ledamoten Lillemor Samuelsson (v) enligt f6ljande

Némnden avstyrker forslaget till nytt avtal
Dérutover anfor vi foljande:

Den borgerliga majoriteten forsoker kora dver stockholmarna utan ett brett demokra-
tiskt samrad med oppositionen och medborgarna. De vill upphédva det nuvarande avta-
let, som géller till och med 2011, i fortid och teckna ett nytt avtal pa 30 ar frdn 2008
till 2038.

Bromma stadsdelsndmnd har att ta hénsyn till att medborgarna i stadsdelen har till-
géng till goda livsbetingelser och hélsosam milj6. Ur det perspektivet &r Bromma
flygplats orimlig sdsom en stor killa till bdde oro och délig livsmiljo.

Antal flygningar fran flygplatsen skulle med det nya foreslagna avtalet 6ka fran
dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per ar, det vill sdga med 15 000 eller med andra
ord 23 %. En flygresa beréknas generera 2,36 ton koldioxid. Det dr helt ofattbart att
antalet flygrorelser foreslds 6ka nér vi méste vidta akuta och omfattande atgirder mot
klimatforandringarna.

Avtalsforslaget har inte ens en uppségningsklausul, som géller lika for bada parter.
Finns det 6verhuvudtaget nagot barande skél till varfor enbart den ena parten, i det hér
fallet Luftfartsverket ska fa séga upp avtalet?



Bromma flygplats tar i ansprik 142 000 kvm, en yta stor som Ostermalm. P4
Brommafiltet skulle det kunna byggas flera tusen nya bostiader samtidigt som vi har
mdjligheter att dven i framtiden bevara de mycket virdefulla och attraktiva gronomra-
dena i Bromma.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Eie Herlitz (mp) enligt f6ljande

Flygfiltet bor snarast avvecklas.

En ny tdt och varierad stad bor byggas pé den tidigare flygfaltsmarken. C:a 10 000
lagenheter eller fler bor komma till stdnd. Detta ger tillrackligt underlag for att bygga
ut T-bana till omradet. Lampligt vore att dra ut den linje som idag vinder vid Alvik.
En tunnel under Ulvsunda bor byggas men den sista biten — diar T-banan gar genom
den nya stadsdelen — bdr vara ovan jord.

Den stora start- och landningsbanan kan goras till en bred esplanad genom stadsde-
len. Léngs denna gata bor en kvartersbebyggelse ta form. 2-3 kvarters tjocklek pa bada
sidor om gatan exploateras medan ovriga delar av Brommafiltet Idmnas ordrda och
gors till naturmark/park.

Husen bor inte bara ha bostdder utan de forsta 1-2 vaningarna avsitts for verksam-
heter som kontor, affdrer, matstéllen, kulturellt inriktade utrymmen, etc, etc.

Landningsbanan - som under &ren fétt tjocka skikt av betong och asfalt klarar stora
tyngder. En T-banelinje som framleds pa en viadukt ungefar en vaning upp samt utef-
ter gatans hela langd (1ampligt med 2 - 3tunnelbanestationer) bor goéras som forsta
storre investering ndr man forvandlar flygfaltet till stad. P4 den tidigare banan kan
vissa avsnitt goras till s.k. ekologiska déck (lager av matjord) med olika typer av
gronska.

Aven ett system av sma avlanga dammar som forbinds med en kanal lings hela ba-
nan kan ge stadsdelen fina kvaliteter. Byggnaderna bor vara ganska hoga (varierande
3-9 vaningar) men nigra mycket hoga hus — upp till 25 véningar - bor aven vivas in
snyggt i den nya kvartersstaden. Staden bor dven ges kontakt med Tvérbanans spar-
végsndt. Brommastadens ldge far da en synnerligen god kontakt med de allménna
fardmedlen vilket gor att man kan acceptera ett 14gt antal parkeringsplatser per ldgen-
het.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av ledamoten Hdkan Wahlén m.fl. (s) samt ledamoten
Reijo Kittild (v) enligt foljande

1. Stadsdelsndmnden beslutar att avstyrka forslaget till nytt avtal.
2. Bromma flygplats bor avvecklas senast 2011 enligt géllande avtal.

Stadsdelsndmnden anfor darutéver foljande:



Alliansen forsoker kora over stockholmarna utan ett brett demokratiskt samrad med
oppositionen och medborgarna. De vill upphéva det nuvarande avtalet, som géller
t.o.m. 2011, i fortid och teckna ett nytt avtal pa 31 ar frdn 2008 till 2038.

Antal flygningar skulle 6ka fran dagens 65 000 flygrorelser till 80 000 per ér, d.v.s.
med 15000 eller med andra ord 23 %. En flygresa berdknas generera 2,36 ton koldiox-
id. Ur detta perspektiv ar det helt ofattbart att antalet flygrorelser 6kas nar vi maste
vidta akuta och omfattande dtgérder mot klimatfordndringarna. Dessa flygrorelser
kommer att drabba Kungsholmen, i synnerhet Kristineberg i drygt 30 &r framat.

Utvecklingen av Nordvéstra Kungsholmen péverkas naturligtvis ocksé. Det attrak-
tiva, centrala och sjonira lage som Nordvistra Kungsholmen har &r starkt kringskuret
av savil trafikleder som flygplanstrafik. Bade bullernivderna och sékerhetsriskerna
med att ha kvar en flygplats i ett si centralt 1dge som Bromma innebér en forsdmring
for ett omrade som &r en viktig del i Stockholms utveckling. Flygplatsen hdmmar
denna utveckling.

Forslaget som innebér en satsning pa flygtrafiken ar miljovidrigt, odemokratiskt
och utgor stora sdkerhetsrisker for invanarna.

Avtalsforslaget har inte ens en uppsédgningsklausul, som géller lika for bada parter.

Att binda staden vid ett avtal som stracker sig 31 ar framat i tiden ar dessutom ett
otidsenligt och ineffektivt anvindande av stadens mark som i stéllet kan anvindas till
att bygga ett nytt ekologiskt och klimatneutralt bostadsomréde.

Avtalets konstruktion r ett juridiskt fiasko da parternas villkor for uppségning av
avtalet ej &r jambordiga. Seridsa trafikforskare &r idag dverens om att kortdistansflyget
kommer att konkurreras ut av allt béttre, billigare och miljovanligare tagforbindelser.
Detta kan innebéra att Luftfartsverket avvecklar flygverksamheten pd Bromma men
utan att sdga upp avtalet med staden. D4 star Stockolm i skamvran med en 6de flyg-
plats pa attraktiv mark som inte gar att komma at.

Reservation anfordes av som ledamot tjanstgorande erséttaren Jakop Dalunde
(mp) enligt foljande

1. Stadsdelsndmnden avstyrker forslaget till nytt avtal
2. Stadsdelsndmnden anser att medborgarna i en folkomréstning 2010 bor av-
gora om avtalet med Luftfartsverket ska forlangas till 2038

Stadsdelsndmnden anfor darutéver foljande:

Alliansen &mnar kora 6ver stockholmarna utan ett brett demokratiskt samrdd med
oppositionen och medborgarna. De vill upphéva det nuvarande avtalet, som géller
t.0.m.2011, i fortid och forlanger det med 31 ar till 2038.

I en sé viktig och genomgripande fraga som paverkar var stad och dess invanare sa
lang tid framat bor medborgarna horas i en folkomrostning.



Miljopartiet kommer, i en folkomrostning, att férorda en nedlaggning av flygplat-
sen. Antalet flygningar 6kar fran dagens 65 000 flygrorelser till

80 000 per ar, d.v.s. en 6kning med 15 000 flygrorelser eller med andra ord 23 %.
En flygresa berdknas generera 2,36 ton koldioxid. Ur detta perspektiv ar det helt ofatt-
bart att antalet flygrorelser 6kas nér vi maste vidta akuta och omfattande atgarder mot
klimatférandringarna. Dessa flygrorelser kommer att drabba Kungsholmen, i synner-
het Kristineberg och nybyggda kvarter pa nordvéstra Kungsholmen drygt 30 &r framat,
vilket, i kombination med annan trafik, kraftigt kommer att forsdmra dessa omradens
attraktionskraft.

Forslaget som innebér en satsning pa flygtrafiken &r otidsenligt, miljovidrigt och
odemokratiskt samt utgor stora sdkerhetsrisker for invanarna.

Vi maste alla ta ansvar for att kunna astadkomma den dramatiska minskning som
krévs for att inte hamna i en miljokatastrof. For en kungsholmsbo tar det idag lika lang
tid, 20 minuter, att resa med tag till Arlanda som att ta flygbussen till Bromma. Dess-
utom finns det for inrikesresenérer idag betydligt miljovénligare och bekvémare alter-
nativ.

Avtalet maste ha en uppsdgningsklausul, som giller lika for bada parter.

Att binda staden vid ett avtal som stricker sig 31 &r framét i tiden &r dessutom ett
otidsenligt och ineffektivt anvindande av stadens mark. Miljopartiet vill istédllet bygga
en ny klimatsmart ekostad pa omradet.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordfoéranden Regina Kevius m.fl. (m), ledamoten
Lars Lundqvist (fp) samt ledamoten Robert Rydefjérd (kd) enligt foljande

Vi tror pa Stockholms utveckling och vi anser att en citynéra flygplats som Bromma
flygplats dr en forutséttning for att jobb och foretagande 