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samhiillsekonomiska analysen av Forbifart Stock-
holm

Dnr 314-2186/2007

Vintern som har gatt har fatt ménga att uppmérksamma klimatfragan. P& DN
debatt den 18 december forra aret skrev statsministern tillsammans med mil-
jOministern att utslappen av vidxthusgaser ska minska med 30 procent fram till
ar 2020.

Den enskilt storsta satsningen vi kan gora i Stockholm for att minska kli-
matpaverkan ar att minska biltrafiken. Det dr darfér med stort intresse jag laser
den nyutkomna KTH-rapporten “Reflektioner pa samhéllsekonomiska analy-
ser i allménhet och pa kalkylen for nord-sydliga forbindelser i Stockholm i
synnerhet”. Rapporten ér skriven av forskare vid KTH och Gé&teborgs Univer-
sitet och tar upp en rad brister i den tidigare gjorda samhillsekonomiska analy-
sen av en nord-sydlig forbindelse.

Infor planerade investeringar i transportinfrastruktur dr det i dag obligato-
riskt med samhillsekonomiska analyser. En saddan analys har ocksa gjorts av
de olika planerna pa nord-sydlig forbindelse. Det har vid ett flertal anledningar
noterats att miljoaspekter ofta far ett begrinsat genomslag i samhéllsekono-
miska analyser, trots transportsektorns stora miljopaverkan och trots de kli-
matpolitiska mél som riksdagen har beslutat om.

Rapporten pekar ocksé pé att den ursprungliga samhéllsekonomiska analy-
sen inte har rdknat in tréngselavgifter i Stockholm. Nu vet vi att tringselavgif-
terna ska aterinforas och rapporten visar att med tringselavgifter sd dr varken
alternativen Forbifart Stockholm eller Diagonal Ulvsunda ldngre samhéllseko-
nomiskt [onsamma, dven om man da inte riknar in miljéaspekten som nimn-
des ovan.

Annat som inte har tagits hdnsyn till &r att om koldioxidskatten eller bréns-
lepriserna hojs sa kommer lonsamheten att sjunka savél som att priset for de
naturintrdng byggena medfor inte har raknats in.



Mot bakgrund av den nya informationen som har kommit fram i den ovan
namnda rapporten vill jag fraga ansvarigt borgarrad f6ljande:
1. Vilka konsekvenser anser borgarradet att de nya uppgifter som fram-
kommit i rapporten bor fa?
2. Anser borgarradet att de nu framkomna uppgifterna bor innebéra att
staden omprovar sin héllning till planerna pa nord-sydlig forbindelse?
3. P& vilket sitt avser borgarradet agera for att miljoaspekten i1 den breda
bemirkelse som ndmns i interpellationen utgér grund for kommande
planering av infrastruktur?

Stockholm den 28 maj 2007

Torhild Lamo



