Utlatande 2007:42 RI1 (Dnr 314-4933/2006)

Norra Lanken, Ny trafikplats vid Hjorthagen
Genomférandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta foljande

1.

Genomférande av ny trafikplats vid Hjorthagen, inom en investerings-
ram om 430 mnkr, godk&nns under forutsattning av faststalld detalj-
plan.

Genomforande av en extra pafart vaster ut fran angransande hamnom-
rade till Norra Lanken/Lidingdvagen, inom en investeringsram om 95
mnkr, godk&nns.

Tillaggsavtal nr 2 till genomférandeavtal for Norra Lénken mellan
Stockholms stad och Vagverket, om ny trafikplats vid Hjorthagen,
godkénns, bilaga 2.

Investeringsutgifter for ar 2007 far rymmas inom trafik- och renhall-
ningsnamndens investeringsplan for 2007.

Investeringsutgifter for efterfoljande ar far beaktas vid upprattande av
kommande investeringsplaner.

Drift-, underhalls- och kapitalkostnader for trafik- och renhallnings-
namnden far beaktas i budgetarbetet for kommande ar.

Protokollet i detta arende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Mikael Soderlund anfor foljande.

Arendet

Trafikndmnden har den 12 december 2006 for sin del godként genomfdrande
av ny trafikplats vid Hjorthagen om 430 mnkr och en extra pafart vasterut fran
hamnomradet om 95 mnkr. Trafiknamnden har samtidigt for sin del godkéant
ett tillaggsavtal till genomférandeavtal om Norra Lanken. Besluten galler un-
der forutsattning av kommunfullmaktiges godk&nnande. Markndmnden har




den 14 december 2006 godkant anpassning av trafikplatsen for tva undergaen-
de jarnvagsspar om 15 mnkr.

Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen kopplar ihop Norra Lanken med
hamnomradet, Hjorthagen och Lidingévagen/Tegeluddsvéagen. Detta har setts
som en forutsédttning for att mojliggdra den ovan ndmnda utvecklingen av Vér-
tans hamnomrade och stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vartahamnen-
Frihamnen-Loudden i sin helhet. Trafikplatsen kommer ocksa att avlasta lo-
kalgatunatet fran tung genomfartstrafik fran Norra Lanken.

Planeringen och byggandet av den extra pafarten foreslas delas in i tva etap-
per, dar den forsta omfattar den del som ligger direkt under Lidingdvéagen och
ansluter till Norra Lanken i nedre planet av trafikplatsen. Denna del utgérs av
forsvarsarbeten och maste byggas klart samtidigt som 6vriga arbeten med tra-
fikplatsen utfors. Etapp 2 utgors av den anslutande delen inom hamnomradet
och denna foreslas planeras och byggas forst i samband med exploateringen.

Utgifterna for byggandet av den andra etappen av den extra pafarten har
uppskattats till ca 95 mnkr. Diskussioner fors med Fortum och Stockholms
Hamn om bidrag till finansiering av utgifterna eftersom dessa till stor del &r
foranledda av kravet pa planskild korsning mellan jarnvag och gata, orsakad
av okad tagtrafik till biokraftvarmeverket och hamnen samt 6kad fordonstra-
fik.

Utan en extra pafart skulle exploateringsplanerna i stadsutvecklingsomradet
behova begréansas. Detta for att begransa den allmanna trafikokningen i omra-
det, men ocksa for att undvika en alltfor stor 6kning av mangden tung trafik i
det blivande lokala vagnatet, vilket riskerar paverka utbyggnadsmojligheterna,
t.ex. kring Ropstens trafikplats. Med pafarten bedoms trafiken fungera i omra-
det under 6verskadlig tid.

I tilldggsavtalet beaktas de &ndringar som behdver goras i genomférandeav-
talet for Norra Lanken med anledning av ny utformning av detaljplanen, till
foljd av den nya trafikplatsen i Hjorthagen inklusive extra pafart fran hamnom-
radet och anpassning av Norra Lanken for tva jarnvagsspar. Byggandet av den
nya trafiklsningen bekostas av staden till 45 %. Dérutover ska staden erldgga
ersattning for andel i projektering och projektledning.

| arendet redovisas projektets tidplan och detaljplanelage, omvérldspaverkan,
risk- och osakerhetsfaktorer samt tilldggsavtal med Végverket. | det ekono-
miska avsnittet beskrivs budgetkonsekvenser, inkl drift-, underhalls- och kapi-
talkostnader. Infor drendets behandling i kommunfullmaktige har aviserats en
nuvardesberakning som visar marginalnyttan med den extra pafarten och an-
passningen for tva spar.



Beredning

Arendet har beretts av trafik- resp. marknamnd samt remitterats till stadsled-
ningskontoret fér synpunkter.

Mina synpunkter

Norra Lénken &r en viktig del i forverkligandet av ringen runt Stockholm. Om
inte Stockholm ska drabbas av akut trafikinfarkt &r det avgorande att ringen
kommer till stdnd och att Norra Lanken byggs och ges en bra utformning.

Arendet behandlar trafikplatsen vid Hjorthagen som kraver kompletteringar
och extra pafarter pa grund av den planerade utbyggnaden av hamnomradet
och exploateringarna kring Vartan och Norra Djurgarden. Den nya trafikplat-
sen kommer att ge battre exploateringsmojligheter i stadsutvecklingsomradet
och det ar darfor relevant att projektet genomfors och till del bekostas av sta-
den.

Trafikkontoret har arbetat fram ett avtal som ger Stockholm bra balans i for-
hallandet till Vagverket, projektet kommer att genomfdras av Vagverket, men
staden har en aktiv roll i projektet genom programstyrning och uppfoljning.
Trafikplatsen kommer om nagot decennium att ligga mitt i en innerstadsmiljo,
vilket staller stora krav pa gestaltning och arkitektur. Stadens forvantningar pa
en trafikplats utformad for en stadsmiljo maste vara véagledande vid den fort-
satta planeringen och projekteringen.

Bilagor
1. Reservationer
2. Tillaggsavtal nr 2

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Yvonne Ruwaida (mp) enligt féljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. avsla forslaget till ny trafikplats vid Hjorthagen samt extra pafart till Norra
Lanken
2. darutover anfora foljande:

Miljopartiet motsétter sig byggandet av Norra l&nken med anledning av de kraftiga
trafikbkningar vagen beréknas leda till samt de mycket hdga kostnaderna, vi motsétter
oss darfor dven byggandet av en ny trafikplats och extra pafart. Biltrafikens intrang i
nationalstadsparken skapar enorma barriarer for bade gang- och cykeltrafikanter. Vi



anser att det dr Vagverkets skyldighet att ta fram ett sa kallat kombinationsalternativ
med trangselavgifter och kraftigt utbyggd kollektivtrafik for forbindelserna till och
fran den planerade bebyggelsen i Vartan.

Utover de nastan tva miljarder kronor delfinansieringen av projektet kostar Stock-
holms skattebetalare tillkommer nu ytterligare en halv miljard kronor. Stockholms
skattebetalare star ocksa for en fjardedel av driftskostnaderna for denna vég, som till
mycket stor del kommer att anvandas, men till ingen del betalas, av boende inom Li-
dingdé kommun.

Om beslut tas om en ny trafikplats vid Hjorthagen behdver nuvarande férslag kom-
pletteras med konsekvensanalyser for oskyddade trafikanter, med allt fler boende i
omradet och viktiga regionala cykelstrak behdver dessa belysas battre. Vi stoder att
trafikplatsen anpassas for tva undergdende jarnvagsspar.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Det ar gladjande att Norra lanken kommer allt ndrmare ett slutligt genomférande. Efter
fyra ar i malpase under den forra borgerliga majoriteten kunde projektet antligen
komma vidare under féregdende mandatperiod.

Tyvérr uppvisar borgerligheten denna mandatperiod samma handfallenhet nér det
galler viktiga utvecklingsfragor for stockholmsregionen. Citybanan ligger i malpase
och man har genom dekret fran Rosenbad, presenterade i dagspressen, deklarerat att
man dverger tidigare breda dverenskommelser om infrastrukturen i regionen.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande

1. Genomfdrande av ny trafikplats vid Hjorthagen, inom en investerings-
ram om 430 mnkr, godk&nns under forutsattning av faststalld detalj-
plan.

2. Genomforande av en extra pafart vaster ut fran angransande hamnom-
rade till Norra Lanken/Liding6vagen, inom en investeringsram om 95
mnkr, godkanns.

3. Tillaggsavtal nr 2 till genomforandeavtal fér Norra Lanken mellan
Stockholms stad och Vagverket, om ny trafikplats vid Hjorthagen,
godkéanns, bilaga 2.

4. Investeringsutgifter for ar 2007 far rymmas inom trafik- och renhall-
ningsnadmndens investeringsplan for 2007.

5. Investeringsutgifter for efterfoljande ar far beaktas vid upprattande av
kommande investeringsplaner.



6. Drift-, underhalls- och kapitalkostnader for trafik- och renhallnings-
namnden far beaktas i budgetarbetet for kommande ar.
7. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 7 mars 2007
P& kommunstyrelse}ns vagnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) med hanvisning till reservatio-
nen av (mp) i borgarradsheredningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jamtin, Tomas Rudin, Teres Lindberg
och Kersti Py Borjeson (alla s) med hénvisning till det sérskilda uttalandet av
(s) i borgarradsberedningen.



ARENDET

En ny trafikplats vid Hjorthagen, som kopplar ihop Norra Lanken med hamn-
omradet, Hjorthagen och Lidingovagen/Tegeluddsvéagen, har setts som en
forutsattning for att mojliggora utvecklingen av Véartans hamnomrade och
stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden. En
ny detaljplan och ett tillaggsavtal till genomférandeavtal om Norra Lénken har
upprattats, dar trafikplatsen kompletteras med en extra pafart vasterut fran
hamnomradet och en anpassning av trafikplatsen for tva undergdende jarn-
VAgSSpar.

Trafikndmnden har den 12 december 2006 for sin del godkéant genomférande
av ny trafikplats vid Hjorthagen om 430 mnkr och en extra pafart vésterut fran
hamnomradet om 95 mnkr. Trafiknamnden har samtidigt for sin del godkant
ett tillaggsavtal till genomfdérandeavtal om Norra Lanken. Besluten galler un-
der forutsattning av kommunfullmaktiges godkénnande. Markndmnden har
den 14 december 2006 godkant anpassning av trafikplatsen for tva undergaen-
de jarnvéagsspar om 15 mnkr.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 12 december 2006 att
godkanna genomfdérande av trafikplats vid Hjorthagen om 430 mnkr och en
extra pafart vasterut fran hamnomradet om 95 mnkr. Trafiknamnden har sam-
tidigt for sin del godként ett tillaggsavtal till genomférandeavtal om Norra
Lanken.

Reservation anfordes av tjanstgérande ersattaren Hampus Rubaszkin (mp),
bilaga 1.

Marknamnden beslutade vid sitt sammantrdde den 14 december 2006 att
godkanna anpassning av trafikplatsen for tva undergaende jarnvagsspar om 15
mnkr.

Reservation anférdes av ledamoten Asa Romson (mp), bilaga 1.

Trafikkontorets och markkontorets gemensamma tjansteutlatande har i
huvudsak féljande lydelse.



Sammanfattning

Inom stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vartanhamnen- Frihamnen- Loudden for-
vantas en 6kning av trafiken, bl a pd grund av kommande exploateringar och utbyggna-
den av hamnomradet. En ny detaljplan for en ny trafikplats vid Hjorthagen har upprat-
tats. Forslaget behover dock kompletteras med en extra pafart fran hamnen till Norra
lanken for att klara den forvantade trafikokningen. En del av den extra pafarten (etapp
1) maste byggas samtidigt med den nya trafikplatsen. Den nya trafikplatsen behdver
dven anpassas till onskemalet om ett extra jarnvagsspar till Fortums anlaggningar i
Energihamnen. Mot bakgrund av detta foreslar trafikkontoret och markkontoret att
berérda namnder hemstéller att kommunfullméktige fattar genomférandebeslut for den
nya trafikplatsen samt godkanner tillaggsavtal for Norra lanken

Bakgrund / tidigare beslut

Under 2001 genomfdrdes samrad om program for planering av omradet Hjorthagen-
Vartahamnen-Frihamnen-Loudden. Programmet visade hur omradet, férutom energi-
och hamnanléggningar, skulle kunna inrymma ca 10 000 nya bostader samt arbetsplat-
ser for 30 000 personer med en utbyggnadstid éver 20 ar. | programforslaget redovisa-
des dven overgripande for vilka forbattringar av omradets trafiksystem som skulle be-
hovas.

Norra Djurgardsstaden

Energihamnen

Nimrod 7

Vértapiren
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llustration Gver stadsutvecklingsomradet, samt det aktuella omradet for Ny trafik-
plats vid Hjorthagen.

Kommunfullmaktige godkande 2002-09-02 en finansieringsdverenskommelse mellan
staden och Vagverket for genomférandet av Norra linken. Overenskommelsen innebér
att staden star for 25 % och Vagverket for 75 % av utgifterna for da definierat projekt.



Staden skall dock svara for hela utgiften for den trafikplats som erfordras for att erhélla
en direkt anslutning mellan Vartahamnen och Norra lanken/Lidingévégen, i detta tjans-
teutlatande benamnt Ny trafikplats vid Hjorthagen.

Utformning av Ny trafikplats vid Hjorthagen

Gatu- och fastighetsndmnden fattade inriktningsbeslut for Hamnavfarten 2003-12-09.
I det beslutet ingick ett uppdrag att se 6ver trafiklosningen for att kunna svara mot ett
avsevért storre forvantat trafikkapacitetsbehov. Det 6kade behovet harrér huvudsakli-
gen fran det okade trafikbehovet till foljd av stadens exploateringsplaner i Hjorthagen,
Vartan och Frihamnen samt en utbyggnad av Hamnen. En s&dan bearbetning av trafik-
forslaget har genomforts med ett samtidigt framtagande av en detaljplan.

Jaamastargatan

Bild. Ny trafikplats vid Hjorthagen utan extra pafart fran hamnen

Bilden ovan visar den nu planerade utformningen av Ny trafikplats vid Hjorthagen.
Trafikplatsen &r i tva plan. Det ovre bestar dels av en signalreglerad korsning vid Jag-
méstargatan i vaster och en rondell vid avfarten till hamnomrédet i 6ster. Norra lanken
fortsétter som trafikled i markplanet under denna nya trafikplats och ansluter i norr till
den befintliga Lidingdvégen.

Kommunfullméktige godkénde 2005-03-21 att investeringsmedel om 10,6 mnkr, av
begérda 25 mnkr, far anvandas for att paborja projektering av Ny trafikplats vid Hjort-
hagen. Forprojektering utférdes under 2005.

2006-01-24/ 2006-01 26 fattade trafikndmnden respektive markndmnden delgenom-
forandebeslut for Ny trafikplats vid Hjorthagen, da kallad Hamnavfarten, och trafik-
namnden godkande att investeringsmedel om 35 mnkr avsatts inom trafikndmndens
budget for projektering och férberedande arbeten.

Extra pafart fran hamnen

Under arbetet med detaljplanen har bl. a. Stockholms Hamn och Fortum uttryckt
onskemal om en béttre trafiklosning. Aven den planerade bebyggelsen i kvarteret Val-
paraiso med ny farjeterminal har aktualiserat fragan. For att forbattra trafiksituationen
har darfor trafikkontoret och markkontoret i samrad med Vagverket studerat en 16sning
som innebdr att en extra pafart byggs fran hamnomradet till Norra Lanken tillsammans
med den ny trafikplatsen vid Hjorthagen.

Vértapiren med omnejd

Kommunfullmaktige har 2006-06-12 fattat beslut avseende drendet ”Att hamna ratt”



forslag till hamnstrategi for Stockholm. Det konstateras bland annat att farje- och
kryssningstrafiken som 6kar i omfattning idag ger stora intékter till staden. | drendet
foreslas utbyggd farje- och kryssningstrafik till Vdartahamnen och Frihamnen saval som
till Masthamnen.

Marknamnden har 2006-11-16 markanvisat mark for kommersiellt andamal invid
blivande Vértaterminalen (kv Valparaiso) till NCC Property Development. Syftet &r att
NCC gemensamt med staden och hamnbolaget skall tillskapa en exploatering kombine-
rad med en ny hamnterminal samordnat med stadens hamnstrategi.

Analys och konsekvenser

Utvecklingen av kv Valparaiso och Energihamnen

Kv Valparaiso och Vartapiren

I programmet for planeringen av omradet Hjorthagen — Vartahamnen — Frihamnen —
Loudden foreslas ny bebyggelse vaster om Vartabassiangen och inom kvarteret Valpara-
iso. Omradet har markanvisats till NCC och majlig exploatering bedéms ligga i stor-
leksordningen 60 000 — 80 000 m? kommersiell yta. Samtidigt planerar Stockholms
Hamnar att fylla ut Vartabassangens inre delar samt bygga ut Vartapiren for att bl.a.
tillskapa fler kajplatser, ny passagerarterminal och stérre rangerings- och uppstall-
ningsytor. En utfyllnad (framforallt genom Gverskottsmassor fran byggandet av Norra
lanken) enligt hamnens "Vision 2015” tillskapar ca 100 000 m? ny markyta. | en forsta
etapp bedéms ca 85 000 m? tillskapas. En full exploatering av kvarteret Valparaiso for
kontor och handel &r beroende av att Vrtapiren fylls ut. En utfyllnad mo6jliggor att den
hamnverksamhet som idag bedrivs inom kvarteret Valparaiso kan omlokaliseras till de
nya ytor som skapas pa Vértapiren. Ambitionen ar att integrera en modern hamnverk-
samhet med ett attraktivt handels- och arbetsplatsomrade som i sin tur blir ett bra kom-
plement till befintliga och planerade bostadsomraden. Den bidrar ocksa till att ge ett
positivt forsta intryck for de besokare som anlander till Stockholm med bét.

Energihamnen

(omradet begransas av Lidingdvagen- Liding6bron- Siljaterminalen)

Kommunfullméktige godké&nde den 17 juni 2004 ett avtal mellan staden genom gatu-
och fastighetsndmnden, AB Fortum Vé&rme samégt med Stockholms stad, Fortum
Distribution AB och Stockholms Hamn AB om Fortums verksamhet i Hjorthagen.
Avsikten med avtalet var att avveckla befintlig stadsgashantering for att kunna exploa-
tera omradet langs Husarviken for bostadsandamal m m. Tanken var att en ny LNG-
anlaggning (flytande naturgas) skulle uppfdras inom den s k Energihamnen. Enligt
avtalet ar Fortums verksamhet inom den s k Energihamnen en viktig forutsattning for
Fortums nuvarande och fortsatta verksamhet inom Vartanomradet. Ytterligare omrade
inom Energihamnen behdver pa lang sikt disponeras av Fortum. Staden, Hamnen och
Fortum skall gemensamt studera Energihamnens framtida utbredning och funktion.

En alternativ forlaggning av LNG-anl&ggningen till Norvik i Nyndshamn prévas for
nérvarande.

Fortum har planer pd att bygga ett kraftvarmeverk eldat med flis inom sin fastighet
Nimrod 7 i anslutning till befintliga anlaggningar. Fortum behdver harvid ha radighet
over mark inom Energihamnen for mottagning av biobranslet med bat. Fortum énskar
aven kunna frakta flis med jarnvég till mottagningsanlaggningen. Harvid har Fortum
framfort dnskemal om tillkomsten av ett extra jarnvagsspar till det idag existerande.

Det extra jarnvagssparet innebar merkostnader for projekt Norra lanken om ca 15
mnkr. Vagverket behdver besked snarast om projekteringen for den nya trafikplatsen



vid Hjorthagen skall anpassas hérfér. Under byggandet av Norra lanken kommer dock
endast det befintliga sparet till Hamnen/Fortum att finnas. Det extra jarnvagssparet
byggs ut harefter under forutsattning att den dkade jarnvagstrafiken pa Vartabanan inte
far orimliga konsekvenser pa andra stéllen langs banan (exempelvis Norra Stationsom-
radet). Markkontoret har pabérjat diskussioner med Fortum om finansieringen av det
extra sparet. Aven andra eventuella framtida nyttjare av jarnvagsspér inom Energiham-
nen bor kunna vara med och béra delar av denna kostnad. Eftersom besked till VVagver-
ket behdver 1amnas snarast om den nya trafikplatsen vid Hjorthagen skall anpassas till
ett eller tva spar foreslar markkontoret att marknamnden staller erforderliga medel till
markkontorets forfogande for att mojliggora ett extra jarnvagsspar.

Forvantad trafikutveckling och beskrivning av tillkommande pafart.

Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen kopplar ihop Norra lanken med hamnomrédet,
Hjorthagen och Liding6vagen/Tegeluddsvagen. Detta har setts som en forutséattning for
att mojliggora den ovan namnda utvecklingen av Vartans hamnomrade och stadsut-
vecklingsomréadet Hjorthagen- Vartanhamnen-Frihamnen-Loudden i sin helhet. Trafik-
platsen kommer ocksd avlasta lokalgatunatet fran tung genomfartstrafik fran Norra
lanken.

Bild. Forvantad trafik &r 2015 med extra pafart fran hamnen.

Under den fortsatta fordjupningen av forprojekteringen och i inkomna yttranden fran
Stockholms Hamn och Fortum, i samband med remissyttrandena pa detaljplaneforsla-
get, s& har det framkommit att de forviantade trafikmangderna till och fran kv Valparai-
so/ Vartapiren har hojts kraftigt. Fran tidigare ca 2.000 fordonsrérelser/dygn till 10.000



fordonsrorelser/dygn. Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen har ocksa dimensionerats
utifrdn en medelhdg exploatering inom Gvriga delar av omradet Vartan- Frihamnen-
Loudden. Utifran detta har markkontoret och trafikkontoret i samrad med Vagverket
Region Stockholm (VST) sett 6ver den planerade trafikplatsens kapacitet. Det har da
framkommit att den i systemhandlingsskedet framtagna forslaget ej klarar av att ta om
hand denna utdkade trafik.

Kompletterande direktpafart

Med anledning av ovan beskrivna trafikkonsekvenser har kontoren tillsammans med
VST under sommar och hést 2006 arbetat med att, inom ramen for framtaget detaljpla-
neférslag, finna lésningar som mojliggor att trafikplatsen klarar detta utékade behov.
Den 16sning som kontoren och VST funnit mojlig ar att komplettera den tidigare plane-
rade trafikplatsen med en extra vastgaende péfart till Norra Lanken frdn hamnomradet.
Denna skall betjana tung trafik fran Energihamnen och Siljaterminalen samt dven trafik
frdn den planerade kontors- och handelverksamheten i kv Valparaiso. En péfart kan
ocksa ge mojlighet att fungera som extra avlastning for trafik som kommer soderifran
pa Sodra Hamnvagen med Norra lanken som malpunkt. De mojligheter som funnits att
i detta sena lage hitta alternativa utformningar for att klara en extra pafart har varit
starkt begrénsade. En losning far inte hindra pagaende planarbete for trafikplatsen som
maste hélla sig inom Norra lanken-projektets tidsramar.

Planeringen och byggandet av denna tillkommande péfart foreslas delas in i tva etap-
per, dar den forsta omfattar den del som ligger direkt under Lidingévagen och ansluter
till Norra Lanken i nedre planet av Trafikplatsen. Denna del utgors alltsa av forsvarsar-
beten och maste byggas klart samtidigt som 6vriga arbeten med Trafikplatsen utfors.
Etapp 2 utgdrs av den anslutande delen inom hamnomréadet och denna foreslas planeras
och byggas forst i samband med exploateringen. En provisorisk del av etapp 2 mellan
etapp 1 och Norra Hamnvagen bor dock iordningstéllas s& snart som majligt.

Y,

Bild: Ny trafikplats vid Hjorthagen med foreslagen extra pafart fran hamnen uppde-
lad i etapp 1 och 2. Stréckningen av etapp 2 skall endast ses som en illustration.
Den forsta etappen (under Liding6végen) av direktpafarten foreslas planeras och



byggas inom Vagverkets och stadens gemensamma projekt, Ny trafikplats vid Hjortha-
gen. Den utformas som en enfilig pafart som gar i tunnel under Lidingévagen, 6ster om
trafikplatsen, for att ansluta till trafikplatsens nedre plan, pé strackan mellan rondell och
signalreglerad korsning. Denna delstracka bedéms preliminart fa en hastighet pa 30
km/h och en stigning pa c:a 4 %. En nedfart fran hamnplanet kan komma att kréava en
lutning pa upp till 7 % beroende pa hur utformningen i etapp 2 gors. Trafikkontoret och
Vagverket gor beddmningen att standarden ur trafikhanseende far ses som acceptabel.
Malsattningen ar dock att genom ytterligare bearbetningar ge pafarten en béttre stan-
dard med bl.a. minskade lutningar. Avsikten ar att pafarten skall utformas sa att den
ansluter med sina tekniska system till dvriga Norra lanken. Kostnaden for nu aktuella
delstrackan under Lidingévagen har bedémts till ca 95 mnkr med I6pande prisniva.

Utformningen av etapp 2, pafarten inom hamnomréadet, kommer att studeras narmare
i det kommande planarbetet i samband med planeringen av Valparaiso och hamnutfyll-
naden. Utformningen av direktpafarten inom hamnomradet har ej kunnat detaljstuderats
eftersom planeringen for kv Valparaiso ej startat. Under varen 2007 avser dock stads-
byggnadskontoret och markkontoret inleda detta i samband med att framtagandet av ny
detaljplan paborjas eftersom kv Valparaiso nu har markanvisats till NCC. Hur utform-
ningen gors paverkar naturligtvis hur mycket trafik som kommer att vélja denna extra
péfart. En planskildhet gentemot jarnvagssparen till Energihamnen, och utformningen
av vdaganslutning mot S6dra Hamnvégen &r viktiga parametrar i detta arbete. Denna
etapp har kostnadsmassigt bedémts uppgé till samma storleksordning som etapp 1.

Vid byggandet av den extra pafarten kommer Bohmans Fastighets AB (Fanérkompa-
niet) inom fastigheten Port Said 1 att berdras. Enligt gallande arrendeavtal arrenderar
bolaget mark invid den forsta etappen t 0 m den 31 december 2010. Avtalet I6per héref-
ter pa ett &r i sander om det inte sags upp. Markkontoret har informerat arrendatorn om
att arrendeomradet pa lang sikt torde komma att behovas for byggandet av den andra
etappen av pafarten och Fortums framtida expansion i omradet. Hur mycket av arren-
deomradet som behdver tas i ansprak for byggandet av den forsta etappen ar beroende
av hur Vagverket avser bygga den. Troligen skulle den del av omradet som innehaller
uthyrningskontor kunna ligga kvar utan att beréras av pafarten.

Som anges ovan har kostnaden for byggandet av den férsta etappen av den extra pa-
farten uppskattats till ca 95 mnkr och den andra etappen till lika mycket. Markkontoret
for diskussioner med Fortum och Stockholms Hamn om bidrag till finansiering av
kostnaderna eftersom dessa till stor del ar foranledda av kravet pa planskild korsning
mellan jarnvag och gata, orsakad av okad tagtrafik till biokraftvarmeverket och hamnen
samt okad fordonstrafik.

Situation utan extra pafart

Om planeringen av Ny trafikplats vid Hjorthagen fortgar och byggs utan extra pafart
fran hamnen sa har gjorda trafikanalyser visat pa tva tillfallen under dagen da trafiksy-
stemet Gverbelastas med Ianga koer som foljd.

Under morgonrusningen skulle den omfattande tunga trafiken fran farjeterminalen
blockera den vastgdende fordonsstrommen pd det Gvre planet av trafikplatsen, med
resultat att koer byggs upp pa uppfartsrampen med trafik frn Lidingbron. Under ef-
termiddagen klarar ej péafartsrampen vasterut, fran trafikplatsen ned till Norra lanken att
rymma all inkommande trafik, med langa kaéer i tillfarterna till det 6vre planet som
foljd.

For att, utan en extra pafart, minska risken for ovan beskrivna problem sa skulle ex-



ploateringsplanerna i stadsutvecklingsomradet behdva begrinsas. Detta dels for att
begransa den allmanna trafikokningen i omradet, men ocksé for att undvika en alltfor
stor okning av mangden tung trafik i det blivande lokala vagnatet, vilket riskerar paver-
ka utbyggnadsmdjligheterna, tex kring Ropstens trafikplats. Med péfarten bedoms
trafiken fungera i omradet under dverskadlig tid.

Omvaérldspéaverkan

Buller

De stora kallorna till buller i omradet kring trafikplatsen ar idag trafiken langs Li-
dingévagen och Tegeluddsvdgen samt tunnelbanan. Naturvérdsverkets bullernivaer
overskrids idag i delar av omradet.

Skillnaderna mellan ett nollalternativ (férvantad trafiktillvaxt utan férandrad gatu-
struktur) och situationen med den nya trafikplatsen beddms som obetydliga for miljéer-
na langs Tegeluddsvéagen och Lidingbvéagen.

I omradet kring bostaderna norr om Norra lanken, i Hjorthagen kommer situationen
forsamras. Med bullersankande atgarder utmed Norra lanken samt fasadatgarder pa
husen beréknas bullernivaerna kunna innehallas.

Fasadatgarder kan ocksa bli aktuella pa en del kontorsfastigheter i narheten av trafik-
platsen.

Luft

I dagslaget ligger koldioxidnivan utmed Lidingdvagen under gallande miljokvalitets-
norm. Aven efter byggandet av Norra lanken beriknas koldioxidhalten att klara miljo-
kvalitetsnormen i direkt anslutning till trafikplatsen. Utmed Lidingévégens vastra delar
samt Valhallavdgen beraknas halterna minska.

Idag dverskrids miljokvalitetsnormen for partikelhalter langs Lidingdvagens mer cen-
trala delar for att sjunka langre dsterut. I omedelbar nérhet av trafikplatsen berdknas
partikelhalterna éverskridas. | miljéer dar manniskor stadigvarande vistas beraknas
dock inte miljokvalitetsnormen éverskridas.

Atgarder:

-Att i projekteringsarbetet ta fram en l6sning for ett val ventilerat undre plan och att
tillse att det 6vriga gaturummet dven fortsattningsvis fortsatter att vara det.

-En halvering av dubbdécksanvéandningen skulle medfora att halterna skulle sjunka
med 20-30 % och att normerna darmed skulle klaras.

Vatten

Végdagvattnet fran den nya trafikplatsen planeras renas med hjalp av tva sedimente-
ringsmagasin. Idag leds vagdagvattnet fran omradet till det kombinerade avloppssyste-
met alternativt direkt ut i Lilla Vrtan.

Tillganglighet

For oskyddade trafikanter innebar I6sningen att det utmed Lidingévégen blir mdjligt
att passera forbi de bada trafikplatserna i 6vre planet utan att korsa koérbanor. For an-
slutning till Jdgmadstargatan i Hjorthagen har man att passera bilstrémmarna i Lidingo-
vagen via signalreglerade Gvergangsstallen och cykelpassager. Gangpassagerna skall
byggas handikappanpassade.

Framkomlighet under byggtiden

Under byggandet av trafikplatsen planeras dagens antal korfalt kunna bibehallas for-
utom vid de tillfallen da storre trafikomlaggningar skall utforas. Korfalten kommer da
att behdva smalnas av med sénkt hastighet som foljd.



Avtal med Véagverket

I enlighet med genomférandeavtalet for Norra lanken mellan Vagverket Region
Stockholm (VST) och staden har trafikkontoret tillsammans med VST tagit fram ett
forslag pa tillaggsavtal for Ny Trafikplats vid Hjorthagen, i avtalet kallad Trafikplats
Vartan. Detta avtalsforslag ar ett tillaggsavtal till det gallande genomférandeavtalet for
Norra lanken som ingatts mellan Stockholms Stad och VST. | avtalsforslaget behandlas
hela trafikplatsen som en enhet dar kostnaderna for VSTs undre delar och for stadens
6verliggande delar har vérderats. Fordelningen av kostnaderna sker enligt en schablon
dar staden star for 45 % av kostnaderna och Norra lanken-projektet for 55 % . Utéver
detta ersatts VST med ett administrativt paslag om 11% pa stadens delar, for deras
ledning av projektet. Detta avtalsforslag omfattar trafikplatsen utan en extra pafart fran
hamnen. | avtalsforslaget forbinder sig VST att utféra etapp 1 av den extra pafarten fran
hamnen om staden beslutar darom. Trafikkontoret avser att under varen 2007, nar nog-
grannare kostnadsheddmningar foreligger, bestalla etapp 1 av den extra pafarten fran
hamnen.

Detaljplanelaget

Den nu planerade utformningen av Ny trafikplats vid Horthagen ryms inte inom gél-
lande detaljplan. Darfor paborjades en detaljplaneutredning for den nya utformningen
under varen 2004 efter GFN:s respektive SBN:s beslut darom.

Féljande tidplan bor kunna antas for den fortsatta planeringsprocessen under forut-
sattning att inte nagra ytterligare forandringar an vad som redovisats ovan framkom-
mer. Kontoret har inte beaktat forskjutning av tidplanen vid ett eventuellt dverklagande.

Redovisning i stadsbyggnadsnamnden: 4 kv 2006
Utstéllning: 1 kv 2007
Godkannande av stadsbyggnadsnamnden: 2 kv 2007

Antagande av kommunfullmaktige: 2 kv 2007
Laga kraft: 3 kv 2007

Etapp 1 av den extra pafarten fran hamnen beddéms av stadsbyggnadskontoret ligga
inom antingen den foreslagna detaljplanen for Ny trafikplats vid Hjorthagen eller inom
redan géallande detaljplan. Detta medfor att detaljplanearbetet med Ny trafikplats vid
Hjorthagen bedémts kunna fortga.

For etapp 2 kommer ny detaljplan att krévas. Arbetet med detta avser stadsbyggnads-
kontoret och markkontoret inleda under varen 2007.

Anstkan om vattenverksamhet

Norra ldnkens miljodom for vattenverksamhet stracker sig fran tunnelbanebron invid
Kungliga tennishallen och vasterut. Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen har i sin ut-
formning utan extra pafart fran hamnen ej bedémts krava en ansokan om vattenverk-
samhet.

Tidigare beskriven tillkommande péfart fran hamnen planeras ga i tunnel vilken till
delar kommer att ligga under grundvattennivan.

Ur planhdnseende har stadsbyggnadskontoret bedémt att den foreslagna detaljplanen,
inkl etapp 1 av extra pafart frdn hamnen, inte innebar nagon betydande miljépaverkan
bl.a. mot bakgrund att foreslagen detaljplan inte innebar nagra principiella férandringar
relativt nu géllande detaljplan. Staden har samrétt med Lansstyrelsen som delar stadens

! Utgifterna fér Norra lanken-projektet skall férdelas mellan staden och Vagverket
med 25 % respektive 75 %



beddmning.

Trafikkontorets utgangspunkt &r att den vattenverksamhet, som orsakas av byggandet
av den extra pafarten kan bedémas som icke betydande. En frivillig ansékan for till-
stand att bedriva vattenverksamhet avser trafikkontoret dock gora for att inte i ett sena-
re skede tvingas gora en sadan. Handlaggningen av en ans6kan bedoms till ca 1,5 ar.

Tider for genomférande

Under 2007 avses detaljprojekteringen for Ny trafikplats vid Hjorthagen fardigstéallas
och entreprenadupphandlingen att inledas. Genomférandet planeras starta under hdsten
2008 for att sedan fardigstéllas under 2014.

Byggandet av Ny trafikplats vid Hjorthagen forlangs med ett &r om den extra pafarten
till hamnen skall inrymmas. Véagverket anser sig dock kunna arbeta parallellt med in-
stallation och driftsattning och darmed kunna ha trafikplatsen klar till ett planerat 6pp-
nande under sista halvaret 2014. Ny trafikplats vid Hjorthagen hamnar dock i och med
detta pa den s.k. kritiska linjen for genomférandet av hela Norra lanken vilket medfor
att kansligheten for tidsstérningar i entreprenaden okar.

Ekonomi

Utgifterna ar baserade pa ett 6versiktligt kalkylunderlag. Detaljprojekteringen har
just inletts. Utgifterna ar redovisade i 2006 ars prisniva.

Det aktuella genomférandebeslutet omfattar féljande delar.

Kalkyl
Kalkyldel Utgift (mnkr)
Trafikndmnden
Ny trafikplats vid Hjorthagen 395
Extra pafart fran hamnen, etapp 1 90
Markn&dmnden
Anpassning av Ny trafikplats vid Hjorthagen for tva 15
undergéende jarnvagsspar
Summa 500

Etapp 2 av den extra pafarten kommer att behandlas inom exploateringen av Valpara-
iso och Vartapiren. Utgifterna for denna etapp beraknas uppga till samma storleksord-
ning som ovan redovisade etapp 1, d v s 90 mnkr.

Utgifterna for den extra pafarten fran hamnen kan motiveras av att den utgor en for-
utsattning for utbyggnaden av hela stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vartan-
Frihamnen-Loudden inklusive hamnutbyggnaden.

Markkontoret avser ta upp diskussioner med Fortum om delfinansiering av extra pa-
fart samt finansiering av anpassningsétgarder i trafikplatsen for det extra sparet. Aven
andra eventuella framtida nyttjare av jarnvagsspar inom Energihamnen bor kunna delta
i finansieringen. Staden kan inte koppla kostnaderna till ett enskilt projekt utan det
harror till Fortums biokraftvarmeverk alternativt till stadens energiférsorjning.

Budgetkonsekvenser

Infér &rendets behandling i kommunfullméktige kommer det att géras en nuvardesbe-
rakning som visar marginalnyttan med den extra pafarten och anpassningen for tva
spar. Investeringsutgifterna for genomforandet berdknas till ca 540 mnkr i I6pande
priser. Utfallet per ar berdknas och foérdelas mellan namnderna enligt foljande:



Utgift (mnkr) Fra 20 20 20 20 201 To-
m 07 08 09 10 1 och | talt
tom senare
2006

Trafikndmnden -20 -20 -35 -40 -65 -250 -430

Ny trafikplats  vid

Hjorthagen
Extra pafart fran ham- -30 -35 25| -5 -95
nen, etapp 1
Markndmnden -15 -15
Anpassning av Ny tra-
fikplats vid Hjorthagen
for tvd undergdende jarn-
VAgSspar
Summa -20 -20 -65 -75 - -255 -540
105

Redovisade utgifter inryms i trafikkontorets forslag till verksamhetsplan fér 2007 in-
kluderande effekter fram till 2010 for aren 2007-2009. Medelsbehovet for aren darefter
kommer att redovisas i trafikkontorets och markkontorets férslag till budget fér 2008-
2010.

Drift- och kapitalkostnader:

Underhallskostnaden forvantas oférandrat uppga till 5 mnkr arligen enligt schablon-
berakning. Dessa kostnader uppkommer dock inte under de niarmsta 20 aren efter inve-
steringen. Utdver detta beraknas den arliga drift och skotseln av trafikplatsen uppga till
ca 1,5 mnkr.

Kapitalkostnaderna for investeringen kommer att belasta trafiknamndens budget med
drygt 40 mnkr ar ett for att sedan avta i takt med avskrivningarna. Avskrivningstiden &r
33ar.

Risker och osédkerhetsfaktorer

Tekniska forutsattningar

Grundlaggningsforhallandena i omradet for byggandet av trafikplatsen ar daliga.
Marken skall grundforstarkas. Ytterligare atgarder kan bli aktuella.

Ekonomiska forutsattningar

Den enskilt stérsta ekonomiska risken bedéms vara kostnadsutvecklingen i anlégg-
ningsbranschen. En risk for dverhettning av marknaden i Stockholmsregionen finns
eftersom manga stora entreprenader planeras paga samtidigt.

En osékerhet finns ocksa i att kostnadsbeddmningarna dnnu bara ar baserade pé sy-
stemhandlingar. For den extra pafarten frdn hamnen &r planeringen i ett dnnu tidigare
skede.

Tider och myndigheter

Utbyggandet av Norra lanken i sin helhet forutsétter att en méngd erforderliga myn-
dighetsbeslut i form av detaljplaner, arbetsplan, bygglov, miljodom, mm erhalles. Detta
galler ocksa Ny trafikplats vid Hjorthagen som enskild del. Den extra pafarten fran
hamnen gor att genomforandet av trafikplatsen i sin helhet ligger pa den s.k. kritiska
linjen for Norra lanken-projektet.



Trafikkontorets och markkontorets forslag

Kontoren anser att Ny trafikplats vid Hjorthagen med en extra pafart fran hamnen &r
en acceptabel och fungerande I6sning for trafiken i omradet. Den ger staden mojlighet
att forverkliga de stadsutvecklingsplaner som nu finns for omradet inklusive en utokad
verksamhet i hamnen.

Mot bakgrund av detta foreslar trafikkontoret och markkontoret att berérda namnder
hemstéller att kommunfullméktige fattar genomférandebeslut fér den nya trafikplatsen
samt godkénner tilldggsavtal for Norra lanken.

SLUT

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 29 januari 2007 har i
huvudsak féljande lydelse.

Sammanfattning

En ny trafikplats vid Hjorthagen, som kopplar ihop Norra Lanken med hamnomra-
det, Hjorthagen och Lidingdvagen/Tegeluddsvégen, har setts som en forutsattning for
att mojliggora utvecklingen av Vartans hamnomrade och stadsutvecklingsomradet
Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden. En ny detaljplan och ett tillaggsavtal
till genomférandeavtal om Norra L&nken har uppréttats, dér trafikplatsen kompletteras
med en extra pafart vasterut fran hamnomradet och en anpassning av trafikplatsen for
tva undergdende jarnvagsspar.

En forsta etapp av den extra pafarten (95 mnkr) maste byggas samtidigt som Norra
Lanken. Genomford nuvardesberakning visar att pafarten och spéaranpassningen &r
I6nsamma. Stadsledningskontoret foreslar darfor att kommunfullmaktige beslutar
godkénna genomfdrande av trafikplats Hjorthagen inom en investeringsram om 430
mnkr och forsta etappen av en extra pafart vasterut fran angransande hamnomrade till
Norra Lanken/Lidingévagen inom en investeringsram om 95 mnkr samt godkanna
tillaggsavtal nr 2 till genomférandeavtal fér Norra Lanken mellan Stockholms stad
och Vagverket.

Bakgrund

Enligt finansieringsoverenskommelse 2002 om genomfdrandet av Norra Lanken ska
staden sta for 25 % och Vagverket for 75 % av utgifterna. Hittills har staden redan
erlagt 1 775 mnkr. Staden skall dessutom svara for hela utgiften for den trafikplats
som erfordras for att erhalla en direkt anslutning mellan Vartahamnen och Norra Lén-
ken/Lidingovégen, i detta tjansteutlatande benamnt Ny trafikplats vid Hjorthagen.

Inom stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden for-
vantas en okning av trafiken, bl.a. pa grund av kommande exploateringar och utbygg-
nad av hamnomradet. En ny detaljplan for en ny trafikplats vid Hjorthagen har upprat-
tats. Forslaget behover dock kompletteras med en extra pafart fran hamnen till Norra



Lanken for att klara den forvantade trafikdkningen. Den nya trafikplatsen behover
dven anpassas till onskemalet om ett extra jarnvagsspar till Fortums anlaggningar i
Energihamnen.

Arendet

Trafikndmnden har 2006-12-12 for sin del godként genomférande av ny trafikplats
vid Hjorthagen om 430 mnkr och en extra pafart vasterut fran hamnomradet om 95
mnkr. Trafikndmnden har samtidigt for sin del godként ett tillaggsavtal till genomfo-
randeavtal om Norra L&nken. Besluten galler under forutsattning av kommunfullméak-
tiges godkénnande. Markndmnden har 2006-12-14 godként anpassning av trafikplat-
sen for tvd undergéende jarnvagsspar om 15 mnkr.

Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen kopplar ihop Norra Lanken med hamnomra-
det, Hjorthagen och Lidingovagen/Tegeluddsvagen. Detta har setts som en forutsatt-
ning for att mojliggéra den ovan namnda utvecklingen av Vartans hamnomrade och
stadsutvecklings-omradet Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden i sin helhet.
Trafikplatsen kommer ocksd avlasta lokalgatunatet fran tung genomfartstrafik fran
Norra Léanken.

Planeringen och byggandet av den extra pafarten foreslas delas in i tva etapper, dar
den forsta omfattar den del som ligger direkt under Lidingdvagen och ansluter till
Norra Lanken i nedre planet av trafikplatsen. Denna del utgors alltsd av forsvarsarbe-
ten och maste byggas klart samtidigt som ovriga arbeten med trafikplatsen utfors.
Etapp 2 utgors av den anslutande delen inom hamnomradet och denna foreslas plane-
ras och byggas forst i samband med exploateringen.

Bild: Ny trafikplats vid Hjorthagen med foreslagen extra pafart fran hamnen uppde-
lad i etapp 1 och 2. Strackningen av etapp 2 skall endast ses som en illustration.

Utgifterna for byggandet av den andra etappen av den extra pafarten har ocksa upp-
skattats till ca 95 mnkr. Diskussioner fors med Fortum och Stockholms Hamn om
bidrag till finansiering av utgifterna eftersom dessa till stor del ar féranledda av kravet
pa planskild korsning mellan jarnvéag och gata, orsakad av 6kad tagtrafik till biokraft-
varmeverket och hamnen samt 6kad fordonstrafik.

Utan en extra pafart skulle exploateringsplanerna i stadsutvecklingsomradet behéva



begransas. Detta dels for att begransa den allmanna trafikokningen i omradet, men
ocksa for att undvika en alltfor stor 6kning av mangden tung trafik i det blivande
lokala vagnatet, vilket riskerar paverka utbyggnadsmajligheterna, t.ex. kring Ropstens
trafikplats. Med pafarten bedoms trafiken fungera i omradet under Gverskadlig tid.

| tillaggsavtalet beaktas de &ndringar som behdver géras i genomférandeavtalet for
Norra L&nken med anledning av ny utformning av detaljplanen, till foljd av den nya
trafik-platsen i Hjorthagen inklusive extra péfart fran hamnomradet och anpassning av
Norra Lanken for tva jarnvagsspar. Byggandet av den nya trafikldsningen bekostas av
staden till 45 %. Ddrutdver ska staden erldgga ersattning for andel i projektering och
projektledning.

| arendet redovisas projektets tidplan och detaljplanelage, omvarldspéverkan, risk-
och osakerhetsfaktorer samt tillaggsavtalet med Vagverket. | det ekonomiska avsnittet
beskrivs budgetkonsekvenser, inkl drift-, underhélls- och kapitalkostnader. Infor aren-
dets behandling i kommunfullmaktige har aviserats en nuvardesberakning som visar
marginalnyttan med den extra pafarten och anpassningen for tva spar.

Arendets beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret. Inom stadsledningskontoret har
arendet beretts av finansavdelningen.
Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Beslutsunderlaget

| detta arende har trafikkontoret och markkontoret pa ett foredomligt satt sokt un-
derhandsamréd med stadsledningskontoret. Detta har bidragit till att drendet val foljer
stadens investeringsregler. Vid framtagande av tillaggsavtalet har erforderligt samrad
skett med stadens juridiska avdelning.

Ekonomiska konsekvenser

Utover stadens medfinansiering i Norra Lanken-projektet, som ar ett statligt trafik-
ledsprojekt, har staden stora ekonomiska ataganden for att skapa en bra anslutning
mellan Norra L&nken och Véartahamnen samt ge goda trafikmassiga forutsattningar for
stadsutvecklingsomradet Hjorthagen -Vartahamnen - Frihamnen - Loudden. Det finns
forhoppningar om att utbyggd hamnverksamhet och exploatering for bostdder och
kommersiell verksamhet kommer att ge staden betydande inkomster, som val motive-
rar nu planerade satsningar pa ny infrastruktur.

Utgifterna for den nya trafikplatsen vid Hjorthagen, som tidigare (2005) uppskattats
till ca 360 mnkr, berdknas nu till ca 430 mnkr, vilket ar en 6kning med ca 19 %. De
okade utgifterna kan delvis forklaras av mer utvecklat kalkylunderlag men ocksa av
den Okade kostnadsutvecklingen i anlaggningsbranschen. Med tanke pa aviserade
risker och osékerhetsfaktorer, t.ex. for ytterligare grundforstarkning, dverhettning i
byggbranschen m.m. kan inte fortsatta utgiftsokningar uteslutas. Stadsledningskonto-
ret forutsatter att alla mojliga atgarder prévas for att begransa utgifternas omfattning.

Den extra pafarten berdknas i sin helhet medféra utgifter om 95 + 95 = 190 mnkr,
varav endast den forsta etappen ingar i det nu aktuella investeringsbeslutet. Utgifterna
for utbyggnaden av Vartajarnvagen till tva spar ar dnnu inte kanda men anpassningen
av Norra Lénken for dubbelspar har berédknats till 15 mnkr. De priméara intressenterna
Fortum och Stockholms Hamn forvéntas svara for finansiering av sparutgifterna samt
bidra till finansieringen av pafarten genom investeringsinkomster.

En nuvardesberdkning har gjorts omfattande de etapper i stadsutvecklingsomradet
som direkt ber6rs av beslut om en extra péfart till Norra Lanken. Resultatet - ett dver-



skott om 241 mnkr eller 140 tkr/ldgenhet - visar att genomforandet av den extra pafar-
ten har en stor positiv marginalnyttoeffekt.

I nuvérdesberékningen har investeringsutgifterna uppskattats till 1 025 mnkr, varav
190 mnkr for den extra pafarten och 15 mnkr for sparanpassningen i Norra Lanken.
De storsta utgifterna avser utbyggnaden av Vértahamnspiren. | nuvérdesberékningen
har vidare beaktats kommande drift- och underhallskostnader, savél inom stadsutveck-
lingsomradet som for den extra pafarten.

Som grund for nuvardesberakningen har tillimpats de avgéldsnivaer per kvm som
beslutats av kommunfullmaktige men som kan komma att dndras beroende pa utfall i
pagadende rattstvist om skillnader mellan hyresratter och bostadsratter. Beraknade
inkomster av markforsaljning har utgatt ifrdn den vardering som gjorts av exploate-
ringskontorets enhet for mark och vardering. Stadsledningskontoret noterar att mark-
priset bedomts ligga pa en betydligt hogre niva an i andra exploateringsprojekt i in-
nerstaden. Har kan foreligga en affarsrisk beroende pd konjunkturutvecklingen for
bl.a. markpriser.

Aven om man gér en mer forsiktig bedomning av intakter och inkomster fran plane-
rad exploatering torde det bli ett positivt nuvéarde, d.v.s. visa att den extra pafarten ar
I6nsam.

Samlad bedémning

Stadsledningskontoret anser att trafikforingen till och frdn hamnomrédet i Vartan
maste l6sas s att detta mojliggor planerad exploatering inom stadsutvecklingsomra-
det. Trafikplatsen vid Hjorthagen kompletterad med en extra pafart fran hamnomradet
forvantas ge sadana forutsattningar.

Genomford nuvardeskalkyl visar att investeringsutgifter samt drift- och underhalls-
kostnader val tacks av beraknade intdkter och inkomster fran den exploatering, som
blir mojlig genom foreslagen trafiklosning. Tillaggsavtalet till genomférandeavtalet
reglerar pa ett tillfredsstallande sétt den ekonomiska ansvarsfordelningen for trafik-
platsen, inklusive den extra pafarten och anpassningen for dubbelspar.

Stadsledningskontoret foreslar darfor att kommunfullmaktige beslutar godkanna ge-
nom-férande av trafikplats Hjorthagen inom en investeringsram om 430 mnkr och
forsta etappen av en extra péfart vésterut fran angransande hamnomrade till Norra
Lanken/Lidingtvéagen inom en investeringsram om 95 mnkr samt godkéanna tillaggs-
avtal nr 2 till genomférande-avtal for Norra Lanken mellan Stockholms stad och Vég-
verket. Investeringsutgifter for 2007 forutsétts inrymmas i trafik- och renhallnings-
namndens investeringsplan for 2007. For kommande &r far investeringsutgifter, drift-,
underhalls- och kapitalkostnader beaktas i forestdende budgetarbete.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafikndmnden

Reservation anfordes av tjanstgorande ersdttaren Hampus Rubaszkin (mp)
enligt foljande

Trafikndmnden beslutar

Att avsla forslaget till ny trafikplats vid Hjorthagen samt extra pafart till Norra Lan-
ken

Att anfora foljande:

Miljopartiet motsatter sig byggandet av Norra l&nken med anledning av de kraftiga
trafikbkningar vagen beréknas leda till samt de mycket hdga kostnaderna, vi motsétter
oss darfor dven byggandet av en ny trafikplats och extra pafart. Vi anser att det ar
Vagverkets skyldighet att ta fram ett sa kallat kombinationsalternativ med trangselav-
gifter och kraftigt utbyggd kollektivtrafik for forbindelserna till och fran den planerade
bebyggelsen i Vartan.

Utover de nastan tva miljarder kronor delfinansieringen av projektet kostar Stock-
holms skattebetalare tillkommer nu ytterligare en halv miljard kronor. Stockholms
skattebetalare star ocksa for en fjardedel av driftskostnaderna for denna vag, som till
mycket stor del kommer att anvandas, men till ingen del betalas, av boende inom Li-
dingd kommun.

Om beslut tas om en ny trafikplats vid Hjorthagen stder vi att denna anpassas for
tva undergdende jarnvagsspar.

Markndmnden
Reservation anférdes av Asa Romson (mp) enligt féljande

Att avsla forslaget till ny trafikplats vid Hjorthagen samt extra pafart till Norra Lan-
ken
Att anfora foljande:

Miljopartiet motséatter sig byggandet av Norra lanken med anledning av de kraftiga
trafikbkningar vagen beréknas leda till samt de mycket hdga kostnaderna, vi motsétter
oss darfor dven byggandet av en ny trafikplats och extra pafart. Vi anser att det ar
Vagverkets skyldighet att ta fram ett sa kallat kombinationsalternativ med trangselav-
gifter och kraftigt utbyggd kollektivtrafik for forbindelserna till och fran den planerade
bebyggelsen i Vartan.

Utover de nastan tva miljarder kronor delfinansieringen av projektet kostar Stock-
holms skattebetalare tillkommer nu ytterligare en halv miljard kronor. Stockholms
skattebetalare star ocksa for en fjardedel av driftskostnaderna for denna vag, som till
mycket stor del kommer att anvandas, men till ingen del betalas, av boende inom Li-
dingd kommun.



Om beslut tas om en ny trafikplats vid Hjorthagen behdver nuvarande forslag kom-
pletteras med konsekvensanalyser for oskyddade trafikanter, med allt fler boende i
omradet och viktiga regionala cykeltrdk behover dessa belysas béattre. Vi stoder att
trafikplatsen anpassas for tva undergdende jarnvagsspar.



Bilaga 2
1(3)

Far utbyggnaden av Ringen och Yire Twareden trdffade Vagverket och Stockholms
kommun et ramavtal &r 1285, Avialets syfie &r att mellan parterna reglera dvergripande
fragor far utbyggnaden av Ringen och Yire Tvdrleden. Parterna har i avialet angett att
avtalet skall kompletteras med genomfirandeavial. Eft firsta genomfSrandeavtal
avseende Moma lanken traffades ar 1895, Darefler har genomfirandeavial far Morra
Lanken fréffats 2004-12-18 med ett samma dag trafat tillaggsavial nr 1

Mellan Stockholms kemmun gemom dess ifrafikmamnd, nedan kallad staden. och
Wagverket Region Stockholm, nedan kallat WET, har trdfats féljands

TILLAGGSAVTAL NR 2

till Genomforandeavtal for Norra Lanken

1 Omstrukiurering av markanwandningsn | Wartan-omradet medfar att trafikplats
‘artan behover kompletieras med bl a en direktanslutning till hamnen. Staden
har darfér i samrad med VST upprattat et forslag till ny detsliplan, S-Dp 2004-
05428-54, som redovisar ny frafikldsning oster om tunnelbaneviadukten. MNar
detaljplanen antagits ersitter den detaljplansn Dp 930024 fir delen dster om
tunnelbaneviadukten. Den nya utformningen framgar av kartbilaga T2-4.

Tillaggsavial mr 2 reglerar de justeringar av genomfarandeavtalet fran 2004 som
den nya utformningen medfidr.

2. Genomfirandeavtalet punkt £.2 far fSljande lydelss:

43 Detaljiplan Dp 830024 Vartan
4341 Far Morra Lanken projekierar och bygger WET filjande anordningar far allman
vag. Se detaljplan Dp 830024, del 1 och 2.
11} MNoma Lankens ramper och huvudkorbamor inklusive erforderliga tunnlar
mellan Ugglevikskillan och tunnelbaneviadukten. "Blindtunnlar” byggs fér
fortsattningen mot Frihamnen/Csterleden.

Den gemensamma strickan under Lil-Jansskogen byggs med bredden
migisvarande fyra korfdlt per nkining.

I:12) Tekniska anordnmingar wianfor funnlama som t ex  arbetstunnlar,
drifiutrymmen.  nédutgangar  och  venfilationsanlggningar  inklusive
venfilatonstom och bullerskydd 1. 2, 3, 4 och & (eniigt detaljplanen).

432 Avenitt 111 — 11-4 utgar.

3 Genomfirandeavtalst kempletieras med ny punkt 4.4 som far faljands lydslse
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2(3)

Detaljplan 5-Op 2004-05426-534 Ny trafikplats vid Hjorthagen
(farsiag daterat 2006-02-17)

For Morra Lanken projekterar gch bygger VST fdljande anordningar fdr allman
vag. Se detaljplan bilaga T2-A och systemhandling bilaga T2-8.

1y Marra ldnkens ramper och huvadkérbanor mellan tunnelzaneviadukten och
Lidingovagen vid Hamnpirsvagen samt till S&dra Hamnvagen i aster.

I:2y  Tekniska anordningar utanfar unnlama sdsom bullerskydd, driftutrymmen
och avsatiningsmagasin.

Utdver ovanstiende anordningar fér allmén vag projekierar och byoger VST
filjande anordningar. Se detaljplan bilaga T2-A och systemhandling bilaga T2-B.
Respektive parts framiida wAghallaransvar efter Mora Li3nkens oppnande
framgér av kartbilaga T2-C.

I1:1) Owerliggande  frafikplats med  anslutningar fill Liding&wvagen
soderutisaderfran samt Gsterutiésterfran samt ombyggnad av Gstra delen
av Lidingovagen.

I1:2}  Anshutning fran trafikplatsen mot Hjorthagen.
113} My anslutning tll kvarteret Starkstrommen.
lI:4} Anshutning frén trafikplatsen mot Sadra Hamnwégen

I:5) Gang- och cykelfirbindelse ldngs Lidingévagens sodra sida med anslutning
till Morra och Sodra Hamnvdgen och Lanforsvagen.

Den nya trafikldsningen enligt 5-Dp 2004-05428-054 finansieras med
progektmedel till den del kostinaden for genomfSrandet motsvarar kostnaden far
den trafikldsning som har planstdd | Dp 230024 Merkostnaden fdr projektering
och byggande finansieras av staden med kostnadsfardelning enligt nedan.

Projektering av bygghandlingar for den nya frafikldsningsn bekostas med
projektmedel Hill 35 % och av staden till 85 %. Darutover skall staden erl3gga 10
% paslag pa sin andel av projekteringskostinaden som ersattning far projekiets
projektledningskostnader.

Byggandet av den nya trafikldsningen bekostas med projektmedel fill 55 % och
av staden fill 45 %. Darutdver skall staden erldpga 11 % paslag pa sin andel av
bygghostnaden som ersattning for projekiets projekiledningskostnader. Projekiet
fakturerar staden kvartalsvis variefter kesinadema uppstar.

WST 3tar sig, vid shkrifilig bestilning av staden, att uireda, projektera och bygga
ftiljande ancrdning fir vilken staden blir vighallare. Se bilaga T2-D. Bestallning
av utredning och projektering skall ske senast 2007-01-01. Bestalining av
byggande skall ske senast 2007-04-01.

-1 Direkipafart fran Virtshamnen till Nora 13nken.
Direkipafarten skall byggas samordnat med arbetena enligt 4.4.1 och 4.4 2.

Samthiga pd grund av pafaren tilkommande kostnader skall bekostas av
staden, inkl. procent  paslag  enligt 443 fér  projektets



33
projektledningskostnader. Férutsdtning far byggandet av pafarten &r
att erforderiga myndighstsbeslut hadfar foreligger senast 2008-02-01.
Erforderiga myndigheishesiut skall inhdmtas av staden.

Far det fall att bestallming av byggandet gj sker skall staden svara for
samtliga kostnader far omprojektering av wpprattade bygghandlingar, inkl.
procent paslag enligt 4.4.3 for projektets projekiledningskostnader,

Far det fall aft erfordediga myndighetsbeslut g foreligger skall staden svara
fér samiliga kosinader for omprojekiering av upprattade bygghandingar,
inkl. procent paslag enfigt 443 f6r projekiets projektledningskostnader.

445 VST &tar sig, wid shrifilig bestalining av staden, att utreda, projektera och bygga
fdljande anordning. Bestdlining av utredning och projektering skall ske senast
2007-01-01. Bestallning av byggande skall ske s=nast 2007-04-01.

11 Den anpassning av My trafikplats vid Hjorthagen som &r nodvandig for att
miajliggara dubbelsparsansiutning till hamnamradet.

Samtiiga pa grund av anpassningen fillkormmands kostnader skall bekostas
av  staden, inkl. procent paslag  enligt 443 for projekists
projekiledningskostnader.

Far det fall att bestallming av byggandet gf sker skall staden svara for
samtliga kostnader far omprojektering av uppratiade bygghandlingar, inkl.
procent paslag enligt 4.4.3 for projektets projekiledningskosinader.

4. WVILLKOR
Tilldggsavtalet galler under fSrutsatining

att Stockholms kommunfullmakbige senast 2007-04-01 godkanner avtalet
genom beslut som senare vinner laga kraft samt

att detaljplan S-Dp 2004-05428-054 antas genom beslut som vinner laga
kraft senast 2005-04-01.

Far det fall aft detaljplan 5-0Op 2004-05428-084 ] antas genom beslut som
vinner laga kraft senast 2008-04-01. skall staden swvara fir 85 % av
kostnaden far omprojekiering av upprattade bygghandlingar fér anpassning
till frafikldsningen enligt detaljplan Dp 830024 Daruidver skall staden
eragoa 10 % paslag pa sin andel av projekieringskostnaden som
ersitining for projekiels projekiledningskostnader.

Solna den Stockholm den
Fir Wagwverket Region Stockholm For Stockhalms kemmun genom dess
frafiknamnd

Zusanne Lindh



