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Nya Slussen — Omdémen om det bearbetade forslaget

Det bearbetade forslaget har granskats med samma kriterier som alla forslag i den
tidigare tavlingen. Under 2005 har aspekten kulturhistoria tillforts och forslaget far
nu féljande omdomen.
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1. STADSBILD OCH STADSLIV

Forslagets styrka ar greppet med en inbyggd Stadsgardsled, behandlingen av de
olika stadsrummen och i utformningen av innehallet under dacket. Trafikfunktionens
roll som formbérare tonas ner till forman for platser for stadsliv till fots med
forbattrad kontakt med Malarens och Saltsjons vatten.

Vid bearbetningen har betongdacket utformats som terrasser och forsetts med en bred
trappa for att mildra den stora hojdskillnaden pa Soder-sidan och skapa kontakt
mellan nivaerna och ge arkitektoniskt uttryck at detta. Vattenrummet mellan Gamla
stan och Sodermalm ramas in med kajer och nya gangbroar som é&r lagre och ligger
narmare vattenytan an dagens hoga kajer. Framfor KF-huset behandlas nivaerna pa
liknande satt genom att Stadsgardsleden laggs ovanpa bussterminalen som placerats
hér. Stadsbilden mot séder forandras genom att bebyggelsen forlangs ut mot
nuvarande Sodermalmstorg och genom att nya byggnader placeras framfor KF-huset.
Byggnaderna pa Sédermalmstorg har vid bearbetningen minskat ndgot i omfattning
och anknyter i volym till tydligare till befintlig bebyggelse (hotellet). Dagens
utblickar mot Kungsholmen, Gamla stan, Skeppsholmen och Sodra Djurgarden
begrénsas och utsiktspunkterna flyttas fram till ett nytt Karl Johans torg respektive
till ett gatt i Gotgatans forlangning.
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Biltrafiken gar pa ett samlat bropaket. Via ramper i brons mittpartier nar trafiken
Stadsgardsleden, vilken ligger inbyggd pa ett mellanplan under betongdacket. Denna
l6sning ger en bilfri kaj pa Sodersidan och hygglig fri sikt under broarna. Man kan
rora sig pa breda gang- och cykelstrak i nara kontakt med vatten i en miljo separerad
fran biltrafiken. En bred trappa mellan Sjobergsplan och Karl Johans torg ger en gen
gangforbindelse mellan Séder och Gamla stan.

Tre tydliga torg bildas pa det dvre dacket: Sodermalmstorg, Karl Johans torg,
Ryssgarden. Med byggnader skapas sydvanda uteplatser i 1a och. De tre torgen halls
samman genom materialval men ges olika identitet som parktorg, monumenttorg och
salutorg. | anslutning till Katarinahissen skapas en forplats till den nya gallerian.
Décken med dess kanter, kajer och broar ar val formade Vid vattennivan finns kajer,
nya gangbroar och pirar. Sjobergs plan utdkas och behalls som en gron park i vilken
foreslas en mindre serveringsbyggnad. Den historiskt intressanta Ericsonska slussen
vid Gamla stan frilaggs ater. Intill denna finns plats for en serveringsbyggnad och
uteservering.

| det bearbetade forslaget har de tva byggnaderna vid S6dermalmstorg anpassats i
skala till intilliggande kvarterstruktur. Byggnaderna ska inrymma lokaler och
aktiviteter som berikar det sociala livet pa platsen sasom entré till tunnelbana,
serveringar och butiker. Framfér KF-huset placeras en ny affarsbyggnad med
nedgang till underliggande butiksplan och bussterminal. Dartill kommer lokaler
inomhus under dacket som erbjuder ett stort utbud av verksamheter.

2. BiIL-, CYKEL- OCH GANGTRAFIK

Trafiklosning med en bro med tva slitsar for trafiken till och fran kajplanet pa
Sodermalm. Stadsgardsleden har flyttats in bakom en galleria. Detta har gett en bilfri
kaj pa Sodermalmssidan samt bra gangtrafikkopplingar mellan Gamla stan, kajplan
och Sodermalm. | Katarinavagen ligger tre langa busshallplatser pa varije sida.
Cykeltrafiklosningarna &r i huvudsak dubbelriktade.

Biltrafik

o Brasakerhet och orienterbarhet, godtagbar framkomlighet

e Relationerna mellan den évre och nedre nivan pa Sodermalm saknas
e Kravet pa fri hojd uppfylls

e Dagens framkomlighet klaras

Cykeltrafik

e Bra sakerhet, orienterbarhet och framkomlighet

e Bra kopplingar i nedre planet och 6ver slussen i kajplan

e Dubbelriktade cykelbanor mellan S6dermalm och Gamla stan ger bra
orienterbarhet och framkomlighet
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Gangtrafik
e Mycket bra sékerhet och orienterbarhet, bra framkomlighet/tillganglighet
Kajer fredade fran biltrafik
Bra kopplingar mellan de olika nivaerna
Dubbelriktade cykelbanor - negativt ur tillganglighetssynpunkt
Enkel och klar I6sning med bussar langs kanterna pa Katarinavagen

3. KOLLEKTIVTRAFIK

Stadsbussar

Bearbetningen av Nya Slussen ger goda forutsattningar for ett kollektivt resande
med innerstadens stadsbussar.

Gatuutformning

Katarinavéagen har getts en ny vinklad utformning mot en cirkulationsplats som
moter Hornsgatan. Hallplatser for stom- och normalbussar har lagts mot
gangbanorna. Brodelen har utformats med mittbusskorfalt placerade mellan tva
ramper som leder upp respektive ner mot Stadsgardsleden. Korsningen mellan
Munkbroleden och Skeppsbron har utformats som en signalreglerad trevagskorsning.

Framkomlighet

Mittbusskorfalten utgor en naturlig fortsattning pa Skeppsbrons mittbusskorfalt och
medverkar linjemassigt till god framkomlighet for busstrafiken. Losningen ligger i
linje med stomnétets ursprungliga inriktning om en trafikutformning som kan medge
spartrafik. P4 Katarinavagen forutsatts att ett busskorfalt inrattas i nordlig riktning
ner mot Slussen. Vid héllplatserna ges detta korfalt en bredd som medger passage av
stillastdende buss pa hallplats.

Hallplatser

Hallplatserna har lagts intill gangbanorna pa normalt vis. Katarinavagen har kunnat
goras tamligen smal vilket forenklar for korsande trafikanter pa vag till och fran
hallplatserna. Hallplatserna upp mot Katarinavéagen har placerats i anslutning till den
nya entrén till Tvarbanan.

Vandningsmojlighet
Bussarna har mgjlighet att vanda via den redovisade cirkulationsplatsen.

Bytesrelationer

Byten till underliggande bussterminal, tvarbana och tunnelbana kan gdéras via trapp-
paket pa Karl Johans Torg, Ryssgarden, intill Katarinahissen samt i anslutning till
Tvdrbanans entré.
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Bussterminal

En bra 16sning med ljusa resendrsutrymmen inomhus och bussutrymmen under tak.
En dockningsterminal i tva plan pa Stadsgarden framfor KF-huset. Undre planet —
avstigning och uppstallning. Ovre planet pastigning i dagsljus. Losningen med
tragkonstruktion under grundvattennivan for ankomst- och uppstéllningshallen
beddms dock bli dyr.

Terminalmiljon

Ankomsthallen ligger under jord men foreslas fa dagsljusinslapp via den
ovanliggande avgangshallen. Avgangshallen har en god och mycket ljus placering
mot Stadsgardskajen med narhet till kommersiellt utbud. Forutséttningarna for en
trygg och véderskyddad miljo & mycket goda. Ventilationsatgarder kravs dock p.g.a.
bussavgaserna.

Kontakt med tunnelbanan

Nya trappor med utokad kapacitet foreslas till tunnelbaneplattformarna, men de har
enligt forslaget placerats i en mindre lamplig punkt pa. De foreslas ligga under de
befintliga trapporna fran den befintliga dvre biljethallen. I den punkten &r
plattformarna som smalast p.g.a. trappornas bredd och har redan idag ett stort antal
resendrer dar. FOr att minska trangseln och 6ka spridningen av resendrerna bor de nya
trapporna istallet forlaggas langre norrut pa plattformarna. Pa sa vis kan den nya
undre biljetthallen ges en battre 6ppen, sammanhallen och dverskadlig utformning
till skillnad mot den i forslaget tvadelade och svardverblickbara biljetthallen med
nagot "prangig” planl6sning.

Kontakt med stadsbussar

Uppgangar finns sa att bussarna kan nas pa bada sidor om Katarinavagen och
Hornsgatan. Utgangarna ligger dock i flera fall riktade bort fran bussarna och med
stora gangavstand.. Det ar svart att orientera sig fran bussterminalen till dessa
utgangar da de ligger "inbaddade” i den tankta gallerian. En viss flytt och omdaning
av dessa forbindelser kravs for att byten mellan bussterminalen och stadsbussarna
skall fungera enkelt.

Kontakt med sjofart

Om battrafiken forlaggs till Stadsgardskajen har bussterminalen en forstklassig
kontakt med batarna direkt 6ver kajen. Om battrafiken blir kvar pa Skeppsbron har
man &ven en enkel kontakt men med langre gangvag via den nya gangbron 6ver
slussarna.

Terminalens funktion

Terminalen har i 6verlag en god funktionalitet for saval resenarers om bussforare
Konfliktfria och separata korfalt in till och ut fran bussterminalen. Dock kravs
sérskilda studier for ev. konflikt med trafik till Birkaterminalen.

Sarskilda provisorier kommer att krdvas under byggtiden vilket paverkar
busstrafiken. Det nya terminallaget forutsatter att stationen for Saltsjobanan /
Tvérbanan har flyttats till ett nytt lage.



Saltsjo-/Tvarbanan

Den nya stationen ligger enligt forutsattningarna i Katarinaberget. Forslagets I6sning
med en direkt vaderskyddad forbindelsegang till tunnelbaneentrén pa Ryssgarden
bedoms som olamplig p.g.a. av det dkar belastningen pa de centrala och norra
delarna av plattformarna déar huvuddelen av bussterminalens resenérer skall komma
upp. For att minska trangseln ar det darfor battre att lata tvarbaneresenarerna ga till
de sodra plattformséndarna via mellanplanet vid entrén for Hokens gata, enligt SL:s
grundfdrutsattningar for Tvarbanestationen.

4. SIOFART

Nya Slussen har slussen kvar i nuvarande laget, men gor den lite langre och 6kar den
fria héjden. Norr om slussen gér man en ny avtappningsanordning. S6der om slussen
skapar man en basséang for smabatar som ocksa kan dverdackas for evenemang.
Djurgardsfirjor och sjébussar placeras pa Stadsgardskajen. Aven pa Malarsidan finns
ett sjobusslage.

Synpunkter

Att man lagt den tillkommande avtappningskapaciteten norr om slussen &r bra med
tanke pa Djurgardsfarjornas angoring. Sjobussens utskjutande fortéjningsplats
forbattrar formodligen situationen ytterligare. Trots detta maste farjornas placering
utredas vidare, eftersom man skapar en konflikt mellan farjorna och fritidshatar
till/fran slussen. Forslaget okar den fria hojden och slusslangden vilket &r bra.

5. AVBORDNING

En 16sning som kan utvecklas:

e Nagot komplicerat system for avbordning med nuvarande avtappningskanal och
Karl Johan-slussen kompletterade med en ny 16 m bred, 5,5 m djup och 100 m
lang kulvert med ovanpaéliggande vattentrappa.

e Avbdrdningskapaciteten tillrdcklig med god marginal.

e Kapaciteten under byggskedet bedéms kunna bli lika nuvarande.

e Uppgifter om luckanordningar saknas. Relativt stort utskovsdjup i kulverten och
vattentrappan samt 6verdackning komplicerar anldggningskonstruktionen och
luckorna.

Avbdrdningsanordningar

Tre stycken avtappningskanaler (fran N till S):

1. Avtappningskanalen (Nils Ericsons sluss) gors delvis synlig.

2. Vattentrappa med underliggande kulvert i form av en ny kanal/kulvert som &r
16 m bred och ca 100 m lang med hydraulmandvrerad lucka. Sattar for underhall.
Uppgiven kapacitet 200 m*/s.

3. Befintliga Karl Johan-slussen repareras. Nya vertikalt lagrade plana portar.

Soder om slussen anléggs en bassang utan forbindelse med Saltsjon. | forslaget
nadmns att avbordningskapaciteten kan 6kas genom komplettering med en
“underbottnisk™ kulvert forbi avstdngningen mot Saltsjon.
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Avbordningskapacitet

e Erforderlig kapacitet +200 m*/s beddms vara mojlig att uppnd med god marginal
(troligen &r ca +300 m*/s mojligt).
o Kapaciteten under byggskedet ej omnadmnd. Lika nuvarande bedéms mojlig.

Luckanordningar/reglerbarhet

e Anordningar ej beskrivna for den befintliga avtappningskanalen och ej heller for
vattentrappa/kulvert.

e Beddms som helhet kunna bli tillfredsstallande, men kompliceras av de “tva
vaningarna”/dverdackningen samt relativt stort vattendjup i vattentrappa/kulvert.

6. KONSTRUKTION OCH GRUNDLAGGNING

Slussenanlaggningens yta har delats upp i konstruktioner for vagbroar, gangbroar,
Karl Johans torg, Sédermalmstorg, bussterminal samt sluss- och
avbordningsanordningar. Konstruktionsdelarna har beskrivits relativt vél. Forslagets
konstruktionsyta ar ca 68 000 m? vilket ar ca 28 000 m? stérre an nuvarande yta.

Konstruktioner

Bro mellan Gamla Stan och S6dermalmstorg

Brodverbyggnaden utgors av en forspand massiv betongplatta. Vid hojdseparering
slitsas bron i tre brodelar. Uppslitsning av den breda férspanda broplattan ar statiskt
relativt komplicerat men beddms som genomforbart.

Bro for Stadsgardsleden

Bron utfors i slakarmerad betong och ar delvis integrerad i konstruktionen for
bussterminalen. Enkla statiska system relativt okomplicerat.

Gangbroar

Latta konventionella klaffbroar i stal som regleras med slussportar. Spannvid 10m
ger smidiga konstruktioner. Underhallskravande.

Slusstorget, Sédermalmstorg inkl dack dver tunnelbanan

Torgkonstruktion i tre plan utformas som en konventionell platsgjuten
pelardackskonstruktion. Konstruktion &r genombruten av trafiktunnlar i platsgjuten
betong. Tekniskt enkla konstruktioner.

Torgplan éver tunnelbanan héngs upp i fribarande vaggskivor alt. fackverk som
integreras i tva nya hus. Barningen tas upp av platsgjutna vaggskivor grundlagda pa
O6mse sidor om tunnelbanebron. Déckskonstruktionen ar beroende av byggnaderna
ovanfor. Korytan 6ver tunnelbaneomradet mellan Ryssgarden och den nya
byggnaden pa Sodermalmstorg utfors som en slakarmerad plattkonstruktion.
Eventuellt erfordras stod genomférda genom befintlig tunnelbanebro.

Parkeringen under Sédermalmstorg mot kv Overkikaren kraver omfattande
grundforstarkningar av befintliga fastigheter som har en relativt hog
grundlaggningsniva. En konsekvens &r aven att den s k "Gamla SJ-tunneln”
forsvinner. Hela denna konstruktionsdel bedéms som teknisk komplicerad.




Bussterminal

Konstruktionen utférs som en slakarmerad betongramkonstruktion i flera plan med
Stadsgardsleden integrerad. Terminalens nedre plan utgors av en tragkonstruktion
under grundvattenytan grundlagd pa stalkarnepalar. Tragkonstruktionen erfordrar ett
helt vattentatt konstruktivt utforande med fa dilatationsfogar. Bedoms som majligt da
vattentrycket ar relativt ringa. 1 évrigt relativt okomplicerad konstruktion.

Nya entréer till tunnelbanan

Norra entrén i ny bebyggelse pd Sodermalmstorg: Enkla latta inglasade gangbroar till
hissar. Mittentréen har en komplicerad utformning med gangtunnel under befintliga
spar och plattformar. Det medfor ett komplicerat ingrepp i grundforstarkt befintlig
konstruktion. Beddms dock som utfoérbart. Kréver avstangning av biljetthall under
ombyggnaden.

Slussar, avtappningskanal

Befintlig Karl Johan-slussen renoveras. Nils Ericsons sluss frilaggs delvis.

En ny avtappningskanal i tva vaningar samt en evenemangsbassang anlaggs.
Konstruktionerna utfors som tragkonstruktioner i slakarmerad betong grundlagda pa
stalkarnepalar. Utforandet bedoms som relativt komplicerat med byggande i vatten
och i torrhet. En tatskarm av spont eller jetinjektering foreslas tvars Soderstrom langs
den Ostra gangforbindelsen for undvikande av lackage under och vid sidan om.
Sk&rmen beddms som nédvandig och &r relativt tekniskt okomplicerad.

Grundlaggning

Generellt en val avvagd beskrivning av tankt grundlaggning for forslaget. Det enda
tavlingsforslag som foreslar en tatskarm som skall forhindra lackage under och vid
sidan av slussenomradet. Grundlaggning for de nya byggnaderna medfor stora laster
vid dverbryggning av tunnelbanebron och kan innebdra en annan typ av
palgrundlaggning. Eventuell plattgrundlaggning i de allra sydligaste delarna. I 6vrigt
stalkarnor till berg eller fastinjekterade i fast lagrat asmaterial. Foreslagen
grundl&ggning kan utféras med skonsam borrningsmetod..

7. KOMMERSIELLA FORUTSATTNINGAR

Nya Slussen har stora sammanhallande lokalytor i mellanplanet vilka ar mycket
lampliga for kommersiellt andamal. Bussterminalen har flyttats fran berget till nytt
lage nara Stadsgardsleden, vilket har paverkat de kommersiella ytorna i kajplanet.

Kommunikationspunkter i torgplanet leder till de kommersiella ytorna bade i
mellanplanet och i kajplanet. De kommersiella ytorna i mellanplanet &r helt avskilda
fran resandestrémmarna, daremot ansluter de kommersiella ytorna i kajplanet till
resandestrommarna.

Sammantaget finns ca 23 500 kvm uthyrbar yta som kan betraktas som anvandbar for
ett sasmmanhallet kopcentrum. Dérutover finns ca 1 900 kvm kommersiell yta i
torgplanet fordelad pa tva byggnader pa Sodermalmstorg.
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Synpunkter

Nya Slussen ger mojlighet till etablering av ett stort kdpcentrum som kan bli en
destination.

Den nya placeringen av terminalen medfor att delar av de kommersiella lokalytorna i
kajplanet inte ar lika uppenbart lattillgangliga. Det ar nu en atskilligt mer kreativ
uppgift — men langt ifran omajlig — att skapa ett sammanhallande fungerande
kdpcentrum.

Ca en tredjedel av den uthyrbara ytan om ca 23 500 kvm har okulart sett ett nagot
besvarligare lage. De aterstaende tva tredjedelarna av den uthyrbara ytan ar utmarkta
i kommersiell mening, men ar en for liten yta for att skapa ett tillrackligt attraktivt
kdpcentrum. Det blir n6dvéndigt att hitta ett arkitektoniskt grepp som mojliggor
disponering av samtliga 23 500 kvm.

Efter bearbetningen finns nu l6sningar som gor parkeringsgaraget tillgangligt for ett
tankt kopcentrum. Varuforsorjning och utrymningsfragor bor ocksa ga att hantera pa
ett godtagbart sétt.

De aterstaende kommersiella ytorna pa Sédermalmstorg ar lampade for restaurang-,
utstallnings- och/eller konferensverksamhet. | likhet med tidigare kravs
valprofilerade koncept for lyckade etableringar.

8. TRYGGHET

Gangstraken mellan Gamla Stan och Soder

Gangstraken i torg- respektive broplanet &r relativt gena. Kopplingen mellan Horns-
/G6tgatan och Munkbron &r nagot langre an idag, men den nya trappan ned till
Sjobergs park innebar anda en utveckling sedan tavlingsforslaget. Bebyggelsen pa
torgplanet borde egentligen utkas och anpassas battre till 6nskvarda ganglinjer.
Utblickar 6ver vattenrummet har forbattrats, men kan forfinas ytterligare. Oklart om
de yttre trappforbindelserna ner till kaj blir konstituerade, vilket de borde vara.

Kopplingar mellan kollektiva transportmedel

Utflyttningen av bussterminalen har forlangt 6vergangar mellan kollektiva
trafikmedel. Stangda (?) vertikalforbindelser till gallerian pa mellanplanet efter
stdngningsdags bildar otrygga fickor. Kopplingen mellan bussterminalen och
stadsbussarna &r kranglig och bor utvecklas vidare.

Torg och 6ppna ytor

Ryssgarden har stor potential att socialt fungera val genom det stora antalet
tangerande strommar. Karl Johans Torg kan bli en social plats sommartid. Aven
Sodermalmstorg far goda forutsattningar till ett fungerande torg. Mer tveksamma ar
ytorna vid Katarinahissen. Forslaget redovisar inte nagra sociala ytor ("allméanna
platser”) inomhus. Méjligheterna finns, men resultatet &r beroende av framtida
detaljutformning. Den sociala situationen kommer att avsevart forbattras pa kajplanet
i forhallande till dagslaget. Sommartid och med evenemang i slussen kan platsen
fungera val. Okat ljusnedslapp har forbattrat situationen ytterligare. Otrygghet
kommer dock troligen att besta pa nagra ytor.
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Orienteringsmojligheter

Gangnatet pa torgplanet ar ganska val lasbart. Nya trappan tydliggér alternativa
kopplingen mot Gamla Stan. Viss otydlighet kvarstar vid korsningen
Gotgatan/Hornsgatan och vidare mot forbindelserna till Gamla Stan. Det borde vara
mojligt att generellt forbattra orienterbarheten genom form pé bebyggelse,
overgangsstéllen och markplanering. Omstigningar ar till sin natur komplicerade och
kommer fortfarande att krdva noggrann skyltning eller annan kompletterande
information for att inte medfdra otrygghet. Uterummen har hégre prioritet for
vardagsrorelser &n tidigare. Gallerian &r inte den genaste och snabbaste véagen, utan
ar ett komplement med lagre orienterbarhet. Kajplanet &r latt att orientera sig pa da
den ar relativt plan och fri fran biltrafik.

Behov av skalskydd

Gallerian kan kréva stora insatser for att inte bli utsatt fér brott. Det vaga underlaget
gor dock situationen svar att bedéma. Formodligen innebér langa och komplicerade
vagarna for leveranser stora problemen. Inlastning och parkering okar risker och
otrygghet. VVaggarna mot Sjobergsplan och Franska bukten riskerar att dra till sig
klotter och graffiti, sa dven i hog grad terrasserna pa mellanplanet. Liknande torde
fortfarande galla broarnas laga punkter.

9. BULLER OCH LUFTMILJO

Buller

Torgytor

55 dBA uppfylls endast pa delar av museigarden och i kvarteren soder darom, vilket
motsvarar dagens situation. Ryssgarden far en nagot béattre bullersituation &n idag,
men utséatts fortfarande for hoga nivaer. Delar av det foreslagna Slusstorget kommer
ner till ljudnivan 55-60 dBA. Uteserveringsytan i Gétgatans forlangning
(Sodermalmstorg), utsatts dock for hoga ljudnivaer, 60-65 dBA.

Ytor vid vattnet

| forslaget har Stadsgardsleden forskjutits séderut och dras under dacket vilket ger en
bredare Stadsgardskaj och ”Polhemskajen” blir fri fran trafik vaster om slussbron
fram till och med Sjobergsplan. Trots detta blir ekvivalentnivaerna pa kajerna hoga,
60-65 dBA. Karl Johanstrappan och stora delar av evenemangsytan pa vatten far
mycket hoga ljudnivaer, 65-70 dBA.

Gangbroar
Den dstra gangbron i kajplanet har en acceptabel ljudniva medan den vastra far en
hog niva.

Luftmiljo

Vistelseytor

Exponeringen for luftféroreningar minskar langs kajerna eftersom Stadsgardsleden
flyttas langre fran kajen och sedan gar i tunnel. | anslutning till Hornsgatans slutna
gaturum forsamras luftkvaliteten jamfort med idag. Ovriga vistelseytor pé torg och
vid vatten &r relativt valventilerade och darigenom acceptabla.
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Terminaler

Bussterminalen byggs in och separeras fran Stadsgardsleden. Ankommande och
avgaende bussar angor i tva skilda plan. Losningen innebar att trafikanternas
exponering for avgaser minskar betydligt jamfort med dagsléget.

Ytvagnatet

Den nya byggnaden pa Slusstorget innebar en viss forsamring av luftkvaliteten vid
Hornsgatans forlangning.

Tunnelvagnatet

Stadsgardsleden leds in i en ca 200 m lang tunnel under Slussomradet. Vid
tunnelmynningarna riskeras hoga halter luftféroreningar och en férsamring jamfort
med dagslaget. Vid den 6stra tunnelmynningen placeras en byggnad vilket forsvarar
utvadringen ur tunneln. Den vastra mynningen placeras dessutom i ett redan belastat
omrade och bidrar till héga halter vid det nya huset pa Slusstorget (mellan
Polhemstrappan-Guldgrand). En sa lang trafiktunnel kraver mekanisk ventilation for
att minska avgashalterna.

10. GENOMFORANDE

Ett omfattande byggprojekt

Forslaget ar fortfarande ett av det mest omfattande och komplicerade att genomfora.
Den till Stadsgarden flyttade bussterminalen &r tekniskt mindre osaker att genomféra
an det tidigare forslaget, déar terminalen placerades i Katarinaberget, men medfor
djupa schaktnings- och grundlaggningsarbeten under vatten samtidigt som
tillgdngliga ytor for trafik och etableringar begrénsas. Losningen innebar aven att
Saltsjobanan maste flyttas permanent eller temporart for att terminalen och den nya
Stadsgardsleden ska kunna fardigstallas.

De dkade byggnadsvolymerna och den minskade tillgangliga ytan utmed
Stadsgardsleden bidrar aven till en mer komplicerad temporar trafikforing.

Stora byggnadsvolymer ska utforas under S6dermalmstorg med djupa
grundlaggningsnivaer nara befintliga byggnader i kvarteret Overkikaren.

Under byggnadstiden méste grundlaggningen av kv Overkikaren sikras och
temporara broar byggas 6ver schaktningsomradet for gatutrafiken.

Placeringen av en forbindelsegang till tunnelbanan med djup grundlaggning intill
Stadsmuseum medfor onddigt svara schaktnings- och grundlaggningsarbeten och bor
omstuderas.

Urschaktnings- och byggnadsvolymen under tunnelbanan for nya ganganslutningar
ar stora och den nya uppgangen har samma placering intill och under befintlig trapp-
och hissuppgang vilket under byggtiden kommer att 6ka trangseln inom omradet pa
plattformarna.

Arbetena inom Slussens vattenomrade ar av naturen tekniskt komplicerade och har
jamfort med tidigare forslag utokats nagot. Forandringarna paverkar dock inte
genomforbarheten ndmnvart.



Tider
Arbetena med Nya Slussen beddms ta c:a 6 ar att genomfora.

Genomforandetiden forutsatter att nagra viktigare arbeten paborjas och utfors innan
arbetena pa platsen med Nya Slussen paborjas.
e Omléggning av storre huvudledningar.
Arbetena berdknas ta c:a tva ar att genomfora.
e Saltsjobanans nya andstation.
Arbetena beraknas ta c:a 3,5 — 4 ar att genomfora och behover starta cirka tva ar
innan Nya Slussen paborjas.
e Temporara trafikbroar och trafikomlaggning till dessa.
Arbetena pa platsen beraknas ta c:a % ar att genomfdra och behdver starta
c:a % ar innan Nya Slussen pabdrjas.

Provisorier under byggtiden

Trafik- och ledningsomlaggningar kommer att behéva utféras i stor omfattning under

hela genomfdrandetiden.

Storre huvudledningar bor/maste laggas om innan byggstart.

Bland de storre provisorierna kan ndmnas:

e Fangdammar pa 6mse sidor Slussen for att kunna utfora de nya
slusskonstruktionerna i torrhet.

e Broar mellan S6dermalm och Gamla Stan pa émse sidor om Slussen. Broarna
behéver vara i drift fram till den nya permanenta trafiklosningen.

e Bro 6ver Sodermalmstorg under en del av schaktnings- och byggperioden dér.

e Bro 6ver Katarinavdagen mellan S6dermalmstorg och den nya bron till
Skeppsbron under senare delen av byggtiden.

e Tempordr flyttning av Saltsjébanans &ndstation i ett tidigt skede.

11. DRIFT OCH SKOTSEL

Ett bra forslag

Mellanstora allmanna ytor som ér lattstadade och inte inbjuder till nedskrépning och
klotter. De relativt manga formklippta traden, gangbryggorna, den stora trappan och
bassangen i rondellen kréver dock sarskild skotsel.

12. EKONOMI

Investeringskostnader

Kostnader och intakter redovisas i prislage juli 2005. Fullt fardiga anlaggningar for
trafik, allmanna ytor, vattenanlaggningar m.m. For byggnader och kommersiella
lokaler fardigt t.o.m. basinredning, d.v.s. hyresgéastanpassning aterstar. Vid berékning
av majligheterna till inkomster har en bedémning av langsiktigt hallbara hyresnivaer
anvants. Kostnaderna for investeringar skall baras av olika huvudmén. Férutom
staden sjalv kommer landstinget (genom SL), olika ledningsagare, fastighetsagare
eller tomtratts-havare att gora investeringar. FOr avbordningsanordningar bor
rimligen statsbidrag utgd, vilket Landshovdingen foreslagit regeringen. Hur
kostnaderna skall fordelas kan idag inte fastlaggas, utan detta maste bli foremal for
forhandlingar och avtal mellan staden och respektive part. Sammanstallningen nedan
utgar ifran antaganden om ett for alla parter rimligt utfall av sddana forhandlingar.
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Byggnadsdelar INya
Slussen Kommentar
KOSTNADSBARARE mnkr
Gator, torg, broar, kajer
STADEN 2200 | Alltid stadens kostnad
. Framst ledningstunnel som
Huvudledningar kan &gas av staden
I s& fall stadens investering
LEDNINGSAGARE (ev staden) 120 | som sedan ger driftintakter
Kollektivtrafik
Forutsatter accept pa del
SL/SLL 650 | av stomkostnad, m.m.
Avbordning
STATEN 170 Forutsatter 100 % bidrag
Lokaler / fastigheter
Forutsatter accept pa del
FASTIGHETSAGARE 580 | av stomkostnad, m.m.
Summa kostnader 3720

Markvarden

Eftersom fastigheter numera kan bildas 3-dimensionellt kan &ven utrymmena for
kommersiella &ndamal under torg och broar forsaljas eller upplatas med tomtrétt.
Markvérdet for lokaler (forsaljning eller tomtrattsupplatelse) har kalkylerats utifran

vilka langsiktigt hallbara hyresnivaer som kan bedémas i de olika lokalerna.

Nya
Slussen Kommentar
mnkr
Storre sammanhalina ytor
lampliga for handel. Lag
Markvarde lokaler 460 | risk; Goda hyresnivaer

Nettoutfall for staden

Eftersom férdelningen av kostnader maste vara resultat av férhandlingar och avtal
kan i detta tidiga skede endast antaganden goras. Nedan redovisas markkontorets
bedémning av dels ett for staden rimligt utfall och dels ett for staden extremt

ogynnsamt utfall.




S

sid 13(14)

Nya
Slussen
mnkr

Kommentar

Utfall om staden finansierar
ledningstunneln.

| Gvrigt betalar "var och en sitt" 1850 Det rimliga utfallet
och statsbidraget &r 100 %.

Utfall om staden finansierar
ledningstunneln, maste bara alla
stomkostnader och statsbidraget
begransas till 50%.

Samsta tankbara utfall;
2710 "nederlag i alla
forhandlingar"

Stadens kommande budgetbehoven kommer att vara beroende av pa vilket satt
genomforandet organiseras. Detta kan klarlaggas forst i senare skeden av
planeringsprocessen.

Drift, skotsel och underhall av gator, torg och ytor for kollektivtrafik

berdknas kosta ca 7,4 mnkr/ar, vilket ar nagot lagre an dagens reguljara kostnader (7-
8 mnkr). Darutover har sakerhets- och reparationsarbeten de senaste 15 — 20 aren
kostat 3-5 mnkr/ar.

13. KULTURHISTORIA

Slussenanlaggningen fran 1935 representerar synnerligen stora kulturhistoriska
varden och ér till sin struktur forhallandevis vélbevarad. Stadsmuseiforvaltningen
anser att det ar 1935 ars anldggning som ska prioriteras vid en omdaning av
Slussenomradet. Inom Slussenomradet finns Sodermalmstorg, en del av 1600-talets
stadsplanestruktur som har ett stort kulturhistoriskt vérde. | anldggningen finns aven
rester av en vallgrav fran 1500-talets mitt, av Polhemsslussen fran 1700-talets mitt
och Nils Ericsonslussens bevarade slussranna fran 1850-talet. Dessa delar ager ocksa
kulturhistoriska varden.

Pa grund av anlaggningens tekniska status kommer stora delar att rivas.
Stadsmuseiforvaltningen anser att Slussens kulturhistoriska vérde inte i forsta hand
konstitueras av det ursprungliga materialet. | fraga om betongkonstruktioner som
Slussen kan man inte stalla samma krav pa materialautenticitet som pa aldre
byggnader av sten, tegel, timmer o.s.v. Viktigt att varna ar Slussenanlaggningens
trafiktekniska struktur med kloverbladen, dess manga och intrikata funktioner for
bilar, kollektivtrafik och fotgdngare samt dess funktionalistiska formgivning.
Stadsmuseiforvaltningen anser att en nybyggnad av Slussen ska utformas sa att en
stor del av de ur kulturhistorisk synvinkel viktigaste funktionerna och formgivna
delarna fran 1935 aterskapas. Andra viktiga aspekter ar angoring och forhallande
till Gamla Stan samt paverkan pa dvrig arkitektur i den narmaste omgivningen.

Kdérbanor
Alla korbanor fran 1935 ars anlaggning utgar.
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For fotgangare
Alla de gangpassager, system av trappor och forbindelser som ingar i 1935 ars
anlaggning utgar.

Lokaler — fasader och interidrer
Alla fasader och lokaler fran 1935 ars anlaggning utgar.

Platsbildningar

Pa Sodermalmstorg (mellanprioriterad ifraga om dess funktion och utformning inom
1935 ars anlaggning men hogt prioriterad i fraga om dess varde som en rest av 1600-
talets stadsplan) foreslas tva nya byggnader, varav en storre pa den idag 6ppna
platsen. En mindre 6ppen plats kvarstar men den storre byggnadens omfattning har
negativ paverkan pa Sodermalmstorg. Ovriga platsbildningar i 1935 ars anlaggning
utgar helt.

Sparbunden trafik och busstrafik

Tunnelbanans strackning kvarstar. Saltsjébanans station ar flyttad till ny plats i
Katarinaberget. (En forutsattning som bada forslagen har haft att anpassa sig till efter
beslut fran SL om flytt av stationen.) Busstrafiken kvarstar vid Slussen men en ny
bussterminal uppfors. (En ny bussterminal ar ett krav som bada forslagen har haft att
anpassa sig till).

Sjofart

Den hogprioriterade Karl Johanslussens lage kommer att bibehallas. Slusskanalen
forlangs medan bredd och djup kan bli desamma som idag. Slusskajernas utformning
blir sannolikt férandrad. Den mellanprioriterade Nils Ericsonslussens ranna bevaras
om mojligt eller rekonstrueras. De mellanprioriterade kajstrackningarna i 1935 ars
anlaggning utgar. Forslaget betonar syftet att synliggora de rester som finns av
Polhemsslussen.

Byggnader

Katarinahissen bevaras. De mellanprioriterade Kafé Strommen och Kolingsborg
utgar.

Angoring till Gamla Stan och paverkan pa omgivande arkitektur

| Strommar leds all trafik mot Skeppsbron pa en samlad, bred bro. En stor trafikplats
anlaggs vid Rantmastarhuset. Gatan framfor Rantmastarhuset breddas jamfort med
dagens situation. Detta paverkar en mycket viktig del av Gamla Stan pa ett negativt
satt. Vagbroarna 6ver Soderstrom till Munkbron utgar. Har ska istallet 16pa laga,
breda bryggor som férbinder S6dermalm och Gamla Stan. Detta kan eventuellt leda
till en positiv paverkan pa upplevelsen av denna sida av Gamla Stan.

1935 ars slussenanlaggning utgor tillsammans med KF-huset och Katarinahissen en
mycket stor och valbevarad 1930-talsensemble. | och med att 1935 ars anlaggning
utgar forlorar KF-huset och Katarinahissen en viktig del av sitt sammanhang.
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